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I INFORMASJON OM ANBUDSPROSESSEN —
PRAKTISKE FORHOLD

Anbudsfrist er mandag 3. januar 2000 kI 1500 (lokal tid), jf. kap. 11 avsnitt 12.
Alle anbud ma sendesinni 3 —tre—eksemplarer.

Anbudsapning skal skje onsdag 5. januar 2000 k| 1300 i mgterom 9427 i
Samferdsel sdepartementet, Akersgt. 59, Oslo. Tilstede ved dpningen kan vaare
representanter fra Samferdsel sdepartementet samt fra hver anbyder.

Kontaktpersoner i Samferdsel sdepartementet er:

Underdirekter Sverre Sletten, tIf. 22 24 82 75, e-post: sverre.detten@sd.dep.no
Byrasief Signe Moe, tIf. 22 24 82 60, e-post: signe.moe@sd.dep.no

Radgiver Erik A. Stene, tIf. 22 24 83 12, e-post: erik.stene@sd.dep.no
Radgiver Stig Lindahl, tIf. 22 24 83 15, e-post: stig.lindahl @sd.dep.no

Sel skapene ma registrere seg hos en av Samferdsel sdepartementet nevnte
kontaktpersoner for uttak av det trykte anbudsdokumentet for a vaare sikret eventuel|
tilleggsinformasjon fra departementet, da dette ikke vil bli publisert pa internett, og for
afatilsendt diskett med anbudsbudsjett, jf. kap. V.

Samferdsel sdepartementet forbeholder seg retten til & benytte etterfalgende
forhandlinger, jf. kap. 111 punkt 4 og kap. V11 Forskrift 15 april 1994 om
giennomf@ring av anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig tjenesteytel se.

Samferdsel sdepartementet tar sikte pa a avgjare anbudene onsdag 3. mars 2000. For
tildelingskriterier, se kap. 111 punkt 5 og kap. 1V punkt 1 €).

VIKTIG

Selskapene kan by pa ett eller begge ruteomrader, som definert i denne
anbudsinvitagonen. Hvert enkelt selskap skal spesifisere de(t) anbud som legges
inn ved a legge skjemaet pa den falgende siden i utfylt stand fremst i selskapets
anbudsdokument.
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SAMFERDSELSDEPARTEMENTET

ANBUD PA DRIFT AV FLYRUTER

I henhold til forpliktelser til offentlig tjenesteytelse kunngjort 27. november 1999,
jf. kapittel 11

1. Opplysninger om anbyder

Anbyders navn

Adresse

Telefon

Telefaks

E-post

K ontaktper son(er)

2. Oversikt over innleverte anbud ved spesifikagon av kompensagonskrav i NOK
1000 for hele kontraktsperioden basert pa prisnivaet for det farste driftsaret (1. april
2000 — 31. mars 2001).

Anbudet gjelder Kompensas onsbehov

Ruteomrade 6
Rast — Bodg v. v.

Ruteomrade 13
Fagernes— Oslov. v.

3. Undertegning

Sted Dato Forpliktende under skrift
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I’ FORPLIKTELSER TIL OFFENTLIG TIENESTEYTELSE

Melding fra EFTAs overvakingsorgan i henhold til artikkel 4 nr. 1 bokstav
a) i rettsakten omhandlet i E@dS-avtalens vedlegg XI11 nr. 64a
(Radsforordning (E@F) nr. 2408/92 av 23. juli 1992 om EF-
luftfartsselskaper s adgang til flyruter innenfor Fellesskapet)

Innfering av forpliktelser til offentlig tjenesteytelse for ruteflyginger pa
strekningene Ragst —Bodgv. v. og Fagernes— Oslo v. v.

Ruteomrade 6: Rgst — Bodg v. v.

1. INNLEDNING

| henhold til artikkel 4 nr. 1 ) i Rédsforordning (EQF) nr. 2408/92 av 23. juli 1992 om
EF-luftfartssel skapers adgang til flyruter innenfor Fellesskapet
(http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/dat/en_392R2408.html), har Norge besluttet &
innfare forpliktelser til offentlig tjenesteytelse per 1. april 2000 for ruteflyginger pa
falgende strekning:

Rast —Bodg v. v.

2. FORPLIKTELSENE TIL OFFENTLIG TIENESTEYTELSE
OMFATTER FOLGENDE:

2.1 Minimum antall flyginger, setekapasitet, rutefgring og rutetider
Kravene gjelder aret rundt. Det gjelder daglig trafikkplikt i begge retninger.

Antall flyginger:

Minst to daglige tur/retur-flyginger mandag — fredag og minst to tur/retur-flyginger
|erdag — sandag samlet.

Setekapasitet:
| begge retninger skal tilbys minst 150 seter mandag — fredag samlet og minst 30
seter |grdag — sandag samlet.
Dersom andelen belagte seter i perioden 1. januar — 30. juni eller 1. august — 30.
november overstiger 70 pst. av tilbudt seteantall, skal operataren gke
setekapasiteten i henhold til retningslinjer fastsatt av Samferdsel sdepartementet og
publisert i anneks til denne kunngjeringen.
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Dersom andelen belagte seter i perioden 1. januar — 30. juni eller 1. august — 30.
november er under 35 pst av tilbudt seteantall, kan operateren redusere
setekapasiteten i henhold til retningslinjer fastsatt av Samferdsel sdepartementet og
publisert i anneks il denne kunngjaringen.

Rutefaring:
| begge retninger skal minst én av de pakrevde daglige flygingene mandag — fredag
og minst én av de pakrevde flygingene |grdag — sandag samlet vaae uten
mellomlanding.

Rutetider:
Publikums etterspersel etter flyreiser forutsettes tatt i betraktning.

Minst én daglig flyging skal korrespondere med flyruter Bodg — Oslo v. v.
For de pakrevde flygingene gjelder dessuten falgende mandag — fredag (lokale tider):

Ferste ankomst Bodg skal vaare senest kl 10.30 og siste avgang Bodg tidligst ki
16.30.

2.2 Kategori luftfartgy
Fly registrert for minst 15 passasjerer skal benyttes pa de pakrevde flygingene.

Sel skapene gjares spesielt oppmerksom pa tekniske og operative forhold som gjelder
ved lufthavnene, herunder kort rullebane ved Rast lufthavn. For nsarmere informasjon
om dette, kontakt:

Luftfartstilsynet, Postboks 8050 Dep, 0031 OSLO, tlIf. 23 31 78 00

2.3 Takster

Maksimal normaltakst (fullt fleksibel) én vei skal i driftsaret som begynner 1. april
2000 ikke overstige NOK 705,-.

For hvert pafalgende driftsar skal maksimaltaksten justeres 1. april innenfor
rammen av konsumprisindeksen for 12 maneds-perioden som avsluttes 15. februar
samme ar, som offentliggjort av Statistisk Sentralbyra
(http://www.ssh.no/www-open/statistikk_etter_emne/).

L uftfartssel skapet skal deltai detil enhver tid gjeldende ordninger for
gjennomgangsprissystemer innenlands, herunder tilby samtlige rabatter som disse
ordningene omfatter.

Sosiae rabatter skal ytesi samsvar med gjeldende praksis.
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2.4 Kontinuitet

Andelen inngtilte flyginger som direkte kan tilskrives luftfartssel skapet, skal pa
arshasis ikke overstige 1,5 pst. av planlagt antall flyginger.

2.5 Samarbeidsordninger

Ved gjennomfering av anbud, som begrenser adgangen til ruten Rast — Bodg v. v. til
ett selskap, gjelder disse bestemmel sene:

Takster:
Alle giennomgaende takster til/fra andre flyginger skal tilbys pa like vilkar for ale
selskaper.
Bonuspoeng fra lojalitets-/bonusprogrammer kan verken opptjenes eller tas ut pa
flygingene.

Vilkar ved overgang:

Alle vilkarene operataren har for overgang av passagjerer til og fra andre selskapers
flyginger, herunder overgangstider og gjennomgaende inngjekking av billetter og
bagasje, skal vaae objektive og ikke-diskriminerende.

3. ANNET

Disse forpliktel sene erstatter forpliktelsene til offentlig tjenesteytel se merket (6) som
ble kunngjort i De Europeiske Fellesskaps Tidende nr C 141 av 20. mai 1999.

4.
Ytterligere informasjon kan fas ved henvendel se til:

Samferdsel sdepartementet

Postboks 8010 Dep

0030 OSLO

Telefon 22 24 82 41, telefaks 22 24 95 72

Hele dette dokumentet er for gvrig lagt ut painternett:
http://odin.dep.no/sd/publ/publ. publ .html#anbud
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Ruteomrade 13: Fagernes — Oslo v. v.

1. INNLEDNING

| henhold til artikkel 4 nr 1 @) i Radsforordning (E@F) nr 2408/92 av 23. juli 1992 om
EF-luftfartssel skapers adgang til flyruter innenfor Fellesskapet
(http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/dat/en_392R2408.html), har Norge besluttet &
innfare forpliktelser til offentlig tjenesteytelse per 1. april 2000 for ruteflyginger pa
falgende strekning:

Fagernes— Oslo v. v.

2. FORPLIKTELSENE TIL OFFENTLIG TIENESTEYTELSE
OMFATTER FOLGENDE:

2.1 Minimum antall flyginger, setekapasitet, rutefgring og rutetider

Kravene gjelder aret rundt. Det gjelder trafikkplikt i begge retninger alle dager unntatt
|grdag.

Antall flyginger:

Ved bruk av fly registrert for minst 30 passasjerer: minst én daglig tur/retur-flyging
mandag — fredag og minst én tur/retur-flyging sendag.

Ved bruk av fly registrert for minst 15 og hagyst 29 passagerer: minst to daglige
tur/retur-flyginger mandag — fredag og minst to tur/retur-flyginger lgrdag — sendag
samlet.

Setekapasitet:
| begge retninger skal tilbys minst 150 seter mandag — fredag samlet og minst 30
seter |grdag — sandag samlet.
Dersom andelen belagte seter i perioden 1. januar — 30. juni eller 1. august — 30.
november overstiger 70 pst. av tilbudt seteantall, skal operataren gke
setekapasiteten i henhold til retningslinjer fastsatt av Samferdsel sdepartementet og
publisert i anneks til denne kunngjaringen.
Dersom andelen belagte seter i perioden 1. januar — 30. juni eller 1. august — 30.
november er under 35 pst av tilbudt seteantall, kan operateren redusere
setekapasiteten i henhold til retningslinjer fastsatt av Samferdsel sdepartementet og
publisert i anneks il denne kunngjaringen.

Rutefaring:
De pakrevde flygingene skal vaare uten mellomlanding.
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Rutetider:
Publikums etterspersel etter flyreiser forutsettes tatt i betraktning.

Ved bruk av fly registrert for minst 15 og hayst 29 passagerer gjelder dessuten
falgende krav mandag — fredag:

| begge retninger skal farste ankomst vaare senest kl 10.00 og siste avgang tidligst ki
16.00.

2.2 Kategori luftfartgy
Fly registrert for minst 15 passasjerer skal benyttes pa de pakrevde flygingene.

Sel skapene gjares spesielt oppmerksom pa tekniske og operative forhold som gjelder
ved lufthavnene. For neamere informasjon om dette, kontakt:

Luftfartstilsynet, Postboks 8050 Dep, 0031 OSLO, tlIf. 23 31 78 00

2.3 Takster

Maksimal normaltakst (fullt fleksibel) én vei skal i driftsaret som begynner 1. april
2000 ikke overstige NOK 705,-.

For hvert pafalgende driftsar skal maksimaltaksten justeres 1. april innenfor
rammen av konsumprisindeksen for 12 maneds-perioden som avsluttes 15. februar
samme ar, som offentliggjort av Statistisk Sentralbyra
(http://www.ssh.no/www-open/statistikk_etter_emne/).

L uftfartssel skapet skal deltai detil enhver tid gjeldende ordninger for
gjennomgangsprissystemer innenlands, herunder tilby samtlige rabatter som disse
ordningene omfatter.

Sosiae rabatter skal ytesi samsvar med gjeldende praksis.

2.4 Kontinuitet

Andelen inngtilte flyginger som direkte kan tilskrives luftfartssel skapet, skal pa
arshasis ikke overstige 1,5 pst. av planlagt antall flyginger.

2.5 Samarbeidsordninger

Ved gjennomfering av anbud, som begrenser adgangen til ruten Fagernes— Oslo v. v.
til ett selskap, gjelder disse bestemmel sene:

Takster:
Alle giennomgaende takster til/fra andre flyginger skal tilbys pa like vilkar for ale
selskaper.
Bonuspoeng fra lojalitets-/bonusprogrammer kan verken opptjenes eller tas ut pa
flygingene.
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Vilkar ved overgang:

Alle vilkarene operataren har for overgang av passagjerer til og fra andre selskapers
flyginger, herunder overgangstider og gjennomgaende innsjekking av billetter og
bagasje, skal vaae objektive og ikke-diskriminerende.

3.
Ytterligere informasjon kan fas ved henvendel se til:

Samferdsel sdepartementet

Postboks 8010 Dep

0030 OSLO

Telefon 22 24 82 41, telefaks 22 24 95 72

Hele dette dokumentet er for gvrig lagt ut painternett:
http://odin.dep.no/sd/publ/publ. publ .html#anbud
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ANNEKS TIL INNFARINGENE AV FORPLIKTELSER TIL OFFENTLIG
TIJENESTEYTELSE FOR RUTEFLYGINGER R@ST —BOD@ V. V. OG
FAGERNES - OSLO V. V.

JUSTERING AV PRODUKSJON/ANTALL TILBUDTE SETER —

PRODUKSJONSJUSTERINGSKLAUSUL

1. Formal med produksjongusteringsklausulen

Formalet med produksjonsjusteringsklausulen er a sikre at tilbudt kapasitet i antall
seter fra operataren justeresi trad med vesentlige endringer i markedets
ettersparsel. Nar passasjertallet gker og overstiger etterfglgende definerte
grenseverdier for den til enhver tid faktiske kabinfaktor, her definert som andelen
belagte seter til enhver tid, skal operateren gke antallet tilbudte seter. Operataren
kan pa samme mate redusere antallet tilbudte seter nar ettersparselen reduseres
vesentlig. Se etterfalgende spesifikagon i punkt 3.

2. Perioder for maling av kabinfaktor

Tidsperiodene hvor kabinfaktoren skal overvakes og males gar henholdsvis fra og
med 1. januar til og med 30. juni og fraog med 1. august til og med 30. november.

3. Vilkéar for endring av tilbudt setekapasitet

3.1. Vilkar for gkning av produksion

3.1.1. @kning i produksjon/antall tilbudte seter skal finne sted nar den
gjennomsnittlige kabinfaktoren pa enkeltstrekninger som inngar i flyginger
omfattet av forpliktelsene til offentlig tjenesteytelse er hagyere enn 70 pst.
Nar den gjennomsnittlige kabinfaktoren pa disse strekningene overstiger 70
pst. i periodene nevnt i 2, skal operatagren senest fra og med oppstart av
pafalgende IATA trafikksesong, gke produksjonen/antall tilbudte seter med
minst 10 pst. pa disse strekningene. Produksjonen/antall tilbudte seter skal
okes dlik at kabinfaktoren ikke overstiger 70 pst.

3.1.2. Nar produksjonen skal gkesi forhold til ovennevnte, kan den nye

produksjonen utfares ved bruk av luftfartey med mindre setekapasitet enn
spesifisert i det opprinnelige anbudet, hvis foretrukket av operataren.
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3.2.Vilkar for reduksjon av produksion

3.2.1. Reduksjon i produksjon/antall tilbudte seter kan finne sted nar den
gjennomsnittlige kabinfaktoren pa enkeltstrekninger som inngar i flyginger
omfattet av forpliktelse til offentlig tjenesteytel se er lavere enn 35 pst. Nar
den gjennomsnittlige kabinfaktoren pa disse strekningene underskrider 35
pst. i periodene nevnt i 2, kan operatgren redusere produks onen/antall
tilbudte seter med inntil 25 pst. pa disse strekningene, fraferste dag etter
mal eperiodens utl gp.

3.2.2. Pastrekninger med mer enn to daglige avganger i hver retning, skal
redukgon i utfert produkgon i samsvar med 3.2.1 skje ved redusert antall
avganger. Unntak fra dette kravet er hvis det benyttes |uftfartey med
hayere setekapasitet enn det minimum som er spesifisert i forpliktelsen til
offentlig tjenesteytelse, hvor det da kan settes inn mindre [uftfartay, dog
ikke med lavere setekapasitet enn den som er spesifisert som minimum i
forpliktelsen til offentlig tjenesteytelse.

3.2.3. Paenkeltstrekninger som bare har en eller to daglige avganger i hver
retning, kan reduksion i produksjon bare skje ved bruk av luftfartay med
lavere setekapasitet enn spesifisert i forpliktelsen til offentlig
tjenesteytelse.

4. Prosedyrer ved produksonsendring

4.1. Samferdsel sdepartementet har etter loven det ansvaret for & godkjenne
operatarens forslag til ruteplan, inkludert endringer i produksjon/antall tilbudte
seter. Det henvises til Rundskriv N-8/97 fra Samferdsel sdepartementet,
medf gl gende anbudsdokumentene.

4.2.Nar produksjonen/antallet tilbudte seter skal gkesi henhold til 3.1, skal
rutetidene for den nye produksjonen kunne anbefales bade av operataren og av
bergrte fylkeskommuner.

4.3. Hvis produks onen/antallet tilbudte seter skal gkesi henhold til 3.1, og
operataren ikke kommer til enighet med berarte fylkeskommuner for sitt
fordlag til rutetider for ny produksion/nye tilbudte seter i henhold til 4.2, kan
operataren sgke godkjennelse for sitt fordag til rutetider for ny produkson/nye
tilbudte seter av Samferdsel sdepartementet i henhold til 4.1. Dette betyr ikke at
operatgren kan sgke godkjennelse for forslag til rutetider som ikke inkluderer
den pakrevde produksjonsgkningen. Det ma foreligge vesentlige grunner for at
Samferdsel sdepartementet skal kunne godkjenne forslag til rutetider som
avviker fra det bergrte fylkeskommuner har kunnet anbefale.
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5. Uendret gkonomisk kompensason ved endringer i produkson

5.1. @konomisk kompensasjon til operateren forblir uendret ndr produksjonen skal
akesi henhold til 3.1.

5.2. @konomisk kompensasjon til operategren forblir uendret ndr produksjonen
reduseresi henhold til 3.2.
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I ANBUDSINNBYDELSE

Anbudsinnbydelse kunngjort av Norgei henhold til artikkel 4 nr. 1 bokstav
d) i rettsakten omhandlet | E@S-avtalens vedlegg X111 nr. 64a
(Radsforordning (E@F) nr. 2408/92 av 23. juli 1992 om EF-
luftfartsselskaper s adgang til flyruter innenfor Fellesskapet) for
ruteflyginger pa strekningene Rast —Bod@ v. v. og Fagernes— Oslov. v.

1. INNLEDNING

| henhold til artikkel 4 nr. 1 @) i Rédsforordning (EQF) nr. 2408/92 av 23. juli 1992 om
EF-luftfartssel skapers adgang til flyruter innenfor Fellesskapet
(http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/dat/en_392R2408.html), har Norge besluttet &
innfare forpliktelser til offentlig tjenesteytel se pa ruteflyginger Rast — Bodg v. v. og
Fagernes— Oslov. v. per 1. april 2000, som kunngjort 27. november 1999 i De
Europeiske Fellesskaps Tidende nr. C 340 og E@S-tillegget nr. 52.

Hvis intet [uftfartsselskap innen to maneder fra anbudsfristen, jf. nr. 12 i denne
kunngjearingen, har dokumentert overfor Samferdsel sdepartementet at det per 1. april
2000 vil starte ruteflyginger i samsvar med de innferte forpliktelser til offentlig
tjenesteytelse for ett eller begge anbudene som nevnt i nr. 2 i denne kunngjaringen,
uten & anmode om gkonomisk kompensasjon eller markedsbeskyttelse, har Norge
bedluttet a gjennomfare anbud i samsvar med prosedyrereglenei artikkel 4, nr. 1.d) i
nevnte forordning, hvoretter adgangen til det enkelte anbud nevnt i nr. 2 fra 1 april
2000 skal avgrensestil ett |uftfartssel skap.

2. HVA ANBUDSINNBYDELSEN OMFATTER

Innbydel sen gjelder ruteflyginger fra 1. april 2000 i samsvar med forpliktel sene til
offentlig tjenesteytel se, som publisert 27. november 1999.

Innbydelsen omfatter to ruteomrader, benevnt 6 og 13. Ruteomradene er:

Ruteomrade 6
Rost — Bodg

Ruteomrade 13
Fagernes— Oslo

3. ADGANG TIL A GI ANBUD

Alle luftfartssel skaper som har en gyldig lisensi samsvar med Radsforordning (EQF)
nr. 2407/92 av 23. juli 1992 om lisenser til luftfartssel skaper, kan gi anbud
(http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/dat/en _392R2407.html).
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4. ANBUDSPROSEDYRE

Anbudsinnbydelsen skjer i henhold til artikkel 4 nr. 1 d), €), f), ), h) ogi) i
Radsforordning (EQF) nr. 2408/92.

Samferdsel sdepartementet forbeholder seg retten til & avvise alle anbud. For sent
innkomne anbud og anbud som ikke er i samsvar med anbudsinnbydel sen, vil bli
avvist.

Samferdsel sdepartementet forbeholder seg retten til & benytte etterfalgende
forhandlinger dersom samtlige anbud er ukorrekte, eller dersom det etter
anbudsfristens utlgp viser seg kun a vaare én anbyder eller at det pa annen méte ikke
foreligger tilstrekkelig konkurranse. Slike forhandlinger skal vaae i samsvar med
forpliktelsene til offentlig tjenesteytelse og uten at det foretas vesentlige endringer i de
opprinnelige anbudsvilkarene.

Anbyderen er forpliktet til & opprettholde sitt anbud til valg av anbyder er foretatt.

5. TILDELING

5.1

Tildeling skal som hovedregdl, jf. 5.2 i denne kunngjaringen, skje til det anbudet med
lavest kompensasjonsbehov for perioden 1. april 2000 — 31. mars 2003 for hvert enkelt
ruteomrade.

5.2

| tilfelle tildeling ikke kan skje etter bestemmelsenei 5.1 fordi det foreligger anbud
med identiske kompensasjonskrav, skal tildeling skje til det anbudet med hayest tilbudt
antall seter for vedkommende ruteomrade.

6. ANBUDSDOKUMENT

Det fullstendige anbudsdokument, som inneholder kunngjeringer av forpliktel ser il
offentlig tjenesteytelse, forskrift om gjennomfering av anbud i forbindelse med
offentlig tjenesteytelse, standardkontrakt og kalkyleskjema kan fas fritt tilsendt fra
oppdragsgiver:

Samferdsel sdepartementet
Postboks 8010 Dep
0030 OSLO

Telefon: 22 24 82 41
Telefaks: 22249572
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Dokumentasjonen er ogsa tilgjengelig pa internett:
http://odin.dep.no/sd/publ/publ.publ.html#anbud

7. DKONOMISK KOMPENSASJON

De innsendte anbud skal vaarei samsvar med kalkyleskjemaet som er inkludert i
anbudsdokumentet og eksplisitt angi den kompensasjonen i norske kroner som er
nadvendig for den aktuelle rutebetjening fra oppstart til kontraktsperiodens oppher, jf
avsnitt 9 under. Anbudene skal basere seg pa prisnivaet for farste driftsar, som her er
definert til avaare 1. april 2000 — 31. mars 2001, og brytes ned pad/spesifiseres for det
enkelte driftsar.

Den nayaktige kompensasjonen for driftsarene som begynner 1. april 2001 og 1. april
2002 skal baseres pa en driftsinntekts- og driftskostnadsjustering av anbudsbudsjettet.
Disse justeringene skal vage innenfor rammen av konsumprisindeksen for 12 maneds-
perioden som avdluttes 15. februar samme aret, som offentliggjort av Statistisk
Sentralbyra (http://www.ssb.no/www-open/statistikk_etter_emne/).

Operataren beholder alle inntekter generert av virksomheten og er fullt ansvarlig for
kostnadene. Dersom det i kontraktsperioden inntrer vesentlige og uforutsette endringer
I de forutsetningene som ligger til grunn for anbudsavtalen, kan det i samsvar med
standardkontrakten kreves forhandlinger om revigon av kontrakten.

8. TAKSTER

Anbudene skal spesifisere takstene og betingel sene knyttet til disse. Takstene skal vaae
I samsvar med forpliktelsene til offentlig tjenesteytel se som offentliggjort 27.
november 1999.

9. KONTRAKTENS VARIGHET, ENDRING OG OPPHEVELSE
Kontrakten skal gjelde fra 1. april 2000 og opphgre 31. mars 2003.

Prisomregninger angitt i nr. 7 i denne kunngjaringen og det arbeid som er utfart |
henhold til kontrakten, skal gjennomgas hvert ar sammen med |uftfartssel skapet i | gpet
av de seks siste ukene far arsdagen for tjenestens/kontraktens begynnelse.

Kontrakten ma ikke endres med mindre forandringen er i samsvar med forpliktelsene
til offentlig tjenesteytelse. Alle endringer av kontrakten skal inngai en tilleggskontrakt.

Kontrakten kan sies opp av uftfartssel skapet kun med et varsel pa 12 maneder.

10. MANGLENDE OVERHOLDELSE AV KONTRAKTEN

Ved vesentlig mislighold av kontrakten kan den heves med gyeblikkelig virkning av
den annen part.
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Med de begrensninger som fa@lger av insolvenslovgivning, kan

Samferdsel sdepartementet s opp kontrakten med gyeblikkelig virkning hvis operataren
blir insolvent, innleder gjeldsforhandlinger eller gar konkurs.

Samferdsel sdepartementet kan likeledes si opp kontrakten i de andre tilfellene som
omhandlesi § 12 i Forskrift om gjennomfaring av anbud i forbindelse med forpliktelse
til offentlig tjenesteytelse, som er inkludert i anbudsdokumentene
(http://www.lovdata.no/for/sf/sd/sd-19940415-0256.html).

Dersom operataren pa grunn av force majeure eller andre forhold utenfor hans kontroll
har vaat ute av stand til & oppfylle trafikkopplegget etter kontrakten mer enn fire av de
siste seks maneder, kan kontrakten sies opp med én maneds skriftlig varsel.

Samferdsel sdepartementet kan s opp kontrakten med gyeblikkelig virkning dersom
operataren mister eller ikke far fornyet sin lisens.

Uavhengig av eventuelt erstatningskrav, skal kompensasjonsbel gpet reduseres pa
grunnlag av det samlede antall flyginger som innstilles av grunner som direkte kan
tilskrives luftfartssel skapet, dersom antall innstilte flyginger av slike grunner i |gpet av
et driftsar overstiger 1,5 pst. av planlagt antall flyginger.

11. SELSKAPSKODER

Flygingene kan ikke baare andre sel skapskoder enn anbyderens og kan ikke innga som
del av “code-sharing” -arrangementer med andre flyginger.

12. INNSENDELSE AV ANBUD

Anbudene ma sendes med rekommandert post, slik at mottageren skal kvittere, idet
poststempel ets dato er avgjarende som bevis for avsendelsen, eller det kan leveres
personlig mot kvittering, til:

Samferdsel sdepartementet
Akersgata 59 (besgksadresse)
Postboks 8010 Dep

0030 OSLO

ikke senere enn 3. januar 2000, kl. 15.00 (lokal tid).

Alle anbud mainnsendesi 3 —tre — eksemplarer.

13. GYLDIGHETEN AV ANBUDENE

De utlyste anbudene er gyldige bare dersom intet EGS-|uftfartssel skap som kan fa
tillatelse til & uteve trafikkrettigheter, innen to maneder fra anbudsfristen, jf. nr. 12 i
denne kunngjeringen, har dokumentert overfor Samferdsel sdepartementet at det per 1.
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april 2000 vil starte ruteflyginger i samsvar med de innferte forpliktel ser til offentlig
tjenesteytelse for ett eller flere av anbudene som nevnt i nr. 2 i denne kunngjaringen,
uten & anmode om gkonomisk kompensasjon eller markedsbeskyttelse.
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IV KRAV TIL ANBUDET

1. Generelle krav

Krav til anbud og anbudsprosedyren fremgar av vedlagte forpliktel ser til offentlig
tjenesteytel se, anbudsinvitasgonen samt forskrift om anbud i forbindelse med offentlig
tjenesteytelse m. v.

| tillegg til dette gjer Samferdsel sdepartementet oppmerksom pa falgende:

a)

b)

c)

d)

f)

Anbudet skal vaae utarbeidet pa et skandinavisk sprak eller engelsk.

Rutefly kan mot vederlag bli pdlagt ata med postsaker, jf. Postloven § 16
(http://www.lovdata.no/all/tl-19961129-073-0.htmI#16).

Anbyder skal legge frem skatteattest, jf. Nagings- og handel sdepartementets
rundskriv K-2/95, se kap. XI.

Det ma klart redegjares for eventuelle forbehold knyttet til anbudene, og hvilke
konsekvenser dette kan fa for kontrakten, jf. kap. X. Anbydere kan ikke ta
forbehold som innebagrer saldering av poster i anbudsbudsjettet, se kap. V, da dette
vil vagrei strid med forutsetningene i kap. I11, punkt 7.

Anbyderne har selv det fulle ansvar for & utarbeide trafikkprogram i samsvar med
forpliktelsene til offentlig tjenesteytelse til enhver tid. Trafikkprogram skal ligge
ved anbudene som leveres inn og inneholde en spesifikagon av antall seter som
tilbys pa hver rute omfattet av forpliktelsene til offentlig tjenesteytel se, da dette kan
bli et kriterium for tildeling av kontrakter, jf. kap. 111, punkt 5. Anbyderne gjares
for gvrig oppmerksom pa at det ikke er trafikkplikt 1. juledag og Langfredag.

Rabattene som omfattes av gjennomgangsprisordningene (for eksempel "Midipris’

og "Minipris’) ska tilbys bade for rutene omfattet av forpliktelsene til offentlig
tjenesteytelse og for transfertrafikk.
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2. Tekniske og operative krav

Lufthavnenei de regionale ruteomradene som omfattes av anbudsinvitasonen krever
salige tekniske og operative forutsetninger hos luftfartssel skapene. Selskapene ma
derfor sette seg ngye inn i de saalige forhold som gjar seg gjeldende pa de aktuelle
|ufthavnene.

L uftfartsselskaper mai anbudet kunne dokumentere at de har de nedvendige tekniske
og operative forutsetninger for & operere de aktuelle rutestrekningene. Dersom et
selskap ikke kan dokumentere dette ved anbudsfristens utlgp, ma det i anbudet
redegjares for hvordan kravene kan innfris innen 1. april 2000.

Det er et krav at anbydere har lisensi samsvar med radsforordning (EQF) 2407/92 av
23. juli 1992 om lisenser til luftfartsselskaper
(http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/dat/en 392R2407.html), samt at de har et gyldig Air
Operator’s Certificate (AOC).

Operagioner med fly skal skje i henhold til JAR-OPS 1, jf. Forskrift om gjennomfering
av driftskrav i JAR-OPS 1 for ervervsmessig |uftfarttransport med fly
(http://www.lovdata.no/for/sf/sd/sd-19981014-0993.html).

Anbydere matilfredsstille de til enhver tid gjeldende norske bestemmel ser.
Anbyderne ma dokumentere at de vil vaare operasjonelle ved oppstart 1. april 2000.

Det gjares oppmerksom pa at Samferdsel sdepartementet etter anbudsdpningen kan
kreve at selskapet pa kort varsel legger fram dokumentasjon fra
lisensieringsmyndigheten for afa verifisert opplysningene i anbudet, eller dersom slik
informasjon ikke foreligger, vil innhente slike opplysninger direkte fra
lisensieringsmyndigheten.

Anbudene vil bli forelagt Luftfartstilsynet for gjennomgang av tekniske og operative
forhold fer valg av anbyder.

For neamere informasjon kontakt:

L uftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep
0031 Oslo

Telefon 23 31 78 00
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V  ANBUDSBUDSJETT

Dette kapitlet inneholder kalkyleskjemaene som skal benyttes for hvert enkelt anbud,
jf. kap. I11 pkt. 7. Anbudskalkyle skal utferdiges bade for hele anbudsperioden og for
det enkelte driftsar, med perioder som angitt pa skjemaene. | tillegg til utfylling av
skjemaene, skal anbudskalkylen ogsa leveres pa diskett. Ved utlevering av det
komplette anbudsdokumentet fra Samferdsel sdepartementet, vil en diskett med
anbudskalkylene i format Microsoft Excel 7.0 fglge med.

Alle belgp skal oppgisi 1000 NOK og baseres pa prisnivaet for det far ste
driftsaret, dvs. 1. april 2000 — 31. mars 2001. Anbudsbudsjettet for annet driftsar, 1.
april 2001 — 31. mars 2002, og tredje driftsar, 1. april 2002 — 31. mars 2003, skal
legges til grunn for prisomregningene Samferdsel sdepartementet skal gjere, jf. kap. I11
pkt. 7. Til grunn for prisomregningene skal ligge postene 1-27 i anbudsbudsjettene.

Samtlige poster i anbudsbudsettene skal spesifiseres med bel gp, ogsa dersom bel gpet

settes til NOK 0,-, f.eks. hvis kostnaden eller inntekten ikke inntrer eller anbyder
legger marginalbetraktninger til grunn.

21



Anbudsinnbydelse
Ruteflyginger Rast — Bodg v. v. og Fagernes— Oslo v. v. 1. april 2000 —31. mars 2003

ANBUDSBUDSIETT

Hele perioden: 1 april. 2000 — 31. mars 2003
Alle belgp i 1000 NOK og i prisnivaet for driftsaret 1. april 2000 — 31. mars 2001

Passasjerinntekter

Frakt- og postinntekter
Kommisjonsinntekter
Inntekter fra salg om bord
Andre driftsinntekter

a b~ WN B

(o]

Sum driftsinntekter (1...5)

Passasjeravgifter
Underveisavgifter
Startavgifter

10 Drivstoffkostnader

11 Besetningslgnn

12 Besetningskostnader

13 Teknisk vedlikehold

14 Mekanikerlgnn

15 Avising

16 Korttidsleie av fly

17 Stasjonstjeneste

18 Irreguleer passasjerservice
19 Servering om bord

20 Kommisjonskostnader

21 Reservasjon/distribusjon
22 Billettavregning

23 Faste administrasjonskostnader
24 Avskrivninger

25 Langtidsleie/leasing av fly
26 Andre driftskostnader

O 0

27 Sum driftskostnader (7...26)

28 Finansinntekter
29 Finanskostnader
30 Netto finans (-28+29)

31 Paslag for fortjeneste

32 Behov for kompensasjon
(-6+27+30+31)
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ANBUDSBUDSIETT

1. driftsar: 1. april 2000 — 31. mars 2001
Alle belgp i 1000 NOK og i prisnivaet for driftsaret 1. april 2000 — 31. mars 2001

Passasjerinntekter

Frakt- og postinntekter
Kommisjonsinntekter
Inntekter fra salg om bord
Andre driftsinntekter

a b~ WN B

(o]

Sum driftsinntekter (1...5)

Passasjeravgifter
Underveisavgifter
Startavgifter

10 Drivstoffkostnader

11 Besetningslgnn

12 Besetningskostnader

13 Teknisk vedlikehold

14 Mekanikerlgnn

15 Avising

16 Korttidsleie av fly

17 Stasjonstjeneste

18 Irreguleer passasjerservice
19 Servering om bord

20 Kommisjonskostnader

21 Reservasjon/distribusjon
22 Billettavregning

23 Faste administrasjonskostnader
24 Avskrivninger

25 Langtidsleie/leasing av fly
26 Andre driftskostnader

O 0

27 Sum driftskostnader (7...26)

28 Finansinntekter
29 Finanskostnader
30 Netto finans (-28+29)

31 Paslag for fortjeneste

32 Behov for kompensasjon
(-6+27+30+31)
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ANBUDSBUDSIETT

2. driftsar: 1. april 2001 — 31. mars 2002
Alle belgp i 1000 NOK og i prisnivaet for driftsaret 1. april 2000 — 31. mars 2001

Passasjerinntekter

Frakt- og postinntekter
Kommisjonsinntekter
Inntekter fra salg om bord
Andre driftsinntekter

a b~ WN B

(o]

Sum driftsinntekter (1...5)

Passasjeravgifter
Underveisavgifter
Startavgifter

10 Drivstoffkostnader

11 Besetningslgnn

12 Besetningskostnader

13 Teknisk vedlikehold

14 Mekanikerlgnn

15 Avising

16 Korttidsleie av fly

17 Stasjonstjeneste

18 Irreguleer passasjerservice
19 Servering om bord

20 Kommisjonskostnader

21 Reservasjon/distribusjon
22 Billettavregning

23 Faste administrasjonskostnader
24 Avskrivninger

25 Langtidsleie/leasing av fly
26 Andre driftskostnader

O 0

27 Sum driftskostnader (7...26)

28 Finansinntekter
29 Finanskostnader
30 Netto finans (-28+29)

31 Paslag for fortjeneste

32 Behov for kompensasjon
(-6+27+30+31)
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ANBUDSBUDSIETT

3. driftsar: 1. april 2002 — 31. mars 2003
Alle belgp i 1000 NOK og i prisnivaet for driftsaret 1. april 2000 — 31. mars 2001

Passasjerinntekter

Frakt- og postinntekter
Kommisjonsinntekter
Inntekter fra salg om bord
Andre driftsinntekter

a b~ WN B

(o]

Sum driftsinntekter (1...5)

Passasjeravgifter
Underveisavgifter
Startavgifter

10 Drivstoffkostnader

11 Besetningslgnn

12 Besetningskostnader

13 Teknisk vedlikehold

14 Mekanikerlgnn

15 Avising

16 Korttidsleie av fly

17 Stasjonstjeneste

18 Irreguleer passasjerservice
19 Servering om bord

20 Kommisjonskostnader

21 Reservasjon/distribusjon
22 Billettavregning

23 Faste administrasjonskostnader
24 Avskrivninger

25 Langtidsleie/leasing av fly
26 Andre driftskostnader

O 0

27 Sum driftskostnader (7...26)

28 Finansinntekter
29 Finanskostnader
30 Netto finans (-28+29)

31 Paslag for fortjeneste

32 Behov for kompensasjon
(-6+27+30+31)
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VI BESTEMMELSER OM SOSIALE RABATTER

A Honngrrabatt

12.

16.

21.

22.

Gyldighetsomrade
Rabatten gjelder for falgende reiser innen Norge:
OW - én vei RT — tur/retur

Rabattber ettiget
Rabatten gjelder for:

a) Personer som har fylt 67 &r

b) Blinde som har fylt 16 ar

c) Ufare som har fylt 16 & og som har trygd fra det offentlige i henhold
til lov om Folketrygd av 17. juni 1966
(http://www.lovdata.no/all/nl-19970228-019.html), eller tilsvarende
lovverk i et EZS-land.

d) Elever over 16 ar ved spesialskoler for hgrsel shemmede.

Rabatten gjelder ogsa for:

€) Medfelgende ektefelle/samboer uansett alder, eller en person som ma
f@lge den rabattberettigede som nevnt under a) - d). Den
rabattberettigede avgjer selv behovet for ledsager.

Viktig:
f) Denne rabatt kan ikke benyttes dersom reisen betales av det offentlige
(Trygdekontoret).

Pris
50 pst. av publisert Y-normalpris. Rabatten innremmes ikke
etterskuddsvis.

Bar ne-/infantrabatt
Ingen barnerabatt.

Routing
| henhold til gjeldende publisert pris/routing.

Plassbestilling
Plassbestilling skal skjei M-klasse.

Agentrabatt
Gjelder ikke.

Reiselederrabatt
Gjelder ikke.
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Samlet reise

| forbindelse med at ektefelle/samboer reiser sammen med en

honnarberettiget (se pkt. e og f under pkt.2 Rabattberettiget), mareisen

skje samlet hele veien. Dersom dette krav ikke tilfredsstilles, innrgmmes

rabatt kun pa de deler av reisen hvor rabattberettiget og ektefelle/samboer

reiser samlet.

Unntak: Etter utreise tillates individuell reisei tilfelle sykdom
(legeerklaaing ma fremvises).

Dokumentagon
Ved kjgp av billetter ma det forevises fal gende dokumentasjon:

a) 67 & og eldre ma vise identifikasjon med bilde samt fadsel sdato.

b) De som har ufgrepengon i henhold til lov om Folketrygd, kap. 8 § 8-3
(http://www.lovdata.no/all/tl-19970228-019-021.htmI8-3) eller er
blinde, ma forevise bekreftel se/tilleggsinformasjon fra Trygdekontoret
eller Norges Blindeforbund. Passagerer som kommer fra andre EQJS-
land, ma kunne fremvise tilsvarende dokumentasjon fra deres
hjemland.

c) Elever over 16 & ved spesialskoler for harselshemmede skal forevise
skolebevis samt erklaging fra Trygdekontoret om at eleven er tildelt
grunnstgnad/hjel pestenad fra Folketrygden, eller tilsvarende fra
gjeldende hjemland (E@S-Iand).

Barnerabatt

Reisende som ikke er fylt 16 ar pa utreisedagen betaler i aletilfelle en
pris tilsvarende hgyst 50 pst. av publisert Y-normalpris.

En voksen person (over 16 ar) kan tamed ett barn under 2 ar gratis,
forutsatt at barnet ikke opptar eget sete og at reisen skjer samlet.
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VEILEDENDE TRAFIKKOPPLYSNINGER

| dette kapitlet gis visse trafikkopplysninger for rutene som omfattes av
forpliktelsene til offentlig tjenesteytelse.

Falgende passagertall er hentet fra L uftfartsverkets statistikker:

Rest, 1.1.1998 — 31.12.1998: 8 799
Rast, 1.1.1999 — 30.9.1999: 7 667
Fagernes, 1.1.1998 — 31.12.1998: 6 451
Fagernes, 1.1.1999 — 30.9.1999: 4 625

Tallene for 1998 gjelder passagerer kommet og reist i innenlands rute ved den
enkelte lufthavn.

Tallene for 1999 gjelder passagerer kommet og reist innenlands (rute og
charter) rute ved den enkelte lufthavn.

Komplette oppdaterte manedsstatistikker finnes pa L uftfartsverkets hjemmeside:
http://www.luftfartsverket.no.

Opplysningene over ma seesi sammenheng med faktiske trafikkprogrammer

som har vaat utfert:

- For Rest har det i nevnte perioder vaat benyttet fly av typen DHC-8-103, til
delsi rutekombinasjon med Leknes (ruten Rest-Leknes inngar i tallene
over).

- For Fagernes har det vaat benyttet fly av typen EMB-110 Bandeirante t.o.m.
31.7.1999, med ruter til/fra Oslo og Bergen (ruten Fagernes-Bergen inngar i
tallene over), og deretter fly av typen DHC-8-103, med ruter til/fra Oslo.

Anbyderne star selv ansvarlig for & beregne inntektene for rutene omfattet av
forpliktelsene til offentlig tjenesteytelse, herunder inntektsavkorting knyttet til
transfertrafikk.

Frakt og post omfattes ikke av forpliktelsene til offentlig tjenesteytelse, og
anbyderne stér selv ansvarlig for sa vel budgjettering av frakt- og postinntekter,
som for ainnga kontrakter med postoperatarer og kjgpere av frakttjenester.

Anbyderne gj ares spesielt oppmerksom pa at trafikkopplysningene kun
tjener som en veiledning og at anbyder ne selv har det fulle ansvaret for
anbudsbudgettene, jf. ogsa kap. |11 avsnitt 7. Anbyderne kan saledesikke
ta forbehold knyttet til trafikkopplysningene.
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VIl FORSKRIFT 15. APRIL 1994 OM GJENNOMFJRING AV
ANBUD | FORBINDELSE MED FORPLIKTELSE TIL
OFFENTLIG TIENESTEYTELSE

DATO: 15.04.1994 nr. 256

DEPARTEMENT: SD (Samferdsel sdepartementet)

AVD/DIR: Avd. for luft- og banetransport

PUBLISERT: Avd | 1994 482

IKRAFTTREDEL SE: 01.07.1994

SIST-ENDRET: F25.09.1998 nr. 912

ENDRER:

GJELDER FOR: Norge

HIJEMMEL: L11.06.1993 nr. 101 8§ 16-1, 8§ 16-2, 8§ 16-3, § 16-4, § 16-5, F15.07.1994
nr. 691 8 3

Forskrift om gjennomfgring av anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig
tjenesteytelse

(http://www.lovdata.no/for/sf/sd/sd-19940415-0256.html)

Fastsatt av Samferdsel sdepartementet 15. april 1994 med hjemmel i forskrift 15. juli
1994 nr. 691 om gjennomfaring og handheving av ES-avtalen pa luftfartens omrade §
3. Jir. Rfo (EQF) nr. 2408/92 om EF-luftfartssel skapers adgang til flyruter innenfor
Fellesskapet, artikkel 4. Endret 15. juli 1994 nr. 806, 22. nov. 1996 nr. 1082, 25. sep.
1998 nr. 912.

§ 1. Definisjoner*

| denne forskrift menes med:
1. oppdragsgiver: Samferdsel sdepartementet eller underliggende organ,
2. anbyder: luftfartssel skap som legger inn et anbud,
3. dpen anbudskonkurranse: anskaffel sesprosedyre som tillater alle
|uftfartssel skaper & gi anbud,
4. dpen anbudskonkurranse med etterf@ gende forhandling:
anskaffel sesprosedyre som innebagrer at oppdragsgiver, etter & ha avholdt dpen
anbudskonkurranse i samsvar med denne paragrafs punkt 3, konsulterer en eller
flere anbydere etter eget valg og forhandler om kontraktsvilkarene med en eller
flere av dem,
5. kjep etter forhandling: anskaffel sesprosedyre som innebaarer at oppdragsgiver
konsulterer luftfartssel skap etter eget valg og forhandler om kontraktsvilkarene

med en €ller flere av dem.
! Endret ved forskrift 15 juli 1994 nr. 806.
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§ 2. Anvendel sesomr&de?
Denne forskrift far anvendelse pa ruter som legges ut pa anbud i samsvar med forskrift
15. juli 1994 nr. 691 om gjennomfaring og handheving av E@S-avtalen pa luftfartens

omréde § 1 nr. 4.
2 Endret ved forskrift 15. juli 1994 nr. 806.

§ 3. Generelle krav til anbyder®

Den som legger inn anbud ma ha gyldig lisens utstedt av |uftfartsmyndigheten i
samsvar med forskrift 15. juli 1994 nr. 691 om gjennomfaring og handheving av EQS-
avtaen pa luftfartens omrade § 1 nr. 8.

Den som legger inn anbud ma kunne dokumentere at vedkommende kan oppfylle
eventuelt ssarskilte krav til sikkerhet, materiell og miljg i samsvar med spesifikas oner
gitt i anbudsinnbydel sen.

Anbyder som uten konkurranse mottar tilskudd i forbindelse med drift av andre ruter

skal regnskapsmessig skille dlik tilskuddsvirksomhet fra anbudsvirksomheten.
% Endret ved forskrift 15. juli 1994 nr. 806.

8 4. Valg av anskaffel sesprosedyre
1. Anskaffelse skal skje ved dpen anbudskonkurranse. Unntak herfra kan gjares
safremt vilkarenei nr. 2 eller 3 er til stede.
2. Apen anbudskonkurranse med etterf@lgende forhandling kan benyttes
dersom:
a) samtlige eller enkelte anbud i en dpen anbudskonkurranse er
ukorrekte, jf. § 11,
b) det etter anbudsfristens utlgp viser seg kun & vage én anbyder eller at
det pa annen mate ikke foreligger tilstrekkelig konkurranse.
At oppdragsgiver forbeholder seg retten til & benytte etterfalgende
forhandlinger ma fremga av anbudsinnbydelsen i tillegg til en angivelse
av at det ikke kan foretas avgj@rende endringer i de opprinnelige
anbudsvilkarene.
Oppdragsgiver skal pa hensiktsmessig mate underrette de(n) anbyder(e)
som deltok i den &pne anbudskonkurransen om at man gar over til
etterfalgende forhandlinger. Dette gjelder likevel ikke dersom
oppdragsgiver ved den etterf@lgende forhandling tar med alle
luftfartssel skap som i den forutgdende 3pne anbudskonkurranse har gitt
bud i samsvar med anskaffel sesprosedyrens formelle krav.
3. Kjap etter forhandling kan benyttes, uten forutgaende kunngjering og apen
anbudsinnbydelse, dersom det pa grunn av saalige forhold som oppdragsgiveren
ikke kunne forutse, er umulig & overholde fristene fastsatt for dpen
anbudskonkurranse.

§ 5. Kunngjering

Oppdragsgiver skal kunngjere anbudskonkurransen i Den Europeiske Unions Tidende
samt i Norsk Lysingsblad og andre egnede nasjonale media/organer.
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Kunngjaringen i Den Europeiske Unions Tidende skal utformes og i sin helhet
offentliggjares pa ett av Den Europeiske Unions offisielle sprak.

8 6. Frister
- 1. Fristen for innlevering av anbud ma settes tidligst en maned etter

kunngj gringsdatoen.
2. Tiden mellom anbudsinnlevering og anbudsdpning bar vaare minst ett dagn.
3. Forutsatt at forespersel er fremsatt i god tid, skal oppdragsgiver innen rimelig
tid sende anbudsgrunnlag og supplerende dokumentasion til anbydere.
4. Vag av anbyder kan skje tidligst 2 maneder etter frist for innlevering av
anbud.

8 7. Hastetilfelle
| hastetilfeller hvor det er umulig & anvende fristene nevnt i § 6 kan oppdragsgiver etter
en konkret vurdering fastsette kortere frister.

8 8. Modell for kunngjaring av anbudskonkurranse
Kunngjearing av anbudskonkurranse skal normalt inneholde:

- @) oppdragsgivers navn, adresse, telefonnummer, telegrafisk adresse og teleks-
og telefaxnummer,
b) navn og adresse til det organ som forespersel om utlevering av relevante
dokumenter kan rettes til samt siste frist for framleggelse av slik foresparsel,
C) ev. saskilte krav til sikkerhet/materiell/miljg,
d) rutenettets/rutens geografiske beliggenhet,
€) minimum transportstandard som gnskes, herunder eventuelt type materiell,
frekvens, antall stopp underveis, takster, service m.v.,
f) opplysning om bruk av standard anbudsskjema,
g) hvordan anbudet skal oppgis, herunder krav til dokumentasjon av inntekter,
kostnader og trafikktall, samt angivelse av beregningsmetoder og
analysegrunnlag og ev. bruk av spesielle skjema,
h) hvordan eventuelt krav om kompensasjon skal oppgis,
) frist tid/sted for innlevering av anbud, herunder adresse hvor anbudet skal
sendestil,
j) sprak som skal benyttes,
k) at oppdragsgiver forbeholder seg retten til & forkaste samtlige anbud,
) angivelse av personer som har tillatelse til & veare til stede ved dpningen av
anbudene og dato, klokkedett og sted for dpningen av anbudene,
m) opplysning om at for sent innkomne anbud og anbud som ikke er i samsvar
med anbudsinnbydelsen, vil bli avvist,
n) at oppdragsgiver forbeholder seg retten til & gjennomfare etterfal gende
forhandlinger,
0) angivelse av den periode anbyderen er forpliktet til & opprettholde sitt tilbud,
p) kontraktens gyldighetsperiode (normalt 3 ar), herunder tidspunkt for oppstart,
Q) kriterier som vil bli lagt til grunn ved tildeling av kontrakten, om mulig i
prioritert rekkefalge, jf. § 14,
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r) opplysning om bruk av standard kontrakt pa omradet,
S) angivelse av sanksoner ved ikke-oppfyllelse av kontrakt.

§ 9. Serlig om for sent innkomne anbud?

Anbud som kommer inn etter anbudsfristens utlap, jf. 8§ 6, skal avvises som for sent
innkommet og returneres.

Dette gjelder likevel ikke anbud som kommer inn etter fristen, men far
anbudsapningen, dersom det tydelig fremgar av postsendingen at anbudet er postlagt sa
tidlig at det ved normal postgang burde vaat kommet frem far fristen, eller
vedkommende anbyder - far anbudsapningen er foretatt - pa grunnlag av kvittering fra
statens postsel skap har godtgjort dette.

Awvvisningsvedtaket med begrunnelse skal innfares i anbudsprotokollen.
* Endret ved forskrift 22 nov 1996 nr. 1082.

§ 10. Prosedyrer i forbindelse med anbudsapningen®
Rettidig mottatte anbud skal apnes pa det sted og tidspunkt som er oppgitt i
anbudsgrunnlaget. Ved anbudsapningen skal en paforhand utnevnt representant fra
oppdragsgiver foreta anbudsdpningen og undertegne anbudsprotokollen. Hver anbyder
har rett til & veare tilstede ved en representant.
Under anbudsdpningen skal anbyderens navn leses opp, men ikke behovet for
kompensasjon og foreslatt transportstandard. Sa snart oppdragsgiver har besluttet at det
ikke er behov for etterfglgende forhandlinger, jf. 8 4 nr. 2, skal kompensasjonskravene
offentliggjeres. Ved eventuelt etterfaggende forhandlinger vil kompensasjonskravene
bli offentliggjort sa snart forhandlingene er sluttfart.
| anbudsprotokollen skal falgende inntas:
- a) dato og klokkeslett for dpningen,

b) anbudets merking,

c) hvilke rutenett/ruter anbudsinnbydel sen omfatter,

d) tilstedevaarende,

e) krav til kompensasion i anbudet samt anbyders navn,

f) ev. avvisninger av anbydere/anbud, jf. 8 11i.f.
® Endret ved forskrift 25. sep 1998 nr. 912.

§ 11. Awisning

1. Et anbud skal avvises dersom:

anbudet slik det fremstar ved anbudsfristens utlgp ikke oppfyller kravene for &

deltai konkurransen, jf. § 3.

2. Et anbud kan etter naarmere vurdering avvises dersom:
a) anbudet ikke inneholder alle de opplysninger og oppgaver som er
forlangt,
b) anbudet ikke oppgir behovet for kompensasion slik som forutsatt i
anbudsinnbydelsen, jf. 8 8 bokstav h),
c) anbyderen ikke kan starte opp innen den i anbudsinnbydel sen fastsatte
frist, jf. 8 8 bokstav p),
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d) anbudet oppgir behov for kompensason som er urimelig i forhold til
den tjenesten som skal leveres og anbyder ikke kan oppgi fyllestgjerende
grunn til dette.

Av anbudsprotokollen skal det fremga hvilke anbud som blir avvist og
grunnen til dette, jf. 8 10 bokstav f).

§ 12. Kriterier for a utelukke anbydere

1. Oppdragsgiver kan ved utvelgelse av anbyder og ved tildeling av kontrakt

utelukke anbydere:
a) som er konkurs, under gjeldsforhandling eller under avvikling, eller
som har innstilt sin virksomhet eller befinner seg i en tilsvarende prosess
med hjemmel | nasonale lover og forskrifter,
b) som er begjaat konkurs, hvor det er begjeat dpning av
gieldsforhandling eller begjaat tvangsopplasning eller annen lignende
prosess med hjemmel i nagionale lover og forskrifter,
c) som ved en rettskraftig dom er kjent skyldig i straffbare forhold som
angar den yrkesmessige vandel,
d) somi sitt yrke har gjort seg skyldig i alvorlige forsgmmel ser mot
faglige og etiske krav i vedkommende brangie, som er pavist ved metoder
som oppdragsgiver kan forsvare,
€) som ikke har oppfylt sine forpliktelser vedrgrende innbetaling av
skatter og avgifter i samsvar med lovbestemmelsene i den stat hvor han
er etablert, eller i Norge,
f) som har gitt grovt feilaktige opplysninger som svar pa den informasjon
som er krevd i medhold av 88 8 og 13.

2. Nar oppdragsgiveren krever bevis for at anbyderen ikke er i en situasion som

nevnt i nr. 1 bokstav @), b), ¢), €), eller f), kan etter oppdragsgivers skjann

fal gende dokumenter godtas som tilstrekkelig bevis:
a) nar det gjelder bokstav a), b) eller ¢): utdrag fra strafferegister eller
konkursregister. | mangel av dette, et tilsvarende dokument som viser at
kravene er tilfredsstilt, utstedt av en retts- eller forvaltningsmyndighet i
anbyderens hjemstat eller navaarende opphol dsstat,
b) ndr det gjelder bokstav €) eller f): attest utstedt av vedkommende
myndighet i den bergrte stat.

8 13. Supplerende opplysninger

Oppdragsgiver kan dersom en finner det hensiktsmessig anmode anbyder(e) om a
supplere eller utdype de fremlagte attester og dokumenter.

Det samme gjelder innenfor kontraktsperioden.
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§814. Van av anbyder
1. Oppdragsgiver skal under henvisning til 88 3 og 8 basere tlldelmgen av en
kontrakt enten utelukkende pa laveste behov for kompensasion eller pa det
gkonomisk mest fordelaktige bud.
2. Dersom oppdragsgiver baserer tildelingen av kontrakt pa det etter en helhetlig
vurdering gkonomisk sett mest fordelaktige bud, men behovet for kompensasion
alene ikke er avgjerende kriterium, skal ale kriterier som vil bli lagt til grunn
for tildelingen ha veat oppgitt i kontraktskunngjaringen. Dette skal, om mulig,
skjei prioritert rekkefglge.
3. Dersom det for en kontrakt foreligger bud som virker unormalt lave i forhold
til ytelsen, kan oppdragsgiver undersgke de enkelte poster i budene far det
gjeres vedtak om tildeling. For dette forma skal oppdragsgiver be anbyderen
fremskaffe de nadvendige forklaringer, og eventuelt angi hvilke deler av budet
oppdragsgiver anser som uakseptable.

§ 15. Kunngjering av tildelt kontrakt
Tildeling av kontrakt kunngjgres pa en hensiktsmessig mate.

§ 16. Utfyllende for skrifter
Samferdsel sdepartementet kan fastsette endringer til utfylling og presisering av denne
forskrift.

8 17. Ikrafttredelse
Denne forskrift trer i kraft 1. juli 1994.
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IX RADSFORORDNING (E@F) NR 2408/92

IDENT: 392R2408

TY PE: R&dsforordning.
DATO: 1992-07-23.
NUMMER: EQF nr 2408/92.

RADSFORORDNING av 23. juli 1992 om EF-luftfartsselskapers
adgang til flyruter innenfor Fellesskapet.
(http://europa.eu.int/eur-lex/en/lif/dat/en 392R2408.html)

RADET FOR DE EUROPEISKE FELLESSKAP HAR
under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europei ske gkonomiske fellesskap,
saalig artikkel 84 paragraf 2,

under henvisning til forslag fra Kommisjonen',
under henvisning til uttalelse fra Europaparlamentet?,

under henvisning til uttalelse fra Den gkonomiske og sosiale komite®, og ut fra
f@lgende betraktninger:

Det er viktig ainnfere en [uftfartspolitikk med sikte pa gradvis opprettel se av det indre
marked i |gpet av tidsrommet fram til 31. desember 1992, i samsvar med traktatens
artikkel 8 A.

Det indre marked skal utgjare et omréde uten indre grenser, med fritt varebytte og fri
bevegelighet for personer, tjenesteytelser og kapital.

Radsvedtak 87/602/EQF av 14. desember 1987 om deling av setekapasiteten mellom
medlemsstatene og om |uftfartssel skapers adgang til ruteflyging mellom
medlemsstatene’, og r&dsforordning (EQF) nr. 2343/90 av 24. juli 1990 om
|uftfartssel skapers adgang til ruteflyging innenfor Fellesskapet og om deling av
setekapasiteten mellom |uftfartssel skaper pé ruteflyginger mellom medlemsstatene’,
var de farste skritt mot gjennomfaringen av det indre marked med hensyn til EF-
|uftfartssel skapers adgang til ruteflyging innenfor Fellesskapet.

Forordning (EQF) nr. 2343/90 fastsetter at Radet skal treffe beslutning om revision av
nevnte forordning senest 30. juni 1992.

LYEFT nr. C 258 av 4.10.1991, s. 10.
2EFT nr. C 125 av 18.5.1992, s. 146.
SEFT nr. C169 av 6.7.1992, s. 15.
*EFT nr. L 374 av 31.12.1987, s. 19.

EET nr. L 217 av 11.8.1990, s, 8,

36



Anbudsinnbydelse
Ruteflyginger Rast — Bodg v. v. og Fagernes— Oslo v. v. 1. april 2000 —31. mars 2003

Rédet vedtok ved forordning (EQF) 2343/90 & fastsette regler om tildeling av lisenser
for ruteflyging med sikte paiverksettelse senest 1. juli 1992. radet vedtok ved
forordning (EQF) nr. 2343/90 a oppheve kapasitetsbegrensninger mellom
medlemsstatene innen 1. januar 1993.

Radet bekreftet ved forordning (E@F) nr. 2343/90 at kabotagjerettigheter er en integrert
del av det indre marked.

2. desember 1987 ble det i London i en felles erklaging fra Kongeriket Spanias og Det
forente kongerikets utenriksministre oppnadd enighet mellom de to stater om en
ordning for gkt samarbeid om bruken av Gibraltar lufthavn, og denne ordningen er
enndikke iverksatt.

Lufttrafikksystemet pa de greske gyer og de atlanterhavsayer som utgjer den autonome
regionen Azorene er for tiden ikke tilfredsstillende utviklet, og lufthavner pa disse
ayene ber derfor midlertidig unntas fra denne forordnings anvendel se.

Restrikgoner pa utpeking av flere |uftfartssel skaper og trafikkrettigheter med femte
frihet ma fjernes, og det ma gradvis innfares kabotasjerettigheter for a stimulere
utviklingen av Fellesskapets uftfartssektor og bedre tilbudet til brukerne.

Det ma treffes saarlige bestemmelser som skal gjeldei vissetilfeller, for forpliktelsen
til offentlig tjenesteytelse som er ngdvendig for & opprettholde tilstrekkelig lufttrafikk
til nagonale regioner.

Det matreffes saarlige bestemmel ser for [ufttrafikk pa nye ruter mellom regionale
lufthavner.

Av hensyn til planlegging av lufttransporten ma medlemsstatene tillates a fastsette
ikke-diskriminerende regler for fordeling av lufttrafikk mellom lufthavner innen
samme lufthavnsystem.

Utevelsen av trafikkrettigheter ma vaare forenlig med operasionelle regler om
sikkerhet, miljavern og adgang til lufthavnene, og ma skje uten forskjellsbehandling.

Av hensyn til overbelastnings- og miljgproblemer ma det gis mulighet til ainnfare
visse begrensninger i utgvelsen av trafikkrettigheter.

Av hensyn til konkurransesituasjonen i markedet ber det treffes tiltak for & hindre
urimelige gkonomiske virkninger for |uftfartssel skaper.

M edlemsstatenes og |uftfartssel skapenes plikter med hensyn til & gi nadvendige
opplysninger bar fastsettes.

Det er hensiktsmessig a sikre at markedsadgangen vurderes pa likt grunnlag for samme
type lufttrafikk.
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Det er hensiktsmessig at alle sparsmd om markedsadgang omfattes av en og samme
forordning.

Denne forordning erstatter delvis forordning (E@F) nr. 2343/90 og radsforordning
(EQF) nr. 294/91 av 4. februar 1991 om fraktflyging mellom medlemsstatene -

VEDTATT DENNE FORORDNING:

Artikke 1

1. Denne forordning omhandler adgang til ruter innenfor Fellesskapet, bade for
ruteflyging og ikkeregelbundet flyging.

2. Anvendelsen av denne forordning pa Gibraltar lufthavn skal ikke berare
henholdsvis Kongeriket Spanias og Det forente Kongerikes rettslige standpunkter i
forbindelse med tvisten om suvereniteten over territoriet der lufthavnen ligger.

3. Anvendelsen av denne forordning pa Gibraltar lufthavn skal utsettes til
ordningene fastsatt i felleserklagingen til utenriksministrene for Kongeriket Spania og
Det forente kongerike av 2. desember 1987 er iverksatt. Nar dette skjer, vil de to
staters regjeringer samme dag underrette Rédet.

4. Lufthavner pa de greske gyer og de atlanterhavsgyer som utgjer den autonome
region Azorene, skal vaae unntatt fra anvendel sen av denne forordning fram til 30. juni
1993. Med mindre Radet etter forslag fra Kommisjonen bestemmer noe annet, skal
unntaket gjelde i ytterligere fem ar, og kan deretter forlengesi nye fem ar.

Artikke 2

| denne forordning menes med

a) luftfartsselskap: et lufttransportforetak som har gyldig lisens,

b) EF-luftfartssel skap: et luftfartssel skap som er gitt gyldig lisens av en medlemsstat i
henhold til radsforordning (E@F) nr. 2407/92 av 23. juli 1992 om lisenser til
|uftfartssel skaper®,

c) lufttrafikk: en flyging eller en serie flyginger som transporterer passagjerer, frakt
og/ eller post mot vederlag,

d) ruteflyging: en serie flyginger som har samtlige av faglgende kjennetegn:

i) de gjennomfares mot vederlag med luftfartayer beregnet pa transport av
passasjerer, frakt og/ eller post, dik at det for hver flyging tilbys seter for salg pa
individuell basistil allmennheten (enten direkte av luftfartsselskapet eller av dets
godkjente agenter),

i) de gjennomferes for & betjene trafikk mellom de samme to eller flere lufthavner,
enten:
1. i henhold til en offentliggjort rutetabell, eller
2. ved flyginger som er sa regelmessige eller hyppige at de dpenbart utgjer en
systematisk serie flyginger,

e) flyging: avgang fra en naamere angitt lufthavn til en neamere angitt

bestemmel seslufthavn,

® EFT r. L 36 av 82,1991 s, 1.
7 EFT nr. L 240 av 24.08.1992. s, 1.
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f) trafikkrettighet: den rett et |uftfartssel skap har til & transportere passasjerer, frakt og/
eller post i lufttrafikk mellom to EF-lufthavner,

0) sete-salQ: det salg av seter |uftfartssel skapet, dets godkjente agent eller chartrer
foretar direkte til allmennheten uten at andre tjenester, som innkvartering, er
inkludert,

h) berarte medlemsstater: den medlemsstat det drives lufttrafikk i eller de
medlemsstater det drives lufttrafikk mellom,

1) involverte medlemsstater: de berarte medlemsstater og de medlemsstater der
|uftfartssel skapene som driver lufttrafikk, har lisens,

J) registreringsstat: medlemsstaten der lisensen nevnt i bokstav b) er gitt,

k) lufthavn: alle omrader i en medlemsstat som er dpne for ervervsmessig
|ufttransport,

1) regional lufthavn: alle andre lufthavner enn de som er oppfert som lufthavner av
kategori | i vedlegg |,

m) lufthavnsystem: to eller flere lufthavner som er oppfert sammen fordi de betjener
samme by eller gruppe av byer, som angitt i vedliegg |1,

n) kapasitet: antall seter som tilbys allmennheten pa en ruteflyging i et bestemt
tidsrom,

o) forpliktelse til offentlig tjenesteytelse: enhver forpliktel se palagt et luftfartssel skap
til atreffe alle nadvendige tiltak i forbindelse med ale ruter det har lisens av en
medlemsstat til Adrive, for asikre at det ytes en tjeneste som tilfredsstiller fastsatte
krav til kontinuitet, regel messighet, kapasitet og prisfastsettelse, krav selskapet ikke
ville patatt seg & oppfylle dersom det bare skulle tatt hensyn til egne ervervsmessige
interesser.

Artikkel 3

1. Med mindre annet er bestemt i denne forordning, skal EF-luftfartssel skaper gis
tillatelse av de bererte medlemsstater til a uteve trafikkrettigheter pa ruter innenfor
Fellesskapet.

2. Uten hensyn til nr. 1 har en medlemsstat far 1. april 1997 ikke plikt til atillate
EF-luftfartssel skaper som er gitt lisensi en annen medlemsstat, a utave
kabotasjerettigheter pa sitt territorium, med mindre:

i) trafikkrettighetene utgves pa en forbindelse som er en del av ruteplanen og som
inngdr i denne som en forlengelse av en forbindelse fra, eller som er farste del av,
en forbindelse til luftfartssel skapets registreringsstat,

ii) luftfartssel skapet pa kabotasjestrekningen ikke benytter mer enn 50 % av den
sesongkapasitet som sel skapet setter inn pa den samme ruten som

kabotag estrekningen er en forlengelse eller farste del av.

3. Et luftfartsselskap som utnytter kabotagjerettigheter i samsvar med nr. 2, skal pa
anmodning gi de involverte medlemsstater de ngdvendige opplysninger for
giennomf@ringen av bestemmelsene i nevnte nr.

4. Uten hensyn til nr. 1 kan en medlemsstat far 1. april 1997 regulere adgangen til
ruter pa sitt territorium for [uftfartsselskaper den har gitt lisensi samsvar med
forordning (EQF) nr. 2407/92, forutsatt at dette skjer uten forskjellsbehandling pa
grunnlag av eiernes nasjonalitet eller luftfartssel skapets identitet, uansett om
|uftfartssel skapet driver eller saker om afadrive de bererte ruter, og dersom den ikke
pa annen mate tilsidesetter fellesskapsretten, saarlig konkurransereglene.
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Artikkd 4

1. @) En mediemsstat kan etter konsultasioner med de avrige bergrte medlemsstater
og etter & ha underrettet Kommisjonen og | uftfartssel skapene som driver ruten,
palegge forpliktelser til offentlig tjenesteytelse nar det gjelder ruteflyginger til en
lufthavn som betjener en randsone eller en utviklingsregion pa dens territorium,
eller paen svakt trafikkert rute til en regional [ufthavn pa dens territorium,
dersom ruten anses som vital for den gkonomiske utviklingen i regionen der
lufthavnen ligger, i den utstrekning det er ngdvendig for asikre at det pa ruten gis
et tilbud som tilfredsstiller fastsatte krav til kontinuitet, regel messighet, kapasitet
og prisfastsettel se, krav selskapene ikke ville patatt seg a oppfylle dersom de bare
skulle tatt hensyn til egne ervervsmessige interesser. Kommisjonen skal
offentliggjere slike forpliktelser til offentlig tjenesteytelse i De Europeiske
Fellesskaps Tidende.

b) Ved vurderingen av om en ruteflyging er tilfredsstillende, skal medlemsstatene

ta hensyn til:

1) allmennhetens interesse,

ii) muligheten, saalig for ayomrader, for a benytte andre transportformer og deres
mulighet til atilfredsstille de aktuelle transportbehov,

iii) flytakster og vilkar som kan tilbys brukerne,

iv) den samlede virkning av alle luftfartssel skapers drift eller planlagte drift av
denne ruten.

c) | tilfeller der andre transportformer ikke kan sikre en tilfredsstillende og
kontinuerlig forbindel se, kan de bergrte medlemsstater fastsette at forpliktel sen til
offentlig tjenesteytel se skal omfatte et krav om at |uftfartssel skaper som
akter adrive ruten, garanterer at de vil drive ruteni et visst tidsrom, som skal
angis naamere, i samsvar med de avrige vilkarenei forpliktelsen til offentlig
tjenesteytelse.

d) Dersom det pa en rute ikke er noe uftfartssel skap som har begynt eller som er i
ferd med a begynne ruteflyging i samsvar med forpliktelsen til offentlig
tjenesteytel se som gjelder for denne ruten, kan medlemsstaten begrense adgangen
til denne ruten til ett luftfartssel skap for et tidsrom painntil tre ar, og etter utl gpet
av tidsrommet patre & skal situagonen vurderes pa nytt. Retten til adrive dike
ruter skal tildeles etter anbudsinnbydelse, enten for en enkelt rute eller for flere
ruter samlet, til ethvert EF-luftfartsselskap som har rett til adrive slik lufttrafikk.
Anbudsinnbydelsen skal offentliggjaresi De Europeiske Fellesskaps Tidende, og
fristen for innlevering av anbud skal tidligst vaae en maned etter
offentliggjeringen. Innleverte anbud skal straks oversendes de @vrige berarte
medlemsstater og Kommisjonen.

€) Anbudsinnbydelsen og pafalgende avtaler skal saarlig omfatte falgende punkter:
1) krav i tilknytning til forpliktelsen til offentlig tjenesteytelse,

ii) regler for endring og heving av avtalen, saalig for ata hensyn til uforutsette
endringer,

i) avtalens gyldighetsperiode,

Iv) sanksoner ved manglende oppfyllelse av avtalen.
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f) Valg av anbud skal foretas sa snart som mulig, idet det tas hensyn til om
tjenesten er tilfredsstillende, herunder priser og vilkar som kan tilbys brukerne,
samt kostnader ved eventuell kompensasjon fra de berarte medlemsstater.

g) Uten hensyn til bokstav f) ska det for a gi de gvrige medlemsstater mulighet til &
fremsette merknader, ga to maneder frafristen for innlevering av anbud til det
foretas et valg.

h) En medlemsstat kan refundere et luftfartsselskap som er valgt etter bokstav f),
kostnadene ved oppfyllelse av de krav som felger av forpliktelsen til offentlig
tjenesteytelse palagt i henhold til dette nr.; i forbindelse med refusjonen skal det
tas hensyn til kostnader og inntekter ved tjenesten.

i) Medlemsstatene skal vedta ngdvendige tiltak for a sikre at beslutninger som er
tatt i henhold til denne artikkel, effektivt og sa snart som mulig kan vurderes pa
nytt dersom beslutningene er i strid med Fellesskapets regelverk eller med
nasionale regler for gjennomfaringen av regelverket.

j) Nar en forpliktelse til offentlig tjenesteytelse er palagt i henhold til bokstav a) og
C), skal luftfartssel skaper kunne tilby sete-salg bare dersom den berarte
lufttrafikken oppfyller ale krav innen rammen av forpliktelsen til offentlig
tjenesteytelse. Dersom den gjer det, skal den anses som en ruteflyging.

k) Bokstav d) far ikke anvendelse nar en annen bergrt medlemsstat foreslar en
annen tilfredsstillende méte denne forpliktelse til offentlig tjenesteytelse kan
oppfylles pa.

2. Nr. 1 bokstav d) far ikke anvendelse pa ruter der andre transportformer kan sikre
en tilfredsstillende og kontinuerlig forbindelse med en kapasitet pa mer enn 30 000
seter per &r.

3. Dersom en medlemsstat anser at utviklingen av en rute blir begrenset i urimelig
grad av bestemmelsenei nr. 1, skal Kommigonen etter anmodning fra medlemsstaten
eller pa eget initiativ foreta en undersgkel se og, innen to maneder etter & ha mottatt
anmodningen, pa grunnlag av ale relevante faktorer beslutte om nr. 1 fortsatt skal
komme til anvendelse pa vedkommende rute.

4. Kommigionen skal oversende sin beslutning til Radet og medlemsstatene. Alle
medlemsstater kan henvise Kommisjonens beslutning til Radet innen en maned. Radet
kan med kvalifisert flertall treffe annen beslutning innen en maned.

Artikkel 5

Dersom det pa det tidspunkt denne forordning trer i kraft, er gitt enekonsesjon til
innenriksruter i henhold til lov eller avtale, og andre transportformer ikke kan sikre en
tilfredsstillende og kontinuerlig forbindelse, kan slik konsegon forsatt gjelde til
utlgpsdatoen eller i tre &r, alt etter hvilken dato som kommer farst.

Artikkel 6

1. Uten hensyn til artikkel 3 kan en medlemsstat, dersom et |uftfartssel skap som den
har utstedt lisens til, har begynt a drive ruteflyging med passasierer med |uftfarteyer
som har hgyst 80 seter pa en ny rute mellom regionale lufthavner med en kapasitet pa
heyst 30000 seter per ar, nekte andre |uftfartssel skaper a drive ruteflyging i et tidsrom
pato ar, med mindre den drives med luftfartgyer med hayst 80 seter eller drives dlik at
hayst 80 seter tilbys for salg pa hver flyging mellom de to aktuelle
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lufthavnene.
2. Artikkel 4 nr. 3 og 4 far anvendelse i forbindelse med nr. 1 i denne artikkel.

Artikke 7
De bergrt medlemsstater skal gi EF-luftfartssel skaper som driver |ufttrafikk,
tillatelse til & kombinere flyginger og bruke samme rutenummer.

Artikkel 8

1. Denne forordning skal ikke bergre en medlemsstats rett til, uten
forskjellsbehandling pa grunnlag av |uftfartssel skapets nasjonalitet eller identitet, &
regulere fordelingen av trafikken mellom lufthavnene i et lufthavnsystem.

2. Utevelsen av trafikkrettigheter skal veare underlagt offentliggjorte
fellesskapsregler og nagonale, regionale og lokale regler om drift i forbindelse med
sikkerhet, miljavern og fordeling av tidsluker pa lufthavnene.

3. Paanmodning fra en medlemsstat eller pa eget initiativ skal Kommisjonen
undersgke anvendelsen av nr. 1 og 2 og innen en maned etter & ha mottatt
anmodningen og etter samrad med komiteen nevnt i artikkel 11, treffe beslutning om
hvorvidt medlemsstaten kan fortsette & anvende tiltaket. Kommisjonen skal oversende
sin beslutning til Radet og medlemsstatene.

4. Alle medlemsstater kan henvise Kommisjonens beslutning til Radet innen en
maned. Radet kan i unntakstilfeller treffe annen beslutning med kvalifisert flertall
innen en maned.

5. Nar en medlemsstat beslutter & opprette et nytt lufthavnsystem eller endre et
eksisterende lufthavnsystem, skal den underrette de gvrige medlemsstater og
Kommisjonen. Etter a hakontrollert at [ufthavnene utgjer en enhet for & betjene
samme by eller gruppe av byer, skal Kommisjonen offentliggjere et revidert vedlegg 11
I De Europeiske Fellesskaps Tidende.

Artikkel 9

1. Nar det forekommer alvorlige overbelastnings- og/ eller miljagproblemer, kan den
ansvarlige medlemsstat, med forbehold for denne artikkel, innfare vilkar for, begrense
eller nekte utevelsen av trafikkrettigheter, saarlig dersom andre transportformer kan gi
et tilfredsstillende tilbud.

2. Tiltak en medlemsstat treffer i samsvar med nr.1, skal:

- ikke innebaare forskjellsbehandling pa grunnlag av luftfartssel skapenes nasjonalitet
eller identitet,

- haen begrenset gyldighetsperiode, som ikke ma overstige tre &r, og ved utlgpet av
gyldighetsperioden skal tiltakene vurderes pa nytt,

- ikke i urimelig grad berare denne forordnings mal,

- ikke fare til en urimelig konkurransevridning mellom luftfartssel skapene,

- ikke veare mer restriktive enn det som er ngdvendig for & lase problemene.

3. Dersom en medlemsstat anser at det er ngdvendig atreffe tiltak som nevnt i nr. 1,
skal medlemsstaten minst tre maneder fer tiltakene iverksettes, underrette de evrige
medlemsstatene og Kommigjonen, samt gi en rimelig begrunnel se for tiltakene.
Tiltakene kan gjennomfgres med mindre en berart medlemsstat innen en maned fra
underretningen er mottatt, reiser innsigelser eller Kommisjonen i samsvar med nr. 4
bedlutter at de skal undersgkes ytterligere.

42



Anbudsinnbydelse
Ruteflyginger Rast — Bodg v. v. og Fagernes— Oslo v. v. 1. april 2000 —31. mars 2003

4. Paanmodning fra en medlemsstat eller pa eget initiativ kan Kommisjonen
undersake tiltakene nevnt i nr. 1. Dersom Kommisjonen innen en maned etter & ha
blitt underrettet i henhold til nr. 3, beslutter & undersake tiltakene, skal den samtidig
meddele om tiltakene helt eller delvis kan gjennomfares mens undersgkel sen pagar, og
i denne forbindelse saalig ta hensyn til muligheten for uopprettelige virkninger. Etter &
ha radspurt komiteen nevnt i artikkel 11, skal Kommisjonen innen en maned etter
ahamottatt alle ngdvendige opplysninger, beslutte om tiltakene er hensiktsmessige og
i samsvar med denne forordning og ikke pa annen méte strider mot fellesskapsretten.
Kommisjonen skal oversende Radet og medlemsstatene sin beslutning. | pavente av
denne beslutningen kan Kommisonen vedta midlertidige tiltak, herunder hel eller
delvis suspensjon av tiltakene, og i denne forbindelse skal den saalig ta hensyn til
muligheten for uopprettelige virkninger.

5. Uten hensyn til nr. 3 og 4 kan en medlemsstat treffe ngdvendige tiltak for alase
et kortvarig problem som plutselig har oppstétt, forutsatt at tiltakene er i samsvar med
nr. 2. Kommigonen og medlemsstatene skal straks underrettes om disse tiltakene med
en rimelig begrunnelse. Dersom problemene som nadvendiggjer slike tiltak, vedvarer i
mer enn 14 dager, skal medlemsstaten underrette Kommisjonen og de andre
medlemsstatene, og kan med Kommisjonens samtykke forlenge tiltakenes varighet
ytterligerei inntil 14 dager. Pa anmodning fraen eller flere medlemsstater eller pa
eget initiativ kan Kommigonen suspendere iverksettelsen av tiltakene dersom de
ikke oppfyller kravenei nr. 1 og 2 eller pa annen méte strider mot fell esskapsretten.

6. Alle medlemsstater kan henvise Kommigonens beslutning i henhold til nr. 4 og 5
til Radet innen en maned. Radet kan i unntakstilfeller treffe annen beslutning med
kvalifisert flertall innen en maned.

7. Dersom en beslutning truffet av en medlemsstat i samsvar med denne artikkel
begrenser et luftfartssel skaps virksomhet pa en flyrute innenfor Fellesskapet, far de
samme vilkar eller begrensninger anvendel se pa alle EF-luftfartssel skaper pa samme
rute. Dersom beslutningen innebaarer avslag pa nye eller supplerende flyginger, skal
alle sgknader fra EF-luftfartssel skaper om nye eller supplerende flyginger pa denne
ruten behandles pa samme méte.

8. Med forbehold for artikkel 8 nr. 1 og med mindre de @vrige berarte
medlemsstater samtykker, skal en medlemsstat ikke gi et luftfartsselskap tillatel se til:
a) aopprette en ny luftrute, eller

b) & gke hyppigheten pa en eksisterende uftrute

mellom en bestemt lufthavn pa medlemsstatens territorium og en annen
medlemsstat, sa lenge et |uftfartssel skap med lisens fra den annen medlemsstat ikke har
fatt tillatelse til, pa grunnlag av reglene om tildeling av tidduker pa lufthavnene i
henhold til artikkel 8 nr. 2, & opprette en ny rute eller gke hyppigheten paen
eksisterende rute til vedkommende lufthavn, fgr Radet har vedtatt en forordning om
regler for fordeling av tidsluker pa lufthavnene, basert pa det generelle prinsipp om
lik behandling uansett nasjonalitet, og forordningen har tradt i kraft.

Artikkel 10

1. Kapasitetsbegrensninger far anvendelse pa lufttrafikk som omfattes av denne
forordning bare nar dette er fastsatt i artikkel 8 og 9 og i denne artikkel.

2. Dersom anvendelsen av nr. 1 har pafert de luftfartssel skaper som en medlemsstat
har gitt lisens, alvorlig gkonomisk skade, skal Kommisjonen pa anmodning fra
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medlemsstaten vurdere situasionen, og pa grunnlag av alle relevante faktorer, herunder
markedssituasjonen og salig, nar medlemsstatens luftfartssel skaper i urimelig grad er
forhindret fra a konkurrere effektivt i markedet, det eller de bergrte luftfartssel skapers
gkonomiske situasjon og den faktiske kapasitetsutnyttel se, treffe beslutning om
hvorvidt kapasiteten for ruteflyginger til og fra denne staten skal stabiliseresi et
begrenset tidsrom.

3. Kommisjonen skal oversende sin beslutning til Radet og mediemsstatene. Alle
medlemsstater kan henvise Kommisjonens beslutning til Radet innen en maned. Radet
kan i unntakstilfeller treffe annen beslutning med kvalifisert flertall innen en maned.

Artikke 11

1. Kommisjonen skal bistas av en radgivende komite som skal besta av
representanter for medlemsstatene og ledes av representanten for Kommisjonen.

2. Komiteen skal gi Kommisjonen rad om anvendelsen av artikkel 9 og 10.

3. Kommigjonen kan ogsa radsparre komiteen om alle andre sparsmal i forbindelse
med anvendelsen av denne forordning.

4. Komiteen utarbeider selv sin forretningsorden.

Artikkel 12

1. For al@se de oppgaver den er tillagt etter denne forordning kan Kommisjonen
innhente alle nadvendige opplysninger fra medlemsstatene og de bergrte
|uftfartssel skaper.

2. Dersom et |uftfartssel skap ikke fremlegger de nadvendige opplysninger innen
fristen fastsatt av Kommigion, eller gir ufullstendige opplysninger, skal Kommisjonen
ved bedlutning rettet til den bergrte medlemsstat anmode om disse opplysningene.
Beslutningen skal angi naamere de opplysninger det anmodes om, samt fastsette en
egnet frist for a fremlegge dem.

Artikkel 13
Kommigjonen skal offentliggjere en rapport om anvendelsen av denne forordning
senest 1. april 1994, og deretter med regel messige mellomrom.

Artikkel 14

1. Medlemsstatene og Kommigonen skal samarbeide om gjennomfgringen
av denne forordning.

2. Fortrolige opplysninger mottatt ved anvendel sen av denne forordning skal vaae
underlagt taushetsplikt.

Artikkel 15

Forordning (EQF) nr. 2343/90 og forordning (EQF) nr. 294/91 oppheves,
unntatt artikkel 2 bokstav €) ii) og vedlegg | til forordning (E&JF) nr. 2343/90, som
fortolket i vedlegg 11 til denne forordning, og artikkel 2 bokstav b) i, og vedlegget til,
forordning (EQF) nr. 294/91.

Artikkel 16
Denne forordning trer i kraft 1. januar 1993. Denne forordning er i ale deler
bindende og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater.
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Utferdiget i Brussel, 23. juli 1992.
For Radet
J. COPE
Formann

Vedleggene til Radsforordning (E@F) nr. 2408/92 finnes i den offisielle utgaven.
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STANDARDKONTRAKT FOR RUTEFLYGING

| samsvar med Forskrift om gjennomfering og handheving av E@S-avtalen pa
|uftfartens omrade av 15. juli 1994 nr. 691 § 1 nr. 4, Radsforordning (EQF)
2408/92 om EF-luftfartssel skapers adgang til flyruter innenfor Fellesskapet,
artikkel 4, og under henvisning til Forskrift av 15. april 1994 om gjennomfaring
av anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig tjenesteytelse nr. 256 med
endring senest av 25. september 1998 nr. 912, er det inngatt falgende kontrakt
mellom ........ccc..... (heretter kalt Operataren) og Samferdsel sdepartementet om
drift av dei kontrakten angitte ruter/ruteomrader.

Ruter/ruteomrade
1.1 Kontrakten gjelder falgende rute(r): ..........

Krav til driften

2.1 Denne kontrakt gir Operataren enerett og plikt til atrafikkere
ruteomradet innenfor kontraktsperioden i samsvar med spesifikasjoner
angitt i Operaterens anbud, som er en del av denne kontrakt.

2.2 Driften skal utfaresi samsvar med |uftfartsoven med tilhgrende
forskrifter, samt for gvrig det til enhver tid gjeldende regelverk pa
omradet.

2.3 | samsvar med forutgaende anbudsinnbydelse skal i vedlegg 3 til denne
kontrakten spesifiseres falgende:

1) Ruteprogram/rutestruktur
a) angivelse av dager med trafikkplikt
b) angivelse av antall tur/returreiser pr. dag
c) antall stopp underveiskapasitet i anbudsomradet
d) produksjon malt i setekilometer/tonnkilometer

2) Takster
- struktur, niva, vilkar, rabatter

3) Flytyper
- starrelse, komfort

4) Krav til service

5) Reservagon, salg, handling:
- ev. bruk av CRS, reisebyrd/agent, provisgoner, handling-partner

6) Seaskilte krav til sikkerhet/materiell/miljgi samsvar med Forskrift om
giennomfaring av anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig
tjenesteytelse § 8 bokstav c).
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2.4 Operataren innestar for oppfyllelse til enhver tid av det trafikkopplegg

som er angitt i anbudet og spesifisert i vedlegget til pkt. 2.3 ovenfor.

Herunder plikter Operatagren for egen regning a skaffe
erstatningsmateriell og/eller erstatningspersonell ved driftsavbrudd.

Ved avvik av betydning fra det avtalte trafikkopplegg skal Operataren
straks varsle Samferdsel sdepartementet med skriftlig angivelse av
arsaken. Operataren skal ogsa underrette om de tiltak som iverksettes.

Samferdsel sdepartementet kan palegge Operataren tiltak som finnes
nadvendige for oppfyllelse av trafikkopplegget, eventuelt iverksette slike
tiltak for Operat@rens regning og risiko.

Tilskudd, betaling, risikodeling m.v.
3.1 Operataren har krav pa kompensasjon fra Samferdsel sdepartementet for

3.2

3.3

falgende rute(r):

Kompensasjonen utgjer:

- for 1. driftsar: kr
- for 2. driftsar: kr
- for 3. driftsar: kr

Samferdsel sdepartementet overfarer de periodiske belgp pro rata 12
ganger pr. driftsar.

Prisomregningen av anbudsbudsjettene for 2. og 3. driftsar skjer i
samsvar med kap. |11, pkt. 7 i anbudsinnbydel sen.

Det tas forbehold om at Stortinget gjennom de arlige
budg ettbehandlinger stiller de nedvendige midler til disposison for
Samferdsel sdepartementet til dekning av nevnte kompensasjon.

Operataren beholder alle inntekter som trafikktilbudet genererer. Skulle
inntektene bli starre eller utgiftene mindre enn beregnet i forhold til
kalkyler som ligger til grunn for anbudet, far Operataren beholde
mellomlegget. Tilsvarende har ikke Samferdsel sdepartementet plikt til &
dekke et eventuelt darligere resultat enn kalkylene skulleftilsi.

Alle offentlige avgifter, herunder luftfartsavgifter betales av Operateren.

Ved vesentlige endringer i nivaet for luftfartsavgifter kan Operateren
kreve reforhandling i samsvar med vilkarenei pkt. 6.
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4 Samferdselsdepartementets innsynsrett m.v.

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Snarest mulig og senest innen ........... skal Operategren uoppfordret
sende Samferdsel sdepartementet revidert regnskap for foregaende
regnskapsar for Operatgrens totale virksomhet (arsberetning).

Operatgren skal 6 ganger hvert & sende en rapport til
Samferdsel sdepartementet som blant annet skal inneholde opplysninger
om:

1. Regnskap for ruten/ruteomradet

2. Driftsavbrudd i perioden, arsaken til disse

3. Punktlighet (innenfor 15 minutter av planlagt avgangstid)

4. Regularitet (andel kansellerte flyginger og arsak)

5. Trafikkomfang (antall passasjerer, passag erinntekter, andel
passagerer i C-klasse, andel passagerer i transfer til/fraandre
flyruter, frakt- og postinntekter)

6. Utfart produkgon (antall setekm og tonnkm, antall landinger, antall
flytimer og kabinfaktor)

Rapporten skal vaae Samferdsel sdepartementet i hende senest ...

For anbudsvirksomheten skal regnskaps- og avviksrapportering skjei
forhold til anbudsbudgjettet.

Operatgren skal informere Samferdsel sdepartementet dersom det oppstar
vesentlige avvik mellom det trafikkomfang som la til grunn for anbudet
og det faktiske trafikkomfanget.

Trafikkopplysninger innhentet ihht. pkt. 4.2, nr. 5, kan offentliggjeres,
f.eks. i forbindelse med offentliggjering av dokumentasjon ved anbud pa
flyrutetjenester.

Selv om trafikkopplysningene som Samferdsel sdepartementet mottar fra
Operataren i utgangspunktet skulle vaae underlagt taushetsplikt, jf.
offentlighetsloven § 5a og forvaltningsloven 8§ 13 farste ledd nr. 2) vil
taushetsplikten ikke vaare til hinder for at opplysningene brukes for a
oppna det forma de er gitt eller innhentet for, jf. forvaltningsloven § 13 b
farste ledd nr. 2.

Samferdsel sdepartementet kan, i samsvar med Forskrift om
giennomfaring av anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig
tjenesteytelse § 13, kreve supplerende eller utdypende informasjon pa
ethvert tidspunkt innenfor kontraktsperioden.

Hvis operataren unnlater a overholde krav til rapportering gjennom enten
mangelfull rapportering eller for sen rapportering i henhold til frist, jf.
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pkt. 4.1 og 4.2, forbeholder Samferdsel sdepartementet seg retten til &
holde tilbake kompensasjon.

5 Varighet

5.1

Denne kontrakten gjelder for perioden 1.4.2000 — 31.3.2003. Operataren
kan si opp kontrakten kun med et varsel pa 12 maneder.

6 Reforhandling

6.1

6.2

Dersom det i kontraktsperioden inntrer vesentlige og uforutsette
endringer i de forutsetningene som ligger til grunn for denne kontrakten,
kan hver av partene kreve forhandlinger om revigon av kontrakten. Slikt
revigonskrav ma fremsettes senest 1 maned etter at endringen inntradte.
Retten til a kreve forhandlinger innebagrer ikke begrensninger i retten til &
gjere gjeldende misligholdsbefayel ser etter pkt. 7 eller aiminnelige
kontraktsrettslige regler.

Dersom Samferdsel sdepartementet antar at krav om reforhandling ikke
vil fare frem, kan Samferdsel sdepartementet beslutte i stedet alegge
ruten/ruteomradet ut pa nytt anbud i samsvar med § 4 i Forskrift om
giennomfaring av anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig
tjenesteytelse.

7 Misligholdelse/oppsigelse

7.1

1.2

7.3

7.4

7.5

Ved vesentlig misiighold av kontrakten kan den heves med gyeblikkelig
virkning av den annen part.

Med de begrensninger som falger av preseptorisk insolvenslovgivning,
kan Samferdsel sdepartementet si opp kontrakten med gyeblikkelig
virkning hvis Operataren blir insolvent, innleder gjeldsforhandlinger eller
gar konkurs. Likeledes kan Samferdsel sdepartementet si opp kontrakten i
de andre tilfellene som omhandlesi 8§ 12 i Forskrift om gjennomfaring av
anbud i forbindelse med forpliktelse til offentlig tjenesteytel se.

Dersom Operatgren pa grunn av force majeure eller andre forhold utenfor
Operatgrens kontroll har vaat ute av stand til & oppfylle trafikkopplegget
etter kontrakten mer enn fire av de siste seks maneder, kan kontrakten
sies opp med en maneds skriftlig varsel.

Samferdsel sdepartementet kan si opp kontrakten med gyeblikkelig
virkning dersom Operategren mister eller ikke far fornyet sin lisens.

Samferdsel sdepartementet har rett til & suspendere kontrakten dersom
Operataren ikke oppfyller sin rapporteringsplikt eller hindrer innsyn i
henhold til pkt. 4, forutsatt at han har fatt skriftlig varsel med frist pa
minimum 2 uker til & bringe forholdet i orden. Suspensjonen kan vare til
forholdet er brakt i orden.
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Likeledes kan Samferdsel sdepartementet suspendere kontrakten dersom
Operatarens flymateriell er involvert i en ulykke eller nestenulykke som
ville kunne medfare tap av menneskeliv. Suspensjon etter denne
bestemmel sen kan vare inntil sparsmalet om straffbare forhold er avklart.

Suspensjon medfarer ikke begrensninger i retten til & gjere gjeldende
mislighol dsbefayel ser.

Tvistemal

8.1 Uenighet om forstaelse av kontrakten skal sgkes |gst gjennom
forhandlinger. Farer ikke disse frem, kan saken av hver part bringesinn
for de ordinaare domstoler til avgjerelse, med mindre partene blir enige
om a avgjere saken ved voldgift.

Oslo byrett er verneting for alle tvistemd i anledning dette
kontraktsforhold med mindre partene blir enige om noe annet.

Utferdigelse

9.1 Denne kontrakten er utferdiget i 2 - to - originaleksemplarer hvorav
Samferdsel sdepartementet beholder det ene og Operateren det andre.

Vedlegg
Som vedlegg til kontrakten felger:

1. Anbudsinnbydelsen “Ruteflyginger Rest — Bodg v. v. og Fagernes —
Oslov. v. 1. april 2000 — 31. mars 2003".

2. Operatarens anbud med standard kalkyleskjema.
3. Spesifikagon av trafikkopplegg, jf. pkt. 2.3.

4. Samferdsel sdepartementets rundskriv N-8/97 om Prosedyrer |
forbindel se med ruteprogram og takster for ruteflyging i Norge.
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N/ZERINGS- OG ENERGIDEPARTEMENTETS
RUNDSKRIV K-2/957

NARINGS- OG
ENERGIDEPARTEMENTET

TIL DEPARTEMENTENE
OG RIKSREVISIONEN

REGELVERK FOR STATENS ANSKAFFELSESVIRKSOMHET -
NYTT KRAV OM FREMLEGGELSE AV SKATTEATTEST

. INNLEDNING

Regjeringen har i nagonalbudsjettet for 1995 rettet sgkelyset mot innkjgperne i
offentlig og privat virksomhet. Siktemalet er @ motivere de store innkjgperne til
asikre seg mot leveranser fra bedrifter som opererer i strid med norsk
lovgivning. Tiltak for & kvalitetssikre innkjap er derfor nevnt som ett av flere
satsingsomrader i Regjeringens handlingsplan mot gkonomisk kriminalitet.

" Akgon mot svart arbeid”, som er et |landsomfattende samarbei dsprosj ekt
mellom myndighetene, LO, NHO og KS, har ogsa gatt inn for at det store
innkjgpernei privat og offentlig sektor skal kreve skatteattest fra sine
kontraktsparter.

Regjeringen har pa denne bakgrunn vedtatt at det ved alle statlige anskaffel ser,
med de unntak som fremgar av dette rundskriv, fraog med 1. oktober 1995 skal
stilles krav om fremleggel se av attest som viser at forfalte skatter og avgifter er
betalt. Et anbud €eller tilbud skal avvises dersom det ikke er vedlagt skatteattest.

Mange kommuner og samtlige etater har alerede innfart en tilsvarende ordning
og synes a ha gode erfaringer med den.

For de virksomheter som ansker adeltai konkurransen om offentlige kontrakter,
vil et obligatorisk krav om skatteattester trolig vaare et incitament til & sarge for
at virksomheten til en hver tid har ordnede forhold vis a vis skatte- og
avgiftsmyndigheter.

Det er en vesentlig forutsetning for effektiv konkurranse om offentlige
anskaffelser at aktagrene utarbeider sine anbud og tilbud ut fra samme offentlige
rammebetingelser. Det vil virke konkurransevridende dersom enkelte aktarer
unndrar seg sine skatteforpliktel ser. Departementet vil imidlertid understreke at
det er viktig at ordningen utformes og praktiseres pa en méate som ikke oppfattes
som ungdig ressurskrevende og urimelig tyngende for nagingslivet.

" Elektronisk avskrift av rundskrivet er foretatt av Transportavdelingen i Samferdsel sdepartementet.
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Departementet vil videre understreke at det ikke kan utelukkes at det ved helt
spesielle anskaffelser vil kunne vaare behov for a fravike kravet om fremleggelse
av skatteattester. Dersom det skulle oppsta tvil om forstaelsen og praktiseringen
av dette rundskriv, oppfordres det til ata kontakt med Nagings-og
energidepartementet.

Det visesfor gvrig til kommentarene i kap. I11.

Nagings- og energidepartementet vil be om at dette rundskriv umiddelbart blir
gjort kjent for departementets underliggende etater.

Y tterligere eksemplarer av dette rundskriv kan fas ved henvendelse til Statens
forvaltningstjeneste, Trykksaksekspedisonen.

Il. KRAV OM ATTEST FOR RESTANSER PA SKATT/AVGIFT MV
(SKATTEATTEST)

Med utgangspunkt i ovennevnte betraktninger skal falgende krav ivaretas ved
kontrakter som inngas av statlige etater:

1 Fremleggelse av skatteattest

Entreprengrer, leveranderer og tjenesteytere som vil deltai anbudskonkurranser
om statlige kontrakter (vare- og tjenestekjegp og bygge- og
anleggskontraheringer) skal senest innen anbudsfristens utlgp fremlegge
skatteattest (RF-1244 Fastsatt av Skattedirektoratet). Ved forhandlede
kontrakter skal skatteattest fremlegges senest ved inngaelse av kontrakt.

Kravet om skatteattest gjelder alle statlige anskaffelser hvor verdien overstiger
kr 150 000,- eks. mva.

2 Konsekvenser ved manglende skatteattest
Manglende skatteattest farer til avvisning av anbudet/tilbudet.

3 Utstedelse av skatteattest

Skatteattest (RF-1244 Fastsatt av Skattedirektoratet) skal veae utstedt av
kemner/kommunekasserer der entreprengren, leverandaren eller tjenesteyteren
har sitt hovedkontor og av skattefogden i vedkommende fylke.

Entreprengrer, leverandarer og tjenesteytere med forretningsadresse i andre
E@S-land skal fremlegge attester eller annen lovbestemt dokumentasjon i
henhold til forskrift av 4. desember 1992 om tildeling av offentlige varekjeap

8 27, forskrift av 1. juli 1994 om tildeling av kontrakter om offentlige
tjenestekjgp § 32 eller forskrift av 4. desember 1992 om tildeling av offentlige
bygge- og anleggskontrakter § 32.
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4 Skatteattestensvarighet

Skatteattesten ma ikke vagre eldre enn 6 maneder, regnet fra den dag attesten
skal vaae oppdragsgiver i hende.

5 Krav om skatteattest i underentrepriseforhold

Bestemmelsene i punkt 1 - 4 ovenfor skal gjelde tilsvarende i ale underliggende
entrepriseforhold. Brudd pa entreprengrens plikt til a kreve skatteattest av sine
underentreprengrer gi oppdragsgiver rett til & kreve at entreprengren erstatter
vedkommende firma(er) med underentreprengr(er) som kan fremlegge
skatteattest. Eventuelle gkonomiske krav fra underentreprenger eller
omkostninger for gvrig som falge av heving av avtaler med underentreprengrer i
denne forbindel se, skal baares av entreprengren.

1. KOMMENTARER TIL KLAUSULTEKSTEN

Til punkt 1: Bestemmelsen fastlegger at det ved alle statlige anskaffel ser over
kr 150 000,- eks. mva. skal kreves fremlagt skatteattest. Med skatteattest menes
fastsatt skjema av Skattedirektoratet (RF-1244)°. Et krav om fremleggelse av
skatteattest ma fremga av kunngjaringen av konkurransen og/eller anbuds-
/tilbudsgrunnlaget.

Ved inngaelse av rammeavtaler er det rammeavtalens samlede verdi som skal
leggestil grunn i vurderingen av om man er pliktig til a kreve skatteattest elle
ikke. Dersom rammeavtalens totale verdi overstiger kr 150 000,- eks. mva., skal
det kreves fremlagt skatteattest far avtalen som sadan inngas. Det er ikke
ngdvendig a kreve dette for hvert enkelt avrop. Det er ikke ngdvendig a kreve
fremlagt ny skatteattest i avtaleperioden dersom avtalen |gper over mer enn 6
mnd.

Dersom oppdragsgiver foretar |gpende, selvstendige anskaffelser som det likevel
er naturlig & sei sammenheng, (samme type kontraktsgjenstand og samme
leverandar/entreprengr/tjenesteyter) skal det kreves skatteattest hver 6. mnd.,
dersom verdien av de samlede anskaffelsene innenfor ett budsjettar forventes &
overstige kr 150 000,- eks. mva.

Det skal settes vilkar om fremleggelse av skatteattest ved alle typer anskaffel ser,
dvs. bade vare- og tjenestekjegp og kontrahering av bygg- og anlegg. Kravet til
fremleggel se av skatteattest gjelder bade ved anbudskonkurranser (apen og
begrenset) og ved kjgp/kontrahering etter forhandling. Det skal ikke kreves
fremlagt skatteattest ved direkte kjgp. Skatteattest skal kreves fremlagt senest

8 Av skjema vil fglgende forfalte ikke betalte restanser fremg& Egen skatt, forskuddstrekk, péleggstrekk,
arbeidsgiveravgift, merverdiavgift og renter. Merverdiavgift paferes av skattefogden. De gvrige restanser
péfares av kommunekassereren. L everandgrene/entreprenarene/tjenesteyterne ma selv sgrge for at begge
instanser har utstedt attest.
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innen utlgpet av anbudsfrisen eller, for forhandlede kontrakter, ved inngaelse av
kontrakten. Med inngaelse av kontrakten menes aksept av tilbudet.

Dersom anskaffelsen er omfattet av E@S-forskriftene om offentlige anskaffelser
og denne skal gjennomfares ved en dpen anbudskonkurranse, ma fristen ikke
settes tidligere enn anbudsfristens utlap.® Fristen for fremleggelse av skatteattest
ma fremga av kunngjaringen og/eller i anbuds/tilbudsgrunnlaget.

Til punkt 2: Dersom anbyderen/tilbyderen ikke har innlevert skatteattest som
nevnt i punkt 1 innen utlgpet av den fastsatte frist skal anbudet avvises. Av
hensyn til det generelle likebehandlingsprinsippet bar det ikke dpnes for
fristforlengel se dersom det ikke er innlevert skatteattest innen fristen.

| hvilken grad et anbud eller tilbud skal avvises dersom vedlagte skatteattest
viser en skatte- og/eller avgiftsrestanse ma baseres pa en saklig, konkret
helhetsvurdering. Opplysningene i skatteattesten vil innga i oppdragsgivers
generelle vurdering av anbydereng/tilbyderens finansielle og gkonomiske stilling
og egnethet. En leverandar, entreprengr eller tjenesteyter som fremlegger attest
som viser skatte- og/eller avgiftsrestanser bar imidlertid i utgangspunktet
avvises dersom restansen ut fra en saklig helhetsvurdering kan sies a veare
vesentlig. Det mai diketilfeller bl.a. legges vekt pa virksomhetens sterrelse og
oppdragets omfang og varighet.

Det understrekes imidlertid at innkrevingsmyndighetene (skattefogden og
kommunekasserer/kemner) i en del tilfeller kan hainnvilget betalingsutsettel se
hvis ligningen er paklaget. Innkrevingsmyndigheten kan ogsa hainngatt en
nedbetalingsordning. Videre kan en skatterestanse vage under innfordring ved
paeggstrekk. Dette gjelder i hovedsak personlige skatteytere. Ovennevnte
forhold skal fremga av skatteattesten. Skatte- og avgiftsrestanser som skyldes
innvilget betalingsutsettel se eller nedbetalingsordning, eller som er under
innfordring ved paleggstrekk, gir ikke grunnlag for umiddelbar avvisning av et
tilbud eller anbud. Denne type skatte- og avgiftsrestanser kan imidlertid
tillegges vekt i den generelle vurdering av anbyderens/tilbyderens finansielle og
gkonomiske stilling og egnethet.

Til punkt 3: For skatt, forskuddstrekk, paleggstrekk og arbeidsgiveravgift
pafares forfalte, ikke betalte restanser av kommunekassereren. Registrert forfalt,
ikke betalt merverdiavgift pafares av Skattefogden. Av praktiske grunner vil det
derfor vaare mest hensiktsmessig & levere to skatteattester.

Ved avgjerelse av hvor anbyderen/tilbyderen har sitt hovedkontor ma man vaae
klar over at akgjeselskaper og likestilte sel skaper kan ha kontor i forskjellige
kommuner. Hovedkontor er det kontor der selskapets averste ledelse er. Dersom
anbyder/tilbyder er et selskap som ikke har kontor, skal skatteattesten vaae
utstedt i den kommune/det fylke hvor selskapets bestyrelse har sitt sete.

® Av definisjonene av en &pen anbudskonkurranse i E@S-forskriftene (jf. vareforskriften § 1 nr 5,
tjenesteforskriften § 1 nr 6 og bygge- og anleggsforskriften § 1 nr 5) fremgar det at alle interesserte
leverandarer/entreprengrer skal kunne inngi anbud. Ved en 8pen anbudskonkurranse i henhold til E@S-
regelverket er oppdragsgiver sdledes ikke berettiget til & foreta en utvelgelse far anbudsfristens utlap.
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Slike selskaper vil ofte vage skattepliktige i flere kommuner. Det kan vaae
urimelig a kreve skatteattest fra alle kommuner hvor et selskap har innbetaling
av skatt. Vedkommende innkjgper/oppdragsgiver bar likevel vurdere om
skatteattest fra hovedkontorkommunen er representativ. Dersom betydelige
deler av selskapets virksomhet skattleggesi en eller flere kommuner, ber det
ogsa kreves skatteattest fra disse. For merverdiavgift vil dettei liten grad veae
aktuelt.

Krav om fremleggelse av skatteattest omfatter ogsa anbydere/tilbydere fra andre
E@S-land. | henhold til E@S-forskriftene (jf. varekjgpsforskriften 8 27 nr 1
bokstav f), tjenestekjapsforskriften 8 32 nr 1 bokstav f) og bygge- og
anleggsforskriften § 32 nr 1 bokstav f) vil det vagre legitimt & kreve fremlagt
skatteattest, enten fra den stat hvor virksomheten er etablert og/eller fra Norge,
dersom vedkommende tidligere har drevet virksomhet i Norge.

Pa det ndvaarende tidspunkt foreligger det ikke informasjon om hvilke organer i
andre EJS-land som utsteder skatteattester. Det falger imidlertid av EQJS-
forskriftene (jf. varekjapsforskriften § 27 nr 3, tjenestekjapsforskriften § 32 nr 3
og bygge- og anleggsforskriften 8 32 nr 3) at dersom anbyderens/tilbyderens
hjemstat eller oppholdsstat ikke har opprettet en ordning med utstedelse av
skatteattester, skal egenerklagringer avgitt overfor retts- og
forvaltningsmyndighet i den aktuelle ES-stat aksepteres.

Dette innebazrer at oppdragsgiver ikke kan avvise anbud/tilbud hvor det er
fremlagt egenerklaging i samsvar med EZS-forskriftene. Dersom det verken er
fremlagt skatteattest utstedt av vedkommende myndighet i anbyderens/-
tilbyderens hjemstat eller egenerklaaing, skal anbudet avvises.

Pa bakgrunn av det grunnleggende likebehandlingsprinsippet ma kravet om
fremleggel se av skatteattester i utgangspunktet ogsa gjelde overfor leveranderer,
entreprengrer og tjenesteytere utenfor E@S-omradet. Dersom vedkommende
land ikke utsteder skatteattester eller tilsvarende dokument ma oppdragsgiver
akseptere egenerklaainger avgitt overfor retts- eler forvaltningsmyndighet eller
tilsvarende.

Til punkt 4: Oppdragsgiver ma akseptere ale skatteattester som ikke er eldre
enn 6 mnd, regnet fra den dag skatteattesten skal vaae oppdragsgiver i hende.
Eldre skatteattester skal fere til at anbudet avvises.

Til punkt 5: Bestemmelsen omhandler krav til fremleggelse av skatteattest i
ale underliggende entrepriseforhold. Kravet til fremleggelse av skatteattest i
underliggende kontraktsforhold er begrenset til bygge- og anleggssektoren,
herunder ogsa bygge- og anleggsrel aterte tjenester som har direkte tilknytning til

et bygge- og anleggspros ekt.

Foruten rene entrepriser omfattes ogsa ulike typer fagentrepriser.
Entreprengrens rene varekjgp omfattes ikke. Departementet anser det ikke
formastjenlig a palegge en ik plikt ved inngaelse av varekontrakter. Ofte
bestar dike underleveranser bare av delkomponenter som oversendes
hovedleverandaren ved bestilling. | slike kontraktsforhold vil et obligatorisk
krav om fremleggel se av skatteattester ofte vaae urimelig byrdefullt.
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Kravet til fremleggelse av skatteattester i underliggende kontraktsforhold gjelder
kun dersom kontraktenes verdi overstiger kr 150 000,-, jf. punkt 1.

Det vil vaare entreprengrens (den/de virksomhet(er) som staten har inngatt
kontrakt med) ansvar a sarge for at klausulens bestemmelser kommer til uttrykk
i alle underliggende kontraktsforhold. Entreprengren ma derfor palegges a sarge
for at tilsvarende krav kontraktsfestesi alle avliedede kontraktsforhold. Dette
innebaaer at kravet til fremleggelse av skatteattest gjares gjeldende for hele
kontraktspyramiden, men det vil til enhver tid vezre leddet over i
kontraktspyramiden som skal kontrollere at eventuelle underentreprengrer har
fremlagt gyldig skatteattest.

Det skal gaklart frem av kunngjeringen av og/eller anbuds-/tilbudsgrunnl aget til
den statlige kontrakten at kravet til fremleggelse av skatteattest gjelder alle
underliggende kontrakter over kr 150 000,-.

Dersom entreprengren ikke oppfyller sin plikt i henhold til bestemmelsen i

punkt 5, har oppdragsgiveren rett til & kreve underentreprengren skiftet ut.
Bestemmelsen er utformet dlik at oppdragsgiver har rett, men ikke plikt, til &
forlange at firmaget skiftes ut. | hvilken grad dette faktisk skal kreves, ma bero pa
en konkret vurdering. Blant annet ma det ses hen til om forholdet bare skyldes
en forglemmelse og derfor bringesi orden straks. Dersom underentreprengren,
eller patale av mangelen fremdeles ikke kan fremlegge skatteattest, bar
oppdragsgiver vurdere a kreve vedkommende underentreprenar skiftet ut.
Oppdragsgiver skal i safall ikke belastes kostnader som faige av dette.
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Xl PROSEDYRER | FORBINDELSE MED RUTEPROGRAM
OG TAKSTER FOR RUTEFLYGING | NORGE

SAMFERDSEL SDEPARTEMENTET RUNDSKRIV N-8/97
Avdeling for luft- og banetransport
29.10.97

Sendeliste: Luftfartsverket, fylkeskommunenes samferdsel skontorer og -avdelinger og
flysel skapene.

Dette rundskrivet avlgser rundskrivene N-2/92 og N-2/94, slik at rundskrivene N-2/92
0g N-2/94 oppherer a gjelde for ruteflyging i Norge. For Hurtigruta vil rundskriv N-
2/92 Prosedyrer i forbindelse med godkjenning av ruteprogram, fortsatt vaare
gjeldende. For NSB visestil omtalei St prp nr 1 (1994-95) Endrede retningslinjer for
godkjenning av ruteprogram for NSBs hovedtog s. 180.

Ferste hoveddel i Rundskriv N-8/97, Anbudsruter, gjelder innenlands for ruteprogram
og takster pa strekninger som er underlagt forpliktelse til offentlig tjenesteytelse
(FOT), hvor selskapet/ sel skapene etter anbudskontrakt med staten opererer ruten(e).

Andre hoveddel i Rundskriv N-8/97, Andre ruter, gjelder innenlands for ruteprogram
og takster pa det avrige rutenettet hvor det er fri konkurranse.

ANBUDSRUTER

1 Selskapets ansvar for & gjennomfare hgringsprosess i forbindelse med
ruteprogram

P4 strekninger omfattet av FOT/anbud, kan heringsinstansene komme med
merknader, i prioritert rekkefglge, pa faglgende til selskapet:

1) Flysel skapets ivaretakel se av FOT-kravene gitt i
anbudsinnbydel sen

2) Flysel skapets koordinering av ruter/rutetider i forhold til andre
kollektive transportmidler

3) Behov utover FOT-krav og/eller anbud som selskapet ev. kan
gjare pa kommersiell basis

1.1 Ruteprogram

a) Forslag til ruteprogram skal sendes ut pa hering til berarte haringsinstanser i
henhold til adresseliste under Anbudsruter avsnitt |1 Heringsinstansene til
ruteprogram, med gjenpart til Samferdsel sdepartementet.

b) Fordlagene for sommer- og vinterruteprogram skal sendes de bererte
haringsinstansene senest hhv. 15. oktober og 15. mai. Haringsinstansene skal
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innen 1. desember for sommerrutene og 1. juli for vinterrutene sende sine
uttalelser direkte til selskapet.

Midtsommerprogrammet, jf. ev. FOT-tilpasning i anbudsinnbydelsen, skal vaae
innarbeidet i sommerruteprogrammet.

Til Samferdsel sdepartementet skal sel skapet sende endelig ruteprogram med
kopi av alle haringsuttalel ser sammen med skriftlig begrunnelse for hvorvidt og
hvorfor uttalelsene til haringsinstansene vedr. pkt. 1), 2) og 3) pas.1 er tatt
hensyn til eller ikkei endelig fordlag til ruteprogram.

Endelig fordlag til ruteprogram ska sendes Samferdsel sdepartementet senest 1.
august for vinterruter og senest 1. januar for sommerruter.

Dersom det i endelig forslag til ruteprogram er gjort endringer i forhold til
haringsforslaget som f.eks. gir negative konsekvenser for passagerene, ikke er
ihht. FOT-krav eller pavirker Luftfartsverkets publiserte apningstider, skal
selskapet koordinere dette med heringsinstansene i henhold til avsnitt |1
Heringsinstansene til ruteprogram, fer endelig ruteforslag oversendes til
Samferdsel sdepartementet.

Godkjenning fra Samferdsel sdepartementet skal foreligge senest 45 dager for
ruteprogrammet skal iverksettes.

Selskapet har ansvar for & sende ut likelydende brev til haringsinstansene
umiddelbart etter at ruteprogrammet er behandlet av Samferdsel sdepartementet.
| brevet skal det gjares greie for endelig ruteprogram, og endelig ruteprogram
skal vedlegges.

Endringer i godkjent ruteprogram

Mindre endringer i godkjent ruteprogram uten direkte konsekvenser for
markedet, behgver ikke sendes ut pa haring. Endringer av et visst omfang som
kan hainnvirkning pa markedet, jf. pkt. I.I f), skal sendes berarte
haringsinstanser for uttalelse med gjenpart til Samferdsel sdepartementet.
Heringsinstansene skal ha minimum 3 uker svarfrist fra mottatt heringsutkast.
Svar sendes direkte til selskapet.

Til Samferdsel sdepartementet skal selskapet sende endelig forslag til endringer
med kopi av ale haringsuttalelser sammen med skriftlig begrunnelse for
hvorvidt og hvorfor uttalelsene til haringsinstansene er tatt hensyn til eller ikkei
endelig fordag til endringer. Samferdsel sdepartementet skal ferdigbehandle
endringsforslaget og gi selskapet svar s raskt som mulig.

Selskapet har ansvar for & sende ut likelydende brev til haringsinstansene
umiddelbart etter at endringene er behandlet av Samferdsel sdepartementet. |
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brevet skal det gjares greie for endringene, og ruteprogram/endring(er) skal
vedlegges.

Ruteendringer i forbindelse med hgytider

Selskapet sender ut forslag til ruteendringer til Luftfartsverkets bergrte regionae
enheter senest 6 uker far foresatte endring skal finne sted.

Luftfartsverkets berarte regionale enheter skal sende sine haringsuttal el ser til
selskapet senest 3 uker etter mottatt endringsforsag.

Ved aksept for endringene i Luftfartsverkets berarte regionale enheter kan de
giennomfares uten ytterligere formalisering.

Dersom det ikke oppnas aksept som nevnt i pkt. ¢), skal selskapet sende sitt
ruteforslag inklusive haringsuttal el ser, til Samferdsel sdepartementet for
behandling.

Ved beslutning i henhold til pkt. c) eller d), skal selskapet selv sarge for at
godkjente ruteendringer umiddelbart gjares kjent.

Hgringsinstansene til ruteprogram

L uftfartsverket skal alltid veare haringsinstans vedr. forslag til ruteprogram
eller endringer i ruteprogram. Foruten & sende forslag til Luftfartsverket sentralt,
skal ogsa Luftfartsverkets bergrte regionale enheter motta fordag direkte.

| tillegg skal berarte fylkeskommuner/kommuner ha muligheten til & uttale
seg i henhold til tidsfrister gitt i dette rundskrivet. Relevant materiale skal da
sendes direkte til alle berarte fylkeskommuner ved samferdselsgefen.

Selskapet ma selv ivareta nadvendig koordinering mot sterre kunder som bl.a.
Posten og Forsvaret.

Innrapportering av takster

Takstene kan justeres ved inngangen til hvert nytt driftsar i henhold til anbudet.

Justerte takster i henhold til pkt. a), eventuelle rabatter eller nye, lavere takster
sendes Samferdsel sdepartementet til orientering far iverksettelse.

Utforming av nye anbud
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Samferdsel sdepartementet er mottaker for innspill fra haringsinstanser under
utarbeidelse av FOT-krav til nye anbud.

ANDRE RUTER

Informasjon om ruteprogram

For andre innenlandsruter skal selskapene sende inn ruteprogram for hver
sesongperiode 30 dager far iverksettelse. Det samme gjelder dersom et selskap
vil starte opp €eller legge ned en rutestrekning i programperioden. Innsending
skal skjetil direktetil Luftfartsverket sentralt og til Luftfartsverkets bergrte
regionale enheter med kopi til Samferdsel sdepartementet.

Ruteprogrammene og justeringer av disse i programperioden skal koordineres
med Luftfartsverkets berarte regionale enheter.

Selskapene vil fra Luftfartsverket sentralt motta en bekreftelse pa at dokumenter
i henhold til pkt. ) er mottatt. Med mindre sel skapene far melding om noe
annet, kan ruteprogrammet iverksettes.

Innrapportering av priser

Konkurransetilsynet er ansvarlig for handhevingen av Prisforordningen
2409/92. Innrapportering av priser skal skje i henhold til
Konkurransetilsynets retningslinjer.

Gjenpart: Konkurransetilsynet, Posten, Forsvarsdepartementet

Med hilsen

Torbjern Lothe (ef)

Stig Lindahl
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