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Forord

Kunnskapsdepartementet har gjennomfart en konseptutredning for lokalisering av et nytt
Kulturhistorisk museum (KHM), der det anbefales & legge museet til Bygday.

En samlokalisert av KHM / Vikingskiphuset pa Bygday vil ha trafikale konsekvenser, og pa
denne bakgrunn har Kunnskapsdepartementet bestilt denne trafikkanalysen. Analysen
skal innga som en del av kvalitetssikringen (KS1) av prosjektet.

Det er avholdt ett m@gte med en ekstern kontaktgruppe, der forelgpig rapport er presentert
og draftet. Med bakgrunn i innspill pA matet og senere avgitte skriftlige uttalelser er
sluttrapport utarbeidet slik den her framstar.

Kontaktgruppa:
e Plan- og bygningsetaten v Ellen de Vibe og Pal Nyberg
e Samferdselsetaten v Astrid Adnanes
e UiO v tekn direktar Frode Meinich
¢ Ruter AS ved Halvor Jutulstad
¢ Riksantikvaren v UIf Holmene

Underveis i prosessen har forfatterne hatt kontakt med en lang rekke personer ved
museene, buss- og fergeselskapene og UiO. Ruter/Trafikanten har levert omfattende
statistikk for busstrafikken, Trafikketaten og Europark har levert parkeringsstatistikk og
Samferdselsetaten har veert behjelpelig med a innhente nye telledata.

Rapporten er skrevet av Bjgrn Haakenaasen (oppdragsleder) i samarbeid med Faste
Lynum, begge Asplan Viak AS. | Kunnskapsdepartementet har Bente Karin Rgnnestad
veert oppdragsansvarlig.

Sandvika

19. mai 2010
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Sammendrag

Vikingskiphuset er en del av Kulturhistorisk museum og ett av fem museer pa Bygday. |
fior hadde museene naer 1,2 millioner besgkende, og Vikingskiphuset hadde en markeds-
andel pa 31 prosent. 57 prosent av billettsalget ved museene skjer i lgpet av tre sommer-
mander, med juli som maks-maneden. | juli 2009 var det 8.600 daglige museumsbesgk pa
Bygdgy, hvorav ca 2.700 ved Vikingskiphuset. Siden topparet 1994 har det veert en ned-
gang i besgkstallene ved Vikingskiphuset pa ca 25 prosent, fra ca 500.000 til 372.500 i
2009. For et nytt Kulturhistorisk museum pa Bygdgay er det satt et maltall pa 700.000
besgk i 2022. Tallet inkluderer 50.000 skoleelever.

Trafikkanalysen som her er gjennomfgrt bygger pa statistikk fra 2009 og nye tellinger
varen 2010. Det er gjort estimater for utviklingen ut over sommeren og en framskriving av
trafikktallene for nye KHM og de gvrige museene fram mot 2022.

Trafikken pa veinettet er sammensatt av faste og mer variable komponenter. De faste er
trafikk generert i boliger og arbeidsplasser pa Bygdgy, mens de variable er museums-
besgk og annen utfartstrafikk. Variasjonene er knyttet til arstid (sesong), dag og veer.

Bygday har en meget god kollektivdekning gjennom busslinje 30 og Bygdgy-fergen (linje
91) i sommerhalvaret. Disse frakter daglig 6.500-7.000 passasjerer i juni. Ved Vikingskip-
huset har 13 prosent av de besgkende Oslopass. Ogsa blant badegjestene er kollektiv-
trafikken viktig, noe som gjenspeiles i en dobling av passasjertallet i fine badehelger. De
private turbussene er den viktigste tilbringeren til museene, med daglige volumer helt opp i
6.500 personreiser daglig i hgysesongen (bruttotall inkl turer mellom museene).
Biltrafikken til og fra Vikingskiphuset utgjorde i 2009 ca 600 bilturer pa virkedager og 800
bilturer pa sendager i hgysesongen. Bilreiser utgjer altsa forholdsvis liten andel av det
samlede besgket.

Buss 30 ved
Vikingskiphuset

1) 31169




Figurene under illustrerer dagens trafikkvolum pa vei, generert av museumsbesgk. Sett i
forhold til trafikk over tellepunktet, utgjer KHM-relatert trafikk pa virkedager ca 6 prosent pa
sgndager ca 8 prosent i hgysesongen.

Trafikk pa vei til og fra museene - virkedag 2009
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Figur S-1: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei pa virkedager (biler og
turbusser, sum tur og retur)
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Figur S-2: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei sgndager (biler og
turbusser, sum tur og retur)



Med gitt vekstprognose (700.000 besgkende inkl skoleklasser vd KHM) og 20 prosent
vekst ved de gvrige museene vil museene gererere trafikkvolumer opp mot 2.500 kjgretay
pa virkedager i hgysesongen og opp mot 3.400 pa sgndager. Av dette vil nytt Kultur-
historisk museum sta for henholdsvis 1.100-1.200 og 1.500-1.600 kjgretay (sgndager).
Turbusstrafikken utgjer en liten andel av dette; 250-280 kjgretay. | tilegg kommer ca 330
bilturer knyttet til de nye arbeidsplassene (bare virkedager og ikke i ferien).

Trafikk pa vei til og fra museene - virkedag 2022
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Figur S-3: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei pa virkedager 2022 (biler
og turbusser, sum tur og retur)
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Figur S-4: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei pa sendager 2022 (biler
og turbusser, sum tur og retur)



Som den eneste veiforbindelsen mellom Bygdgy og overordnet veinett, vil Dronning

Blancas vei veere en potensiell flaskehals i systemet. Figurene pa neste side viser trafikk
ved tellepunktet i Dronning Blancas vei en virkedag og en sgndag i 2010 og framskrevet

for 2022. Endringen pa virkedagene er lite dramatiske og avviklingskvaliteten vil bli lite

endret fra dagen situasjon. Sgndager er ukas maks-dag og i h@ysesongen vil timetrafikken
midt pa dagen gke fra rundt 700 opp til rundt 850 kjgretay per retning. Inngaende trafikk

nar toppen rundt kl 12-14, mens utgaende nar sin topp noe senere, kl 15-17.
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Figur S-5: Hgysesong (august) — timetrafikk pa en virkedag 2010 og 2022 (kjaretay per time)
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Det framgar at enkelte sgndager i hgysesongen vil vaere preget av seerlig stor utfart til
strand og sjg, med gkt belastning bade i kollektiv- og veisystemet. Figuren under viser et
estimat for en slik situasjon for 2010 og 2022. Her er maksimal utfartstrafikk lagt pa toppen
av sgndagstrafikken ved museene, ogsa dette en maks-situasjon. Pa slike dager vil
timetrafikken etter beregningen kunne komme opp i over 1.000 biler per time og retning.
Inngaende trafikk vil veere seerlig stor i perioden kl 12-14 og utgaende trafikk kl 15-17. Sum
timetrafikk vil na opp i 1.800 kjaretay far kl 14 (begge retninger).

Framskrevet trafikk 2022 - maks-dag
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Figur S-7: Hgysesong - timetrafikk pa en maks-badesgndag 2010 og 2022 (kjgretgy per time)

De starste trafikktoppene pa Bygdgy vil finne sted pa sendager med fint veer far og etter
fellesferien. Maksimal timetrafikk vil opptre sgndag midt pa dagen, da trafikken i veinettet
for gvrig er pa et moderat niva. Beregningene for Bygdaylokket viser ingen kritiske verdier
mht awvikling i denne perioden.

Pa virkedager er trafikksituasjonen avhengig av avviklingskvaliteten i hovedveinettet, og
det ma forventes at E18 skal ta unna nar veisystemet i Bjgrvika er pa plass. En kan likevel
ikke se bort fra at det ogsa i framtida vil veere kortvarige eller periodiske stenginger av
tunnelsystemet, med konsekvenser for trafikkavviklingen. Forlaget om & etablere et
bussfelt innenfor dagens veibredde vil gi en buffer for slike situasjoner. Besgkstrafikken til
museene har for gvrig en annen dggnfordeling enn f eks arbeidsreisene, og de vil i liten
grad belaste veisystemet i rushtida. Det gjelder bade bilbesgk og turbusser. Buss 30 kjarer
imidlertid et fullt driftsd@gn gjennom hele aret.
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Tabell S-1: Oppsummering av trafikktall for Dronning Bancas vei — antall kjgretgy i hgysesongen
(sum begge retninger)

Dagens situasjon Situasjon 2022 med nytt KHM og 20
prosent vekst ved gvrige museer
Virkedag Sgndag Maks-dag” | Virkedag Sgndag Maks-dag®
Dagntrafikk 9.740 10.500 12.800 10.820 12.000 14.300
Maks timetrafikk 400/ 720 520/ 860 480 /870 605 /1010
kl 15-16 (inn / ut)
Maks timetrafikk 710/ 460 870/500 860 /510 1025/ 550
kl 12-13 (inn / ut)
Maks timetrafikk 210/ 410 300/430
kl 8-9 (inn / ut)
Maks timetrafikk | 430/ 300 460/ 380
kl 16-17 (inn / ut)

Maks dag er her definert som en sgndag i turistsesongen som faller sammen med fint badeveer.

Det vil veere usikkerheter i en framskrivning som dette. Med de relativt kraftige veksttallene
som er lagt til grunn for museene (i mot trenden) og de spissingene som er gjort i for & fa
fram tall for museumssgndager og maks badedager er vi imidlertid ganske sikre pa at vi
ikke har undervurdert spissbelastningene som kan oppsta. Tall fra parkeringsstatistikken
gir indikasjoner i samme retning. Ser en bort fra maks-dagene som opptrer noen fa sgn-
dager i sommersesongen, bestar aret av mange vanlige maneder, uker og dager. Selv juli,
som representerer besgkstoppen for museene, er moderat med hensyn til trafikk pa veien.

Vi kan konkludere med at lokaliseringen pa Bygdgy vil underbygge en trend med hgye og
gkende andeler av museumsbesgkene i form av kollektivreiser og gruppebesgk i buss,
forhapentlig ogsa mer sykkelbesgk etter hvert. Vi kan ikke se at 2022-situasjonen vil ha
kritiske falger for trafikkavviklingen pa vei, pa tross av at vi i tallgrunnlaget har lagt smgr pa
flesk ved & toppe de starste museumsdagene med stor utfartstrafikk til badestrender
gjennom noen korte sommeruker. Bygdayalternativet bygger pa en tradisjon som har
fungert over en arrekke og som med noen tidsmessige grep vil kunne fortsette & fungere.

Det er i kapittel 9 foreslatt ulike tiltak. Bortsett fra ett av tiltakene (parkering ved museene)
er forslagene ikke knyttet til nye KHM spesielt, da museets bidrag til trafikksituasjonen pa
vei fortsatt vil veere ett delbidrag blant flere. Forslagene er rettet mer generelt mot en
avlastning av veinettet for biltrafikk i perioder med stor trafikkbelastning og mot en bedre
tilrettelegging for utvalgte kjaretay- eller trafikantgrupper. Bussene er en av disse og
syklistene en annen.
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1 INNLEDNING

1.1 Om oppdraget

Kunnskapsdepartementet planlegger et nytt Kulturhistorisk museum, der de ulike enhetene
skal lokaliseres pa ett og samme sted. | trdd med Finansdepartementets krav til kvalitets-
sikring av store statlige investeringer (KS 1) er det utredet et underlag for konseptvalg,
kvalitetssikret av Metier AS og Mgreforsking AS. Det anbefales at en gar videre med
Bygday som lokaliseringsalternativ. Prosjektet vil innebaere bade nybygg og renovering av
eksisterende bygningsmasse. Det nye museet vil inkludere aktiviteter som i dag skjer
andre steder (Historisk museum mv). Samlokaliseringen pa Bygdgay vil ha trafikale
konsekvenser. Som del av KS1-prosjektet for Bygdgy-alternativet har Kunnskapsdeparte-
mentet pa denne bakgrunn bestilt en trafikkanalyse fra Asplan Viak AS. | denne rapporten
er arbeidet dokumentert. Her drgftes dagens trafikksituasjon og framtidig situasjon i 2022.

1.2 Om Bygdgy

Vikingskiphuset er ett av fem museer pa Bygdgy, i tillegg til Oscarshall som holder apent
for publikum i sommerhalvaret. | 2009 trakk museene naermere 1,2 mill besgkende.
Besgket ved museene har vaert nedadgaende siden midten av 1990-tallet, og Vikingskip-
huset har siden 1994 mistet hver fierde kunde. Modernisering og nybygging inngar i
planene til flere museer, som et ngdvendig grep for & snu trenden. Som basis for den
daglige trafikken er det ca 1500 boliger og 700 arbeidsplasser her ute. | tillegg til museene
har halvgya naturlige kvaliteter, i form av skog, strand og et seeregent kulturlandskap, med
et omfattende nett av turveier. Dette bidrar ytterligere til & gjgre Bygday til et unikt
rekreasjonsomrade for hele byens befolkning.

Vei- og gatenettet pa Bygdgy har et smaskala preg, typisk for boligomrader. Traseen
Dronning Blancas vei — Bygdgyveien — Museumsveien fungerer som hovedare for bil- og
busstrafikken, i noen grad ogsa for gang- og sykkeltrafikken. Veien gar gjennom et seer-
egent kulturlandskap og dels i en allé av store Igvtreer. Hovedaren er regulert med forkjars-
rett gjennom kryssene. Tilbudet for gang- og sykkeltrafikken langs hovedaren er darlig.
Dronning Blancas vei er som eneste kontaktpunkt for bil- og busstrafikken til overordnet
veinett det kritiske leddet i trafikksystemet. Neermest Bygdaylokket har Dronning Blancas
vei i dag bred kjgrebane med to kjgrefelt i retning E18. Hayre felt fungerer som bussfelt
om morgenen, nar trafikken er pa det sterste ut fra Bygday. Trafikkbelastningen er for
gvrig bade sesong- og dagsavhengig. Turisttilstramningen fra juni til august er sveert viktig
for museene, og billettsalget disse manedene star for en betydelig andel av arsinntektene.
Gjennom sesongen er sgndagene preget av utfartstrafikk bade til museer, skog og strand.
Pa seerlig fine dager fylles parkeringskapasiteten ved strandomradene opp, og det dannes
topper i vei- og kollektivsystemet.

Det er nylig fremmet to reguleringsplaner som omfatter store deler av Bygdgay, den ene fra
Oslo kommune og den andre fra Riksantikvaren. Farstnevnte vil legge til rette for moderat
utbygging i enkelte omrader, med samtidig vern av kulturlandskapet og naturkvaliteter. En
gang- og sykkelvei langs hovedaren inn mot Bygdgy inngar i forslaget. Riksantikvarens
reguleringsforslag er en ren verneplan, der en vil legge lokk pa framtidig utbygging.
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Bygdgay sjgbad er
utgangspunkt for turer
til strand og skog,
dessuten batliv. Her er
anlagt to stgrre parke-
ringsplasser. | bak-
grunnen gya Killingen,

Rohdelgkken kafé er
et populaert utflukts-
mal - nzer Bygdey
kongsgard og
Frognerkilen

Syklister i Wedels vei -
en av mange turveier

pa Bygday



2 TRAFIKK OG ULYKKER

2.1 Biltrafikktellinger

PROSAMs base for trafikktellinger i Oslo-omradet er mangelfull for Bygdgy. Tall fra 2005-
20086 tilsier en arsdggntrafikk (ADT) p& 7.000 kit i Dronning Blancas vei, jf figuren gverst
mot E18. Dette sier imidlertid lite om trafikken i sommerhalvaret eller pa starre
utfartsdager. (Det bemerkes at r@de linjer i kartfiguren er rene anslag).
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Figur 2-1: Tilgjengelige telledata — arsdagntrafikk (kilde: PROSAM)

For & supplere det heller mangelfulle datagrunnlaget fikk vi utfart nye maskinelle
trafikktellinger i Dronning Blancas i mars og april 2010. De nye tellingene fanger opp all
biltrafikk til og fra halveya gjennom en uke hver gang. Figuren pa neste side illustrerer
trafikkfordelingen over ukedagene. Marstellingen, gjennomfert i god tid far paske, viser en
basissituasjon med trafikk hovedsakelig generert i boliger og arbeidsplasser pa Bygday og
med bare mindre innslag av utfartstrafikk. Daglig trafikkvolum var ca 8.000 biler, og det var
et markert fall i trafikken i helga. Apriltellingen halvannen uke etter paske sammenfalt med
fint varveer. Daglig trafikkvolum var rundt 10.000 biler, og trafikken i helga var starre enn
pa virkedagene. @kningen fra mars gjenspeiler sesongmessige variasjoner typiske for
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Bygdgy som utfartsmal for museumsbesgk og turer til strand og skog. Midt i april var
skiene lagt pa hylla etter pasken, og blaveisskogen og sj@en lokket. Dessuten 13 det til
rette for museums- og kafébesgk og batpuss ved Killingen og Dronningen.

Dogntrafikk til og fra Bygdgy (antall kjt)

12000
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6000 m Ukell
B Uke 15

4000

2000

man tir ons tor fre l@r s@n

Figur 2-2: Trafikktellinger i Dronning Blancas 2010 - uke 11 og 15 (antall kjgretay / dggn)
(Telling Samferdselsetaten / PROXLL)
e Gjennomsnitt uke 11: Ukemiddel 7.800 biler / virkedag: 8.100 biler / helg: 7.300
e Gjennomsnitt uke 15: Ukemiddel : 9.900 / virkedag 9.800 biler / helg: 10.300

De omtalte sesongvariasjonene kommer tydelig fram ogsa gjennom billettsalget ved
museene og ved parkeringsbelegget pa utfartsplassene, jf kapitlene 4 og 6. Ut over
sommeren vil det bli et gkt innslag av turisttrafikk og ytterligere utfartstrafikk i helgene og
pa fine badedager.
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Figur 2-3: Resultater fra trafikktellingene i uke 11 og uke 15-2010 (antall kjgretay per time)
(Telling Samferdselsetaten / PROXLL)

Figurene over illustrerer trafikkens fordeling over virke- og helgedagene de to telleukene. |
retning inn mot Bygday er det knapt noen egentlig trafikktopp om morgenen (timetrafikk:
ca 200-250 biler). Det har sammenheng med at det er fa arbeidsplasser pa Bygday. |
motsatt retning er det en derimot tydelig trafikktopp om morgenen, skapt av bosatte pa
Bygday pa vei til arbeidsplasser utenfor (opp mot 400-450 biler per time). Om ettermid-
dagen blir mgnsteret speilvendt, med en ny trafikktopp inn mot Bygdgy nar folk kommer
hjem. Om ettermiddagen trekker rushet noe mer ut i tid, med et noe flatere forlgp enn om
morgenen (opp mot ca 400 biler per time). Pa lgrdag er trafikken retningsbalansert med en
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"pukkel” midt pa dagen, uten rushtopper. Maksimal belastning midt pa dagen er ca 600
biler per time og retning, altsa starre enn pa virkedagene. Sgndagstrafikken likner, men
har en senere oppstart og hgyere timetrafikk; opp i rundt 700 biler per time og retning om
ettermiddagen. Sgndagen kan ut fra dette defineres som ukas maks-dag pa Bygdgy. Nar
en sammenlikner tallene for mars og april, framkommer differansen som et sesongmessig
paslag forarsaket av gkt utfarts- og museumstrafikk.

Med et antatt passasjerbelegg pa 1,2 pa virkedagene og 1,8 pa helgedagene kan vi ansla
antall personturer til 10.000-13.000 daglig i mars og 12.000-18.000 i april (begge
retninger).

2.2 Buss og bat
Buss 30

Busslinje 30 Bygday-Nydalen kjgrer Bygday allé fra sentrum mot Bygdgy. Bussen betjener
museene i tur og orden pa veien ut til Huk, inklusive museene pa Bygdgynes (men ikke pa
returen). Med avganger hvert 10. minutt store deler av driftsdaggnet gir bussen normalt et
kapasitetssterkt tilbud. Reisetiden fra Nationaltheatret til Vikingskiphuset er 15 minutter. Ca
90 busser betjener Bygday i hver retning gjennom en virkedag (lgrdag: 74, og sgndag:

58). Turister med Oslopass kjgrer gratis.

Figuren under viser passasjertall til og fra Bygdgy gjennom ukedagene sommeren 2009. |
april hadde bussen typisk 2.000 passasjerer pa en virkedag og i sommermanedene 3.000.
Sendager var trafikken i store trekk pa niva med virkedagstrafikken, noe som indikerer at
besgksreisene i stor grad oppveier frafallet av arbeidsreiser. Pinsen 2009 er tatt med i
figuren for & illustrere en topphelg. Med 29 graders varme fikk badesesongen en tidlig
start, og bussen fikk doblet passasjerbelegget (5.200 passasjerer lgrdag og 6.700
sgndag).

Buss 30 - gjennomsnittlig dgégntrafikk
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Figur 2-4: Passasjerer per dag til og fra Bygdgy — virkedag, lgrdag og sgndag 2009

(Kilde: Ruter / Trafikanten)
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Figurene under viser passasijertall retningsfordelt, for et stgrre utvalg av maleperioder i
2009. Mgnsteret tilsvarer det som beskrevet over.

Linje 30 - dggntrafikk Igrdager (snitt ved Frognerkilen)
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Figur 2-5: Antall reisende til og fra Bygdgy — lgrdager (Kilde: Ruter / Trafikanten)

Linje 30 - dggntrafikk séndager (snitt ved Frognerkilen)
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Figur 2-6: Antall reisende til og fra Bygdgy — sgndager (Kilde: Ruter / Trafikanten)

Passasijertall i busser og pa holdeplasser er framkommet ved automatiske dgrtellinger. |
Trafikantens tallgrunnlag framstar retningsfordelingen som noe skjev. Det kan ha sammenheng
med faktisk reiseatferd (f eks bruk av bat en vei), men vi kan heller ikke se bort fra at det er noe
malefeil, spesielt ved hgytrafikk.
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Bygdgyfergen (linje 91)

Fergene kjgrer pa kontrakt for Ruter, fra paske til et stykke ut i oktober. Fergeruta gar i en
trekant fra Radhuskaia til Dronningen og retur via Bygdgynes. | hgysesongen gar batene i
trafikk fra kl 0845 til 2045; det meste av dagperioden med 20 minutters frekvens. Utenfor
haysesongen kjgres 30 minutters rute fram til kl 1830. Linja inngdr i Ruters takstsystem,
og turister med Oslopass kjgrer gratis. Figuren under illustrerer utviklingen gjennom 2009-
sesongen. Fra et volum pa 30.000 passasijerer i april gkte trafikken til mer enn 100.000 per
maned i hgysesongen (sesongslutt var 11. oktober 2009).

Bygdgyfergen - passasjerer 2009
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Figur 2-7: Trafikkutvikling gjiennom sesongen 2009 — manedstall

(Kilde: Skibs AS Bygdgfeergerne)

Batene brukes i stor grad av museumsbesgkende. Fergeselskapet opplyser at de ogsa har
innslag av Bygdgyfolk, blant annet jobbreiser inn til sentrum om morgenen. En batreise til
Bygdgay resulterer gjerne i ett eller flere museumsbesgk. Egne visningsskilt rettleder
turistene og andre som gar fra det ene museet til det andre. Fergeselskapet opplever
sjelden kapasitetsproblemer, og bare pa seerlige badedager kan det bli fullt pa fergekaia
pa Bygdgynes. Det skjer pa kveldstid, som en falge av ventetid pa bussholdeplassen pa
Huk. Fergeselskapet opplyser at de kan sette inn flere bater om ngdvendig.

Figuren pa neste side viser trafikken fordelt pa ukedagene gjennom sesongen. Fra et
volum pa 1.000 passasjerer i april stiger tallet til 3.600-3800 passasjerer daglig i juni og
august. Bortsett fra i juli er volumet gjennomgaende hgyere i helgene enn pa virkedager.
Skulle de batreisende alternativt tatt bil, ville veinettet fatt en daglig merbelastning pa opp
til 2.500-3.500 biler. Som for buss 30 varierer trafikken med veeret. Lgrdag 27. juni, en fin
badedag med 29 graders varme, fraktet fergene 4.800 passasjerer til og fra Bygday. En
annen fin badedag, fredag 7. august, var passasjertallet oppe i 5.200. Mgnsteret viser at
baten (som bussen) har ekstra kapasitet og tjener som en viktig buffer i trafikksystemet.
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Bygdgyfergen - giennomsnittlig dggntrafikk 2009
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Figur 2-8: Bygdegyferga — daglig antall reisende 2009
(Kilde trafikktall og foto: Skibs AS Bygdgfaergerne)

Dagens Bygdgyferger har veert i
trafikk siden 1960-tallet
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Turbusser (gruppereiser)

Turbussene er et velkjent syn i gatenettet pa Bygdgy. De leies av reiseselskaper for en
eller flere dager. Turistene plukkes opp ved hoteller, ferjekaier eller pa cruisekaia far de
bringes rundt pa en guidet tur til museer og andre severdigheter. Ett enkelt cruiseskip
engasjerer 15-50 busser. Ved stor trafikk sprer operatgren utreisene geografisk og i tid for
ikke a skape kork i systemet (bade formiddag og ettermiddag). Den starste operatgren av
turbusser vurderer parkeringskapasiteten ved Vikingskiphuset og pa Bygdaynes som
tilfredsstillende. De oppgir at de tidvis kan ha opp mot 20 busser ved Vikingskiphuset
samtidig (museet oppgir 11 bussplasser). Dette tyder pa at flaskehalsen neppe ligger pa
parkeringssiden, men inne i utstillingslokalene, der hver guidet turgruppe skal ha sin
tidsluke (besgkstid 30-40 minutter er typisk). Tellinger utfart ved Bygdgynes i 2009 viste at
plasskapasiteten for busser og biler var tilstrekkelig i juli.

Basis for beregning av reiser med turbuss er salg av gruppebilletter ved museene.
Gruppebesgket ved Vikingskiphuset utgjgr 50-60 prosent av totalen, avtagende til 20-30
etter sesongen. Figuren under gir et anslag pa gruppebesgket ved alle musenee gjennom
sesongen. Dette er bruttotall inklusive interne turer, dvs turer mellom museene.

P& Bygdgynes ble det i juli 2009 gjennomfart kortidstellinger av trafikk og parkering.
Tallene indikerer at rundt 50 busser er innom daglig i juli. Cruiseskipsanlgpene er
bestemmende for volumet den enkelte dag. Verken bilplassene eller bussplassene ble helt
fylt opp i telleperiodene. Med et antatt passasjerbelegg pa 25-30 per buss kan besgkstallet
anslas til 1.250-1.500 bussturister pa Bygdaynes pa en god dag i hgysesongen.

Turbuss - gjennomsnittlig dggntrafikk
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Figur 2-9: Alle museer — personturer i turbusser beregnet ut fra billettsalg (bruttotall inkl
interne turer mellom museene, hver billett gir to turer)

! Bygdgynesveien og parkeringsplassene ved Fram, KonTiki og Norsk Maritimt Museum. Telledata
for 2009 levert av Frammuseet ved adm dir Geir Kigver
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Sightseeingbusser og -bater (hopp pa/ hopp av)

Et forholdsvis nytt tilbud er sightseeingbussene som kjgrer faste rundturer fra Radhuset og
ut til de mest besgkte turistmalene i Oslo, inklusive Bygday. Billetten gjelder hele dagen,
og passasjerene kan ga av og pa som det passer. Daglig kjgres 18-20 avganger. Baten
SS Helena har en tilsvarende funksjon (helarlig). Den bringer folk mellom Operaen,
Radhuset og Bygday, med et innlagt fjordcruise pa veien. Disse tiloudene star samlet for
anslagsvis 800 personturer daglig i h@ysesongen, og 200-300 turer var og hgst (begge
retninger).

Bygdaynes - plasser
for turbusser og biler

Sightseeingbuss pa
Bygdaynes

Kon-Tiki museum

D 1] o (0P R OSLO oy

=S / \ City Hall
N\

gl Akershus Fortress

The Opera House

23



Buss og bat — samlet

Figuren under viser et samlet bilde av daglig persontrafikk utfgrt med buss og bat. Her
inngar bade det offentlige og private tilbudet. For buss 30 er data hentet fra en uke midt i
maneden, mens de gvrige representerer gjennomsnitt for hele maneden. Det framgar at
samlet volum gar opp mot 14.000 daglige personturer i turistsesongen (til og fra). | dette
inngar en miks av alle typer reiser, bade arbeids- og fritidsreiser, guidede turer mv. | hay-
sesongen er det liten forskjell pa virke- og helgedager, noe som tyder pa at fritids- og
turisttrafikken oppveier frafallet av arbeidsreiser i helgene. Sgylene representerer brutto
passasjertall (for turbussenes inkluderer det turer mellom museene).

Buss og bat - gjiennomsnittlig dégntrafikk
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Figur 2-10: Antall reisende med buss- og bat — personturer per dag

Som nevnt har veerforholdene betydning for reiseaktiviteten pa Bygday, og spesielt i
periodene far og etter fellesferien. Den fine badehelga i pinsen 2009 ga en dobling av
belegget pa buss 30 og Bygdeyferga, sammenliknet med en vanlig helg. Museumsbesgket
er ikke i samme grad veeravhengig. Utenforliggende forhold, som cruiseskipsanlgpene, er
da langt viktigere.

24



2.3 Personskadeulykker

Figuren og tabellen viser politirapporterte personskadeulykker i femarsperioden 2003-
2007. | perioden skjedde 26 ulykker, hvorav en farte til dadsfall. Hovedaren inn mot
Bygdgy, Dronning Blancas vei — Bygdayveien, skiller seg ut med mange ulykker, i alt 13
langs veien og 7 i kryssomradet ved Bygdaylokket. Fem ulykker rammet syklister, hvorav
tre langs denne hovedaren. Tre fotgjengere ble rammet, hvorav to ved Bygdaylokket og
den tredje pa parkeringsplassen ved Vikingskiphuset.
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Figur 2-11: Personskadeulykker 2003-2007
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Tabell 2-1: Personskadeulykker pa Bygday 2003-2007

o Tl s | s
=] g = g E % BeskKrivelse
<C =]

1 09.07.2005 |1815 |Lett Fotgj 80 Sammenstat melom fotgjenger enhet A, retning sgr og en person pa rollerblades, enhet B
retning nord hvor det oppstod en misforstaelse slik at begge hadde "hoppet" ned fra fortauet
og kollidert i kjgrebanen

2 21.05.2005 [1325 |Lett Bil 14 Enheten kom kjgrende i avkjeringen fra E-18 i retning st hvor enhet B kjgrte inn i enhet A
som stanset pga trafikk

3 14.07.2004 |1105 |Lett |[Bil 14 | rundkjaringen ved Dronning Blancas/Bygde All?, stoppet enhet A i Dronning Balancas vei,
da det var biler i rundkjeringen. Enhet B kom da & kjgrte pa enhet A bakfra

4 05.05.2006 |0715 |Lett |Fotgj 70 Enhet B kom gaende fra Dr.Blancas vei og krysset rundkjeringen.Hun gikk over fotgjengerfelt
ved pakjeringsrampe til E18 reting sentrum og ble pakjert av enhet A

5 02.06.2006 [0840 |Lett |Bil 14 Enhet A sto i ke mot rundkjering Nord da enhet B kjerte pa A bakira

6 09.06.2005 [1545 |Lett MC 12 Enhet B kjgrte E18 @stgaende i midtre felt. Under Bygdaylokket skiftet den felt mot hgyre.
Der 1& enhet A(MC) og B traff A slik at A veltet.

7 29.08.2007 |1636 |Lett Bil 14 Enhet B(Lastebil) kjsrte E18 retn @st i venstre felt. Ned mot Bygdaylokket bremset B ned og
ble pékjart bakfra av enhet A. A hadde v nedbremsingen veert borti betongveggen pa hayre
side. A kjerte i ca 70-80 km/t.

8 11.10.2004 [1251 |Lett MC 21 Enhet A kjarte fra Bygdeylokket pa Dronning Blancas vei. | det farste hsyrekurven, ca. 200m
fra rundkjeringen, ser for Bygdsylokket kom hun over i motsatt kjgrefelt, og frontkolliderte
med enhet B.

9 03.06.2004 [1836 |Lett |Bil 14 Enhet A kjgrte Dronning Blancas vei retning nordast, og var ikke oppmerksom pa
forankjgrende enhet B som sto stille 130 meter fer Bygdeylokket pa grunn av ke.

10 25.07.2003 2342 |Ded |Syklist |20 B og C syklet Dronning Blancas vei retning nordest pé venstre side av kjgrebanen, og ble
truffet av A som kjgrte i motsatt retning pa rettstrekningen like nordast for Wedels vei.

M 01.07.2006 |0035 |Lett Bil 93 Enhet A kjgrte p& Dronning Blancasv retn sgr da han ca 200 m etter bygdeyiokket styrte
unna et dyr som kom i veibanen, mistet kontroll og kjgrte inn i en lys-stolpe pa heyre side av
veien.

12 26.08.2007 |1455 |Lett Bil 14 Enhet A kjerte Dronning Blancasv retn s@rivest og stoppet bak noen biler som skulle svinge
til venstre inn Wedelsv. Enhet B(Varebil) kom bak A, fikk ikke stoppet og kjgrte | A bakfra.

13 10.09.2005 |1815 |Lett Bil 33 Enhetene kom kjgrende Bygdayveien i retning nord@st hvor enhet A svinger til venstre foran
enhet B som syklet rett frem

14 15.04.2003 |2125 |Lett |Bil 21 A kjorte Dronning Blancas v. retn. s@rvest, A kjgrte Bygdsywn. retn. nord. Av ukj. grunn kom
AoveriB's kigrebane. Fareren av A trodde muligens at veien fortsatte rett fram.

15 16.08.2003 [1035 |Lett Bil 32 A og B kjgrte Bygdsyveien retning nord, A kjsrte farst. VVed Christian Frederiks vei stop- pet
A for venstresving og ble pakjert av B bakfra.

16 14.06.2006 |1900 |Lett Syklist |35 Enhet A kjgrte Bydsyv retn Oslo sentrum. Enhet B syklet samme retn pa gang/sykkelstien
ved siden av veien. A skulle svinge inn mot Bygdey Kongsgard stallen og krysset B’ s
kjgrefelt og B kjgrte inn i A.

17 20.08.2006 [2200 |Lett |MC 10 Enhet A(Lett MC) kjgrte langs Bygdsyv retn Oslo sentrum da en bil kom bak henne og
presset henne av veien. Dette skjedde rett etter Kongsgarden. A veltet og bilen stakk fra
stedet.

18 31.01.2007 0902 |Lett |Bil 20 Enhet A kom over i motsatt kjgrefelt pga glatt fere pa Bygdeyv retn ser rett etter X
Dr.Blancasvei. Enhet B kjerte nordover Bygdeyv og klarte ikke & bremse og A og B kolliderte.

19 12.03.2007 |1611 |Lett Syklist |14 Enhet A(Varebil) kisrte Bygdeyv retn Kongsgérden. Rett s@r for X Dronning Blancasv sykklet
enhet B(Sykkel). A skulle til & kjgre forbi, men bremset ned igjen og fikk sleng pa bilen. A
snurret rundt og traff B bakfra.

20 25.06.2005 1225 |Lett Fotgj 75 A begynte a kjgre fra stillestaende pa p.plass v/Vikingeskipet retn. @st, B krysset plassen m.
barnevogn retn. sar. B ble truffet i h. hofte og b.vognen veltet, barnet ble ikke skadd.

21 14.08.2005 |1755 |Lett Bil 40 Enhet A kom kjgrende Fredriksborgveien i retning nordvest, métte bra-bremse for enhet B
som plutselig svingte til venstre inn Huk eveny i retning ser@st, Passasjere falt forover

22 13.11.2003 [0924 |Lett Bil 91 Enhet A kj@rte Langviksvn pa Bygday retn E18. Ca.15 m nord fra Fredrikshorgvn plutselig
skar bilen over mot venstre pa en lang, rett strekning. Bilen krysset kjgrebane og endte i et
tre.

23 24.06.2006 [1347 |Lett Bil 20 Enhet A gvelseskjsrte og kjsrte ut fra Langviksv 6 nordover. Hun tok en for bra sving til h@yre
og da hun skulle rette opp kom hun over i venstre felt hvor B kjgrte serover og de kolliderte.
Ferer av enhet B var pavirket.

24 13.08.2006 |1810 |Lett [Syklist |21 Enhet A(Taxi) kom fra Bygdeynesv og skulle ta til hgyre inn Langviksv. | krysset mgtte han
enhet B(Sykkel) som kom fra Langviksv retn ser. B kjgrte inn i A's hayre framdel.

25 10.10.2006 |1040 |Alv MC 21 Enhet A(MC) kjgrte Museumsv retn vest mot X Bygdeyv/Stremsborgv. Enhet B kjerte
Bygdeyv retn sar mot samme X. A hadde for hay fart for & klare kurven og kolliderte front mot
front med B i Bydgayv rett etter kurven i krysset.

26 25.07.2007 |1830 |Lett Syklist |61 Enhet B(Sykkel) syklet Stremsborgv mot Huk badeplass. Til venstre for B kom enhet A ut fra
P-plassen p& Huk vbussholdeplassen. Akjerte pa B's venstre side.
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3 BOLIGER, ARBEIDSPLASSER OG TURPRODUKSJON

3.1 Dagens situasjon

Ser en bort fra noen uker i sommerferien, er bosattes reiser og reiser til arbeid de faste
komponentene i trafikkbildet. P& Bygdgy er det 1510 husstander og ca 60 bedrifter med to
eller flere ansatte. De starste er Folkemuseet, Norsk Maritimt museum, HL-senteret og

Bygday skole.

Tabell: 3-1: Bosatte og husstander pa Bygdgy

Husstander
1510

Bosatte
3400

Tabell 3-2: Bedrifter og ansatte pa Bygdgy

4 el flere ansatte
2-3 ansatte
Sum

Bedrifter
30
29
59

Antall ansatte

ca 630

68

ca 700

Kilder: Bedriftsregister fra SSB 2009, supplert med Vikingskipene og HL-senteret.
SSB/Statistikkbanken 2008 og Eiendomsregisteret EDR (oppdatert per 2010-03-13)

Tabellen under gir et anslag over reiser knyttet til boliger og arbeidsplasser. Boligbasert
trafikk utgjer det klart starste bidraget - rundt 7.500 daglige bilturer, hvorav ca 85 prosent
kan antas a veere rettet eksternt. Personreiser generert i arbeidsplasser pa Bygday kan
anslas til rundt 1.750, hvorav antatt to av tre med bil. Ut fra dette framkommer det faste
innslaget til rundt 7.500 bilturer til og fra halveya.

Tabell 3-3: Arbeid og bolig — anslag pa bilreiser

Turer i alt

Herav bilturer

Herav eksterne turer ¥

Reiser genererti | Arbeidsreiser: 1400 1.050
arbeidsplasser o o
Reiser i arbeidstiden: 300
350
Sum 1.350 1.150 bilturer
bilturer
Reiser generert i 7.500 bilturer 6.350
boliger ?
Sum 7.500

1) To arbeidsreiser (tur-retur) og ytterligere 0,5 daglige reiser i arbeidstiden (inkl varemottak
mv). Vi har antatt 75 % bilandel pa arbeidsreisene og 85 prosent pa reiser i arbeidstiden.

2) Erfaringstall for boliger er 5 turer per boenhet og dag (begge retninger).Kilde: Vegvesenet

3) Andel eksterne / interne bilturer anslatt til 85 / 15 prosent
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Tellingen i mars 2010 viste trafikktall pa virkedager i overkant av 8.000 bilturer, mens
tallene for april var rundt 10.000. Differansen i forhold til tabellen over kan tilskrives
besgks- og utfartstrafikken, dvs 600-800 biler i mars og 2.500 i april.

3.2 Prognose 2022

Boligtallet for bydel 5 Frogner er av planmyndighetene framskrevet med en arlig rate pa
0,58 prosent fram mot 2020 %. Legges samme vekstrate til grunn for Bygdgy vil boligtallet
og biltrafikken tilta med 8 prosent fram til 2022. Med samme forutsetninger som foran vil
det resultere i 600 flere daglige bilturer, hvorav 500 antas & ga til og fra eksternt veinett
(Bygdaylokket). Oppbygging av et samlet museumsmiljg pa Bygdgy vil innebaere ca 200
nye arbeidsplasser. Med de samme forutsetningene som ovenfor vil det bidra til 330 flere
daglige bilturer pa virkedagene. Forventet trafikkakning som falge av gkt antall boliger og
arbeidsplasser blir ut fra dette 830 biler pa virkedager og 500 bilturer pa sgndager (tur og
retur).

Tabell 3-4: Bolig- og arbeidsplassbasert trafikk 2022 — antall biler per dag

Tellepunkt Dronning Blancas vei 2010 2022 @kning
Boliger 1510 1620 110 bol
Bilturer generert i boliger, i alt 7.500 8.100 600 kit
Eksterne bilturer (Dron Blancas v) 6.350 6.850 500 kijt
Arbeidsplasser 700 900 200 arb pl
Bilturer generert i arbeidsplasser (eksternt) 1.150 1.480 330 kijt
Sum biltrafikk (eksternt) — virkedag 7.500 8.330 830 kit
Sum biltrafikk (eksternt) - sgndag 6.350 6.850 500 kijt

2 Kilde: Beregninger med Pandamodellen i regi av Utviklings- og kompetanseetaten
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4 MUSEENE

4.1 Oversikt

Besgkstallet ved Bygdgymuseene var i fjor neer 1,2 millioner, inklusive skoleklasser.
Vikingskiphuset er det starste etter besgkstall, men de tre museene pa Bygdgynes trekker
samlet flere besgkende. De tre pa Bygdgynes har en felles tematikk som gjar dem til en
egen klynge og tyngdepunkt, pa tross av konkurransen dem i mellom. Aktgrer der ute
omtaler Bygdgy som en merkevare og Vikingskiphuset som selve Bygdgyikonet. Dagens
samlokalisering pa Bygday gir fordeler mht markedsfaring og logistikk som alle drar nytte
av.

Tabell 4-1: Besgkstall ved museene — 2009 (Kilde: Billettstatistikk ved museene)

Vikingskipene | Folkemuseet Bygdgynes ! HL-senteret Totalt
Jan 6459 3209 14072 1025 24765
Feb 6269 4778 14510 782 26339
Mar 7925 7576 21898 1001 38400
Apr 12063 19958 31907 1355 65283
Mai 33665 24686 50748 1233 110332
Juni 66118 36944 79312 1395 183769
Juli 90633 41590 123779 1205 257207
Aug 85639 44318 107099 1226 238282
Sep 30389 17322 42991 1386 92088
Okt 15230 10923 32007 689 58849
Nov 9355 7899 17388 759 35401
Des 8785 31352 14855 328 55320
Sum 372.530 250.555 550.566 12.384 1.186.035
%-andel 31% 21% 46 % 1% 100 %

! Frammuseet, Kon Tiki og Sjgfartsmuseet (fra 2010 Norsk Maritimt Museum)

De daglige besgkstallene ved museene var ca 1.200 i mars, gkende opp mot 8.300 i juli.
Vikingskiphuset stod for 31 prosent av besgket over aret og 35 prosent i juli.

Utviklingen over tid er vist i figur 4-2. Det framgar at det har veert en negativ trend fra 1994,
da det var 1,5 millioner besgkende pa Bygday (sammenfallende med OL pa Lillehammer).
Etter et lavpunkt i 2003 (ca 1,1 millioner besgkende) var det noen fa gode ar og deretter
en ny nedgang som kan relateres til finanskrisen og darlige konjunkturer. Sett i forhold til
topparet 1994 har Vikingskiphuset mistet hver fierde kunde. Bildet er imidlertid sammen-
satt, og utviklingen ved de ulike musene er til dels ulik. Frammuseet har hatt vekst de siste
arene (trolig pa bekostning av Kon Tiki). Folkemuseet har over tid hatt forholdsvis stabile
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besgkstall, med en liten gkning i fjor. ® Det foreligger planer for modernisering og utvikling
av museene til tidsmessige attraksjoner. Det rar likevel usikkerhet om framtida. | var
prognose har vi lagt inn 20 prosent vekst, noe som kan synes optimistisk i lys av trenden.

Besgkstall ved museene
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Figur 4-1: Besgkstall 2009 (Kilde: Billettstatistikk ved museene)
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Figur 4-2: Besgkstall — utvikling over tid (Kilde: Historiske tall levert av Frammuseet)

| de kommende avsnittene kommenteres museene hver for seg, ut fra den statistikk og
informasjon som er gjort tilgjengelig. Kvaliteten p& datagrunnlaget varierer.

® Til sammenlikning: Nasjonalmuseet for kunst hadde i 2009 18 prosent faerre besgkende enn i
2005.
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4.2 Vikingskiphuset

Med 372.500 besgkende var Vikingskipshuset det mest besgkte museet pa Bygday i
20009. | tallet inngikk ca 10.000 skolelever, en forholdsvis liten andel. Av gjestene kom
195.000 (eller 52 prosent) som del av turgrupper eller med Oslopass; begge deler kjenne-
tegner turister. Med to tredeler av billettsalget i sommermanedene er turistsesongen meget
viktig for museets inntekter. Bare i juli ble det solgt 90.000 billetter. Fra topparet 1994 har
det veert en nedgang i besgket pa ca 25 prosent. Museet betjenes av buss 30 i begge
retninger. Gangturen fra fergekaia ved Dronningen tar 10 minutter. Ved museet er plassen
pa sgrsiden reservert for busser og forflytningshemmede, mens den nye plassen pa nord-
siden er for bilparkering mot en avgift. Plassene driftes av et privat selskap. Anslagsvis 15-
20 ansatte er til stede her ute daglig.

Vikingskiphuset - besgk 2009
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Figur 4-3: Besgkstall fordelt pa billettgrupper 2009 (Kilde: Billettstatistikk Vikingskiphuset)
(Gratisbesgkende er her klassifisert sammen med salg av enkeltbilletter)

Bussparkeringsplassen
ved Vikingskiphuset

31



4.3 Folkemuseet

Folkemuseet ligger som naermeste nabo til Vikingskiphuset. Med 172 ansatte er Folke-
museet den stgrste arbeidsplassen pa Bygdgy. Besgket i fjor var 250.000, med et stort
innslag av skoleelever (35.000). Folkemuseet har en sesongprofil med sterk betoning av
sommerhalvaret. Stgrste manedsbesgk i 2009 var i august, med 44.000. Et szertrekk er
besgkstoppen i desember, knyttet til det populeere julemarkedet. Sammenliknet med
Vikingskiphuset selges relativt f4 gruppebilletter. Innslaget av utlandsturister er likevel
betydelig, jf figurene pa neste side.

Folkemuseet -besgk 2009
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Figur 4-4: Besgkstall 2009 (Kilde: Billettstatistikk Folkemuseet)
(Skolebesgk er fordelt skjgnnsmessig)

Museet betjenes av buss 30 som stanser utenfor og Bygdgyferga med ca 7-8 minutters
gangtid fra Dronningen. | fjor ble det etablert et stativ med bysykler utenfor inngangen, det
eneste her ute. Parkeringsplassen ved hovedinngangen har brukbar kapasitet de fleste
dager, og det parkeres mot avgift. | tillegg parkerer museets gjester gratis i det
neerliggende gatenettet, sa lenge det er ledig plass, og pa avgiftsplassen ved avkjgringen
mot Oscarshall. Deler av Bygday Kongsgard hgrer under Folkemuseet, og det foreligger
planer om & anlegge en besgksgard (i dag rideskole). Atkomsten skal vaere fra Wedels vei,
der det vil bli anlagt en parkeringsplass.
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4.4 Museene pa Bygdgynes

Museene pa Bygdgynes utgjar en egen maritim museumsklynge og et eget tyngdepunkt
pa Bygdgy. De tre museene drives i privat regi med ca 60 ansatte, de fleste ved Norsk
Maritimt Museum. Med et samlet besgk pa 550.000 var de i fijor betydelig starre enn
Vikingskiphuset. Frammuseet hadde alene 286.000, fulgt av Kon Tiki med 206.000 og
Sjefartsmuseet (na Norsk Maritimt Museum) med 58.000 besgkende. Andelen turgrupper
oppgis a ligge opp mot 50 prosent ved Frammuseet i sommermanedene, noe lavere ved
Kon Tiki. De tre museene bade konkurrerer og samarbeider. Et eksempel pa samarbeid er
det felles parkeringstilbudet. Det foreligger planer om modernisering av Framhuset med et
nytt Gjgahus ved siden av. Dette vil ta ca 40 bilplasser. Norsk Maritimt Museum er i gang
med ombygging og utvidelser, og fram mot jubileumsaret 2014 er ambisjonen & ha et
"maritimt opplevelsessenter” klart.

Museene pa Bygdgynes betjenes av Bygdayferga (linje 91) og buss 30, den siste bare pa
utgdende tur mot Huk. Tellinger utfert i regi av museene her ute viser at plassene har
tilstrekkelig kapasitet i dagens situasjon, bade for buss og bil.

Bygdaynes med
Framhuset i bak-
grunnen og midtre
parkeringsplass ved
NMM til hgyre

45 HL-senteret

Det nyeste og minste av museene pa Bygdgy er Senter for studier av Holocaust og
livssynsminoriteter. | fijor besgkte 12.500 mennesker museet. Museet har egen kafé og
parkeringsplass, og det ligger i kort gangavstand fra buss 30. Lokalene huser et 40-talls
ansatte, hvorav mange forskere. Senteret inngar ikke blant turoperatgrenes vanlige
reisemal.
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Bygdgynes - museumsbesgk 2009
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Figur 4-7: Besgk ved museene pa Bygdgynes 2009 (Kilde: Billettstatistikk ved museene)

Bygdgynes - billettyper 2009
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Figur 4-8: Besgk ved museene pa Bygdaynes 2009 — anslagvis billettfordeling (Kilde:
Billettstatistikk ved museene)

Fordeling av billettyper maned for maned er gjort skjgnnsmessig
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5 MUSEENES TURPRODUKSJON

5.1 Dagens situasjon
Bilbesgk

Beregningen av bilbesgk er basert pa individuelle besgk (enkeltbilletter) supplert med
gratisbesgk ved Vikingskiphuset. Gratisbesgket utgjar her et forholdsvis stort innslag, med
19.000 besgk over aret. Det skal i hovedsak vaere Uio-ansatte med gjester og tilreisende
museumsfolk fra fijern og neer. Gruppebesgk, skolebesgk og gjester med Oslopass er i
denne sammenhengen holdt utenfor. De belaster kollektivsystemet eller inngar i bereg-
ningsgrunnlaget for turbusser. Beregningsgangen er for gvrig dokumentert fortlgpende
gjennom tabellene og kommentarene som fglger over de neste sidene.

Omtrent halvparten av trafikkgrunnlaget er individuelt besgkende, med manedlig opp til
225.000 personreiser (juli). Vikingskipshuset star for 30 prosent av volumet. | dette bildet
er ogsa gang- og sykkelturer og kollektivreiser med.

Tabell 5-1: Museene — personreiser manedsvis 2009 (individuelle besgk, sum tur og retur)

2009 Viking ! Folke Bygdgynes ? HL Sum

Jan 8004 6362 13710 596 28672
Feb 8136 9544 14031 434 32145
Mar 9842 13730 20982 584 45138
Apr 14322 34284 26452 1038 76096
Mai 27480 29778 41898 1164 100320
Jun 45730 46394 48621 1598 142343
Jul 78466 66224 78604 2410 225704
Aug 75178 58940 67940 1974 204032
Sep 24610 22228 28937 1344 77119
Okt 18068 20354 30947 882 70251
Nov 12780 15024 16822 746 45372
Des 12074 55608 13821 340 81843

1) Ingen korreksjon for dobbeltbesgk ved Vikingskiphuset vs annet museum. Billettyper iht
statistikk, jf figur 4-2 foran.

2) Bygdgynes: Korrigert for flerbesgk mellom de tre museene tilsvarende 25 % reduksjon av
volumet der ute (felles parkeringsplasser for de tre museene). Gruppe- og skoleandeler ved

Fram og Kon Tiki satt til 20-50 prosent avhengig av maned ut fra anslag gitt av museene, og
ved NMM ut fra billettstatistikken. Bruk av Oslopass er trukket fra, der data foreligger (bruker
kollektivsystemet).

37



Nar en bryter besgkstallene ned pa daglig reisevolum, gir det et snitt pa 3.000-4.000
personreiser var og hgst og opp i over 7.000 daglig i juli. Om vinteren faller tallet til ca
1.000. Som foran er gang- og sykkelturer og kollektivreiser med i dette tallet.

Tabell 5-2: Museene - personreiser per dag 2009 (individuelle besgk, sum tur og retur).

2009 Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 258 205 442 19 925
Feb 271 318 468 14 1072
Mar 317 443 677 19 1456
Apr 477 1143 882 35 2537
Mai 886 961 1352 38 3236
Jun 1524 1546 1621 53 4745
Jul 2531 2136 2536 78 7281
Aug 2425 1901 2192 64 6582
Sep 820 741 965 45 2571
Okt 583 657 998 28 2266
Nov 426 501 561 25 1512
Des 389 1794 446 11 2640

Tabellen under viser antall personturer utfart med bil (ferere og passasjerer). Det er i
fotnoten redegjort for forutsetninger mht reisemiddelbruk. Samlet antall personturer i bil vil
etter beregningen komme opp i 2.000 daglig var og hgst og 4.000 om sommeren
(gjennomsnitt for maneden).

Tabell 5-3: Museene - personturer i bil per dag 2009 (sum tur og retur)*

2009 Viking Folke Bygdgynes HL Sum

Jan 219 174 376 16 786

Feb 231 270 398 12 911

Mar 270 376 575 16 1238
Apr 358 857 661 26 1902
Mai 576 624 879 24 2103
Jun 915 928 972 32 2847
Jul 1392 1175 1395 43 4004
Aug 1455 1141 1315 38 3949
Sep 615 556 723 34 1928
Okt 495 558 849 24 1926
Nov 362 426 477 21 1286
Des 331 1525 379 9 2244

*) For individuelt besgkende er det antatt en gang- og sykkelandel varierende fra O prosent i
vintermanedene til 10 prosent i sommermanedene og en kollektivandel varierende fra 15
prosent i vintermanedene gkende gradvis til 35 prosent i juli, med tilsvarende reduksjon pa
hgsten. Bilandelen varierer falgelig fra 85 prosent utenfor sesongen og ned til 55 prosent i
hgysesongen.
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Da museumsbesgk for de fleste er en sosial aktivitet, har vi forutsatt 2,5 personer per bil.
En kan ut fra dette ansla et daglig trafikkvolum pa 1.600 bilbevegelser pa veien i sommer-
manedene og rundt 800 var og hast. Dette er et gjennomsnitt for maneden, representativt
for virkedager.

Tabell 5-4: Museene - antall bilturer per dag 2009 — virkedager (sum tur og retur)*

2009 Viking Folke Bygdpynes | HL Sum

Jan 88 70 150 7 314
Feb 92 108 159 5 364
Mar 108 151 230 6 495
Apr 143 343 265 10 761
Mai 230 250 351 10 841
Jun 366 371 389 13 1139
Jul 557 470 558 17 1602
Aug 582 456 526 15 1580
Sep 246 222 289 13 771
Okt 198 223 339 10 770
Nov 145 170 191 8 514
Des 132 610 152 4 898

*) Beregnet antall bilturer er basert pa et gjennomsnittlig belegg i hver bil pa 2,5 personer

Det framkommer av parkeringsstatistikken at det vil veere til dels store trafikkvariasjoner fra
dag til dag, med maksimaltall pa sgndager. Parkeringsbelegget ved Vikingskiphuset tilsier
et variasjonsomrade pa +/-40 prosent i forhold til et ukegjennomsnitt. Tabellen som falger
viser maksimaltall (=sgndag) beregnet pa dette grunnlaget. Det er forutsatt en samvaria-
sjon ved alle museene, altsa den trafikalt sett verst tenkelige situasjonen. Sgndags-
trafikken til og fra museene er med dette grunnlaget beregnet til 2.200 biler i hgysesongen
og rundt 1.100 var og hgst.

Tabell 5-5: Museene - antall bilturer per dag — sgndager (sum tur og retur)*

2009 Viking Folke Bygdgynes | HL Sum

Jan 123 98 211 9 440
Feb 129 151 223 7 510
Mar 151 211 322 9 693
Apr 201 480 370 15 1065
Mai 323 350 492 14 1178
Jun 512 520 545 18 1594
Jul 780 658 781 24 2242
Aug 815 639 736 21 2211
Sep 345 311 405 19 1080
Okt 277 313 475 14 1079
Nov 203 238 267 12 720
Des 185 854 212 5 1257

*) middeltall + 40 prosent
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Sammenholdes beregnede trafikktall med tall fra parkeringsstatistikken (kapittel 5), finner
vi avvik. Beregnede tall ligger h@yere enn det som er registrert, og avviket ved
Vikingskiphuset er klart stgrre enn ved Folkemuseet. Tallene tyder pa at
trafikkberegningene i hvert fall ikke gir et for lavt estimat for biltrafikken.

Pa den andre siden bar det veere noe avvik i denne retningen, i og med at det vil veere noe
gratisparkering i gatenettet rundt museene. Kapasiteten for ekstern parkering er imidlertid
begrenset.

Tabell 5-6: Alle museer — beregnede bilturer vs parkeringsbaserte trafikktall

Beregnet biltrafikk ut fra Biltrafikk anslatt ut fra
billettsalg parkeringsdata *
Virkedag / sgndag Virkedag / segndag
Vikingskipshuset | April 140/ 200
Mai 230/320
Juni 370/510 100-150/ 200
Juli 560 / 780 200-250 / 350
Aug 580 /810
Folkemuseet April 340/ 480
Mai 250/ 350
Juni 370 /520 100-200 / 450
Juli 470/ 660 150-300 / 500
Aug 460 / 640

1) Jf parkeringebelegg vist i kap 5. Det er iberegnet noe besgktrafikk til/fra eksterne plasser i
tillegg.
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Turbusser

| det samlede trafikkbildet har turbussene en viktig rolle. Tabellen viser bussbevegelser pa
veien, grovt beregnet ut fra salg av gruppebilletter ved museene. Trafikken gar opp i 200
kjigretay daglig i juli. Tallene gjelder bade tur og retur, noe som betyr at 35-40 busser er
innom Vikingskiphuset daglig, av totalt opp mot 80-100 pa Bygdgy.

Tabell 5-7: Beregnet busstrafikk - antall turbusser per dag (tur og retur)*

2009 Viking Folke Bygdgynes | HL Sum
Jan 2 0 5 2 9
Feb 2 0 5 2 9
Mar 2 0 8 2 12
Apr 5 1 17 2 26
Mai 26 5 28 2 61
Jun 69 15 69 2 153
Jul 77 17 102 0 197
Aug 70 18 88 1 178
Sep 26 6 25 2 58
Okt 6 0 12 1 19
Nov 2 0 6 1 10
Des 2 0 5 0 8

*) Antatt 25 passasjerer per buss. Skjgnnsmessig korreksjon av bruttotallet for & eliminere
interne turer mellom museene: -25 % ved Bygdgynes og Vikingskiphuset, -10 % ved
Folkemuseet. Netto-tallet gir et estimat for bussbevegelser pa veinettet inn og ut av Bygday.

Samlet volum av busser pa veien (turbusser, sightseeingbusser og linje 30) kan anslas til
350-400 bussbevegelser daglig i haysesongen, jf figuren. Bussene kjarer hovedaren
Dronning Blancas vei-Bygdgyveien-Museumsveien, som peker seg ut som en meget viktig
busstrasé, ogsa sammenliknet med kollektivtraseer i Oslo indre by. Variasjoner fra dag til
dag vil veere styrt av bl a skipsanlgpene. Disse fglger imidlertid ikke noe fast mgnster, og
trolig vil de vaere mest markante fgr og etter hgysesongen.

Busstrafikk pa vei - virkedager 2009
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Figur 5-1: Beregnet busstrafikk pa veien — antall kjgretgy per dag (begge retninger)
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Museumsgenerert trafikk - samlet

Summerer en trafikken til og fra museene med bade bil og turbusser far en trafikktall opp
mot 1.700-1.800 kjgretay pa veien pa virkedager og 2.400 pa sgndager i hgysesongen.
Resultatene er ogsa gjengitt i figurene pa neste side.

Tabell 5-8: Museene — daglig antall kjgretay pa veien - virkedager (biler og turbusser tur og

retur)

2009 Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 90 70 155 8 324
Feb 94 108 164 6 373
Mar 110 151 238 8 508
Apr 148 344 282 13 787
Mai 257 255 380 11 902
Jun 434 386 458 14 1292
Jul 634 487 660 17 1799
Aug 652 475 614 16 1757
Sep 272 228 314 15 829
Okt 205 223 351 10 789
Nov 147 170 197 9 524
Des 135 610 156 4 905

Tabell 5-9: Museene — daglig antall kjgretay pa veien - sgndager (biler og turbusser tur og

retur)
2009 Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 125 98 216 11 450
Feb 131 151 228 8 519
Mar 153 211 330 11 706
Apr 206 481 388 17 1091
Mai 349 355 520 15 1239
Jun 581 534 613 19 1747
Jul 857 675 883 24 2439
Aug 885 657 825 22 2389
Sep 371 317 430 21 1138
Okt 284 313 487 14 1098
Nov 205 238 273 13 730
Des 188 854 217 6 1264
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Trafikk pa vei til og fra museene - virkedag 2009
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Figur 5-2: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei pa virkedager (biler og
turbusser tur og retur)
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Figur 5-3: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei sgndager (biler og
turbusser tur og retur)
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5.2 Trafikkframskriving 2022
Vekstfaktorer

Samlokaliseringen av Kulturhistorisk museum med Vikingskipshuset vil gi en helt ny
attraksjon med nye muligheter. For publikum vil det bli bedre plass og mer moderne
fasiliteter. En ma kunne forvente bade starre besgk og for mange ogsa lengre opphold.
Med en stgrre utstillingsflate vil det bli lettere & sluse folk gjennom uten kork ved
hovedattraksjonen. Et maltall p& 700.000 besgk er lagt til grunn for trafikkframskrivingen.

2009
e Vikingskiphuset hadde 372.500 besgkende inkl ca 10.000 skolebesgk

e Historisk museum pa Tullinlgkka hadde ca 67.000 besgkende inkl 11.600
skolebesgk

e Samlet for KHM var det 429.500 inkl 21.600 skolebesgk
2022

e Maltall for et nytt KHM pa Bygdgy er 700.000 besgkende, hvorav 50.000
skolebesgk

e Forventet vekst i besgkstallet pad nye KHM-Vikingskiphuset pa Bygdgay blir 287.500
(eksklusive skolebesgk).

e Holdes skolebesgket utenfor blir paslaget 100 % * 287.500/362.500 = 79 % sett i
forhold til 2009-tallene.

Det foreligger planer for modernisering og utvidelse ogséa ved andre museer. Med
utgangspunkt i 2009-tallene har vi regnet inn et paslag pa 20 prosent for de fire gvrige
museene fram til 2022.

Bil- og busstrafikk 2022

Det meste av skolebesgket vil skje utenfor de mest hektiske sommermanedene. @kt antall
skolebesgk vil i hovedsak kunne fanges opp av kollektivsystemet. @vrige skole-besgk vil
skje i innleide busser, uten stor betydning for trafikkberegningen.

Trafikkveksten pa vei vil i hovedsak veere knyttet til individuelle besgk med bil, og noe
ogsa til gkt turbusstrafikk. For de to kjgretaygruppene er det brukt samme vekstfaktor.

Her er beregnet gjennomshnittstall manedsvis, representativt for virkedagene, og
maksimaltall representative for sendager med meget godt besgk (+40 prosent paslag pa
biltrafikken, samme volum pé busstrafikken). Med gitt vekstprognose kan en forvente
museumsgenerert trafikk i starrelsesorden opp mot 2.500 kjgretay pa virkedager i hgy-
sesongen og opp mot 3.400 pa sgndager. Av dette vil nye Kulturhistorisk museum sta for
1.100-1.200 kjgretgy pa virkedager og 1.500-1.600 pa s@ndager. Turbusstrafikken utgjgr
en andel av dette; 250-280 kjoretay.
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Tabell 5-10: Museene 2022 — daglig antall kjgretay pa vei virkedager (biler og turbusser)

2022 KHM-Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 161 84 186 10 442
Feb 168 130 197 8 503
Mar 197 181 286 10 674
Apr 265 412 338 15 1031
Mai 460 306 456 14 1234
Jun 778 463 549 17 1807
Jul 1135 585 792 21 2532
Aug 1168 569 737 19 2493
Sep 487 274 377 18 1156
Okt 366 268 421 12 1068
Nov 263 204 236 11 715
Des 241 732 188 5 1166

Tabell 5-11: Museene 2022 — daglig antall kjgretay pa vei sgndager

(biler og turbusser)

2022 KHM-Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 224 117 259 13 613
Feb 234 182 274 10 700
Mar 275 254 396 13 937
Apr 368 577 465 20 1430
Mai 625 425 624 18 1693
Jun 1039 641 736 23 2440
Jul 1534 810 1060 29 3433
Aug 1584 788 990 26 3389
Sep 664 380 516 25 1584
Okt 508 375 584 17 1485
Nov 367 286 328 15 996
Des 336 1025 261 7 1628

(Tabellene tilsvarer 2009-tabellene 5-8 og 5-9 foran)

Tallene representerer besgkstrafikken. Til dette kommer ca 330 bilturer knyttet til de nye
arbeidsplassene ved KHM pa Bygday (bare virkedager og ikke i ferien).
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Trafikk pa vei til og fra museene - virkedag 2022
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Figur 5-4: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei pa virkedager 2022 (biler
og turbusser tur og retur)

Trafikk pa vei til og fra museene - sgndag 2022
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Figur 5-5: Turproduksjon ved museene — daglig antall kjgretgy pa vei pa sgndager 2022 (biler
0g turbusser tur og retur)

(Figurene tilsvarer figur 5-2 og 5-3 for 2010).
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Differanser 2009-2022

Tabellene som falger viser differanser 2009-2022, det vil si vekst i trafikk pa vei til og fra
museene. Her inngar bade_besgkstrafikk og trafikk knyttet til de nye arbeidsplassene. Det
framgar at beregnet trafikkgkning pa en virkedag i sommermanedene utgjer ca 750-1.100
kjgretagy, hvorav 500-850 knyttet til nye KHM. | juli er volumet lavere enn august pga
bortfall av arbeidsreiser. Tilsvarende vil trafikkekningen pa en sgndag i sesongen veere i
stagrrelsesorden 700-1.000 kjgretgy, hvorav 450-700 tilknyttet nye KHM.

Tabell 5-12: Differanse 2022-2009 virkedag — inkl nye arbeidsreiser (biler og turbusser per

dag)

2009-2022 | KHM-Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 401 14 31 2 448
Feb 404 22 33 1 460
Mar 417 30 48 2 497
Apr 447 69 56 3 575
Mai 533 51 76 2 662
Jun 673 77 92 3 845
Jul 501 97 132 3 734
Aug 845 95 123 3 1066
Sep 545 46 63 3 657
Okt 492 45 70 2 609
Nov 446 34 39 2 521
Des 436 122 31 1 590

Tabell 5-13: Differanse 2022-2009 sgndag — inkl nye arbeidsreiser (biler og turbusser per dag)

2009-2022 | KHM-Viking Folke Bygdgynes HL Sum
Jan 99 20 43 2 164
Feb 103 30 46 2 181
Mar 121 42 66 2 232
Apr 162 96 78 3 339
Mai 276 71 104 3 454
Jun 459 107 123 4 692
Jul 677 135 177 5 993
Aug 699 131 165 4 1000
Sep 293 63 86 4 446
Okt 224 63 97 3 387
Nov 162 48 55 3 267
Des 148 171 43 1 364

Veksten ved tellepunktet i Dronning Blancas vei kan ut fra dette tallfestes til ca 10 prosent
pa virkedager og sgndager (sett i forhold til foreliggende tellinger). Veksten i bolighasert
trafikk kommer i tillegg med ytterligere ca 5 prosent.
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6 FRAMSKREVET TRAFIKK | DRONNING BLANCAS VEI

6.1 Virkedager og sgndag

Som den eneste veiforbindelsen mellom Bygdgy og overordnet veinett, er Dronning
Blancas vei en potensiell flaskehals i systemet. Figurene pa neste side viser forventet
trafikk time for time i tellepunktet, med 2010-telingene satt opp mot framskrevet trafikk for
2022. ¢

Virkedager: Sammenliknet med 2010-situasjonen vil ettermiddagstoppen veere mer
markert pa virkedager, med timetrafikk opp i ca 540 kjgretgy ut fra Bygdey. Starste gkning
blir ca 160 biler per time (utgadende). Morgensituasjonen ut fra Bygday vil bli lite endret.
Det er en trafikktopp i dag, og den vil bli marginalt spissere. Det blir noe gkning inngadende
om morgenen, men fortsatt med forholdsvis lave tall og uten en markert trafikktopp (starste
gkning ca 90 biler per time).

En museumssgndag: | haysesongen for museumsbesgk har sgndagene starst
trafikkbelastning. Maksimal timetrafikk pa sendag vil gke fra rundt 700 kjgretay per retning
til rundt 850 kjaretgy. Inngaende trafikk vil nd toppen rundt kl 12-14 og utgdende i perioden
kl 15-17.

De to situasjonene er illustrert i figurene pa neste side, for 2010 og framskrevet for 2022.

* Her inngar alle typer reiser, bade boligbasert trafikk, trafikk knyttet til arbeidsplasser, besgkstrafikk
til museene og annen utfartstrafikk. De ulike komponentene er timefordelt ut fra sine sseregne
manstre virkedager og sgndager og deretter summert. August maned framstar som maks-maneden
og denne er lagt til grunn for vurderingene. Utenfor hgy-sesongen vil trafikkveksten veere betydelig
lavere og bolighasert trafikk fortsatt den klart starste komponenten.
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Figur 6-1: Hoysesong - virkedagstrafikk til og fra Bygdgy 2010 og 2022 (kjgretgy per time)
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Figur 6-2: Hgysesong - sgndagstrafikk til og fra Bygdeay 2010 og 2022 (kjgretay per time)
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6.2 Maks-dag, sommersgndag med museumsbesgk og stor badeutfart

Det framgar av tidligere kapitler at enkelte dager vil vaere preget av stor utfartstrafikk til
strand og sjg, med gkt belastning bade i kollektiv- og veisystemet. Figuren under viser et
estimat for en slik situasjon for 2010 og framskrevet for 2022. Her kommer altsa maksimal
utfartstrafikk til strand og sj@ pa toppen av en maks-dag ved museene. Estimatet er basert
pa kunnskaper om utfartsparkeringen, hentet fra parkeringsautomatene pa Huk. August er
lagt den til grunn og den vil likne p& juni (juli er preget av ferietida, med mindre trafikk).

Pa slike maks-dager kan en forvente en trafikkbelastning over 1.000 biler per time og
retning ved tellepunktet. Inngaende trafikk vil veere saerlig stor i perioden kl 12-14 og
utgdende trafikk kl 15-17. Kl 14 blir sum timetrafikk 1.800 kjgretay.

Framskrevet trafikk 2022 - maks-dag
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Figur 6-3: Hgysesong - badesgndag, trafikk til og fra Bygdgy 2010 og 2022 (kjgretay per time)

® Hver av de 550 utfartsplassene (eks hc-plasser) brukes i gjennomsnitt to ganger pa en maks-
badesgndag (jf statistikk for Huk i kap 5). Det betyr totalt 1.100 parkeringer og 2.200 bilturer tur og
retur. | tillegg har vi regnet med et antall av 350 biler som ikke finner ledig plass (og snur) eller som
parkerer andre steder, inklusive ulovlig parkering (tilsvarer hele kapasiteten pa Huk). Det utgjar
alene 700 turer, og utfartstrafikken summerer seq til 2.900 bilturer. Til fratrekk kommer normal
utfartstrafikk pa fin utfartssendag fer badesesongen, med turaktiviteter og batpuss (inkludert i
biltellingene fra april 2010). Med antatt 40 prosent parkeringsbelegg og en utskifting pa 1,4 biler per
plass i april blir det rundt 300 parkeringer eller 600 bilturer i fratrekk. Paslaget pa maks-badedagen
blir ut fra det netto 2.300 bilturer (sum til og fra). Pa en fin utfluktsdag vil det kunne bety 5.000-6.000
personreiser (antatt 2,5 personer per bil).
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Tabellen under oppsummerer trafikktallene

Tabell 6-1: Dronning Bancas vei — trafikktall for hgysesongen — antall kjgretgy (august)

Dagens situasjon

Situasjon 2022 med nytt KHM og 20
prosent vekst ved gvrige museer

Virkedag Sgndag Maks-dag™ | Virkedag Sgndag Maks-dag*
Dggntrafikk 9.740 10.500 12.800 10.820 12.000 14.300
Maks timetraf 400/ 720 520/ 860 480 /870 605 /1010
kl 15-16 (inn / ut)
Maks timetraf 710/ 460 870 /500 860 /510 1025/ 550
Kl 12-13 (inn / ut)
Maks timetraf Kl 210/ 410 300/430
8-9 (inn / ut)
Maks timetraf K 430/ 300 460/ 380

16-17 (inn / ut)

Maks dag er her definert som en sgndag i turistsesongen som faller sammen med fint badeveer.
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7 PARKERING PA BYGD@Y

Tabellen under gir en oversikt over parkeringstilbudet utenfor veigrunn (hentet fra flyfoto).
Det framgar at det er mer enn 900 plasser tilgjengelig for publikum, hvorav ca 360 ved
museene. Alle plassene er avgiftsregulerte, i det minste i sommersesongen. Plassene
driftes dels av Oslo kommune og dels av private parkeringsselskaper.

Tabell 7-1: Tilgjengelige parkeringsplasser ved museer og utfartssteder

Ca antall Timeakst

Plasser' | (dagstakst) |Bruk Drift
Folkemuseet (hovedinngang) | 96 9,- (37,7) Museumsbesgk Off
Vikingskipene 95 8,- Museumsbesgk Priv
Sjgfartsmuseet 56 9,-/30,- Besgk/jobb Off
Fram / Kontiki 59 9,- Museumsbesgk Off
HL-senteret 35 15,- Besgk/jobb Priv
Oscarshall (Folkemus) 15 10,- Museumsbesgk, turer Priv
Sum museer, ant plasser 356
Huk 1 238 9,- Turer, rekreasjon, strand Off
Huk 2 114 9,- Turer, rekreasjon, strand Off
Rohdelgkken 20 10,- Kafebespk, turer Priv
Bygd sjgbad/Killingen 102 15,-(120,-) | Batliv, turer, rekreasjon Priv
Bygd sjgbad / Killingen (ny) |65 15,- (120,-) | Batliv, turer, rekreasjon Priv
Chr Fr vei (i skogen) 18 15,- (120,-) | Turer, rekreasjon, strand Priv
Sum utfartsplasser 557

1) Plasser for hc-parkering inkludert.

| tillegg er det 36 avgiftsplasser ved Bygdgyhus sgrvest for Vikingskiphuset (hall for idrett, tennis,

takst kr 15 per time). Trolig er disse plassene avgiftsregulert for & hindre fremmedparkering.

Det vil vaere mulig a finne ledig plass for parkering i deler av vei- og gatenettet, men neppe
i omradene neer Huk, Kongeskogen og strandomradene pa vestsiden. Her er ikke bare
veigrunnen, men ogsa sideomradet utenfor skiltet med parkeringsforbud (Stremsborg-
veien, Holsts vei, Chr Frederiks vei). Rundt Folkemuseet og Vikingskiphuset vil gjester
kunne finne gratisplasser pa veigrunn hvis de er tidlig ute, f eks i Dronninghavnveien og

Huk aveny. Det vil imidlertid vaere rift om plassene ogsa fra andre brukere (bosatte,
batfolk, roere). Figurene som falger er basert pa data fra parkeringsautomatene ved
Vikingskiphuset, Folkemuseet og Huk.

7.1 Plassen ved Vikingskiphuset

Her er ca 90 avgiftsplasser og i tillegg noen hc-plasser. Taksten er 8 kr per time. Plassen
driftes av Europark. Det er forholdsvis store variasjoner i parkeringsaktiviteten fra dag til
dag. Dagsbesgket 13 i uke 25-2009 pa 35-70 biler (ankomster) og i uke 28-2009 pa 80-150
biler (betalt parkering). Bruk av hc-plassene (gratis) og bussplassene kommer i tillegg. En
skal ikke se bort fra at det ogsa er noe besgksparkering i nzerliggende veinett, f eks i Huk
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aveny. Tar en dette med i betraktningen, kan vi ansla dggntrafikken til og fra museet til opp
mot 350-400 bilturer p& gode dager og 250-300 bilturer p& mer vanlige dager i sesongen
(hvert besgk gir to turer). Det framgar at besgket ligger betydelig lavere utenfor ferietida. |
gjennomsnitt betales det for 1 % time, jf figur 5-3. Sgndagen i uke 28 ble det i gjennomsnitt
betalt for to timer.

Vikingskiphuset - antall parkeringer per maned
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Figur 7-1: Parkering ved Vikingskiphuset 2009 (antall betalinger per maned)

Vikingskiphuset - parkering pa utvalgte dager (antall biler)
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Figur 7-2: Parkering pa utvalgte dager i 2009 (antall betalinger per dag)
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Figur7-3: Gjennomsnittlig parkeringstid pa utvalgte dager (Kilde alle firgurene: UiO/Europark)
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Figuren under viser variasjoner i parkeringsaktiviteten. Ved Vikingskiphuset kan en regne
med +/- 40 prosendt rundt et gjennomsnitt.

Vikingskiphuset - trafikkvariasjoner over ukedagene
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Figur 7-4; Vikingskiphuset — variasjoner i parkeringsaktviteten over ukedagene (%)

7.2 Plassene ved Folkemuseet

Avgiftsplassene ved Folkemuseet driftes av Oslo kommune. Taksten i sommermanedene
er 9 kroner per time med en gvre dagspris pa 37 kroner. Plassen ligger sa langt fra strand
og andre rekreasjonsomrader, at en ma anta at den i hovedsak brukes av museets gjester.
Kapasiteten er neer 100 plasser. Museets gjester vil kunne finne gratisplasser i veinettte
hvis de er tidlig ute, bl a i Dronninghavnveien (anslagsvis 10-15 bilplasser). Ogsa plassen
ved avkjgringen til Oscarshall brukes (private avgiftsplasser). Figuren under viser estimert
utvikling pa plassen gjennom en sgndag i ferietida, basert pa data for ankomsttider og
midlere oppholdstid. Denne dagen var det fullt fgr kl 13 og liten utskifting etter det. Betalt
oppholdstid denne sgndagen var 2,5 timer i snitt.

Folkemuseet - parkering over dagen (sgn 12.7)
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Figur 7-5: Utvikling av parkeringsbelegget — sgndag 12. juli (Kilde: Oslo kommune
Trafikketaten)
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Besgket varierer fra dag til dag, som det framgar av figuren under, fra 60-130 biler
(ankomster) pa virkedager til over 200 biler pa en sgndag. Tar en noe ekstern parkering
med i betraktningen vil det kunne bety en virkedaggntrafikk i omradet 150-300 bilturer og
en sgndagstrafikk opp mot 500 bilturer (tur og retur). Starste timetrafikk vil veere ca 80 biler
om ettermiddagen (sum begge retninger).

Folkemuseet - parkering pa utvalgte dager
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Figur 7-6: Parkering ved Folkemuseet 2009 (antall betalinger per dag)

Folkemuseet - gjennomsnittlig parkeringstid (minutter)
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Figur 7-7: Parkering ved Folkemuseet 2009 (Kilde begge figurer: Oslo kommune
Trafikketaten)
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7.3 Plassene ved Huk

Plassene ved Huk betjener populzere bade- og friluftsomrader fra Huk i sar mot Paradis-
bukta og Kongeskogen lenger nord. De ca 350 plassene driftes av Oslo kommune, med
avgiftsparkering i sommersesongen (kr 9 per time). Stgrste manedsbesgk i 2009 var ca
14.000 biler (juni), noe som gir et gjennomsnittlig dagsbesgk pa 470 biler. De gvrige
manedene var belegget langt lavere, jf figuren.

Huk - parkering gjennom sommermanedene
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Figur 7-8: Parkering ved Huk — antall betalinger manedsvis 2009 (Kilde: Oslo kommune
Trafikketaten)

Besgket varierer imidlertid mye fra dag til dag, etter vind og veer. Normaltallet pa dager
uten fint badeveaer er nede i 100-200 bilbesgk. Med fint badeveer i forkant av ferien kan det
komme 400 biler pa en virkedag og opp til 700 biler pa en sgndag. Da brukes hver plass i
gjennomsnitt to ganger.

Huk - parkering pa utvalgte dager
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Figur 7-9: Paarkering pa Huk - antall betalinger daglig 2009 (Kilde: Oslo kommune
Trafikketaten)
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Gjennomsnittlig parkeringstid varierer mye bade med ukedag og veerforholdene. P& bade-
sgndagen 27. juni stod bilene i gjennomsnitt 2,5 timer (betalt tid). De med ankomst far ki
11 stod stod i gjennomsnitt 3 t 20 min. P& sgndag 12. juli, en veermessig mer ordineer dag,
var gjennomsnittlig parkeringstid under to timer.

Huk - gjennomsnittlig parkeringstid (minutter)

160
140

120
100

80
60
40
20

mUke25 (juni)  mUke 28 (juli)

Figur 7-10: Parkeringsbelegg ved Huk 2009 (Kilde: Oslo kommune Trafikketaten)

| de viste oversiktene dag for dag mangler en automat (som riktignok farst kommer
ordentlig i bruk nar plassene fylles opp). Gjennom juni var det 45 betalinger daglig ved
denne automaten, for gvrig lave tall. Korrigeres for dette gir det grunnlag for & fastsette
turproduksjonen til 200-400 bilturer normalt, gkende til 800-900 bilturer pa fine virkedager
og opp til 1500 bilturer pa en fin badesgndag i forkant av ferien. Pa maks-dagen vil
timetrafikken komme opp i over 200 biler om ettermiddagen (begge retninger). Figurene
som falger illustrerer parkeringsforlgpet gjennom ulike dager, estimert ut fra ankomsttid og
gjennomsnittlig parkeringstid. Med korreksjon for den nevnte automaten blir starste belegg
ca 350 biler, dvs fullt.

Huk - parkering pa utvalgte dager (time for time)
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Figur 7-11 Parkering pa Huk - antall betalinger per time (Kilde: Oslo kommune Trafikketaten)
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Huk - parkering over dagen (sgn 21.6)
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Figur 7-12: Parkering pa Huk — forlgp over fin badesgndag (Kilde: Oslo kommune
Trafikketaten)

Huk - parkering over dagen (ons 17.6)
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Figur 7-13: Parkering pa Huk - forlgp over en fin badedag /virkedag (Kilde: Oslo kommune
Trafikketaten)
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Figuren som fglger viser parkeringsforlgpet pa en graveerssgndag i ferien. Det framgar at
belegget knapt overstigerer 50 biler. Vi kan slutte at den utfartstrafikken til strand og sj@
har et annet og mervariabelt forlgp enn trafikk til museene.

Huk - parkering over dagen (sgn 12.7)
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Figur 7-14: Parkering pa Huk - forlgp over en sgndag med skyet veer (Kilde: Oslo kommune
Trafikketaten)

Tabell 7-2: Turproduksjon ved ved parkeringsplassene (antall bilbevegelser per dag)

Normaltall Maksimaltall
Vikingskiphuset Normaldag 200-300 kit Maks dag 350-400 kijt

Maks time: Antatt 30 kit Maks time: antatt 50-60 kijt
Folkemuseet Normaldag 150-300 kjt Sendag: 500 kijt

Maks time: 50 kijt Time: 70-80 kjt
Huk Normaldag 200-400 kit Sgndag: 1500 Kijt

Maks time: 50-80 kjt Kaks
Maks time sgn: 200 kit

Maks virke: 800-900 kit
Maks time virke: 80-100 kijt

Bygdaynes * Virked juli 700-1100 Kijt San juli 1400 Kjt
Virked juni 500-800 inkl San juni 1.000
arb reiser

HL Normal 50 100

*) Ut fra telling pa veien

60



8 TRAFIKKAVVIKLING

8.1 Sanntidsdata 2009

Situasjonen varen 2010 er preget av anleggsarbeidet pd E18 i Bjagrvika og en midlertidig
trafikklgsningen i Festningstunnelen. Hovedveinettet har nedsatt kapasitet og det oppstar
bilkger morgen og ettermiddag, med spredning av problemer til det gvrige gatenettet.
Situasjonen kan farst forventes & bedre seg nar det nye veisystemet i Bjgrvika er pa plass.

For & belyse normalsituasjonen er det hentet inn kjgretidsdata fra busslinje 30 gjennom
2009, det vil si far omleggingen i Festningstunnelen. Kjgretidsdata er hentet fra Sanntids-
informasjonssystemet (SIS), lagret hos Trafikanten. Materialet er stort med mulighet for
detaljerte analyser. Da det ikke er noen form for prioritering av busstrafikken pa Bygday vil
framkommelighetsdata for buss ogsé vaere representative for gvrig trafikk som falger
samme trasé der ute. Det er hentet ut kjgretidsdata for utvalgte uker og perioder, med
tanke pa a fa fram et bredt bilde av situasjonen, inklusive kritiske perioder. Bade ordinzere
virkedager, helgedager og fine sommerdager er med.

Tabell 8-1: Datauttak omfatter falgende perioder:

2009 Maned Uke Dag Tidsperiode
Virkedag | Mai 22 (25-29.5) G;j snitt for hver
time i perioden
Juni 25 (15-19.6) Gj snitt mandager, Kkl 06-20
gj snitt tirsdager,
Juli 29 (13-17.7) osv
August 33(10-14.8)
November Gj snitt alle uker
Lgrdag | Februar Gj.snitt for alle lgrdager G;j snitt for hver
time i perioden
Mars kl 08-20
April
Mai-sept Gj.snitt for hver enkelt lgrdag
Oktober Gj.snitt for alle lgrdager
Sgndag Som lgrdag

Kriteriet for framkommeligheten er forsinkelser pa delstrekninger mellom holdeplassene.
Forsinkelse er her definert som ekstra kjaretid i forhold til en sakalt 0-kjaring, dvs
situasjonen i lavtrafikk®. Stopptid p& holdeplasser er holdt utenfor. Awvik fra 0-kjgringen
behgver ikke & bety awvik fra rutetabellen.

6 0-kjgringen er definert som 10%-percentilen. 90 % av registreringene har stgrre forsinkelse enn
denne.
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Resultater virkedager

Morgenrush mot Oslo sentrum

Figur 8-1 viser forsinkelser mellom holdeplassene i perioden ki 8-9 i morgenrushet.

Det framgar at det er store forsinkelser i Bygdgy allé pa strekningen fra Bygdaylokket
(Karens-lyst allé) til Olav Kyrres plass, men at det er bare sma forsinkelser ute pa Bygday.
Ikke i noen av registreringsukene er det registrert gjennomsnittsverdier over 30 sekunder. i
uke 22 og 25 er forsinkelsene starst over Bygdgylokket, med ca. 27-28 sekunder i snitt. P&
de gvrige delstrekningene er forsinkelsene mindre, og for det meste under 20 sekunder.
Inn mot sentrum gjennom Bygdgy allé er det betydelige forsinkelser i de fleste periodene,
med unntak av den mest feriepregede uka i juli (uke 29). Tilsvarende forsinkelser i
perioden kl 7-8 er generelt noe mindre, og problemene synes a avta etter kl. 9.

Ettermiddagsrush mot Huk

Figur 8-2 viser forsinkelser mellom holdeplassene i perioden kil 16-17 i ettermiddagsrushet.

Sammenliknet med morgenrushet er forsinkelsene i ettermiddagsrushet vesentlig mindre.
Bare i Bygdgy allé, fra Olav Kyrres plass til Karenslyst allé at det er registrert forsinkelser.
Gjennomsnittlige forsinkelser over Bygdaylokket gar opp i maksimalt 10 sekunder, og ute
pa Bygdgy er situasjonen uproblematisk. Forsinkelsene i perioden kl 15-16 er pa tilnsermet
samme niva.
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Resultater - lgrdager

Mot Oslo sentrum

Figur 8-3 viser forsinkelser mellom holdeplassene i perioden kl 16-17 pa lgrdager.

Det framgar at forsinkelsene i hovedsak er knyttet til Bygday allé pa strekningen fra
Bygdgylokket (Karenslyst allé) til Olav Kyrres plass. | Bygday allé er forsinkelsene starst i
siste del av juni og i manedsskiftet august/september, og minst i den mest feriepregede
perioden i juli. Det er registrert forsinkelser pa strekningen mellom Folkemuseet og Kongs-
garden én lgrdag, den 11. juli. Det var ikke badeveer denne dagen (19 grader og regn).

| timen kl 15-16 var gjennomshnittlig forsinkelse omtrent pd samme niva, og i timen kl 17-18
marginalt lavere.

Mot Huk
Figur 8-4 viser forsinkelser mellom hver holdeplass i perioden kl 13-4 pa lgrdager.

Det framgar at forsinkelsene ute pa Bygdgy er noe starre i denne retningen. Dette gjelder i
farste rekke enkelte lardager pa strekningen fra Frognerkilen til Kongsgarden, der det er
registrert forsinkelser pa neermere 50 sekunder. Forsinkelsene var sterst lgrdag 27. juni,
en dag med maks temperatur rundt 30 grader (kilde: yr.no). Lardagen med nest starst
forsinkelse, 4. juli, var ogsa en typisk badedag (ca 30 grader pa Blindern). Pa disse
dagene var registrert forsinkelse i overkant av 30 sekunder pa strekningen Frognerkilen-
Kongsgarden. Forsinkelsene var tilneermet pa samme niva i timen kl 12-13.
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Resultater sgndager

Mot Oslo sentrum

Figur 8-5 viser forsinkelser mellom holdeplassene i perioden kl 15-16 pa sgndager.

Det framgar at forsinkelsene i hovedsak er knyttet til Bygday allé pa strekningen fra
Karenslyst allé til Olav Kyrres plass. Her er forsinkelsene minst i skoleferien, og noe starre
far og etter. Over Bygdaylokket er det registrert forsinkelser pa 40-50 sekunder én sgndag
(27. sept). Ute pa Bygdwgy er det generelt relativt sma forsinkelser.

Mot Huk
Figur 8-6 viser forsinkelser mellom holdeplassene i perioden kl 13-14 pa sgndager.

Vi ser noe av det samme mgansteret som for lgrdagene. Forsinkelsene ute pa Bygdgy er
noe starre i denne retningen, og de er i fgrste rekke knyttet til strekningen fra Frognerkilen
til Kongsgarden. Den starste forsinkelsen ble registrert sgndag 28. juni, en dag med
temperatur opp i 31 grader (kilde: yr.no).

Over Bygdaylokket skiller sgndag 27. sept seg ut med hgye forsinkelser. Denne sgndagen
var det ogsa forsinkelser over Bygdaylokket i motsatt retning. Det antas at forsinkelsene
har hatt sammenheng med avviklingen av Oslo Maraton.
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8.2 Trafikkavvikling pa Bygdaylokket

Manuelle tellinger utfart pa Bygdlgylokket om ettermiddagen torsdag 15. april er en del av
grunnlaget for vurdering av dagens situasjon. Siden nyttar har imidlertid trafikksituasjonen i
pa E18 veert preget av en midlertidig Iasning i Festningstunnelen, med kger p& E18 inn
mot sentrum som resultat. Situasjonen pa telledagen var preget av slik k@, med spredning
av trafikk til bl a Bygdgy allé. Vi kunne ogsa observere uheldige kjgremanstre, som trafikk
fra vest som snikkjgrer pa og av Bygdgylokket. | en periode far kl 17 var avviklingen
nesten last, slik at telt trafikk gikk ned. Pa denne tiden er imidlertid trafikken ut fra Bygday
liten og situasjonen i Dronning Blancas vei var lite problematisk.

Morgenen fredag 16. april ble det gjort nye observasjoner i krysset. Situasjonen langs E18
i morgenrushet var da enda mer last enn om ettermiddagen dagen far. Mange ekspress-
busser sto i kg pa E18. Det var ogsa kg i Dronning Blancas ut fra Bygday. Bilkeen bygde
seg opp i midtfeltet, pa det meste ca 200 meter tilbake (her er det tre felt). Bussene
passerte kgen i hgyre felt, men ble tidvis hindret av kjgretgy i midtfeltet. Et tre som henger
ut over kjgrebanen bidrar ogsa til & hindre bussen nar det star biler i midtfeltet. Ny veiopp-
merking er ngdvendig og treet bar fiernes (se bildet). P& denne tiden av dagen var det
enna for tidlig for besgkstrafikk til museene.

Déarlig avvikling pa E18
preger situasjonen pa
Bygdgylokket. Bussen i
Dronning Blancas vei
hindres av biler i kg i
midtfeltet (morgensrush
fredag 16.4.2010)

- il il [111LLL
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Avviklingsproblemene som er omtalt er knyttet til virkedager morgen og kveld. Figuren
under viser beregnet avviklingskvalitet om ettermiddagen i rundkjaringen pa Bygdaylokket,
basert pa tellingene i april og (nederst) simulert med uhindret E18-avvikling. Det gar fram
at selve rundkjgringen har tilstrekkelig kapasitet og at Dronnings Blancas vei har den klart
minste belastningen av veiarmene. Da utenforliggende forhold pavirket avviklingen telle-
dagen, gir ikke beregningene noe fullgodt bilde av situasjonen. Den simulerte situasjonen
(nederst) vil veere naermere en normalsituasjon (trafikken pa rampen fra vest er korrigert).
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95

Bygdeylokket
Telling 14.4.2010

Karenzhyst alle

Bygdey alie

TIE1S est

13 96
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Bygdeylokket 2010
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Bygday alle

TIE18 st

448 270
Dronningn Blancas vei
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Figur 8-7: Kryssberegning torsd morgen
14.april.2010 - en dag med kg pd E18 i
retning sentrum (SIDRA-modellen).

Forklaring:
21 m = forventet kalengde inn mot krysset

10 s = forventet forsinkelse inn mot krysset
(gjennomsnitt)

0,32 er utnyttelsesgrad, dvs 32 % av
kapasiteten er utnyttet. Problemer oppstar
farst nar tallet kommer opp i 0,80-0,85

Figur 8-8: Kryssberegning torsdag morgen -
simulert situasjon uten ka pa E18 i retning
sentrum (SIDRA-modellen)



Figurene under viser kryssberegninger for Bygdaylokket en museums-sgndag i sesongen
0og en maks-badesgndag. Dronnings Blancas vei er beregnet med to kjgrefelt inn mot
rundkjgringen (som i dagens situasjon) og med framskrevne trafikktall for 2022. For de
gvrige veiarmene er det gjort trafikkanslag som en andel av virkedagstrafikken.
Sammenliknet med maks-timene pa virkedagene (i rushtida) vil maks-timene pa Bygdgy
og i Dronning Blancas pa sgndagene falle sammen med en periode med mindre
belastninger for gvrig i veinettet. Rundkjgringen vil derfor ha kapasitet til & avvikle

trafikken.
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Figur 8-9: Kryssberegning 2022 - en sgndag i
hgysesongen med framskrevet trafikk
(SIDRA-modellen)

Figur 8-10: Kryssberegning 2022 - En maks-
badedag i hgysesongen med framskrevet
trafikk (SIDRA-modellen)

Problemene observert pa E18 i april er knyttet til den provisoriske situasjonen i Festnings-
tunnelen. Det omfattende materialet av SIS-malinger gjennom sommersesongen fra 2009
er da langt mer beskrivende for normalsituasjonen. En ma forvente at avviklingskvaliteten
pa E18 blir tilfredsstillende senketunnelene under Bjgrvika kommer pa plass (gstgaende er

nylig etablert, men fortsatt gjenstar mye).
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8.3 Trafikkavvikling - konklusjon

Det vil veere usikkerheter i en framskrivning som dette. Med de relativt kraftige veksttallene
som er lagt til grunn for museene (i mot trenden) og de spissingene som er gjort i for a fa
fram tall for museumssgndager og maks badedager er vi imidlertid ganske sikre pa at vi
ikke har undervurdert spissbelastningene som kan oppsta. Tall fra parkeringsstatistikken
gir indikasjoner i samme retning. Ser en bort fra maks-dagene som opptrer noen fa san-
dager i sommersesongen, bestar aret av mange vanlige maneder, uker og dager. Selv juli,
som representerer besgkstoppen for museene, er moderat med hensyn til trafikk pa veien.

Vi kan konkludere med at lokaliseringen pa Bygday vil underbygge en trend med haye og
gkende andeler av museumsbesgkene i form av kollektivreiser og gruppebesgk i buss,
forhapentlig ogsa mer sykkelbesgk etter hvert. Vi kan ikke se at 2022-situasjonen vil ha
kritiske falger for trafikkavviklingen pa vei, pa tross av at vi i tallgrunnlaget har lagt smar pa
flesk ved & toppe de starste museumsdagene med stor utfartstrafikk til badestrender.
Bygdgyalternativet bygger pa en tradisjon som har fungert over en arrekke og som med
noen tidsmessige grep vil kunne fortsette a fungere.
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9 FORSLAG TIL TILTAK

Bortsett fra avsnitt 9.4 (parkering ved museene) er de foreslatte tiltakene ikke knyttet il
nye KHM spesielt, da museets bidrag til trafikksituasjonen pa vei fortsatt vil vaere ett
delbidrag blant flere. Forslagene er rettet mer generelt mot en avlastning av veinettet for
biltrafikk i perioder med stor trafikkbelastning og mot en bedre tilrettelegging for utvalgte
kigretay- eller trafikantgrupper. Bussene er en av disse og syklistene en annen. Det
gjenstar fortsatt utredninger pa parkeringssiden, spesielt mht turbusser. Kapasiteten for
bussgruppene vil vaere avhengig av flere forhold enn plasskapasitet. Forholdene inne ved
utstillingene er av vel sa stor betydning og likeledes turoperatgrens egen logistikk. En méa
regne med gkt konkurranse pa bussiden, med flere turoperaterer. Det kan gi behov for
starre grad av trafikkstyring (atkomstregulering) fra museenes side i hgysesongen.

9.1 Kollektivfelt i Dronning Blancas vei

Dronning Blancas vei har i dag tre felts bredde (9,5 meter) fra kurven sgr for Wedels vei og
inn mot Bygdaylokket, en strekning pa 260 meter. Pa tross av manglende veioppmerking
varen 2010 utnytter biltrafikken tre felt i bredden, herav to ut mot Bygdgylokket (se bilde).
Innfor gitt veibredde foreslar vi at ytterfeltet mot nord merkes og skiltes som kollektivfelt
fram til ca 50 meter far rundkjgringen. Avviklingen i krysset vil bli den samme, men
bussene far et ekstra fortrinn pa dager med ekstra stor belastning. Slike dager kan f eks
oppsta nar senketunnelene ma stenges pga ulykker eller pga drift og vedlikehold.

Med 9,5 meters veibredde bgr det holde uten breddeutvidelse. En bar imidlertid fierne
treet som henger ut over veien fgr det skaper en ulykke.

| Plan- og bygningsetatens reguleringsforslag gar en inn for & snevre inn Dronning Blancas
vei fra 9,5 til 7 meters bredde pa det meste av strekningen omtalt her. Dette gjgres for a gi
plass til en sykkelvei med fortau (3+2 meter). Vi anbefaler i stedet & legge gang- og
sykkelveien utenfor dagens kjgrebane. Pa strekningen er det allerede et 2,5 meter bredt
fortau pa gstsiden og behovet for veiutvidelse blir ca 2,5 meter ut over dette pluss et
fyllingsutslag av varierende bredde mot gst.

Et strakstiltak vil vaere & merke opp de tre kjgrefeltene slik de na brukes, dernest a fierne
treet (se bildet).
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Mangelfull oppmerking og noe
knappe bredder bidrar til tidvis
hindring av bussen (situasjon
forarsaket av kg pa E18 mot
Festningstunnelen)

Et tre tvinger bussene og andre
store kjgretgy til a skifte kjare-
felt

Figur 9-1:

Kollektivfelt i Dr Blancas vei
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9.2 Gang- og sykkelvei og visningskilt

Selve veinettet pa Bygday har klare begrensinger, og syklister som fglger veinettet er
henvist til kjgrebanen eller smale fortau. For bil- og busstrafikken kan syklistene oppleves
som et sidehinder. Det skjer ogsa en del trafikkulykker langs hovedaren, og noen av dem
rammer syklistene. Den viktigste strekningen for tiltak er hovedaren inn pa Bygday i
forlengelsen av Bygdgy allé. | foreliggende reguleringsforlag fra Plan- og bygningsetaten
er det fremmet forslag om en sykkelvei med fortau langs Dronning Blancas vei og videre
helt fram til Folkemuseet. Forslaget vil gi et |aft for gang- og sykkeltrafikken og samtidig
bidra til mer uforstyrret avvikling av bil- og busstrafikken. Av hensyn til bussene anbefales
det & legge tiltaket i sin helhet utenfor dagens kjarebane, jf avsnitt 9.1. Det vil bety noe
veiutvidelse innerst i Frognerkilen.

En farste etappe kan veere & etablere tiltaket opp til Wedels vei og sette opp et visnings-
skilting for syklistene videre via Wedels vei og turveien videre forbi Oscarshall (og i motsatt
retning). Langs denne traseen kommer en raskere fram enn langs bilveien (125 meter
spart). Visningskilt for syklister bgr for gvrig etableres etter en samlet plan.

Nar en er i gang bgr en lage en samlet visningsplan for sykkeltrafikken pa Bygdgy,
inklusive bruk av turveinettet. Det ma vises traseer som kan anbefales ut fra bade
framkommelighet og trygghet. Det bar nevnes at Samferdselsetaten nylig har fatt
utarbeidet en visningsplan for turistskilting i sentrum. Her vises det spesielt til Bygday-
fergas terminal pa Radhusbrygga (Ferry to Bygday Museums). Skrankepersonalet hos
Visit Oslo er flinke til & rettlede turistene, bade til ferge og buss.

Veivisning pa Bygdegy
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Smalt fortau i Bygdgyveien ved
kongsgarden

Smalt fortau i Dronning Blancas vei —
kryssingen ved Wedels vei sees i
bakgrunnen.

Figur 9-2:

Gang- og sykkelvei langs Dronning
Blancas vei-Bygdgyveien-Museumsveien,
som foreslatt i forslag til reguleringsplan
fra PBE
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9.3 Utfartsparkering i Bestumkilen

Pa sommerdager med stor utfartstrafikk vil det veere ettersparsel etter flere parkerings-
plasser enn det finnes pa Bygday, spesielt pa halvgyas vestside. Kombinert med et godt
busstilbud kan Sjglyst Marina innerst i Bestumkilen utvikles til en utfartsparkeringsplass
(Park & Ride) for badetrafikken om sommeren. De store asfalterte flatene brukes i vinter-
halvaret til batopplag, og de frigjares om varen. Uten videre vil en kunne innpasse 1.000
bilplasser. Etterspgrselen vil imidlertid avhenge blant annet av transportmuligheten videre
ut pa Bygdgy. Med anslagsvis 500 besgksplasser vil det fortsatt vaere store arealer igjen
for batfolkets eget parkeringsbehov og ev andre aktiviteter pa marinaen.

Det foreslas & sette opp en egen badebuss som kan kjgre i skytteltrafikk mellom Skgyen
stasjon via Sjglyst Marina og ut til Huk. Bussen vil betjene Folkemuseet og Vikingskiphuset
pa veien. Det er nylig anlagt en bussholdeplass med hgy standard i Sjalystveien (lokal-
veien) rett utenfor marinaen. Pa returen kan passasjerene ga av i Karenslyst allé far
bussen kjgrer inn ved Skayen stasjon. Med to busser i systemet vil bussene kunne kjgre
hvert 10. eller 15. minutt. Samlet kapasitet pa buss til Bygday vil med dette bli betydelig
styrket. Kontakten mot Skayen stasjon vil sikre et passasjergrunnlag ut over bare Park &
Ride pa fine dager.

Sjelyst Marina — store
arealer for batopplag i
Bestumkilen

Taksten pa Huk er kr 9 per time, noe som kan bety 30-40 kroner for et sgndagsbesgk av
noe varighet. En dagsbillett pa Sjalyst bar veere billigere, f eks 20 kr. | denne sammen-
hengen bar det veere mulig & drgfte om takstene pa Huk bar heves, for & motivere folk til &
sette igjen bilen. Et tilbud pa Sjglyst ma markedsfares, bade i pressen og pa stedet i form
av skilting inn fra hovedvegnettet. Det vil ligge saerlig godt til rette for a lede trafikk fra E18-
vest inn pa plassen. Kostnadssiden av tiltaket vil vaere knyttet til skilting (og ev opp-
merking), parkeringsvakter og eventuelt leie av arealene. Tilbudet kan eventuelt handteres
av batforeningen, med parkeringsinntektene som godtgjgrelse. Alternativt kan en utvikle
en ordning med parkeringsbilletter koblet mot busstilbudet (parkeringsbillett = bussbillett).
En bar ha en form for visningsystem som trer i kraft nar plassene pa Bygday er fulle.
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Sjelyst Marina, antatt parkeringskapasitet:

Areal A-B vest for Hofselva

12,5 daa / 500 bilplasser

Areal C-D gst for Hofselva

14,8 daa / 600 bilplasser
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Figur 9-3:

Skisse over mulige plasser
for utfartsparkering pa
Sjalyst Marina



9.4 Parkering ved museene

Parkeringskapasiteten ved museene omtales av aktgrene som tilfredsstillende i dag, bade
for bil og buss. Planene et nytt Gjgahus vil legge beslag pa ca 40 av dagens bilplasser pa
Bygdgynes. Trolig vil bilbelegget da na taket enkelte dager i hgysesongen. Bilbesgkende

vil i slike perioder finne plasser i lokalveier i naerheten eller snu og kjgre hjem. Tilbudet for
turbussene vil bli som far.

Ved Vikingskiphuset omtales kapasiteten som god i dag. Etter at bilene ble flyttet til en
egen plass pad museets nordside disponerer bussene en stor plass nesten for seg selv. Fra
den starste turbussoperatgren far vi opplyst det at det har hendt at flere enn 20 busser har
veere til stede samtidig (museet regner med 11 plasser). Atkomstveien til bilparkeringen
synes imidlertid & veere noe trang for mgtende biler. Det er ogsa uheldig at biltrafikken
returnerer over bussplassen. Vi foreslar at de to plassene enten skilles helt, med separate
avkjarsler, eller alternativt at atkomsten til bilplassen enveiskjgres, og viderefgres til en
utkjering i Bygday Kapellvei (se figuren). Ved et nytt KHM ma atkomstsonen utformes i
forhold til forventede besgkstall, men ogsa den da gitte arealsituasjonen (ikke kjent).
Bussparkering langs vei kan vaere et supplement. En kan ogsa tenke seg at gruppebesgk
organiseres med en felles venteplass for busser i noe avstand fra museet og med bare
rask levering og henting pa den interne plassen. En venteplass anlagt pa et egnet sted kan
ved behov veere felles for flere museer.

Figur 9-4:

Ny atkomstlgsning
ved Vikingskiphuset
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9.5 Andre tiltak
Bysykler

Bygdgy er med sitt omfattende turveinett et eldorado for turgaere og tursyklister. Bysykkel-
stativet ved Folkemuseet bidrar til & gjere Bygdgy enda mer attraktivt for turistene, og et
tilsvarende tilbud burde en ogsa finne ved Vikingskiphuset, pd Bygdgynes og ved Huk.
Tiltaket vil apne opp for nye brukergrupper pa Bygdgy, uten ytterligere belastning av
veinettet. Fra museene far vi vite at det nd kommer guidede sykkelgrupper fra Oslo
sentrum, som et sporty alternativ til bussturer.

ry:
b

Bysykkelturister i Dronning Blancas vei
Badebat

Badebaten til Huk kjgrte til og med sesongen 2001. | fglge fergeselskapet var det
vanskelig a fa tilstrekkelige inntektsgrunnlag uten a veere del av Sporveiens takstsystem.
Et annet problem var manglende trafikksikkerhet ved anlgp av Hukbrygga, der bading og
vannaktiviteter foregikk rundt baten. Skal tilbudet tas opp igjen, bgr en ta disse tingene
med i betraktning. Forslaget om Park & Ride pa Sjglyst kombinert med en badebuss fra
Skgyen stasjon, vil veere et alternativ.
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