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1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram nokre saker som gjeld veg, seerskilde
transporttiltak og transport i byomriada mv. Det
blir fereslatt & oppheve eit oppmodingsvedtak og
gjort greie for oppfelginga av tre andre slike ved-
tak.

2 Veg

2.1 E16 @ye-Eidsbru i Innlandet -
kostnadsauke

Prosjektet E16 Oye-Eidsbru, som er ein del av
E16 over Filefjell, blei opna for trafikk 23. septem-
ber 2020.

Kostnads- og styringsrammer for prosjektet
blei i 2014 sett til 730 mill. kr og 664 mill. kr.
Rekna om til 2022-kr utgjer dette hevesvis
924 mill. kr og 840 mill. kr.

Anleggsperioden for prosjektet var forst plan-
lagt til to og eit halvt ar. Tidleg i gjennomferinga
av prosjektet viste det seg at dette ikkje gjekk.
Prosjektet blei opna for trafikk naermare to ar
seinare enn opphaveleg planlagt. Dei store for-
seinkingane har fert til usemje med involverte

entreprenerar om sluttoppgjeret. Konflikten med
ein av entreprengrane blei loyst gjennom mekling
og forlik.

Etter dette forliket er prognosen for sluttkost-
nad for prosjektet no om lag 937 mill. 2022-kr. Av
dette er 930 mill. kr allereie utbetalt. I tillegg kjem
nokre mindre sluttarbeid som er vurdert til om
lag 7 mill. kr.

Det er framleis konflikt om sluttoppgjeret med
ein av entreprengrane, og det er derfor uvisse om
sluttkostnaden for prosjektet. Samferdselsdeparte-
mentet vil kome tilbake til saka i samband med
nysalderinga for 2022.

2.2 Orientering om E39 Bjerkeset-Astad
i Mgre og Romsdal

Samferdselsdepartementet viser til Innst. 653 S
(2020-2021) om Nasjonal transportplan 2022—-
2033, der fleirtalet i transport og kommunika-
sjonskomiteen mellom anna bad om at det blei
vurdert om midlar avsett til utbetringsstrek-
ningane E39 Hjelset-Bjerkeset og om nedvendig
E39 Bergsoya—Oygarden, i staden blir vurdert
nytta pa prosjektet E39 Bjerkeset-Astad. Departe-
mentet legg fleirtalsmerknaden til grunn for det
vidare arbeidet.
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23 Orientering om evaluering av statleg
ferjeavlgysingsordning

Staten si ordning med alternativ bruk av ferjetilskot
pa riksveg blei etablert i 2003. Intensjonen med
ordninga er a leggje til rette for at innsparde kost-
nader for staten ved 4 leggje ned eller korte inn eit
riksvegferjesamband kan nyttast til &4 delfinansiere
eit fastlandssamband pa riksvegnettet som avley-
ser/Kkortar inn ferjesambandet. Premissar for ord-
ninga blei lagt fram samla for Stortinget i St.meld.
nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-
2019. Ordninga er seinare endra. Sja Prop. 19 S
(2015-2016) Endringar i statsbudsjettet 2015 under
Samferdselsdepartementet og Prop. 1 S (2016—
2017).

Samferdselsdepartementet erfarer at ordninga
har fleire manglar. Dette gjeld spesielt pa to
omrade. For det forste samsvarer ikkje ordninga
med opplegget for prioritering og portefeljestyring
i Meld. St. 20 (2020-2021) Nasjonal transportplan
2022-2033. Vidare er det etter bompengereforma
stramma inn, slik at bompengeselskapa ikkje kan
ha ansvar for andre 1an enn dei ldna selskapa sjolv
skal betene med bompengar. Sistnemnde gjer at
foresetnaden i den statlege ferjetilskotsordninga
om at eit bompengeselskap og/eller lokale styres-
makter skal forskottere dei framtidige innspar-
ingane for staten gjennom laneopptak, ikkje lengre
kan leggjast til grunn. Departementet har derfor
valt & gi Statens vegvesen i oppdrag a gjennomfore
ei evaluering av den statlege ordninga med alter-
nativ bruk av ferjetilskot. Gjennom evalueringa
skal det klargjerast kva som skal til for & kunne
prioritere slike prosjekt for utbygging og korleis
ein kan sikre ei finansiering som er forsvarleg med
tanke pa laneopptak, finanskostnader og bindingar
for staten. Departementet vil kome tilbake til
Stortinget pa eigna mate.

24 Orientering om mogleg samordning
av rabattordningar i to bompenge-
prosjekt i Agder

Stortinget fatta 19. juni 2017 to likelydande opp-

modingsvedtak nr. 978 og nr. 984:

«Stortinget ber regjeringen vurdere mulige
lesninger som passeringstak eller timesregel
med samordning med andre bomprosjekter i
omradet, for naeringstransport som far en
urimelig hey bompengebelastning.»

Vedtaka blei gjort ved handsaminga av Prop. 134
S (2016-2017) Samferdselspakke for Kristiansands-

regionen 1 Vest-Agder, fase 1 forlenging av bom-
pengeordningen, jf. Innst. 470 S (2016-2017) og av
Prop. 135 S (2016-2017) Finansiering og utbygging
av E39 pa strekningen Kristiansand vest-Lyngdal
vest i kommunene Kristiansand, Songdalen, Sogne,
Mandal, Lindesnes og Lyngdal i Vest-Agder, jf.
Innst. 469 S (2016-2017). I Prop. 1 S (2019-2020)
gér det mellom anna fram at Samferdselsdeparte-
mentet vil kome tilbake til Stortinget med vurde-
ringar om passeringstak eller timesregel kan sam-
ordnast med andre bompengeprosjekt i omradet
for naeringstransport som far urimeleg heg bom-
pengebelastning.

Bompengeinnkrevjinga til Samferdselspakke
for Kristiansandsregionen fase 2 tok til i septem-
ber 2021. For E39 Kristiansand vest-Lyngdal vest
starta innkrevjinga delvis opp 1. januar 2022, med
eit snitt pa delparsellen Mandal est-Mandal by
som blei opna for trafikk i desember 2021. I bom-
ringen i Kristiansand er det timesregel og pas-
seringstak. Det er ikkje slike ordningar i bom-
stasjonen pa E39 Kristiansand vest-Lyngdal vest.

Passeringstak og timesregel er rabattord-
ningar som ligg inne i takst- og rabattsystemet.
Timesregelen gjer at ein berre betaler for ei pas-
sering per keyretey innanfor ein time, som regel i
bomringar. Passeringstaket set tak for talet pa pas-
seringar per keyretoy som ein betaler for i ein
kalendermanad. Rabattordningane skal bidra til at
nokre trafikantar ikkje far ei urimeleg heg ekono-
misk belastning.

Forslag om nye bompengeprosjekt blir
fremma for Stortinget. Bompengeinnkrevjinga
med fastsett bomstasjonsplassering og takst-
system skal dekkje lanet som er tatt opp for &
finansiere prosjektet. I bypakker kan dette vere
ein portefolje av tiltak. Det skal ikkje overforast
bompengeinntekter fri eitt bompengeprosjekt til
eit anna prosjekt. Ulike bompengeprosjekt kan
heller ikkje dele bomstasjonar. For & sikre fore-
seielege inntekter til prosjektet er bompenge-
inntektene rekna opp mot laneforpliktinga bom-
pengeselskapet har.

Ved bruk av felles passeringstak og/eller
timesregel blir inntektsstraumane fra to prosjekt
blanda, noko som ferer til kryssubsidiering. For-
bod mot kryssubsidiering er eit grunnleggjande
premiss i bompengeinnkrevjinga og er 0g avtale-
festa i bompengeavtalen mellom Samferdsels-
departementet og dei regionale bompengesel-
skapa som gir rammer for selskapa si innkrevjing
av bompengar. A innfere rabattordningar pa tvers
av bompengeprosjekta inneber endra premiss for
bompengeinnkrevjinga samanlikna med da saken
blei handsama av Stortinget. Ved eventuelle felles
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ordningar vil det vidare vere behov for nye utgrei-
ingar av inntektsbortfall p4 grunn av rabattar, og
det kan bli behov for & fremme nye bompenge-
saker for Stortinget. Det kan 0g innebere at
fylkeskommunen som garantist for bompenge-
lanet méa stadfeste sin garanti pd nytt i eitt eller
begge prosjekta.

For TEN-T vegnettet som E39 er ein del av, er
det forskriftsfesta at det som hovudregel ikkje
skal bli gitt bompengerabattar som overstig
13 pst. for tunge koyretoy. Det er vanskeleg a seie
kor stor rabatt eit eventuelt felles passeringstak
eller timesregel mellom dei to bompengepro-
sjekta kan gi. Eit felles tak for talet pa passeringar
som skal betalast, vil svekkje finansieringsgrunn-
laget i eit eller begge bompengeprosjekta.

Ein eventuell felles timesregel mellom Sam-
ferdselspakke for Kristiansandsregionen fase 2 og
E39 Kristiansand vest-Lyngdal vest kan innebere
at betaling i bomstasjonen pd E39 gir fri passering
innan ein time i samferdselspakka. Med ei slik
samordning vil bompengeinntektene til samferd-
selspakka bli 1dgare enn opphaveleg lagt til grunn.
Pakka gir sveert lite rom for portefeljestyring, og
tapte inntekter kan gjere det vanskelegare for
bompengeselskapet & overhalde sine lanefor-
pliktingar.

Samferdselsdepartementet legg pa denne bak-
grunn ikkje opp til 4 innfere felles timesregel eller
passeringstak mellom bompengeprosjekta Sam-
ferdselspakke for Kristiansandsregionen fase 2 og
E39 Kristiansand vest-Lyngdal vest.

3 Sarskilde transporttiltak

3.1 Kjop av sjotransporttenester pa
strekninga Bergen-Kirkenes

Kystrutekontrakten mellom Havila Kystruten og
Samferdselsdepartementet gjeld fra 1. januar 2021.
Mellom anna pa grunn av koronapandemien blei
bygginga av dei fire skipa til Havila Kystruten for-
seinka, slik at det ikkje var mogleg med oppstart
fra 1. januar 2021. Det forste kystruteskipet, Havila
Capella, kom i drift 12. desember 2021, medan det
andre, Havila Castor, blei levert fra verftet i slutten
av april i &r, og det skal etter planen setjast i drift i
forste halvdel av mai 2022. Havila Capella, som er
finansiert gjennom finansiell leasing med eit
russisk eigd selskap, ligg no i opplag etter at for-
sikringane for skipet blei raka av sanksjonane mot
Russland i samband med krigen i Ukraina. Havila
Kystruten arbeider med & finne loysingar pa dette.
Havila Castor er fullt ut norsk eigd.

Det géar fram av Prop. 29 S (2021-2022)
Endringar i statsbudsjettet 2021 under Samferdsels-
departementet at Havila Kystruten fekk fritak fra a
stille med erstatningsskip for dei to siste skipa,
Havila Polaris og Havila Pollux, viss reiarlaget
innan utgangen av 2021 kunne sannsynleggjere at
skipa blei seglingsklare til 1. mai 2022. Om reiar-
laget ikkje klarte dette, ville departementet
vurdere & stille krav om erstatningsskip. Havila
Kystruten informerte 9. februar 2022 om nye og
uferesette forseinkingar pd grunn av pandemien,
og at dei to siste skipa etter ny plan forst vil bli
seglingsklare i tredje og fijerde kvartal 2022. Ut fra
ei totalvurdering kom departementet da til at
staten ikkje skulle krevje erstatningsskip av reiar-
laget. Departementet har tett dialog med Havila
Kystruten og vurderer fortlepande behovet for til-
tak for & sikre tilstrekkeleg kapasitet for kystruta.

4  Transportibyomrada mv.

4.1 Tilskot til mindre byomrade utanfor
byvekstavtalane

I statsbudsjettet for 2022 er det pa kap. 1332,
Transport i byomrada, post 66 Tilskot til
byomrada, sett av 30 mill. kr til ei ny tilskots-
ordning for fem byar som ikkje er omfatta av
byvekstavtalar.

Tilskotsordninga skal leggje til rette for ei
klima- og miljgvennleg byutvikling og god fram-
kome, gjennom & styrkje satsinga pa kollektiv-
transport, sykling og gange. Ordninga var omtalt i
Meld. St. 20 (2020-2021) Nasjonal transportplan
2022-2033, der det var lagt opp til ei ramme pa
600 mill. kr over fire ar tidleg i planperioden.
Midlane i ordninga skulle vere eyremerkte til
Bode, Alesund, Haugesund, Arendal/Grimstad og
Vestfoldbyen (Tensberg, Sandefjord og Larvik).

For a folgje opp tilskotsordninga slik ho var
omtalt i Nasjonal transportplan 2022-2033, vil ley-
vingane matte trappast opp dei neste ara. Samferd-
selsdepartementet viser til omtalen av den ekono-
miske utviklinga i Finansdepartementets proposi-
sjon om tilleggsloyvingar og omprioriteringar i
statsbudsjettet 2022. Det er fare for oppheting av
okonomien, og det er avgrensa rom for nye store
tiltak. Samferdselsdepartementet meiner derfor at
tilskotsordninga ikkje ber starte opp no. Departe-
mentet vil i statsbudsjettet for 2023 kome tilbake
med ei ny vurdering.

I Nasjonal transportplan 2022-2033 er det lagt
til grunn at tilskotet skal ga til mindre investe-
ringar i gang- og sykkelvegar og kollektivtiltak.
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Dei kan ikkje nyttast til drift av kollektivtransport.
Tilskotet skal inngd som statleg bidrag i
bypakkene i dei aktuelle byane. Tildeling vil forst
kunne skje etter at Stortinget har handsama ei
bypakke, og styringa av pakka er naermare forma-
lisert. Det er ein foresetnad at lokale partar for-
pliktar seg til & folgje opp nullvekstmalet. Av dei
aktuelle byane meiner departementet at Alesund
og Bodwe er naermast til 4 oppfylle krava. For desse
byane blei det lagt fram bypakker i hevesvis 2021
og 2022. 1 Bypakke Alesund er det ein ambisjon &
nd nullvekstmalet, jf. Prop. 201 S (2020-2021)
Utbygging og finansiering av Bypakke Alesund i
More og Romsdal. 1 Fase 2 av Bypakke Bode er det
ei satsing pa kollektivtransport, sykling og gange,
jf. Prop. 61 S (2021-2022) Bypakke Bodp fase 2 i
Nordland - forlenga innkrevjingsperiode og auka
giennomsnittstakst.

Samferdselsdepartementet legg opp til at
midlane som er sette av i 2022, blir delte likt
mellom Alesund og Bode som ei eingongs-
utbetaling. Departementet foreset at midlane gér
til mindre investeringar i tiltak for kollektiv-
transport, sykling og gange i trdd med feremalet
med tilskotsordninga, og det vil bli stilt krav om ei
enkel rapportering om bruken av midlane.

4.2 Orientering om bruk av tilskotsmidlar
i byvekstavtalane

Dei ulike tilskotsordningane under kap. 1332,
Transport i byomrada, post 66 Tilskot til byom-
rada, har ulike feremal. Midlane géar i hovudsak til
a folgje opp byvekstavtalane i Oslo-omradet,
Bergens-omrédet, Trondheims-omradet og Nord-
Jeeren. For fleire av tilskota skjer utbetaling jamt
over avtaleperioden. Tilskota skal dekkje utgifter
til ulike prioriterte oppgaver i dei einskilde byom-
rada. I den éarlege rulleringa av firedrige hand-
lingsprogram for dei fire byvekstavtalane blir det
lagt planar for bruken av midlane.

Rapporteringa fra byomrada til Statens
vegvesen viser at det samla ved utgangen av 2021
star betydelege midlar ubrukt, om lag 1,25 mrd.
kr til saman for dei fire byomrada. Dette gjeld
belenningsmidlar og tilskot til betre kollektiv-
tilbod, og er midlar som er utbetalte til fylkes-
kommunane i 2021 og tidlegare ar. Samferdsels-
departementet meiner at dette mindreforbruket
maé reduserast framover. Det er viktig at utbetalte
midlar blir brukt i dei einskilde byane, og at det
blir lagt gode planar for bruk av tilskot ogsa i dei
kommande &dra. Samferdselsdepartementet er i
dialog med byomrada om framtidig bruk av tilskot
fra staten.

4.3 Orientering om bruksfordelar for
elbilar i byomrada

Kollektivtransporten er no i ein krevjande omstil-
lingsperiode. Medan biltrafikken i byomrada stort
sett er tilbake pa nivaet i 2019, er det framleis
feerre som reiser med kollektivtransport enn for
pandemien.

Pa oppdrag fra Samferdselsdepartementet har
ei arbeidsgruppe koordinert av Statens vegvesen
vurdert tiltak for & fa fleire til & reise kollektivt.
Arbeidsgruppa tilrar verkemiddel som styrkjer og
utviklar kollektivtilbodet, og som betrar konkur-
ransekrafta for kollektivtransporten samanlikna
med privatbilen.

Seerleg i byomrdda er bruken av elbilar i
konkurranse med kollektivtransporten. Elbilar
har bruksfordelar som mellom anna ldgare bom-
pengetakstar. Desse fordelane bidreg til & svekkje
konkurransekrafta for kollektivtransporten mot
privatbilen. Utviklinga med meir bilbruk kan gjere
det krevjande 4 na nullvekstmalet for person-
transport med bil. Bruksfordelane for elbil blei
innfert da det var fi elbilar pa vegane og elbil-
marknaden var umoden. Ved utgangen av 2021
var over 63 pst. av nybilsalet elbilar. Fra januar til
mars 2022 har delen vore mellom 74 og 85 pst.
Det er no om lag 500 000 elbilar pd norske vegar.
Arbeidsgruppa meiner at eit aktuelt verkemiddel
er 4 redusere fordelane med bruk av elbil i, og i
nearleiken av byomrada, serleg i bomringane, i
kollektivfelt og for parkering i byar. Det vil gje
elbilistane eit meir korrekt signal om kostnadene
ved bruk av vegkapasitet.

For a folgje opp tilradinga frd arbeidsgruppa
har Samferdselsdepartementet gitt Statens veg-
vesen i oppdrag 4 vurdere bruksfordelane for
elbilar i byomrada. Arbeidet er avgrensa til bom-
pengebetaling, parkering og tilgang til kollektiv-
felt.

Ved handsaminga av statsbudsjettet for 2017
fatta Stortinget oppmodningsvedtak nr. 108 pkt. 2¢
om & etablere ein nasjonal bindande regel om at
nullutsleppskeyretey ikkje skal betale meir enn
maksimalt 50 pst. av takstane for konvensjonelle
koyretoy nar det gjeld bompengar, ferje og parke-
ring.

Pi denne bakgrunn har det det blitt arbeidd
med ei foresegn om at nullutsleppskeyretoy ikkje
skal betale meir enn 50 pst. parkeringsavgift
samanlikna med konvensjonelle keyretoy. Dette
arbeidet er no stilt i ro i pavente av vurderinga av
bruksfordelane for elbilar i byomrada. Samferdsels-
departementet vil kome tilbake til Stortinget om
saka pa eigna maéte.
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4.4 Orientering om endra vilkar for bruk av
tilskotsmidlar i byvekstavtalane

Staten dekkjer inntil 50 pst. av prosjektkostnadene
i store fylkeskommunale kollektivtransportpro-
sjekt i dei fire storste byomrada (i Oslo-omradet,
Bergens-omréadet, Trondheims-omradet og pa
Nord-Jaeren), dei sdkalla 50/50-prosjekta. Midlane
blir betalte ut etter prosjekta si framdrift. I stats-
budsjettet for 2020 blei det statlege bidraget auka
til 66 pst. Halvparten av det auka tilskotet fra 50 til
66 pst. skulle syremerkast reduserte bompengar,
og halvparten betre kollektivtilbod i byane etter ei
lokal prioritering. Dette har blitt neermare konkre-
tisert i dei inngatte byvekstavtalane for kvart ein-
skild byomrade.

For a betre situasjonen for kollektivtransporten,
vil regjeringa auke fleksibiliteten i tilskotsordninga
som folgjer av den tidlegare auken i det statlege
bidraget til 50/50-prosjekta fra 50 til 66 pst. Den
delen av tilskotet som no skal nyttast til reduserte
bompengar, kan endre foremal viss det lokalt er
onskje om det. Tilskotet kan derfor nyttast til tiltak
for betre kollektivtransport, etter ei lokal priorite-
ring. Dette vil gi lokale styresmakter storre fridom
til & bruke bompengar som eit tiltak for & dempe
biltrafikken, samstundes som dette gir heve til &
styrkje kollektivtransporten ytterlegare. P4 Nord-
Jeeren er det og eit saerskilt tilskot som kompen-
serer for fijerning av rushtidsavgift i bomringen.
Dette tilskotet kan og nyttast til betre kollektiv-
transport, viss det lokalt er enskje om det.

5 Oppmodingsvedtak

5.1 Vedtak nr. 35, pkt. 8, 2. desember 2021

Stortinget vedtok ved behandlingen av Innst. 2 S
(2021-2022):

«Stortinget ber regjeringen utrede og legge
frem forslag om hvordan man kan likestille
GA-kjeretoy som Kjerer pa biogass, med el- og
hydrogendrevne biler i bomringene snarest
mulig og i lepet av 2022.»

En ordning med redusert takst/fritak for tunge
kjeretoy pa biogass kan ikke héindteres innenfor
det tekniske bompengesystemet AutoPASS, jf.
omtalen av anmodningsvedtak nr. 1008 av 27. mai
20211 Prop. 1S (2021-2022). Som det gar frem av
denne omtalen, er AutoPASS basert pa Kkjoretoy-
registeret. Det er der kun registrert om Kkjoretoyet
er et gasskjoretoy. Gasskjoretoy kan fylle natur-

gass og biogass om hverandre, og det er ikke
mulig 4 registrere om kjeretoyet har biogass eller
naturgass pa tanken ved bompassering.

Samferdselsdepartementet har derfor gitt
Statens vegvesen i oppdrag 4 utarbeide en losning
med egen takstgruppe for alle gassdrevne kjore-
toy (GA) i takstgruppe 2 (tunge Kjoretoy). Det
legges opp til en ordning innenfor AutoPASS som
omfatter alle GA-kjoretoy, og som det forst og
fremst legges til rette for i byer der det allerede i
dag er mulighet for et takstsystem med tids- og
miljedifferensierte takster, jf. veglova § 27 andre
ledd. Dette kan gi grunnlag for redusert bom-
pengetakst eller fritak for bompenger dersom det
er lokalt enske om det. Med en egen takstklasse
for gasskjoretoy vil ogsa Kkjeretoy som har natur-
gass pa tanken, fi redusert takst/fritak. For-
delingen mellom bruk av biogass og naturgass er
avhengig av pris og tilgjengelighet. I en normal
markedssituasjon er biogass dyrere enn natur-
gass, men den svaert heye prisen pd naturgass
gjor i dag biogass mer konkurransedyktig enn
naturgass som drivstoff. Gitt dagens situasjon, vil
det vaere lite sannsynlig at det blir brukt natur-
gass. Dersom det skulle bli behov for eventuelle
kontrollordninger som skal gjelde kjoretey som
gar pa biogass spesielt, vil dette matte admini-
streres av lokale myndigheter som ensker en slik
ordning.

Samferdselsdepartementet har videre, i sam-
raid med Klima- og miljedepartementet, gitt
Statens vegvesen og Miljedirektoratet i oppdrag a
vurdere hvilken effekt reduserte bomtakster/fri-
tak for gasskjeretoy vil ha pa de nasjonale klima-
gassutslippene og pa lokal luftkvalitet i byom-
radene spesielt. I tillegg er Statens vegvesen bedt
om 4 vurdere hvilken informasjon som kan og ma
innhentes for & kunne folge markedsutviklingen
av andel brukt biogass sammenliknet med natur-
gass som drivstoff for tunge kjoretay.

Samferdselsdepartementet vil komme tilbake
til Stortinget om saken.

5.2 Vedtak nr. 35, pkt. 22, 2. desember
2021

Ved behandlingen av Innst. 2 S (2021-2022) ved-
tok Stortinget:

«Stortinget ber regjeringen ta initiativ overfor
Statens Vegvesen om & gjennomfere tiltak og
reguleringer i dialog med Oslo kommune som
kan redusere den lokale stey- og forurens-
ningsbelastningen for beboere langs Riksvei 4
mellom Sinsen og Grorud.»



6 Prop.111S

2021-2022

Nokre saker om veg, serskilde transporttiltak og transport i byomrada mv.

Samferdselsdepartementet har bedt Statens veg-
vesen om 4 ga i dialog med Oslo kommune for &
finne gode losninger for 4 bedre trafikksitua-
sjonen pa rv. 4 Trondheimsveien, Sinsen—Grorud,
béde pa kort og lang sikt. Statens vegvesen og
Oslo kommune samarbeider om prioritering av
nye tiltak som skal gjennomferes, der det legges
vekt pa stoytiltak og tiltak for bedre bomilje og for
4 utvikle transportsystemet i hovedstaden. Null-
vekstmaélet er sentralt for staten i oppfelgingen av
transportutviklingen i byomradet, jf. byvekst-
avtalen, og er rammen for alle akterers plan-
legging.

Det er behov for helhetlige losninger for det
samlede hovedveisystemet i Groruddalen. Handte-
ring av neeringstrafikk til Alnabru og gjennom-
gangstrafikken i Oslo mot nord, mé avklares for det
kan gjennomferes trafikkreduserende tiltak i
Trondheimsveien. Dette er fordi effekten av vei-
tiltak i Trondheimsveien vil kunne fore til over-
foring av trafikk til et allerede presset kommunalt
veinett. Statens vegvesen har tidligere anbefalt at
gjennomgangstrafikken blir fort ned pa rv. 163
Ostre Aker vei gjennom den sdkalte «Fossum-
diagonalen», men det har sa langt ikke vaert politisk
interesse i Oslo for & ga videre med dette forslaget.

Statens vegvesen arbeider med en helhetlig
plan for trinnvis utvikling av rv. 4 mellom Sinsen
og Gjevik. I Nasjonal transportplan 2022-2033 er
rv. 4 en prioritert strekning. Det er stor stoy-
belastning for den eldre bygningsmassen som
ligger tett pd Trondheimsveien. Vegvesenet kart-
legger stoy innenders og tilbyr fasadetiltak der lyd-
nivaet overstiger grenseverdien i forurensingsfor-
skriften. Mange har fitt utfort slike fasadetiltak,
men det er fortsatt behov for slike tiltak. Statens
vegvesen vil gjennomga status for nedvendige til-
tak og prioritere ytterligere fasadetiltak der stoy-
nivaene er spesielt hoye. Vegvesenet har ansvaret
for gang- og sykkelveitiltak pa strekningen, og
reguleringsplan for ny sykkelvei mellom Sinsen og
Arvoll er under arbeid. For & redusere miljobelast-
ningen fra svevestov er det innfort miljefarts-
grense pa strekningen i vintersesongen.

5.3 Vedtak nr.211, 7.desember 2020

Ved behandlingen av Prop. 22 L (2020-2021)
Endringer i vegtrafikkloven og yrkestransportloven,
jf. Innst. 131 L (2020-2021) fattet Stortinget dette
vedtaket:

«Stortinget ber regjeringen utarbeide forslag
til en lovhjemmel som gjor det mulig for norske
myndigheter a tilbakeholde Kkjereteyer som

skylder bompenger, og komme tilbake til
Stortinget pa egnet méate.»

Samferdselsdepartementet svarte ut vedtaket i
Prop. 1 S (2021-2022), men ved behandlingen av
Meld. St. 4 (2021-2022) Anmodnings- og utred-
ningsvedtak 1 stortingssesjonen 2020-2021, if.
Innst. 141 S (2021-2022), uttalte kontroll- og
konstitusjonskomiteen:

«Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Heyre, Senterpartiet, FremsKritts-
partiet, Sosialistisk Venstreparti, Redt og
Venstre, viser til Samferdselsdepartementets
redegjorelse i Prop. 1 S (2021-2022) om at
departementet ikke vil foresla lovhjemmel for
tilbakeholdelsesrett for manglende betaling av
bompenger. Flertallet imoteser fremleggelse
av en lovhjemmel eller forslag om oppheving
av vedtaket fra departementet for oppfelgingen
av vedtaket avsluttes.»

Samferdselsdepartementet viser til begrunnelsen
for ikke & utarbeide en lovhjemmel for a holde til-
bake kjoretoy som skylder bompenger i omtalen av
anmodningsvedtaket i Prop. 1 S (2021-2022). Pa
denne bakgrunn foreslar departementet 4 oppheve
anmodningsvedtak nr. 211 fra stortingssesjonen
2020-2021, jf. forslag til romertallsvedtak.

54 Vedtak nr. 960, 20. mai 2021

Ved behandlingen av Dokument 8:179 (2020-
2021) om medisinsk begrunnet dispensasjon etter
forerkortregelverket for svaksynte, jf. Innst. 432 S
(2020-2021), fattet Stortinget dette vedtaket:

«Stortinget ber regjeringen fremme sak om &
myke opp adgangen til medisinsk begrunnet
dispensasjon etter forerkortregelverket, slik at
personer med nedsatt syn kan f4 forerrett i trad
med praksis som gjaldt frem til 2019.»

I Prop. 1 S (2020-2021) opplyste Samferdsels-
departementet at det, i samrdd med Helse- og
omsorgsdepartementet, utredet oppfelgingen av
vedtaket. Statens vegvesen og Helsedirektoratet
har fatt i oppdrag & utrede hvordan vedtaket kan
folges opp. I svar pa spersmal nr. 1017 til skriftlig
besvarelse ble det opplyst at vurderingen fra
Statens vegvesen og Helsedirektoratet var ventet
innen 1. mars 2022. Denne fristen er forlenget til
15. mai 2022, jf. svar pa spersmal nr. 1496 til skrift-
lig besvarelse. Departementet vil komme tilbake
til saken pa egnet maéte.
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Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget
om nokre saker om veg, sarskilde transporttiltak
og transport i byomrada mv.

Vi HARALD, Noregs Konge,
stadfester:

Stortinget blir bede om a gjere vedtak om nokre saker om veg, sarskilde transporttiltak og transport
i byomrada mv. i samsvar med eit vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om nokre saker om veg, seerskilde transporttiltak
og transport i byomrada mv.

I

Oppheving av oppmodingsvedtak
Vedtak nr. 211, 7. desember 2020, blir oppheva.

Departementenes sikkerhets- og serviceorganisasjon



	Prop. 111 S
	Nokre saker om veg, særskilde transporttiltak og transport i byområda mv.
	1 Innleiing
	2 Veg
	2.1 E16 Øye–Eidsbru i Innlandet – kostnadsauke
	2.2 Orientering om E39 Bjerkeset–Astad i Møre og Romsdal
	2.3 Orientering om evaluering av statleg ferjeavløysingsordning
	2.4 Orientering om mogleg samordning av rabattordningar i to bompengeprosjekt i Agder

	3 Særskilde transporttiltak
	3.1 Kjøp av sjøtransporttenester på strekninga Bergen–Kirkenes

	4 Transport i byområda mv.
	4.1 Tilskot til mindre byområde utanfor byvekstavtalane
	4.2 Orientering om bruk av tilskotsmidlar i byvekstavtalane
	4.3 Orientering om bruksfordelar for elbilar i byområda
	4.4 Orientering om endra vilkår for bruk av tilskotsmidlar i byvekstavtalane

	5 Oppmodingsvedtak
	5.1 Vedtak nr. 35, pkt. 8, 2. desember 2021
	5.2 Vedtak nr. 35, pkt. 22, 2. desember 2021
	5.3 Vedtak nr. 211, 7.desember 2020
	5.4 Vedtak nr. 960, 20. mai 2021

	Forslag til vedtak om nokre saker om veg, særskilde transporttiltak og transport i byområda mv.
	I



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Coated FOGRA39 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (Coated FOGRA39 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /ENU ([Based on 'DepMedia - Trykk \(FOGRA39\)'] For vanlige trykksaker hos DepMedia.\012PDF/X-4, FOGRA39, Crop Marks, Use document bleed.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks true
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        8.503940
        8.503940
        8.503940
        8.503940
      ]
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName (Coated FOGRA39 \(ISO 12647-2:2004\))
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /UseName
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing false
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed true
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




