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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 392/2009

af 23. april 2009

om transporterers erstatningsansvar ved ulykker under seotransport af passagerer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pd grundlag af Forligs-
udvalgets falles udkast af 3. februar 2009 (?), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Inden for rammerne af den fzlles transportpolitik ma der
treeffes yderligere foranstaltninger for at ege sikkerheden
inden for setransport. Disse foranstaltninger ber ogsd
omfatte regler for erstatningsansvar over for tilskade-
komne passagerer, da det er vigtigt at sikre et passende
erstatningsniveau for passagerer i forbindelse med
ulykker pd havet.

(2)  Protokollen af 2002 til Athenkonventionen blev vedtaget
den 1. november 2002 inden for rammerne af Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO). Fellesskabet
og dets medlemsstater er ved at afgere, om de skal
tiltrede eller ratificere navnte protokol. Dens bestem-
melser som indarbejdet ved denne forordning ber
under alle omstendigheder finde anvendelse i Felles-
skabet med virkning fra den 31. december 2012.

(3)  Athenkonventionen angdende transport af passagerer og
deres bagage til s@s, 1974, som andret ved protokollen
af 2002 (»Athenkonventionen«), galder kun for interna-
tional transport. Der sondres ikke langere mellem nati-

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 562), Rédets falles holdning af 6.6.2008 (EUT C
190 E af 29.7.2008, s. 17), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Radets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

©)

onal og international transport pd det indre marked for
sotransport, og det vil derfor vere hensigtsmassigt at
operere med samme erstatningsansvar i bade den inter-
nationale og den nationale setransport i Fallesskabet.

De forsikringsordninger, der kraves i Athenkonventi-
onen, skal tage hensyn til skibsejernes og forsikringssel-
skabernes gkonomiske muligheder. Skibsejerne skal vare
i stand til at forvalte deres forsikringsordninger pd en
gkonomisk acceptabel made, og der ber for si vidt
angdr mindre rederier, der udferer national setransport,
tages hensyn til deres aktiviteters seesonpragede karakter.
Udformningen af forsikringsordninger i henhold til
denne forordning ber ske under hensyntagen til de
forskellige klasser af skibe.

Det er hensigtsmaessigt at pdleegge transporteren at udbe-
tale et forskud i tilfelde af en passagers ded eller tilskade-
komst, idet forskudsudbetaling ikke er ensbetydende med
anerkendelse af erstatningsansvar.

Passagererne ber for afrejsen modtage passende oplys-
ninger om deres rettigheder, eller, hvis dette ikke er
muligt, senest ved afrejsen.

Den Internationale Sefartsorganisations juridiske komité
vedtog den 19. oktober 2006 Forbehold og retningslinjer
for gennemforelse af Athenkonventionen (»IMO-retnings-
linjerne«) for at lgse visse sporgsmil i forbindelse med
Athenkonventionen, herunder navnlig spergsmalet om
erstatning for skade i forbindelse med terrorisme. IMO-
retningslinjerne kan som sddan betragtes som lex specialis.

I denne forordning er der indarbejdet dele af IMO-
retningslinjerne, som gores bindende. Saledes skal
navnlig verbet »bor« i IMO-retningslinjerne forstds som
»skale.

Bestemmelserne i Athenkonventionen (bilag I) og i IMO-
retningslinjerne (bilag II) finder tilsvarende anvendelse i
forbindelse med fzllesskabslovgivningen.
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(10)  Det forsikringssystem, der fastsattes ved denne forord- (16) Det Europaxiske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA),
ning, ber gradvis udvides til at omfatte forskellige klasser som blev oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets
af skibe som omhandlet i artikel 4 i Rédets direktiv forordning (EF) nr. 1406/2002 (¥, ber bistd Kommissi-
98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og onen med udarbejdelsen af en rapport om virkningerne
standarder for passagerskibe (!). Der ber tages hensyn af denne forordning.
til folgerne for priserne og mulighederne pa markedet
for forsikringsdaekning til rimelige priser pa det pakree-
vede niveau i lyset af det politiske enske om at forbedre
passagerernes rettigheder og visse setransporttjenesters (17)  De nationale myndigheder, iser havnemyndighederne,
sesonpragede karakter. spiller en grundlaggende og afgerende rolle i forbindelse
med identifikation og forvaltning af de forskellige risici
for sefartssikkerheden.
(11)  De sporgsmdl, der er omfattet af artikel 17 og 17a i
Athenkonventionen, ~ henhorer  under  Fellesskabets (18)  Medlemsstaterne har i deres erklering af 9. oktober 2008
enckompetence, for sd vidt disse artikler pdvirker de om sofartssikkerhed givet fast tilsagn om senest den
bestemmelser, der er fastsat ved Rédets forordning (EF) 1. januar 2012 at give deres samtykke til at vare
nr. 44/2001 af 22. december 2000 om retternes kompe- bundet af den internationale konvention om begrans-
tence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af retsafgo- ning af ansvaret for seretlige krav, 1976, som @ndret
relser pd det civil- og handelsretlige omrdde (°). T dette ved 1996-protokollen. Medlemsstaterne kan benytte sig
omfang er disse to bestemmelser en del af fallesskabs- af den mulighed, der er fastsat i artikel 15, stk. 3a, i
retten, ndr Fellesskabet tiltreeder Athenkonventionen. ovennevnte konvention, til ved hjzlp af specifikke
bestemmelser i denne forordning at regulere, hvilken
ordning for begrensning af erstatningsansvar, der skal
galde for passagerer.
(12)  Ved anvendelsen af denne forordning forstds udtrykket
seller er registreret i en medlemsstat« siledes, at flagstaten
lskfe;?rsgrid:reltenr:egn rfriiltlreerrrigfta: egle];azibiitr?i;ﬁiggﬁ (19)  Malet for denne forordning, nemlig at etablere et feelles
part i Athenkonventionen. Medlemsstaterne og Kommis- st regler for setransporterers 08 passagerers rett.1gheder
sionen tager de ngdvendige skridt til at anmode IMO om i tilfelde af en ulykke, kan ikke i t1lstraek°k clig grad
at udarbejde retningslinjer for begrebet registrering ved opfyldes af medlgmssFaterne 98 ka101 decrfor pd grund af
bareboatudchartring. dets omfang og virkninger bedre nds pé .faelless.kabsplan,
Feellesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. naevnte artikel, gdr denne forordning ikke ud
(13)  Ved anvendelsen af denne forordning betragtes udtrykket over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal —
»beveagelseshjelpemidler« hverken som bagage eller kore-
tojer i henhold til artikel 8 i Athenkonventionen.
UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:
(14 De nedvendige foranstaltninger til gennemforelsen af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med Artikel 1
Rédets afgorelse 1999/468[EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de Genstand
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (’). 1.  Ved denne forordning fastsxttes fallesskabsordningen
vedrerende erstatningsansvar og forsikring i forbindelse med
setransport af passagerer, jf. de relevante bestemmelser i:
(150 Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at

@ndre denne forordning for at indarbejde senere
andringer til internationale konventioner, protokoller,
kodekser og resolutioner i relation hertil. Da der er tale
om generelle foranstaltninger, der har til formal at &ndre
ikke-vaesentlige  bestemmelser i denne forordning,
herunder ved at supplere den med nye ikke-vesentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

() EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1.
() EFT L 12 af 16.1.2001, s. 1.
() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

a) Athenkonventionen angdende transport af passagerer og
deres bagage til s@s, 1974, som @ndret ved protokollen af
2002 (»Athenkonventionen«), som fastsat i bilag I, og

b) IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemferelse af
Athenkonventionen, som fastlagt af Den Internationale
Sefartsorganisations juridiske komité den 19. oktober
2006 (»IMO-retningslinjerne«), som fastsat i bilag IL.

(4 EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
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2. Denne forordning udvider desuden anvendelsen af disse
bestemmelser til ogsd at omfatte setransport af passagerer i
de enkelte medlemsstater med skibe i klasse A og klasse B, jf.
artikel 4 i direktiv 98/18/EF, og fastsatter visse supplerende
krav.

3. Senest den 30. juni 2013 foreleegger Kommissionen i
givet fald et forslag til retsakt om udvidelse af denne forord-
nings anvendelsesomréde til ogsd at omfatte skibe i klasse C og
D, jf. artikel 4 i direktiv 98/18/EF.

Artikel 2
Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pd international transport
som defineret i artikel 1, nr. 9), i Athenkonventionen og pd
setransport i de enkelte medlemsstater med skibe, der i henhold
til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er omfattet af klasse A og klasse
B, hvis

a) skibet forer en medlemsstats flag eller er registreret i en
medlemsstat

b) transportkontrakten er indgdet i en medlemsstat, eller

¢) afgangs- eller bestemmelsesstedet ifelge transportkontrakten
ligger i en medlemsstat.

Medlemsstaterne kan anvende denne forordning pd alle former
for setransport i den enkelte medlemsstat.

Artikel 3
Erstatningsansvar og forsikring

1.  Erstatningsansvaret for sd vidt angdr passagerer, deres
bagage og deres koretgjer og reglerne vedregrende forsikring
eller anden gkonomisk sikkerhed er underlagt bestemmelserne
i denne forordning og artikel 1 og 1a, artikel 2, stk. 2, artikel 3-
16 og artikel 18, artikel 20 og artikel 21 i Athenkonventionen,
jf. bilag I, og bestemmelserne i IMO-retningslinjerne, jf. bilag II.

2. De dele af IMO-retningslinjerne, der findes i bilag II, er
bindende.

Artikel 4

Erstatning for sd vidt angir bevagelseshjelpemidler eller
andre specifikke hjelpemidler

Ved bortkomst eller beskadigelse af bevagelseshjelpemidler eller
andre specifikke hjelpemidler, der anvendes af en bevagelses-
hammet passager, er transporterens erstatningsansvar omfattet
af bestemmelserne i artikel 3, stk. 3, i Athenkonventionen.
Erstatningen skal svare til enten genanskaffelsesvaerdien af det

pagaldende hjelpemiddel eller, hvor det er relevant, udgifterne
til reparation.

Artikel 5
Overordnet erstatningsbegrensning

1. Denne forordning @ndrer ikke rettigheder, som
tilkommer, eller forpligtelser, som pahviler transporteren eller
undertransporteren i kraft af national lovgivning til gennem-
forelse af den internationale konventionen om begraensning af
ansvaret for seretlige krav, 1976, som @ndret ved 1996-proto-
kollen, og enhver fremtidig @ndring af denne konvention.

Finder sddan national lovgivning ikke anvendelse, er transpor-
torens eller undertransporterens erstatningsansvar udelukkende
omfattet af bestemmelserne i artikel 3 i denne forordning.

2. For sé vidt angdr krav i forbindelse med en passagers ded
eller tilskadekomst, der skyldes en af de risici, der er navnt i
IMO-retningslinjerne, punkt 2.2, kan transporterens og under-
transporterens erstatningsansvar begraenses som anfert i stk. 1.

Artikel 6
Forskudsbetaling

1. Er en passagers ded eller tilskadekomst fordrsaget af en
soulykke, betaler den transporter, der faktisk udferte hele eller
en del af transporten, da sgulykken skete, et forskud til deekning
af de gjeblikkelige gkonomiske behov, som stir i forhold til
omfanget af den lidte skade, inden 15 dage efter, at den erstat-
ningsberettigede er blevet identificeret. Ved dedsfald skal dette
belgb vare mindst 21 000 EUR.

Denne bestemmelse finder ligeledes anvendelse, hvis transpor-
toren er etableret i Fellesskabet.

2. Forskudsudbetaling er ikke ensbetydende med anerken-
delse af erstatningsansvar og kan modregnes i et eventuelt
senere erstatningsbelob, som udbetales pd grundlag af denne
forordning. Forskudsudbetaling skal ikke tilbagebetales undtagen
i de tilfeelde, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, eller artikel 6 i
Athenkonventionen eller i tilleg A til IMO-retningslinjerne, eller
hvis den person, der har modtaget forskudsudbetalingen, ikke er
den erstatningsberettigede person.

Artikel 7

Oplysningspligt
Med forbehold af rejsearranggrers forpligtelser i henhold til
Rédets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990 om pakkerejser,
herunder pakkeferier og pakketure () sikrer transporteren
og/eller undertransportgren, at passagererne modtager passende
og forstdelige oplysninger om deres rettigheder i henhold til
denne forordning.

() EFT L 158 af 23.6.1990, s. 59.
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Hvis transportkontrakten er indgdet i en medlemsstat, afgives
disse oplysninger ved alle salgssteder, herunder ved telefon- og
internetsalg. Ligger afgangsstedet i en medlemsstat, afgives disse
oplysninger inden afrejsen. I alle andre tilfelde modtager passa-
gererne senest disse oplysninger ved afrejsen. I det omfang
oplysningspligten i henhold til denne artikel er blevet opfyldt
af enten transportgren eller undertransportgren, har den anden
ikke pligt til at gere det. Disse oplysninger stilles til radighed i
det mest hensigtsmessige format.

Med henblik pa at opfylde oplysningsforpligtelsen i henhold til
denne artikel skal transporteren og undertransporteren som
minimum give passagererne de oplysninger, der er indeholdt i
det sammendrag af bestemmelserne i denne forordning, som er
udarbejdet af Kommissionen og gjort tilgaengeligt for offentlig-
heden.

Artikel 8
Rapport

Senest tre dr efter denne forordnings anvendelsesdato udarbejder
Kommissionen en rapport om anvendelsen af denne forordning,
som bla. skal tage hensyn til den gkonomiske udvikling og
udviklingen i internationale fora.

Rapporten kan ledsages af et forslag til endring af denne
forordning eller et forslag til forelaeggelse af en tekst fra Felles-
skabet i de relevante internationale fora.

Artikel 9
Andringer

1.  Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i denne forordning, og som vedrerer indar-
bejdelse af @ndringer af greenserne i artikel 3, stk. 1, artikel 4a,
stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i Athen-
konventionen for at tage hensyn til afgerelser truffet i
henhold til artikel 23 i Athenkonventionen og tilsvarende ajour-
foringer af bilag I i denne forordning, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 10, stk. 2.

Under hensyntagen til folgerne for priserne og mulighederne pa
markedet for forsikringsdackning til rimelige priser pd det
pakraevede niveau og pd baggrund af det politiske enske om
at forbedre passagerernes rettigheder samt visse sgtransporttje-
nesters sesonpragede karakter vedtager Kommissionen senest
den 31. december 2016 pa grundlag af en passende konse-
kvensvurdering en foranstaltning vedrerende de granser, der

er faststat i bilag I for skibe i klasse B, jf. artikel 4 i direktiv
98/18/EF. Denne foranstaltning, der har til formdl at andre ikke
vasentlige bestemmelser i denne forordning, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 10, stk. 2.

2. Foranstaltninger, der har til formal at eendre ikke-vasent-
lige bestemmelser i denne forordning, og som vedrerer indar-
bejdelse af @ndringer af IMO-retningslinjerne, som omhandlet i
bilag II, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 10, stk. 2.

Artikel 10
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og  Réddets forordning (EF) nr.
2099/2002 ().

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dens artikel 8.

Artikel 11
Overgangsbestemmelse

1. For sd vidt angdr setransport i de enkelte medlemsstater
med skibe, der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er
omfattet af klasse A, kan medlemsstaterne valge at udsatte
anvendelsen af denne forordning indtil fire dr efter denne
forordnings anvendelsesdato.

2. For sd vidt angar setransport i de enkelte medlemsstater
med skibe, der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er
omfattet af klasse B, kan medlemsstaterne vealge at udsatte
anvendelsen af denne forordning indtil den 31. december 2018.

Artikel 12
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa dagen efter offentliggarelsen
i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den dato, hvor Athenkonventionen trader i
kraft for Fellesskabets vedkommende, men under ingen
omstendigheder senere end den 31. december 2012.

(") EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Rddets vegne
H.-G. POTTERING P. NECAS
Formand Formand
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BILAG I

BESTEMMELSER 1 ATHENKONVENTIONEN ANGAENDE TRANSPORT AF PASSAGERER OG DERES
BAGAGE TIL S@S, SOM ER RELEVANTE MED HENBLIK PA ANVENDELSEN AF DENNE FORORDNING

(konsolideret tekst bestiende af Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sos,
1974, og protokollen af 2002 til konventionen)

Artikel 1
Definitioner

I denne konvention forstds ved:

1) a) stransporter< en person, som indgdr en transportkontrakt, eller pd hvis vegne en sddan kontrakt er indgdet,
uanset om transporten faktisk udferes af denne eller af en undertransporter

b) »undertransporter« en anden person end transportgren, som ejer, lejer eller driver et skib, og som faktisk udferer
transporten eller en del af den, og

¢) »transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den«: undertransporteren eller transporteren selv, hvis
denne faktisk udferer transporten

2) »transportkontrakt« en kontrakt om setransport af en passager eller en passager og dennes bagage, som indgas af en
transporter eller pa dennes vegne

3) »skibe: kun segdende fartojer, dog ikke luftpudebade

4) »passager«: enhver, som befordres med skib

a) pa grundlag af en transportkontrake, eller

b) for, med transporterens samtykke, at ledsage et koretoj eller levende dyr, der omfattes af en godstransportkon-
trakt, som ikke bergres af denne konvention

5) »bagage« enhver genstand eller ethvert keretgj, som transporteres af transporteren pd grundlag af en transportkon-
trakt, dog med undtagelse af:

a) genstande og karetgjer, der transporteres pd grundlag af et certeparti, et konnossement eller en anden kontrakt,
der fortrinsvis gaelder godstransport, og

b) levende dyr

6) »hdndbagage« bagage, som passageren har i sin kahyt eller pd anden méde har i besiddelse, i forvaring eller til
radighed. Undtagen med henblik pa denne artikels nr. 8) og artikel 8 omfatter handbagage ogsd bagage, som
passageren har i eller pa sit koretoj

7) »bortkomst eller beskadigelse af bagage«: omfatter materielle tab, som skyldes, at bagagen ikke er blevet udleveret til
passageren inden for en rimelig tid efter ankomsten af det skib, der har eller skulle have transporteret bagagen, men
omfatter dog ikke forsinkelser pa grund af arbejdskonflikter

8) »transport« omfatter folgende tidsrum:

a) for passageren og dennes handbagage: det tidsrum, hvor passageren ogleller dennes handbagage befinder sig om
bord, hvor ombord- eller frabordestigning finder sted, og hvor passageren og dennes handbagage transporteres til
vands fra land til skibet eller omvendt, hvis denne transport er inkluderet i prisen, eller hvis det fartej, der
benyttes til dette formal, er stillet til passagerens rddighed af transporteren. For passagerens vedkommende
omfatter transporten dog ikke det tidsrum, hvor denne opholder sig pd en havnestation eller terminal eller pd
kajen eller et andet havneanleg
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b) for hdndbagage: ogsd det tidsrum, hvor passageren opholder sig p& en havnestation eller terminal eller pa kajen
eller et andet havneanlag, hvis bagagen er blevet overtaget af transporteren eller en af dennes ansatte eller agenter
og ikke er blevet genudleveret til passageren

¢) for anden bagage, som ikke er hindbagage: tidsrummet fra den overtages af transporteren eller en af dennes
ansatte eller agenter i land eller om bord, indtil den genudleveres af transporteren eller en af dennes ansatte eller
agenter

9) »international transport« enhver transport, hvis afgangs- og bestemmelsessted ifelge transportkontrakten ligger i to
forskellige stater, eller i den samme stat, hvis der ifelge transportkontrakten eller rejseruten er en mellemliggende
anlgbshavn i en anden stat

10) »organisationen« Den Internationale Sefartsorganisation
11) »generalsekretaer« Den Internationale Sefartsorganisations generalsekretzer.

Artikel 1a
Bilag

Bilaget til denne konvention udger en integrerende del af konventionen.

Artikel 2

Anvendelsesomride

L L.®

2. Uanset stk. 1 finder denne konvention ikke anvendelse, hvis den pagaldende transport ifelge en anden international
konvention om andre former for transport af passagerer og deres bagage er omfattet af en ordning for erstatningsansvar
efter den pagaldende konventions bestemmelser, forudsat at disse bestemmelser finder obligatorisk anvendelse pa sotrans-
port.

Artikel 3

Transpormrens erstatningsansvar

1. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med en seulykke, er transporteren erstat-
ningspligtig i det omfang, tabet for den pdgaldende passagers vedkommende ikke overskrider 250 000 regningsenheder
pr. skadetilfeelde, medmindre transporteren kan bevise, at ulykken:

a) skete som folge af krigshandlinger, fjendtligheder, borgerkrig, oprer eller en naturbegivenhed af usadvanlig, uundgaelig
og uafveergelig art, eller

b) udelukkende skyldes tredjemands forsatlige handling eller undladelse for at fremkalde ulykken.

Hvis tabet overskrider den navnte greense, er transporteren yderligere erstatningspligtig, medmindre han kan bevise, at
den tabsforvoldende ulykke skete uden fejl eller forsommelighed fra hans side.

2. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med andet end en seulykke, er transporteren
erstatningspligtig, hvis den tabsforvoldende handelse skyldes fejl eller forssmmelighed fra hans side. Bevisbyrden for fejl
eller forsammelighed ligger hos skadelidte.

3. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af handbagage, er transporteren erstatningspligtig, hvis den
tabsforvoldende heandelse skyldes fejl eller forsemmelighed fra hans side. Ved tab, som skyldes en sgulykke, forudsattes
fejl eller forsemmelighed fra transporterens side.

4. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end hindbagage, er transporteren erstatnings-
pligtig, medmindre han kan bevise, at den tabsforvoldende handelse er sket uden fejl eller forsommelighed fra hans side.

5. Med henblik pd denne artikel
a) forstds ved »soulykke« skibbrud, kantring, kollision eller stranding, eksplosion eller brand om bord eller skibsfejl

b) omfatter »fejl eller forsommelighed fra transporterens side« ogsé fejl eller forsemmelighed begdet af transporterens
ansatte under udferelsen af deres arbejde

(*) Ikke gengivet.
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¢) forstds ved »skibsfejle fejlfunktioner, svigt eller manglende overholdelse af geldende sikkerhedsregler, nir det galder
skibsdele eller skibsudstyr, der benyttes til redning eller evakuering af passagerer, til ombord- og frabordestigning, eller
til fremdrift, styring, sikker navigation, fortgjning, opankring, leeggen til eller fra kaj- eller ankerplads, eller til havari-
kontrol efter fyldning, eller til udsatning af redningsmateriel, og

d) omfatter »tab« ikke straffende eller afskrakkende erstatning.

6.  Transporterens erstatningsansvar i henhold til denne artikel gaelder kun tab, som skyldes handelser, der indtreeffer
under transporten. Bevisbyrden for, at den tabsforvoldende handelse er indtruffet under transporten, og for tabets omfang
ligger hos skadelidte.

7. Intet i denne konvention er til hinder for transporterens ret til regres over for tredjemand eller til at rejse pastand
om egen skyld i henhold til konventionens artikel 6. Intet i denne artikel er til hinder for begransningsretten i henhold til
konventionens artikel 7 eller 8.

8. At en parts fejl eller forsemmelighed forudsattes, eller at en part far palagt bevisbyrden, hindrer ikke, at beviser til
denne parts fordel tages i betragtning.

Artikel 4
Undertransporter

1. Selv om udferelsen af transporten eller en del af den overlades til en undertransporter, er transporteren stadig
ansvarlig for den samlede transport i overensstemmelse med denne konventions bestemmelser. Dog har undertrans-
porteren rettigheder og forpligtelser efter denne konventions bestemmelser i forbindelse med sin del af transporten.

2. Ved transport, der udferes af en undertransporter, er transporteren ansvarlig for undertransporterens og dennes
ansattes og agenters handlinger og undladelser i forbindelse med udferelsen af deres arbejde.

3. Serlige aftaler, hvorefter transporteren patager sig forpligtelser, der ikke omfattes af denne konvention, eller giver
afkald pd rettigheder, som folger af denne konvention, bergrer kun undertransporteren, hvis denne udtrykkelig har givet
sit skriftlige samtykke.

4. Transporteren og undertransporteren heefter solidarisk i det omfang, de begge er erstatningspligtige.

5. Intet i denne artikel er til hinder for transporterens og undertransporterens indbyrdes regresret.

Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Ved passagertransport pa et skib, der er registreret i en kontraherende stat, og som er godkendst til transport af over
12 passagerer og omfattet af denne konvention, skal den transporter, der faktisk udferer hele transporten eller en del af
den veaere i besiddelse af en forsikring eller anden okonomisk sikkerhed, sdsom en bankgaranti eller lignende, som kan
dakke erstatningsansvaret i henhold til denne konvention i tilfelde af passagerers ded eller tilskadekomst. Gransen for
den obligatoriske forsikring eller anden skonomiske sikkerhed ma ikke veere under 250 000 regningsenheder pr. passager

pr. skadetilfelde.

2. Til hvert skib udstedes et certifikat til bekraftelse af, at forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed er i kraft i
overensstemmelse med bestemmelserne i denne konvention, nir den kompetente myndighed i en kontraherende stat har
forvisset sig om, at kravene i denne artikels stk. 1 er opfyldt. For et skib, der er registreret i en kontraherende stat, skal et
sadant certifikat udstedes eller bekreftes af den kompetente myndighed i skibets registreringsstat; for et skib, der ikke er
registreret i en kontraherende stat, kan certifikatet udstedes eller bekraftes af den kompetente myndighed i enhver
kontraherende stat. Certifikatet skal svare til modellen i bilaget til denne konvention og indeholde folgende:

a) skibets navn, kendingsnummer eller bogstaver og registreringshavn
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b) navnet pd den transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den, og dennes hjemsted

skibets IMO-identifikationsnummer

o

&

sikkerhedens art og gyldighed

&

forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens navn og hjemsted samt eventuelt adresse pa den afdeling, hvor forsik-
ringen tegnes, eller den finansielle sikkerhed stilles, og

f) certifikatets gyldighedsperiode, som ikke ma overskride forsikringens eller den anden okonomiske sikkerheds gyldig-
hedsperiode.

3. a) En kontraherende stat kan give en af staten godkendt institution eller organisation myndighed til at udstede
certifikatet. Denne institution eller organisation skal underrette den péagaldende stat om hver enkelt certifikatud-
stedelse. Den kontraherende stat star i alle tilfelde som garant for det udstedte certifikats fuldstendighed og
nejagtighed og patager sig at sikre de nedvendige foranstaltninger til opfyldelse af denne forpligtelse.

b) De kontraherende stater giver generalsekretaeren meddelelse om:

i) det serlige ansvar og de sarlige vilkdr, der knytter sig til myndighed, som de har overdraget til en godkendt
institution eller organisation

ii) tilbagekaldelse af denne myndighed, og

iii) tidspunktet, hvor denne overdragelse eller tilbagekaldelse af myndigheden treeder i kraft.

En myndighedsoverdragelse kan forst traede i kraft tre maneder efter det tidspunkt, hvor meddelelse herom er givet
til generalsekretaren.

o

Den institution eller organisation, som bemyndiges til at udstede certifikater i henhold til dette stykke, skal som
minimum have myndighed til at inddrage disse certifikater, hvis de betingelser, de er udstedt pé, ikke opfyldes.
Institutionen eller organisationen skal i alle tilfelde meddele en sddan inddragelse til den stat, pd hvis vegne
certifikatet er udstedt.

4. Certifikatet udstedes pd den udstedende stats officielle sprog. Hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk,
skal certifikatet indeholde en oversettelse til et af disse sprog, mens statens officielle sprog efter dens egen beslutning kan
udelades.

5. Certifikatet skal forefindes om bord pa skibet og en kopi af det deponeres hos de myndigheder, der forer skibs-
registret, eller, hvis skibet ikke er registreret i en kontraherende stat, hos myndighederne i den stat, hvor certifikatet er
udstedt eller pategnet.

6.  En forsikring eller anden gkonomisk sikkerhed opfylder ikke denne artikels krav, hvis den kan ophere af andre
grunde end den i certifikatet angivne forsikrings eller sikkerheds udleb inden for tre maneder efter det tidspunkt, hvor de i
stk. 5 navnte myndigheder fir meddelelse om dens opher, medmindre certifikatet er blevet overladt til disse myndig-
heder, eller et nyt certifikat er blevet udstedt inden for samme tidsrum. Disse bestemmelser galder ogsd andringer, som
medforer, at forsikringen eller den anden ekonomiske sikkerhed ikke leengere opfylder kravene i denne artikel.

7. Skibsregisterstaten fastsaetter under hensyntagen til denne artikels bestemmelser betingelserne for certifikatets
udstedelse og gyldighed.

8. Intet i denne konvention er til hinder for, at en kontraherende stat inden for denne konventions rammer kan
benytte oplysninger om forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens finansielle status fra andre stater, fra organisationen
eller fra andre internationale organisationer. En kontraherende stat, der benytter sédanne oplysninger, fritages dog ikke fra
sit ansvar som certifikatudstedende stat.
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9.  Certifikater, som udstedes eller pategnes under en kontraherende stats myndighed, accepteres inden for denne
konventions rammer af de gvrige kontraherende stater, der betragter dem som certifikater med samme gyldighed, som
hvis de selv havde udstedt eller pategnet dem, ogsd selv om de er udstedt eller ptegnet for et skib, der ikke er registreret i
en kontraherende stat. En kontraherende stat kan pé et hvilket som helst tidspunkt bede om samrdd med den udstedende
eller pategnende stat, hvis den mener, at det forsikringsselskab eller den sikkerhedsstiller, som navnes i forsikringscer-
tifikatet, ikke har ekonomisk evne til at opfylde de forpligtelser, denne konvention indebaerer.

10.  Ethvert erstatningskrav, som i overensstemmelse med denne artikel dakkes af en forsikring eller anden ekonomisk
sikkerhed, kan rejses direkte over for forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren. I sd fald galder belobet i stk. 1 som
forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens erstatningsgraense, ogsd selv om transporteren eller undertransporteren ikke
er underlagt nogen erstatningsgranse. Den sagsogte kan endvidere rejse de indsigelser (bortset fra konkurs eller likvida-
tion), som den i stk. 1 omtalte transporter ville have kunnet rejse i henhold til denne konvention. Desuden kan den
sagsogte rejse den indsigelse, at skaden skyldes bevidst fejldisponering fra den forsikredes side, men kan ikke rejse andre
indsigelser, som ville have kunnet vare benyttet ved sogsmdl fra den forsikredes side. Den sagsogte har under alle
omstandigheder ret til at forlange, at bade transporteren og undertransporteren inddrages i sogsmdlet.

11.  Belob, som skyldes forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed i overensstemmelse med stk. 1, md kun
benyttes til opfyldelse af krav, som rejses i henhold til denne konvention, og udbetaling af sidanne belob ophzaver enhver
erstatningspligt i henhold til denne konvention i det udbetalte belobs omfang.

12.  En kontraherende stat md ikke tillade skibe, der forer deres flag, og som omfattes af denne artikel, at sejle pa noget
tidspunkt, medmindre de har fdet udstedt et certifikat i henhold til stk. 2 eller 15.

13.  Under hensyntagen til denne artikels bestemmelser sikrer hver kontraherende stat efter sin nationale lovgivning, at
alle skibe, der har tilladelse til at transportere over 12 passagerer, og som anlgber eller forlader en havn pa dens
territorium, hvor denne konvention finder anvendelse, uanset hvor skibene er registreret, er omfattet af en forsikring
eller anden okonomisk sikkerhed af det i stk. 1 angivne omfang.

14.  Uanset stk. 5 kan en kontraherende stat meddele generalsekretaren, at skibene, for sd vidt angér stk. 13, ikke
behover at have det i stk. 2 forlangte certifikat om bord eller at forelaegge det, nir de anlober eller forlader havne p& dens
territorium, hvis den kontraherende stat, som har udstedt certifikatet, har meddelt generalsekreteeren, at den forer elek-
troniske registre, som er tilgangelige for alle kontraherende stater og viser, at certifikatet forefindes, og at de kontrahe-
rende stater er i stand til at opfylde deres forpligtelser i henhold til stk. 13.

15.  Hvis et skib, som ejes af en kontraherende stat, ikke er dakket af forsikring eller anden okonomisk sikkerhed, er
dette skib heller ikke omfattet af denne artikels bestemmelser derom, men skibet skal medfere et certifikat, som er udstedt
af den kompetente myndighed i skibsregistreringsstaten, og som angiver, at skibet ejes af denne stat, og at erstatnings-
ansvaret er dekket inden for det belob, der er fastsat i stk. 1. Dette certifikat skal sd neje som muligt folge den model, der
foreskrives i stk. 2.

Artikel 5
Vardigenstande

Transporteren er ikke erstatningspligtig ved bortkomst eller beskadigelse af penge, vardipapirer, guld, solvtgj, juveler,
smykker, kunstgenstande eller andre verdigenstande, hvis ikke disse verdigenstande efter aftale er blevet deponeret hos
transporteren med henblik pd opbevaring, og transporteren er i s& fald erstatningspligtig op til den i artikel 8, stk. 3,
fastsatte granse, medmindre en hejere granse aftales i overensstemmelse med artikel 10, stk. 1.

Artikel 6
Egen skyld

Hvis transporteren beviser, at en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage
skyldes passagerens egen fejl eller forsommelighed, eller at dette er medvirkende drsag, kan den domstol, som behandler
sagen, helt eller delvis fritage transporteren fra erstatningsansvar efter loven pd det pdgaldende sted.
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Artikel 7
Erstatningsgraense ved ded eller tilskadekomst

1. Transporterens erstatningspligt ved en passagers ded eller tilskadekomst, jf. artikel 3, kan under ingen omstandig-
heder overstige 400 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfeelde. Hvis domstolen, i overensstemmelse med loven
pa det sted, hvor segsmal anlagges, tilkender erstatning i form af lebende udbetalinger, kan disse udbetalingers kapi-
talvaerdi ikke overstige den naevnte graense.

2. De kontraherende stater kan ved serlige bestemmelser i den nationale lovgivning regulere erstatningsgraensen i stk.
1, forudsat at den eventuelle nationale erstatningsgranse ikke bliver lavere end fastsat i stk. 1. Kontraherende stater, der
benytter denne mulighed, underretter generalsekretaeren om den vedtagne erstatningsgranse eller om, at der ingen findes.

Artikel 8
Erstatningsgrense ved bortkomst eller beskadigelse af bagage og keretojer

1. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af hdndbagage kan under ingen omstandigheder
overstige 2 250 regningsenheder pr. passager pr. transport.

2. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af koretejer, herunder al bagage, som medbringes
i eller pd keretgjet, kan under ingen omstaendigheder overstige 12 700 regningsenheder pr. keretgj pr. transport.

3. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end den i stk. 1 og 2 navnte,
kan under ingen omstendigheder overstige 3 375 regningsenheder pr. passager pr. transport.

4.  Transporteren og passageren kan aftale, at der for transporterens erstatningsansvar er fastsat en selvrisiko pd hejst
330 regningsenheder ved beskadigelse af et koretoj og hejst 149 regningsenheder pr. passager ved beskadigelse eller
bortkomst af anden bagage, og at dette belob skal fratrakkes tabet eller skaden.

Artikel 9
Regningsenhed og omregning

1. Den regningsenhed, som benyttes i denne konvention, er den af Den Internationale Valutafond definerede sarlige
traekningsrettighed. De belgb, der angives i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8, omregnes til
national valuta i den stat, hvor sagsmdl finder sted, efter denne valutas vaerdi i forhold til de serlige traekningsrettigheder
pa domsafsigelsestidspunktet eller pa et andet tidspunkt, som aftales af parterne. Hvis en kontraherende stat er medlem af
Den Internationale Valutafond, beregnes dens nationale valutas veerdi i sarlige trakningsrettigheder efter den vardiansat-
telsesmetode, som Den Internationale Valutafond pé det pigeldende tidspunkt benytter i forbindelse med sine forret-
ninger og transaktioner. Hvis en kontraherende stat ikke er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens
nationale valutas veerdi i serlige treekningsrettigheder efter en metode, som fastsettes af den selv.

2. Stater, der ikke er medlemmer af Den Internationale Valutafond, og hvis lovgivning ikke tillader anvendelse af stk. 1,
kan dog pa tidspunktet for ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse af denne konvention eller pé et hvilket som
helst senere tidspunkt erklare, at den sarlige treekningsrettighed i stk. 1 er lig med 15 guldfrancs. En guldfranc svarer i
dette stykke til 65,5 mg guld af finholdighed 900. Guldfrancs omregnes til national valuta efter den pagaldende stats
lovgivning.

3. Beregningen i sidste punktum i stk. 1 og omregningsmetoden i stk. 2 foretages pd en sddan maéde, at belobene i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 s vidt muligt far den samme realveerdi i de kontraherende
staters nationale valuta, som de ville have fiet ved anvendelse af de tre forste punktummer i stk. 1. De kontraherende
stater giver alt efter tilfeeldet generalsekretaeren besked om, hvordan beregningen i henhold til stk. 1 foretages, eller om
resultatet af omregningen i stk. 2, nir de deponerer ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltredelsesinstru-
mentet til denne konvention, eller hvis der sker andringer heraf.
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Artikel 10
Supplerende bestemmelser om erstatningsgranserne

1. Transporteren og passageren kan indgd udtrykkelig, skriftlig aftale om hejere erstatningsgranser end de i artikel 7
og 8 fastsatte.

2. Renter pd skadeserstatninger og sagsomkostninger omfattes ikke af erstatningsgreenserne i artikel 7 og 8.

Artikel 11
Indsigelsesret og erstatningsgranser for transporterens ansatte

Hvis der anlaegges sogsmal mod en af transporterens eller undertransportorens ansatte eller agenter pa grund af skader,
som omfattes af denne konvention, har denne ansatte eller agent, hvis han kan bevise, at han optradte under udferelse af
sit arbejde, ret til samme indsigelse og samme erstatningsgranser, som transporteren eller undertransporteren kan gere
galdende i henhold til denne konvention.

Artikel 12
Sammenlagning af krav

1. Nar erstatningsgranserne i artikel 7 og 8 finder anvendelse, geelder de for det samlede beleb for alle erstatningskrav,
der rejses pd grundlag af en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af hans bagage.

2. Hvis transporten udferes af en undertransporter, kan det samlede belob fra transporteren og undertransporteren og
fra deres ansatte og agenter, som har optradt under udferelse af deres arbejde, ikke overskride det hejeste belgb, der
kunne palagges enten transporteren eller undertransporteren i henhold til denne konvention, og ingen af dem er
erstatningspligtige for et belgb, der ligger over den erstatningsgranse, som gelder for dem.

3. Hvis en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter i overensstemmelse med denne konventions
artikel 11 kan benytte sig af erstatningsgraenserne i artikel 7 og 8, ma det samlede erstatningsbelob fra transporteren eller
undertransporteren og den pigeldende ansatte eller agent ikke overskride disse granser.

Artikel 13
Fortabelse af retten til erstatningsgraense

1. Transporteren kan ikke pdberdbe sig ret til erstatningsgranserne i artikel 7 og 8 og artikel 10, stk. 1, hvis det
bevises, at skaden er forvoldt ved en forsatlig handling eller undladelse fra dennes side eller ved skedesloshed, vel
vidende, at skaden kunne forventes at opsta.

2. Transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter har ikke ret til erstatningsgraenserne, hvis det bevises,
at skaden er forvoldt ved en forsatlig handling eller undladelse fra deres side eller ved skedesleshed, vel vidende, at
skaden kunne forventes at opst.

Artikel 14
Grundlaget for krav

Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af bagage kan
kun anlagges mod en transporter eller undertransportor i overensstemmelse med denne konvention.

Artikel 15
Anmeldelse af bortkomst eller beskadigelse af bagage

1. Passageren indgiver skriftlig anmeldelse til transporteren eller dennes agent:

a) ved dbenbar beskadigelse af bagage:

i) for hindbagage: for eller pé tidspunktet for sin frabordestigning

i) for al anden bagage: for eller pd tidspunktet for dets udlevering
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b) ved beskadigelse af bagage, som ikke er dbenbar, eller ved bortkomst af bagage: senest 15 dage efter frabordestignings-
eller udleveringstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor udleveringen skulle have fundet sted.

2. Hvis passageren ikke opfylder denne artikels bestemmelser, anses han for at have modtaget sin bagage i ubeskadiget
stand, medmindre andet bevises.

3. Skriftlig anmeldelse behover ikke at indgives, hvis bagagens tilstand pd modtagelsestidspunktet har vaeret genstand
for falles kontrol eller inspektion.

Artikel 16
Sogsmalsfrist

1.  Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af
bagage er foraldede efter et tidsrum pa to ér.

2. Foraldelsesfristen beregnes saledes:
a) ved tilskadekomst: fra passagerens frabordestigningstidspunkt

b) ved ded under transporten: fra det tidspunkt, hvor passageren skulle vare gdet fra borde, og ved tilskadekomst under
transporten med deden til folge efter frabordestigningen: fra dedstidspunktet, forudsat dette tidsrum ikke overskrider
tre dr fra frabordestigningstidspunktet

¢) ved bortkomst eller beskadigelse af bagage: fra frabordestigningstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor frabordestig-
ning skulle have fundet sted, afhangigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest.

3. Udsettelse eller afbrydelse af foraldelsesfrister sker efter loven pd det sted, hvor segsmdl anlegges, dog kan der
under ingen omstendigheder anlegges segsmal pd grundlag af denne konvention efter udlebet af en af folgende frister:

a) et tidsrum pd fem ar fra det tidspunkt, hvor passageren gik fra borde, eller fra det tidspunkt, hvor dette skulle vere
sket, afheengigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest, eller, hvis denne frist ligger tidligere

b) et tidsrum pd tre ar fra det tidspunkt, hvor den skadelidte havde kendskab til den forvoldte tilskadekomst, det
forvoldte tab eller den forvoldte skade eller med rimelighed burde have haft det.

4. Uanset denne artikels stk. 1, 2 og 3 kan foreldelsesfristen forlaenges ved en erkleering fra transporteren eller efter
aftale mellem parterne, ndr segsmadlet er anlagt. Erkleeringen eller aftalen skal vere skriftlig.

Artikel 17

Kompetent jurisdiktion (*)

Artikel 17a
Anerkendelse og fuldbyrdelse ()

Artikel 18
Ugyldige kontraktbestemmelser

Kontraktbestemmelser, som er indgdet for den handelse, der har forvoldt en passagers ded eller tilskadekomst eller
bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage, og som har til formal at fritage personer, der er erstatningspligtige i
henhold til denne konvention, for deres erstatningsansvar over for passageren eller fastsette en lavere erstatningsgraense
end den, som, bortset fra artikel 8, stk. 4, foreskrives i konventionen, samt bestemmelser, der har til formal at flytte
bevisbyrden fra transporteren eller undertransporteren eller indebaerer en indskraenkning af mulighederne i artikel 17, stk.
1 og 2, er ugyldige, men deres ugyldighed indebzrer ikke, at transportkontrakten som sddan er ugyldig, hvis den i ovrigt
overholder konventionens bestemmelser.

(*) Ikke gengivet.
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Artikel 20
Atomskader

Denne konvention indebaerer ikke erstatningspligt for skader, som forvoldes af atomulykker:

a) hvis den ansvarlige for et atomanleg har erstatningsansvar i henhold til Paris-konventionen af 29. juli 1960 om ansvar
over for tredjemand pa den nukleare energis omréde, sdledes som @ndret ved tillegsprotokol af 28. januar 1964, eller
Wien-konventionen af 21. maj 1963 om civilretligt ansvar for nuklear skade eller gaeldende @ndringer eller protokoller
til dem, eller

b) hvis den ansvarlige for et atomanlag har erstatningsansvar i kraft af national lovgivning om erstatningsansvaret for
sddanne skader, forudsat at denne lovgivning i enhver henseende er lige sd fordelagtig for skadelidte som Paris-
konventionen eller Wien-konventionen eller geldende andringer eller protokoller til dem.

Artikel 21
Erhvervstransport udfert af offentlige myndigheder

Denne konvention omfatter erhvervstransport, som udferes af staten eller de offentlige myndigheder pé transportkontrakt
i artikel 1’s forstand.

[Artikel 22 og 23 i protokollen af 2002 til Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sos,
1974]

Artikel 22

Revision og @ndring ()

Artikel 23
Andring af erstatningsgrenserne

1. Med forbehold af artikel 22 galder den sarlige procedure i denne artikel kun for @ndring af erstatningsgreenserne i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol @ndrede konvention.

2. Efter anmodning fra mindst halvdelen, men under ingen omstandigheder feerre end seks af de kontraherende stater i
denne protokol, rundsender generalsekretren forslag om endring af erstatningsgranserne, herunder ogsa selvrisikoen, i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol @ndrede konvention til alle
organisationens medlemmer og til samtlige kontraherende stater.

3. Andringsforslag, der rundsendes som beskrevet i det foregdende, forelaegges organisationens juridiske komité (i det
folgende benavnt »den juridiske komité«) til behandling senest seks maneder efter rundsendelsestidspunktet.

4. Alle stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede konvention, kan, uanset om de er
medlemmer af organisationen eller ikke, deltage i den juridiske komités behandling og vedtagelse af andringsforslag.

5. Zndringsforslagene vedtages med to tredjedeles flertal blandt de stater, som er kontraherende parter i den ved
denne protokol @ndrede konvention, og som er til stede og afgiver stemme i den i henhold til stk. 4 udvidede juridiske
komité, forudsat at mindst halvdelen af de stater, der er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede
konvention, er til stede pd afstemningstidspunktet.

6. Nér den juridiske komité behandler et forslag om andring af erstatningsgranserne, skal den tage hensyn til
haendelsernes forekomst og ikke mindst til omfanget af de dermed forbundne skader, til @ndringer af pengeverdien
og til den foresldede eendrings virkning pé forsikringsomkostningerne.

(*) Ikke gengivet.
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7. a) Der kan ikke foretages sendringer af erstatningsgrenserne i henhold til denne artikel inden for fem &r fra det
tidspunkt, hvor denne protokol blev dbnet for undertegnelse, eller inden for fem ar fra det tidspunkt, hvor en
tidligere andring i henhold til denne artikel trddte i kraft.

b) Ingen erstatningsgranse kan forhgjes over et beleb, som svarer til den greense, der er fastsat i den ved denne
protokol @ndrede konvention, forhejet med 6 % om dret beregnet kumulativt fra det tidspunkt, hvor denne
protokol blev dbnet for undertegnelse.

¢) Ingen erstatningsgreense kan forhejes over et beleb, som svarer til den granse, der er fastsat i den ved denne
protokol @ndrede konvention, ganget med tre.

8.  Andringer, som vedtages i henhold til stk. 5, anmeldes af organisationen til alle kontraherende stater. En @ndring
anses for godkendt efter 18 maneders forlgb fra anmeldelsestidspunktet, medmindre mindst en fjerdedel af de stater, der
var kontraherende stater pd endringens vedtagelsestidspunkt, inden for dette tidsrum har meddelt generalsekretaeren, at de
ikke kan godkende @ndringen, hvorefter den er forkastet og uden gyldighed.

9. Andringer, som anses for godkendt i overensstemmelse med stk. 8, treeder i kraft 18 méneder efter godkendelsen.

10.  Andringerne er bindende for samtlige kontraherende stater, medmindre disse opsiger protokollen i overensstem-
melse med artikel 21, stk. 1 og 2, mindst seks méneder for @ndringerne trader i kraft. Opsigelsen fir virkning, nar
aendringerne treeder i kraft.

11.  En andring, som er blevet vedtaget, men hvis 18 maneders godkendelsesperiode endnu ikke er udlebet, er
bindende for en stat, der bliver kontraherende part i denne periode, hvis @ndringen trader i kraft. En stat, der bliver
kontraherende stat efter denne periodes udleb, er bundet af @ndringen, hvis den er blevet godkendt i overensstemmelse
med stk. 8. I de i dette stykke naevnte tilfeelde bliver en sendring bindende for en stat, ndr seendringen traeder i kraft, eller
ndr denne protokol treder i kraft for den pagaeldende stats vedkommende, hvis dette sker senere.



28.5.2009 Den Europaiske Unions Tidende L 131/39

BILAG TIL ATHENKONVENTIONEN

CERTIFIKAT OM FORSIKRING ELLER ANDEN @KONOMISK SIKKERHED FOR ERSTATNINGSANSVAR VED
PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres
bagage til sos

Navn og fuldstendig
adresse pa hjemsted for
Registreringshavn den transporter, der
faktisk udferer

transporten

Kendingsnummer eller Skibets IMO-iden-

Skibets navn P
bogstaver tifikationsnummer

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden gkonomisk sikkerhed,
som opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos.

Sikkerhedens art

Sikkerhedens gyldighedsperiode

Navn og adresse pé forsikringsselskabet (-selskaberne) ogleller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Navn

Adresse

Dette certifikat er gyldigt til

Udstedt eller pategnet af regeringen i

(statens officielle betegnelse)
ELLER
Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:

Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i

(statens officiclle betegnelse) (institutionens eller organisationens navn)

den

(sted) (dato)

(Den udstedende eller pategnende tjenestemands underskrift
og stillingsbetegnelse)

Forklarende noter

1. Statens officielle betegnelse kan efter enske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det
land, hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belgbet fra hver enkelt.

3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.

4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

5. 1 punktet »adresse« pa forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne) angives forsikringssel-

skabets (-selskabernes) ogfeller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives adressen
pd det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.
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BILAG 11

Uddrag af IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen, som fastlagt af DEN

INTERNATIONALE SOFARTSORGANISATIONS JURIDISKE KOMITE den 19. oktober 2006

IMO’S FORBEHOLD OG RETNINGSLINJER FOR GENNEMFORELSE AF ATHENKONVENTIONEN

Forbehold

1. Athenkonventionen ber ratificeres med folgende forbehold eller en erklering med samme formal:

»[1.1.] Forbehold i forbindelse med ... regerings ratifikation af Athenkonventionen af 2002 angdende transport af

passagerer og deres bagage til s@s (»konventionenc)

Begraensning af transportorers erstatningsansvar, osv.

[1.2]

[1.3]

[1.4]

[1.5]

.. regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse et eventuelt erstatningsansvar i henhold til
artikel 3, stk. 1 eller 2, i konventionen i tilfelde af en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes en af de i
punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til det laveste af
folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde

eller

— 340 mio. regningsenheder i alt pr. skib pr. skadetilfelde.

Endvidere forbeholder ... regering sig ret til og forpligter sig til at anvende punkt 2.1.1 og 2.2.2 i IMO’s
retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen med de fornedne andringer pd sddanne erstatnings-
ansvar.

Undertransporterens erstatningsansvar i henhold til konventionens artikel 4, transporterens eller undertrans-
porterens ansattes og agenters erstatningsansvar i henhold til konventionens artikel 11 og grensen for det
samlede erstatningsbelob, jf. artikel 12 i Athenkonventionen, er begrenset tilsvarende.

Forbeholdet og forpligtelsen i punkt 1.2 gaelder uanset ansvarsgrundlaget i henhold til artikel 3, stk. 1 eller 2,
og uanset eventuelle bestemmelser om det modsatte i konventionens artikel 4 eller 7; men dette forbehold og
denne forpligtelse berorer ikke anvendelsen af artikel 10 og 13.

Obligatorisk forsikring og begrensning af forsikringsselskabers erstatningsansvar

[1.6]

[1.7]

[1.8]

.. regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse kravet i artikel 4a, stk. 1, om at vare i
besiddelse af en forsikring eller anden skonomisk sikkerhed i tilfeelde af en passagers ded eller tilskadekomst,
der skyldes en af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen neevnte risici,
til det laveste af folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde

eller

— 340 mio. regningsenheder i alt pr. skib pr. skadetilfelde.

... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens
erstatningsansvar i henhold til artikel 4a, stk. 10, i tilfaelde af en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes
en af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til en
maksimal grense for forsikringsbelgbet eller anden okonomisk sikkerhed, som transporteren skal veere i

besiddelse af i henhold til punkt 1.6 i dette forbehold.

... regering forbeholder sig ogsé ret til og forpligter sig til at anvende IMO's retningslinjer for gennemforelse af
Athenkonventionen, herunder anvendelse af de i punkt 2.1 og 2.2 i retningslinjerne navnte bestemmelser i
forbindelse med alle former for obligatorisk forsikring i henhold til konventionen.
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[1.9.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at fritage forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren i
henhold til artikel 4a, stk. 1, for eventuelt erstatningsansvar, som dette/denne ikke har pataget sig at vaere
ansvarspligtig for.

Certifikater

[1.10.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at udstede forsikringscertifikater i henhold til artikel 4a,
stk. 2, i konventionen, siledes at:

— de afspejler begransningerne med hensyn til erstatningsansvar og kravene til forsikringsdeckning i punkt
1.2, 1.6, 1.7 og 1.9, og

— de omfatter andre begransninger, krav og undtagelser, som den mener vilkdrene pé forsikringsmarkedet pa
tidspunktet for udstedelsen af forsikringscertifikatet nedvendigger.

[1.11.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at acceptere forsikringscertifikater, der er udstedt af andre
kontraherende stater i henhold til et lignende forbehold.

[1.12.] Alle begransninger, krav og undtagelser afspejles klart i det certifikat, der udstedes eller bekraeftes i henhold til
artikel 4a, stk. 2, i konventionen.

Forbindelsen mellem dette forbehold og IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen

[1.13.] Rettighederne i henhold til dette forbehold vil blive udevet under beherig hensyntagen til IMO’s retningslinjer
for gennemforelsen af Athenkonventionen eller til eventuelle @ndringer dertil, idet der sigtes mod at sikre
ensartethed. Hvis et forslag om at andre IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen,
herunder begransninger, er blevet godkendt af Den Internationale Sefartsorganisations juridiske komité, vil
disse andringer finde anvendelse fra det tidspunkt, der fastlegges af komitéen. Dette bergrer ikke folkerettens
regler for sa vidt angdr en stats ret til at have eller a@ndre sit forbehold.«

Retningslinjer

2. P& baggrund af den aktuelle situation pé forsikringsmarkedet bor de kontraherende stater udstede forsikringscertifikater

om forsikring hos et forsikringsselskab, der dakker risici i forbindelse med krigshandlinger, og et andet forsikrings-
selskab, der dakker risici, der ikke omfatter krigshandlinger. Hvert forsikringsselskab er kun erstatningspligtigt for sin
del. Folgende regler finder anvendelse (de navnte klausuler findes i tilleg A):

2.1. Savel krigsforsikringer som ikke-krigsforsikringer kan vare omfattet af folgende bestemmelser:

2.1.1. ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske og elektromagne-
tiske vdben (ILU-klausul nr. 370)

2.1.2. ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af cyber-angreb (ILU-klausul nr. 380)

2.1.3. indsigelse og begransninger for den, der stiller obligatorisk ekonomisk sikkerhed i henhold til konven-

tionen som andret ved disse retningslinjer, navnlig grensen pd 250 000 regningsenheder pr. passager pr.
skadetilfeelde

2.1.4. et forbehold om, at forsikringen kun skal dekke erstatningsansvar i henhold til konventionen som andret
ved disse retningslinjer, og

2.1.5. et forbehold om, at alle beleb, der betales i henhold til konventionen skal tjene til at reducere trans-
portorens ogfeller dennes forsikringsselskabs udestdende forpligtelser i henhold til konventionens
artikel 4a, selv i det tilfelde, hvor de ansvarlige for sdvel krigsforsikringen som ikke-krigsforsikringen
hverken udbetaler eller gor krav geldende om belabet.
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2.2. En krigsforsikring dakker et eventuelt erstatningsansvar ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst
som folge af:

— krig, borgerkrig, revolution, opstand, oprer eller uroligheder, der folger deraf, eller fiendtlige handlinger begdet
af eller mod en krigsforende magt

— tilfangetagelse, kapring, frihedsberovelse eller tilbageholdelse og konsekvenserne deraf eller forseg herpé
— efterladte miner, torpedoer, bomber eller andre eksplosive krigsefterladenskaber

— handlinger begdet af terrorister eller personer, der handler i ond hensigt eller med et politisk motiv, og
handlinger, der tager sigte pa at forebygge eller afveerge sddanne risici

— konfiskation og ekspropriation
og kan veere omfattet af folgende undtagelser, begransninger og krav:
2.2.1. Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

2.2.2. Overstiger et krav fra enkelte passagerer sammenlagt et belgb svarende til 340 mio. regningsenheder pr.
skib pr. skadetilfelde, kan transporteren paberébe sig retten til at fa begranset sit erstatningsansvar til 340
mio. regningsenheder, sifremt

— belobet skal fordeles mellem skadelidte i forhold til sterrelsen af deres fremforte krav

— fordelingen af dette belgb kan foretages i et eller flere delbelgb til de skadelidte, som der pé tidspunktet
for fordelingen er kendskab til, og

— fordelingen af belgbet kan foretages af forsikringsselskabet, retten eller en anden kompetent myndighed
pa det sted, hvor forsikringsselskabet har anlagt segsmal i en hvilken som helst kontraherende stat,
hvori segsmélet vedrorende krav, der angiveligt er omfattet af forsikringen, er anlagt.

2.2.3. 30 dages anmeldelsesklausul i tilfalde, der ikke er omfattet af 2.2.1.

2.3. En ikke-krigsforsikring dackker alle risici, der er omfattet af en obligatorisk forsikring, bortset fra de risici, der er
opfert under punkt 2.2, uanset om de er omfattet af de i punkt 2.1 og 2.2 anferte undtagelser, begreensninger
eller krav.

3. Tilleg B indeholder et eksempel pa en rakke forsikringer (Blue Cards) og et forsikringscertifikat, der alle afspejler disse
retningslinjer.
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TILLAG A

Klausuler, der er nevnt i retningslinjerne, punkt 2.1.1, 2.1.2 og 2.2.1

ILU-undtagelsesklausul for skader som felge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske og elektro-
magnetiske vdben (klausul nr. 370, 10.11.2003)

Denne klausul er overordnet og har forrang frem for alt, hvad der i denne forsikring métte vere i modstrid
hermed

1.

Forsikringen dakker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skade, der direkte eller indirekte er
forarsaget af eller skyldes

1.1. ioniserende stréling fra eller forurening fordrsaget af radioaktivitet fra kernebreendsel, kerneaffald eller fra forbran-
ding af kernebrandsel

1.2. radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et atomanlaeg, en atomreaktor
eller andre nukleare samlinger eller dele heraf

1.3. védben eller anordninger, der anvender nuklear fission ogfeller fusion eller lignende reaktioner, eller radioaktive
krafter eller stoffer

1.4. radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et radioaktivt stof. Undtagelsen i
denne underklausul omfatter ikke radioaktive isotoper, bortset fra kernebreendsel, ndr sddanne isotoper fremstilles,
transporteres, oplagres eller anvendes til kommercielle, landbrugsmaessige, leegelige, videnskabelige eller andre
lignende fredelige formal

1.5. kemiske, biologiske, biokemiske eller elektromagnetiske vaben.

ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af cyber-angreb (klausul nr. 380, 10.11.2003)

1.

Denne forsikring dakker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skader eller udgifter, der
direkte eller indirekte er fordrsaget af eller skyldes skadegerende anvendelse eller brug af computere, computersy-
stemer, softwareprogrammer, skadegorende computerkode, computervirus eller -processer eller andre elektroniske
systemer, jf. dog klausulen under punkt 2.

. Er denne klausul baseret pa en police, der dakker risici i forbindelse med krig, borgerkrig, revolution, opstand, oprer

eller uroligheder, der folger deraf, eller fjendtlige handlinger begéet af eller mod en krigsforende magt, eller terrorisme
eller personer, der handler med et politisk motiv, udelukker klausulen under punkt 1 ikke tab (der ellers ville vaere
dakket), fordrsaget af anvendelse af en computer, et computersystem eller softwareprogram eller andet elektronisk
system i affyrings- ogleller styresystemet ogfeller -mekanismen pé et vaben eller missil.

Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

1.1. Automatisk dekningsopher
Uanset om der er givet meddelelse om annullering, OPHORER dakningen AUTOMATISK ved

1.1.1. udbrud af krig (uanset om der er udsendt krigserklaering eller ¢j) mellem to eller flere af folgende stater:
Det Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Frankrig, Den Russiske Foderation og Folkerepublikken
Kina

1.1.2. rekvisition for sd vidt angdr adkomst eller anvendelse af et fartoj der er dakket af forsikringen.

1.2. Krig mellem de fem stormagter

Denne forsikring dakker ikke

1.2.1. erstatningsansvar ved tab eller skader forarsaget af udbrud af krig (uanset om der er udsendt krigserkleering
eller ¢j) mellem to eller flere af folgende stater: Det Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Fran-
krig, Den Russiske Foderation og Folkerepublikken Kina

1.2.2. rekvisition for s vidt angdr adkomst eller anvendelse.
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TILLAG B

I. Eksempler pa forsikringer (Blue Cards) som omhandlet i retningslinje nr. 3

Blue Card udstedt af krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af
2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:

Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for s vidt angdr ovennaevnte skib, der ejes af ovennavnte ejer, findes en forsikringspolice, der
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos, jf.
dog alle undtagelser og begraensninger i forhold til obligatorisk krigsforsikring i henhold til konventionen og retnings-
linjerne for gennemforelse heraf, som fastlagt af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité i oktober 2006,
herunder navnlig folgende klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleg indsettes i det onskede
omfang]

Forsikringsperioden galder fra: 20. februar 2007

til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med 30 dages frist skriftligt at underrette ovennavnte
myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar siledes opherer fra udlgbet af naevnte periode, dog kun for
sd vidt angdr begivenheder, der indtraffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af War Risks, Inc.

[Adresse]

Udelukkende som agent for War Risks,
Inc.

Forsikringsgivers underskrift

Blue Card udstedt af ikke-krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af
2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:

Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for s vidt angdr ovennaevnte skib, der ejes af ovennavnte ejer, findes en forsikringspolice, der
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos, jf.
dog alle undtagelser og begransninger i forhold til obligatorisk ikke-krigsforsikring i henhold til konventionen og
retningslinjerne for gennemforelse heraf, som fastlagt af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité i
oktober 2006, herunder navnlig folgende klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleg indsattes
i det onskede omfang]
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Forsikringsperioden galder fra: 20. februar 2007
til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med tre maneders frist skriftligt at underrette ovennavnte
myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar sdledes opherer fra udlgbet af nzvnte periode, dog kun for sa
vidt angdr begivenheder, der indtreffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af: PANDI P&1

[Adresse]

Udelukkende som agent for PANDI P&I

Forsikringsgivers underskrift

II. Model til forsikringscertifikat som omhandlet i retningslinje nr. 3

CERTIFIKAT FOR FORSIKRING ELLER ANDEN @KONOMISK SIKKERHED FOR ERSTATNINGSANSVAR
VED PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres
bagage til sos

Navn og fuldstendig

Skibets navn

Kendingsnummer eller
-bogstaver

Skibets IMO-iden-
tifikationsnummer

Registreringshavn

adresse pa hjemsted for
den transporter, der

faktisk udferer

transporten

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden ekonomisk sikkerhed,
som opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos.

Sikkerhedens art

Sikkerhedens gyldighedsperiode

Navn og adresse pé forsikringsselskabet (-selskaberne) ogleller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Den ved dette certifikat attesterede forsikringsdakning er delt i en krigsforsikring og en ikke-krigsforsikring i henhold til
de retningslinjer for gennemforelsen som Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité fastlagde i oktober
2006. Begge forsikringsdaekninger er underlagt alle de undtagelser og begrensninger, der galder i henhold til konven-
tionen og retningslinjerne for gennemforelse heraf. Forsikringsselskaberne hefter ikke solidarisk. Forsikringsselskaberne er:

for sa vidt angdr risici i forbindelse med krigshandlinger: War Risks, Inc., [adresse]

for sd vidt angér risici, der ikke omfatter krigshandlinger: Pandi P&I, [adresse]

Dette certifikat er gyldigt til

Udstedt eller pategnet af regeringen i

(statens officielle betegnelse)
ELLER

Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:
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Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i (statens offi-
cielle betegnelse) af (institutionens eller organisationens navn)
den
(sted) (dato)

(Den udstedende eller pategnende tjenestemands
underskrift og stillingsbetegnelse)

Forklarende bemerkninger:

1. Statens officielle betegnelse kan efter onske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det
land, hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belabet fra hver enkelt.
3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.
4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden fir gyldighed.

5. Punktet »adresse« pa forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne) skal angive forsikringssel-
skabets (-selskabernes) ogfeller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives adressen
pa det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.




