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Om utbygging og finansiering av rv 17 Tverlandet —
Godeystraumen og rv 80 Revika — Stremsnes i Bodo

og Fauske kommunar i Nordland
(Vegpakke Salten fase I)

Tilrading fra Samferdselsdepartementet av 27. april 2007,
godkjend i statsrad same dagen.
(Regjeringa Stoltenberg II)

1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram forslag om utbygging og finansiering
av Vegpakke Salten fase I, som inneheld dei to pro-
sjekta rv 80 Revika — Stremsnes i Fauske kom-
mune og rv 17 Tverlandet — Godeystraumen i Bode
kommune. I tillegg inngér to mindre tiltak pa rv 80.

Utbygging av rv 80 mellom Fauske og Bodo
har vore utgreidd ved fleire heve. Hog ulykkesfre-
kvens og dérleg standard pa vegen har saman med
potensialet for innkorting vore bakgrunn for enske
om & gjennomfore tiltak pd denne stamvegstrek-
ninga. Den nye traséen mellom Revika og Strems-
nes som delvis skal ga i tunnel, gir store fram-
komstgevinstar, med 6,2 km innkorting av keyre-
lengda. Anleggsarbeida pa rv 80 skal etter planen
starte opp sommaren 2008, med trafikkopning i
lopet av 2010.

Rv 17, som er hovudferdselsara langs kysten
mellom Helgeland og Salten, har i dag ldg standard
ner Tverlandet, med darleg kurvatur og veg-
breidd. Den nye traséen mellom Tverlandet og
Godeystraumen er planlagt aust for dagens veg og
tettstaden Tverlandet. Prosjektet vil gi store stan-

dardbetringar. Det blir lagt opp til anleggsstart
hausten 2007, med trafikkopning hausten 2009.

Det er lokalpolitisk semje om a fremje Veg-
pakke Salten i to fasar, slik at ein kan komme i gang
med dei prosjekta som er komne lengst i planleg-
ginga (fase I-prosjekt). Vidare er det eit lokalpoli-
tisk enske om a fremje prosjekta i fase I samla og
med eitt felles bompengeselskap. Det blir likevel
lagt opp til at dei to hovudprosjekta pa rv 17 og rv
80 blir bygde ut som to enkeltprosjekt og delfinan-
sierte med bompengar. Kvart av hovudprosjekta
har sin eigen bomstasjon.

Fase II omfattar hovudsakleg prosjekt og tiltak
knytte til inn- og utfart i Bode sentrum, samt utbe-
tring av strekningar og punkt pa rv 80 med heg
ulykkesfrekvens. Eventuell prioritering av fase II
vil bli behandla i samband med neste rullering av
Nasjonal transportplan.

2 Dagens situasjon og omtale av
utbygginga

Vegpakke Salten fase I omfattar to sterre prosjekt
og to mindre tiltak med eit samla kostnadsoverslag
pa 551 mill. kr inkludert bomstasjonar. Dei eins-
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kilde prosjekta er neermare omtalte i kapittel 2.1—
2.4.

2.1 Rv 17 Tverlandet - Godgystraumen

Rv 17 er hovudferdselsara langs kysten pa Helge-
land og i Salten. I nord startar den i krysset med rv
80 i tettstaden Tverlandet, om lag 20 km frd Bode
sentrum. Arsdegntrafikken (ADT) ved Goday-
straumen lengst ser pa utbyggingsstrekninga er
2 200 koyretoy, medan den i krysset lengst nord er
over 4 000 koyretoy. Dagens veg er for smal til
midtstripe og har déarleg kurvatur. Det er registrert
24 ulykker med personskade dei siste 10 ara.

Prosjektet inneber omlegging av rv 17 aust for
dagens veg, busetnader og landbruksomrade, jf.
figur 2.1. Det omfattar knapt 8 km veg i ny trasé,
med vegbreidd 7,5 m. Den nye parsellen er om lag
500 m kortare enn dagens veg og blir bygd utan
bustadavkeyrsler. I prosjektet inngar to tunnelar.
Den lengste er pa 1,3 km. Miljeet for dei som er
busette langs den eksisterande vegen, blir vesent-
leg betra nar gjennomgangstrafikken forsvinn. Inn-
kortinga og omlegginga gir reduserte transport-
og ulykkeskostnader for trafikantane.

Bode kommune vedtok reguleringsplanen i
mars 2005. Det blei gjort ei mindre vesentleg regu-
leringsendring pga. kulturminne i juni 2006. Kost-
nadsoverslaget er 212 mill. 2005-kr. Omrekna til
2007-prisniva blir kostnadsoverslaget 231 mill. kr,
inkl. 5 mill. kr til bygging av bomstasjon. Prosjektet
sin netto nytte er utrekna til om lag -20 mill. kr med
4,5 pst. kalkulasjonsrente. Netto nytte over totale
kostnader (NN/K) er om lag -0,1.

2.2 Rv 80 Rovika - Stromsnes

Stamvegen rv 80 er hovudvegen mellom «fylkesho-
vudstaden» Bode og E6, og dermed eit viktig veg-
samband bade for neeringslivet og befolkninga i
Salten. Dessutan avviklar den ein mindre del av
gjennomgangstrafikken til Lofoten. Dagpendlinga
mellom Fauskeomradet og Bode har eit stort
omfang. Prosjektet ligg i Fauske kommune; Rovika
er om lag 6 km vest for sentrum. Arsdegntrafikken
er omkring 3 300 keyretoy. Det er mykje randbu-
setnad, og meir enn halvparten av strekninga har
nedsett fartsgrense.

Prosjektet inneber omlegging av rv 80 nord for
dagens trasé, med ei innkorting pa 6,2 km. Det blir
bygd 5,9 km ny veg med vegbreidd 8,5 m parallelt
med jernbanen mellom Revika og Stremsnes, jf.

figur 2.1. Nermast Stremsnes blir det bygd ein
2 km lang tunnel. Dagens rv 80 blir tilknytt den nye
parsellen gjennom kryss i kvar ende av parsellen
og far funksjon som lokalveg etter omlegginga.

Fauske kommune vedtok reguleringsplanen
16. februar 2006. Kostnadsoverslaget er 286 mill.
2006-kr. Omrekna til 2007-prisniva blir kostnads-
overslaget 299 mill. kr, inkl. 7 mill. kr til bygging av
bomstasjon. Netto nytte for prosjektet er utrekna
til om lag 280 mill. kr med 4,5 pst. kalkulasjons-
rente. Netto nytte over totale kostnader (NN/K) er
om lag 0,5.

2.3 Rv 80 Mjgneskleiva

Det dérlegaste partiet pa rv 80 mellom Fauske og
Bodg er ved Mjoneskleiva i Bode kommune, 28 km
fra sentrum. Eit omrade pa omkring 600 m har
mykje darlegare geometri enn strekningane rundt.
Dette spranget i1 standard, kombinert med
utfartsparkering langs vegen, gjer strekninga ulyk-
kesutsett. Arsdegntrafikken er om lag 2 800 keyre-
tay.

Tiltaket inneber oppgradering av den om lag
600 m lange eksisterande vegstrekninga til gjel-
dande vegnormalstandard med vegbreidd 8,5 m.
Det er elles planlagt tiltak mot parkering langs
vegen og sanering av avkeyrsler.

Reguleringsplanen blei vedteken i mars 2006.
Utbetringsarbeidet kan truleg skje i 2008. Kostna-
dene er utrekna til om lag 11 mill. kr.

2.4 Rv 80 Gang- og sykkelveg Stranda -
Klungset

Det er bygd gang- og sykkelveg mellom Fauske
sentrum og busetnaden pa Klungset, som ligg 2
km vest for sentrum. Det er randbusetnad langs rv
80 vidare vestover, utan tilfredsstillande loysing for
mjuke trafikantar. 1 tillegg vil brukarane av
Klungsetmarka, som er eit utfartsomrade neer tett-
bygde omrade, ha nytte av forlenga gang- og syk-
kelveg. Mesteparten av rv 80 i dette omradet har
nedsett fartsgrense. Arsdegntrafikken pa strek-
ninga er om lag 3 600 keyretoy.

Prosjektet omfattar forlenging av dagens gang-
og sykkelveg med 2,5 km og sanering av ei rekkje
avkeyrsler. Tiltaket vil betre forholda for mjuke tra-
fikantar og styrkje trafikktryggleiken.

Det er venta at reguleringsplanen blir vedteken
varen 2007. Bygginga kan truleg skje i 2010. Kost-
nadene er vurderte til 4 liggje pa om lag 10 mill. kr.
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Figur 2.1 Oversikt over planomradet

3 Lokalpolitisk handsaming

Fylkesplan for Nordland legg vekt pa & utvikle
sterke bustad-, arbeids- og serviceregionar (BAS),
mellom anna ved & betre samferdselsloysingane.
Fauske og Bode dannar ein slik BAS-region, og rv
80 og rv 17 knyter denne regionen saman. Utbyg-
ging av rv 80 mellom Fauske og Bode har vore
utgreitt ved fleire heve, og seinast gjennom sakalla
moglegheitsstudiar i 1999 og 2004. I 1999 blei
utbygging vurdert i «Vegpakke Salten — konse-
kvenser av en bompengefinansiert vegutbygging»,
ein rapport som blei lagt fram for kommunane i Sal-
ten og Salten regionrad.

12004 blei det utarbeidd eit heyringsdokument,
«Utredning rv 80», som drefta moglegheita for ei
bompengefinansiert utbygging i Saltenomradet.
Dette 1ag til grunn for handsaminga av saka i fyl-
keskommunen og dei bergrte kommunane. Forsla-
get inneheldt til saman 11 prosjekt og tiltak i Sal-
tenomradet. Kommunane Bode og Fauske (samt

Skjerstad, som i ettertid er slatt saman med Bodo)
slutta seg til prinsippa om bompengefinansiert
utbygging av Vegpakke Salten i vedtak hevesvis 9.
og 27. september 2004. Nordland fylkeskommune
slutta seg til opplegget gjennom vedtak 4. oktober
2005.

Dei to kommunane oppretta deretter saman
med Statens vegvesen ei styringsgruppe som
arbeidde vidare med utforming av vegpakken. Eit
meir detaljert forslag blei sendt pa heyring hausten
2005 med tanke pa endelege vedtak. I dette doku-
mentet blei det foreslatt & dele pakken inn i to fasar,
der fase I omhandlar dei prosjekta som er komne
lengst i planlegginga.

Bode og Fauske kommunar fatta 26. januar
2006 vedtak om delvis bompengefinansiert utbyg-
ging av Vegpakke Salten fase I, jf. vedtak A og B.
Fauske og Bode kommunar fatta hevesvis 26.
januar og 15. februar 2006 vedtak om oppretting av
bompengeselskap, jf. vedtak C og D. Nordland fyl-
keskommune slutta seg til delvis bompengefinan-
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siert utbygging av Vegpakke Salten fase I 20.
februar 2006, jf. vedtak E.

I brev av 21. april 2006 informerte Statens veg-
vesen Fauske kommune om at pkt. 2a og 2b i ved-
taket 26. januar 2006 om a utvide pakken med
gang- og sykkelveg pad strekninga Klungset -
Revika samt undergang ved Erikstad, ikkje kunne
leggjast til grunn i den vidare handsaminga.
Arsaka til dette var at tiltaka medforer kost-
nadsauke. Fauske kommune gjorde 27. april 2006
eit tilleggsvedtak der dei tok dette til etterretning,
jf. vedtak F.

Statens vegvesen informerte Bode kommune i
brev av 20. april 2006 om at pkt. 5 i vedtaket 26.
januar 2006 om fritak for biodrivne bilar strir mot
gjeldande takstretningslinjer, og ikkje kunne leg-
gjast til grunn i den vidare handsaminga. Dette blei
lagt fram som orienteringssak i bystyret 4. mai
2006, jf. pkt. G.

Fauske og Bode kommunar vedtok hevesvis 1.
og 22. juni 2006 & stille garanti for bompengesel-
skapet sine 1an, jf. vedtak H og I. Fylkeskommunen
vedtok 12. juni 2006 & stille garanti for laneopptak
samt 4 akseptere betinga refusjon, jf. vedtak J.
Bompengeselskapet, Vegpakke Salten AS, blei
skipa i april 2006.

A. Bodo kommune — vedtak om Vegpakke Salten
1 bystyret 26. januar 2006:

«Bystyret gir sin tilslutning til gjennomfering
av Vegpakke Salten fase I slik den er beskrevet
i Statens vegvesen Region nord sitt framlegg til
politisk behandling datert 30.11.2005, med til-
herende finansieringsanalyse datert
28.11.2005. Dette innebaerer tilslutning til:

1. Inndeling av Vegpakke Salten i en fase I og

II
2. Omfang av fase I:

Kostnad

Vegnr Strekning (mill kr)
Rv80 Gang-/ sykkel-veg Stranda-

Roevik (hele reguleringsplan

strekningen er ikke full-

finansiert i fase I) 10
Rv80 Rovik — Stremsnes 260
Rv80 Mjeneskleiva 11
Rv17 Godeystraumen — Naur-

stadhegda 212
Rv17/80 Kostnader bomstasjoner/

brikkekjop 12

3. Plassering av bommer for fase I:
— Ny Rv80 Stremsnes
— Rv17 Godeystraumen

— Plasseringen av bommen ved Godey-
straumen kan veere avhengig av om
«gammelveien» skal holdes apen eller
ikke.

4. Innkrevingsmetode:

— Autopass, kombinert med lavkapasitet
myntautomat med mulighet for kon-
tant/manuell betaling

— Dognkontinuerlig innkreving i 15 ar

- Etterskuddsinnkreving

5. Takster:

— Ny Rv80 Stromsnes: 27 kr lett bil og 54
kr tung bil,- bare innkreving pa ny veg

—  Rv17 Godeystraumen: 22 kr lett bil og
44 kr tung bil

— Rabattopplegg ihht takstregulativ for
bompengeprosjekter.

— Det skal vurderes rabattordning ved
passering av begge bommer innenfor
en gitt tidsperiode.

— Biodrevne biler skal kunne passere
bommene avgiftsfritt.

6. At kommunene skal ta initiativ til & etablere
kommunalt/fylkeskommunalt eid bompen-
geselskap.

7. Bensinavgift utredes naermere, slik at dette
kan gjennomferes som viktigste finansier-
ingskilde i fase II.

8. Det arbeides videre mot departement og
bevilgede myndigheter for 4 f4 en okt statlig
finansieringsandel vedr. Vegpakke Salten.

9. Bystyret kan akseptere bompengefinan-
siering av tunnel Straumsnes — Revika pa
RV 80 sa lenge det er apent for bruk av den
gamle traseen»

B. Fauske kommune — vedtak om Vegpakke Sal-
ten i kommunestyret 26. januar 2006:

1. «Gir tilslutning til inndeling av Vegpakke
Salten i fase 1 og fase 2.

2. Omfang av fase 1 som beskrevet fra Statens
vegvesen med folgende tilegg:

a) Gang/sykkelveg Stranda — Revik ferdigstil-
les ifase 1.

b) Det bygges over/undergang pa riksvei 80
ved Erikstad for 4 sikre en trygg skolevei.

¢) Kostnader stor kr. 12 mill. til etablering av
bomstasjon/brikkekjop

d) Innkrevningsstasjonen mellom Valnesfjord
— Fauske plasseres slik at kommunens inn-
byggere kan keyre bompengefritt innen
kommunen.

3. Plassering av bommer for fase 1: Ny Rv 80
vest for tunnel pa Stremsnessiden. Rv 17
Godgystraumen

4. Innkrevingsmetode: Autopass, kombinert
med lavkapasitet myntautomat med mulig-
het for kontant/manuell betaling
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Degnkontinuerlig innkreving i 15 ar
Etterskuddsinnkreving

5. Anbefaling takster:
Ny Rv 80 Revik — Stremsnes: kr. 27 lett bil.
Kr. 54 tung bil.
Innkreving kun pa ny Rv 80
Rv 17 Godeystraumen: kr. 22 lett bil. Kr. 44
tung bil
Rabattopplegg i hht takstregulativ for bom-
pengeprosjekter
Ingen rabatt ved passering av begge bom-
mene

6. Fauske kommune og Bode kommune tar
initiativ til etablering av kommunalt/fylkes-
kommunalt eid bompengeselskap.»

C. Fauske kommune — vedtak om bompengesel-

skap i kommunestyret 26. januar 2006:

1. «Fauske kommune stifter sammen med
Bode kommune aksjeselskapet Vegpakke
Salten AS

2. Selskapets formaél er & oppta 1an og innkreve
bompenger, og inngd nedvendige avtaler
med Statens vegvesen i forbindelse med
gjennomfering av Vegpakke Salten del 1.

3. Selskapets aksjekapital skal vaere pa
kr 100 000 fordelt pa kr 50 000 pa hver av
kommunene. Fauske kommunes andel
finansieres av naeringsfondet.

4. Fauske kommune godkjenner at vedlagte
utkast til vedtekter og stiftelsesdokument leg-
ges til grunn for etableringen av selskapet.

5. Kommunestyret gir radmannen i fullmakt
til &4 representere kommunen pé stiftelses-
meotet.»

D. Bodo kommune — vedtak om bompengeselskap

i formannskapet 15. februar 2006:

1. «Bode kommune stifter sammen med
Fauske kommune aksjeselskapet Vegpakke
Salten AS.

2. Selskapets formal er 4 oppta lan og innkreve
bompenger, og inngd nedvendige avtaler
med Statens vegvesen i forbindelse med
gjennomfoering av Vegpakke Salten del 1.

3. Selskapets aksjekapital skal vaere pa
kr 100 000 fordelt pa kr 50 000 pa hver av
kommunene. Bode kommunes andel finan-
sieres ved & belaste disposisjonsfondet for
tilsvarende belep.

4. Bode kommune godkjenner at vedlagte
utkast til vedtekter og stiftelsesdokument
legges til grunn for etableringen av selska-
pet og at evt. deltakelse fra NFK vil kunne
endre disse. Styret skal ha 5 medlemmer.

5. Bystyret gir rddmannen i fullmakt til &
representere kommunen pa stiftelsesmaetet.

6. Vedtaket gjores etter § 13. Begrunnelsen er
at selskapet senest ma vaere opprettet nar

saken sendes fra Vegdirektoratet til depar-
tementet. (1. mars 2006).»

E. Nordland fylkeskommune — vedtak om Veg-

pakke Salten i fylkestinget 20. februar 2006:

1. «Fylkestinget viser til behandling av FT-sak
84/04 hvor Fylkestinget i Nordland sluttet
seg til prinsippet om utredning av bompen-
gefinansiering av Vegpakke Salten

2. Pa bakgrunn av planfremdrift og finansie-
ringssituasjonen er fylkestinget enig i at
Vegpakke Salten gjennomferes i 2 faser,
hvor fase I omfatter felgende prosjekt:

Kostnad

Vegnr. Strekning (mill.kr) Byggetid

Rv 80 Gang- og sykkelveg
Stranda-Revik (hele strek-
ningen er ikke fullfinan-

siert i fase I) 10 2009
Rv 80 Ravik — Stromsnes 260 2007-11
Rv 80 Mjoneskleiva 11 2008
Rv 17 Godeystraumen — Naur-

stadhegda 212 2007-09
Rv 17/80 Kostnader bomstasjoner/

brikkekjop 12
Samlet kostnad
Vegpakke Salten, fase I 505

3. Fylkestinget er enig i forslaget om at gjen-
nomfering av prosjektene i fase I fullfinansi-
eres med et laneopptak pa til sammen
305 mill. kr, og at dette laneopptaket skal
nedbetales gjennom innkreving av bompen-
ger fra trafikantene:

Takst
Bom- (kr)lett/ Innkrevings- Finansiering
Vegnr. plassering tung periode (mill.kr)

Bom-
penger Statlige

Rv80 Stremsnes 27/54 2010-2024 193 95

Rv 17 Godoy-
straumen 22/44 2009-2023 112 105

Det forutsettes ikke innkreving av bompen-
ger pa gammel RV 80 Revik -Stremsnes et-
ter dpning av nyvegen

Innkreving av bompenger kan skje pa fol-

gende méte:

— Autopass (automatisk registrering og
belastning), kombinert med lavkapasi-
tet myntautomat med mulighet for kon-
tant/manuell betaling

— Degnkontinuerlig innkreving

— Innkreving av bompenger etter at aktu-
elle prosjekt er ferdig bygget

Bensinavgift utredes nezermere, slik at dette
eventuelt kan gjennomfeles som viktigste
finansieringskilde i fase II.
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Det arbeides videre mot departement og
bevilgede myndigheter for & fa en okt statlig
finansieringsandel vedr. Vegpakke Salten.

4. Fylkestinget gir fylkesradet fullmakt til &
inngé forhandlinger med Fauske og Bodo
kommuner dersom det er enskelig at fyl-
keskommunen er med i et bompengesel-
skap som skal ha ansvar for & finansiere
bompengandelen av utbyggingene og admi-
nistrere innkrevingen. For & redusere risi-
koen for garantistene kan det innferes en
ordning med betinget refusjon. Eventuell
fylkeskommunal garanti, og ordning om
betinget refusjon forelegges fylkestinget i
egen sak. Fylkestinget forutsetter at garan-
tistene far flertall i styret for bompengesel-
skapet.

5. Maksimal innkrevingstid settes til 15 ar der-
som selskapet oppfyller sine skonomiske
forpliktelser. Et ar etter prosjektenes ferdig-
stillelse og apning for trafikk skal bompen-
geselskapets gkonomi evalueres. Dersom
selskapet ikke oppfyller sine skonomiske
forpliktelser mé det eventuelt gjennomferes
tiltak i felgende rekkefolge:

1. Takstene gkes inntil 20 %

2. Perioden med innkreving av bompen-
ger gkes inntil 5 ar

3. Dersom dette ikke er tilstrekkelig utbe-
tales en eventuell betinget refusjon sa
langt dette er nedvendig

4. Dersom dette ikke er tilstrekkelig ma
garantistene innfri sine forpliktelser»

F. Fauske kommune — tilleggsvedtak i kommune-

styret 27. april 2006:

1. «I kostnadsrammen for Vegpakke Salten
fase I er det planlagt brukt 10 millioner kro-
ner pa gang- og sykkelveg Stranda -
Klungset.

2. Hele strekningen Klungset — Revik kost-
nadsberegnes nar godkjent reguleringsplan
foreligger. Nar kostnadsreduksjoner og/
eller okt inntjening i fase I er realisert, ore-
merkes disse midlene til forlengelse av
utbyggingen av gang- og sykkelveg pa
strekningen rv 80 Klungset — Rovik.

3. Kommunen arbeider for prioritering av stat-
lige midler til utbygging av over/under-
gang pa rv 80 ved Erikstad for & sikre trygg
skoleveg innenfor rammen til stamvegruta
E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger
(rv 80 Fauske — Bode) i forbindelse med
revisjon av NTP for perioden 2010-2019.

4. Detarbeides videre mot Stortinget for a oke
statens finansieringsbidrag utover dagens
fordeling.»

Folgjande orienteringssak blei lagt fram for

bystyret:

«Bode bystyres vedtak i sakens pkt.5, kule-
punkt fem, ‘Biodrevne biler skal kunne passere
bommene avgiftsfritt’ harmonerer ikke med tak-
stretningslinjene for bompengeprosjekt. Etter
anmodning fra Vegdirektoratet ber vi Bode
kommune tilslutte seg de gjeldende nasjonale
retningslinjer for fritak. I takstretningslinjene
gis fritak for el-biler som kun er elektrisk drevet
og som har drivstoffkode 5 i vognkortet. Begre-
pet ‘biodrevne biler’ er ikke gitt noen klar defi-
nisjon. Det tas i skende grad i bruk drivstoffty-
per som er helt eller delvis basert pa biologisk
framstilling, men som kan brukes blandet med
ordineert drivstoff. De fleste moderne diesel-
drevne person- og lastebiler vil kunne benytte
en diesel blandet med eksempelvis planteolje.
Det vil derfor ikke veaere praktisk mulig 4 identi-
fisere hvilke biler som er delvis ‘biodrevne’,
med mindre bilene kun kan bruke biodrivstoff
og dette klart framgar av vognkort og/eller
nummerskilt (for eksempel EL pa el-biler) .»

H. Fauske kommune — vedtak om garanti i kom-

munestyret 1. juni 2006:

«Fauske kommune garanterer med simpel kau-
sjon for inntil kr. 27 mill. kr av et totalt lJaneopp-
tak pa 305 mill. kr. som bompengeselskapet
Veipakke Salten A/S skal oppta for 4 finansiere
fase 1 av Veipakke Salten.

Det forutsettes at Bode kommune garanterer
for 128 mill. kr og Nordland fylkeskommune
garanterer for 150 mill. kr.

Garantiansvaret forutsettes 4 vaere proratisk.

Garantitiden fastsettes til anleggsperioden
pluss 15 ar.»

L. Bodo kommune — vedtak om garanti i bystyret

22. juni 2006:

«Bode kommune stiller garanti i form av simpel

kausjon for ldneopptak stort 128 mill kr for

laneopptak til Veipakke Salten AS.
Hvis selskapet ikke oppfyller sine ekono-

miske forpliktelser forutsetter bystyret at:

a) Takstene skes med inntil 20 %

b) Bompengeperioden egkes inntil 5 ar.

¢) Om ikke dette er tilstrekkelig, forutsettes
fylkeskommunen & benytte ordningen med
betinget refusjon

d) Om ikke dette er tilstrekkelig, ma garantis-
tene solidarisk innfri sine forpliktelser.»

J. Nordland fylkeskommune — vedtak om garanti

og betinga refusjon i fylkestinget 12. juni 2006:
G. Bodo kommune — orienteringssak i bystyret 4. 1. «Fylkestinget viser til behandling av Fylkes-
mai 2006: tingets sak 25/06
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2. Fylkestinget godkjenner at Nordland fyl-
keskommune, sammen med Bode og
Fauske kommuner, stiller folgende garan-
tier for laneopptak til bompengeandelen av
Vegpakke Salten, fase I

Fordeling av garantiansvar, simpel kausjon, for
antatt lanebehov pa 305 millioner kroner pro rata.

Ca. %
fordeling Antatt belop

Fauske kommune 10 % 27 millioner
Bodo kommune 40 % 128 millioner
Nordland Fylkes-

kommune 50 % 150 millioner

3. Hvis selskapet ikke oppfyller sine gkono-
miske forpliktelser forutsetter fylkestinget
at:
a) Takstene gkes inntil 20 %
b) Bompengeperioden gkes inntil 5 ar
¢) Om dette ikke er tilstrekkelig, utbeta-
les en eventuell betinget refusjon
d) Om dette ikke er tilstrekkelig, ma
garantistene solidarisk innfri sine for-
pliktelser
4. Fylkestinget gir fylkesraddet fullmakt til
videre behandling av garantistillelse og
betinget refusjon.»

4 Trafikkgrunnlag

Det er gjennomfert analysar av trafikken gjennom
bomstasjonspunkta. Etter dette er det lagt til grunn
ein arleg trafikkvekst pa 1,1 pst. pa rv 17 ved God-
pystraumen og 1,3 pst. pa rv 80 ved Stremsnes. For
Stremsnes er auken hegare enn prognosane pa
1,1 pst. som er utarbeidde for Nordland i samband
med Nasjonal transportplan for perioden 2006-
2015, men i samsvar med teljingane seinare ar. Sal-
ten er eit vekstomridde som kan vente hegare
befolknings- og trafikkvekst enn i fylket generelt.

4.1 Rv 17 Godgystraumen

Rv 17 er ein del av ein nasjonal turistveg, og har
omfattande turisttrafikk samt fritidsreiser fra
Bodg-omradet i sommarhalvaret. Det er ogsa ein
stor del arbeids- og skulereiser fra Saltstraumen og
Skjerstad inn til Tverlandet og Bode. I dag ligg
ADT pa om lag 2 400 keyretoy der innkrevjinga i
bomstasjonen skal starte i 2009. ADT i 2009 er
rekna til om lag 2 450 keyretoy utan bompengeinn-
krevjing. 1 finansieringsanalysen er det lagt til
grunn ein eingangsnedgang i trafikken pa om lag

350 keyretoy nér innkrevjinga startar. ADT gjen-
nom bomstasjonen det fyrste dret med bompenge-
innkrevjing er dermed rekna til om lag 2 100 key-
retoy.

4.2 Rv 80 Streamsnes

Rv 80 ved Stremsnes har ein stor del pendlar- og
lokaltrafikk mellom Bode og Fauske og mellom
Valnesfjord (Stremsnes) og Fauske. Avstanden
mellom Bode og Fauske er i dag om lag 60 km. Ei
innkorting av strekninga mellom Bode og Fauske
pa 7 km reduserer koyrelengda med om lag 11 pst.
Mellom Fauske og Valnesfijord gir innkortinga ein
reduksjon av keyrelengda pa 35 pst. Innkortinga er
venta 4 gi ein auke av totaltrafikken pa den nye
vegen. D& det framleis vil vere gratis 4 nytte
dagens rv 80, er det venta ein del trafikklekkasje
fra den nye rv 80-strekninga.

I dag ligg ADT pa om lag 3 400 koyretoy der
innkrevjinga i bomstasjonen skal starte i 2010.
ADT 2010 er rekna til om lag 3 600 keyretoy utan
bompengeinnkrevjing. I finansieringsanalysen er
det lagt til grunn om lag 600 keyretey i samla
eingangsnedgang/omkeyring nir innkrevjinga
startar, slik at ADT gjennom bomstasjonen det fyr-
ste aret med bompengeinnkrevjing er rekna til om
lag 3 000 keyretoy. Ved ein eventuell svikt i inntek-
tene som folgje av stor trafikklekkasje til dagens rv
80, legg Statens vegvesen til grunn at det blir vur-
dert trafikkregulerande tiltak for & redusere hovet
til omkeyring. Det er pr. i dag ikkje klart kva slags
tiltak dette vil vere. Det vil ikkje bli sett opp bom pé
omkeyringsvegen.

5 Utbyggings-og
finansieringsopplegg

5.1 Neermare om utbygginga

5.1.1

Prosjektet er kostnadsrekna til 231 mill. kr og skal
finansierast i kombinasjon av statlege midlar og
bompengar. I Statens vegvesen sitt handlingspro-
gram for perioden 2006-2009 er det sett av 107 mill.
kr til rv 17 Tverlandet — Godeystraumen innanfor
den fylkesfordelte ramma til evrige riksvegar i
Nordland. I tillegg er det lagt til grunn eit bompen-
gebidrag pa 109 mill. kr (omrekna til 2007-prisniva).

Pa grunn av sterre prisauke fra 2005 til 2006
enn rekna med da handlingsprogrammet for perio-
den 2006-2009 blei fastsett, er finansieringsbeho-
vet noko hegare enn foresett i handlingsprogram-
met. I tillegg kjem utgifter til etablering av bomsta-

Rv 17 Tverlandet - Godeystraumen
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sjon. Meirbehovet som folgje av prisauken er
foresett fordelt mellom statlege midlar og bompen-
gar som i opphavleg finansieringsplan. Bomstasjo-
nen skal finansierast med bompengar. Etter dette
er det lagt til grunn ein finansieringsplan for rv 17
som vist i tabell 5.1.

Tabell 5.1 Forslag til finansieringsplan rv 17 (tal i
mill. 2007-kr)

Statlege midlar 112
Bompengar 119
Sum 231

Ein eventuell kostnadsauke skal dekkjast i sam-
svar med gjeldande retningslinjer for bompenge-
prosjekt. For rv 17 Tverlandet — Godeystraumen er
det foresett at 51,6 pst. av kostnadene skal finansi-
erast med bompengar. Bompengeselskapet og sta-
ten skal dekkje kostnadsauke inntil 10 pst. fordelt
etter forholdet mellom statlege midlar og bompen-
gar i prosjektet. Kostnadsauke ut over 10 pst. er
staten sitt ansvar, og skal dekkjast innanfor den fyl-
kesfordelte investeringsramma til evrige riksvegar
i Nordland.

Det er planlagt anleggsstart pa rv 17 hausten
2007, med trafikkopning hausten 2009. Det er venta
eit forbruk pa 35 mill. kr i 2007. Prosjektet har fatt
eiloyving pa 25 mill. kri 2007, jf. St.prp. nr. 1 (2006—
2007). Det blir folgjeleg lagt til grunn at bompenge-
selskapet stiller 10 mill. kr til disposisjon.

5.1.2  Rv80Ravika - Stramsnes, rv 80 Mjgneskleiva
og rv 80 Gang- og sykkelveg Stranda -
Klungset

Prosjekta pa rv 80 har eit samla kostnadsoverslag
pa 320 mill. kr. I Statens vegvesen sitt handlings-
program/planleggingsprogram  for  perioden
2006-2015 er det lagt til grunn 330 mill. kr innan-
for stamvegramma til prosjekt pa rv 80. Av desse
midlane er det lagt opp til & bruke 128 mill. kr til
prosjekta pa rv 80 innanfor Vegpakke Salten fase I,
fordelt med 10 mill. kr i ferste firedrsperiode
(2006-2009) og 118 mill. kr i siste seksarsperiode.
Itillegg er det lagt til grunn eit bompengebidrag pa
192 mill. kr. Etter dette er det lagt til grunn ein
finansieringsplan for rv 80 som vist i tabell 5.2.

Tabell 5.2 Forslag til finansieringsplan rv 80 (tal i
mill. 2007-kr)

Statlege midlar 128
Bompengar 192

Sum 320

Ein eventuell kostnadsauke skal dekkjast i sam-
svar med gjeldande retningslinjer for bompenge-
prosjekt. For prosjekta pa rv 80 skal 60 pst. av
kostnadene finansierast med bompengar. Bompen-
geselskapet og staten skal dekkje kostnadsauke
inntil 10 pst. fordelt etter forholdet mellom statlege
midlar og bompengar. Kostnadsauke ut over
10 pst. er staten sitt ansvar, og skal dekkjast innan-
for stamvegramma.

Anleggsarbeida pa rv 80 Revika — Stremsnes
skal etter planen starte opp sommaren 2008, med
trafikkopning i lepet av 2010. Det blir lagt opp til
utbetring i Mjeneskleiva i 2008 og bygging av
gang- og sykkelvegen mellom Stranda og Klungset
i 2010.

5.2 Bomstasjonsplassering og
bompengeopplegg

5.2.1 Rv 17 Godeystraumen

Det blir etablert tovegs bompengeinnkrevjing pa
rv 17 ved Godeystraumen sor for krysset mellom
ny og gammal veg, jf. figur 2.1. Dette medferer at
trafikantane ikkje far heve til betalingsfri omkey-
ring. Reguleringsplanen for bomstasjonsomradet
er vedteken. Bompengeopplegget er basert pa
etterskottsinnkrevjing fra trafikkopning hausten
2009.
Folgjande takstar er lagt til grunn (2006-kr):
— Lette koyretoy (tillaten totalvekt t.o.m. 3 500
kg): 22 kr
— Tunge koyretoy (tillaten totalvekt over 3 500
kg): 44 kr

Folgjande foresetnader er elles lagt til grunn:

— Betalande ADT pa 2 100 keyretoy forste aret et-
ter trafikkopning.

—  Arleg trafikkvekst pa 1,1 pst.

— Arleg innkrevjingskostnad pé 2 mill. kr.

— Gjennomsnittleg inntekt pr. keyretoy pa 14,40
2006-kr.

Innkrevjingskostnadene utgjer om lag 18 pst. av
bompengeinntektene.

5.2.2 Rv 80 Stromsnes

Det blir etablert tovegs bompengeinnkrevjing pa
rv 80 ved Stremsnes, jf. figur 2.1. I trdd med kom-
munane sine vedtak om innkrevjingsopplegg vil
det vere gratis 4 keyre dagens rv 80 mellom Revika
og Stremsnes. Reguleringsplanen for bomstasjons-
omradet er vedteken. Bompengeopplegget er
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basert pa etterskottsinnkrevjing fra trafikkopning i

lepet av 2010.
Folgjande takstar er lagt til grunn (2006-kr):

— Lette keyretoy (tillaten totalvekt t.o.m. 3 500
kg): 27 kr

— Tunge koyretoy (tillaten totalvekt over 3 500
kg): 54 kr

Folgjande foresetnader er elles lagt til grunn:

— Betalande ADT pa 3 000 keyretoy forste aret et-
ter trafikkopning.

—  Arleg trafikkvekst pa 1,3 pst.

—  Arleg innkrevjingskostnad pé 2 mill. kr.

— Gjennomsnittleg inntekt pr. keyretoy pa 17,60
2006-kr.

Innkrevjingskostnadene utgjer om lag 10 pst. av
bompengeinntektene.

5.3 Felles finansieringsferesetnader

Folgjande felles foresetnader er elles lagt til grunn
for finansieringsanalysen:

— Léanerente 6,5 pst.

—  Arleg prisstiging 2 pst.

Det er foresett takst- og rabattsystem i trad med
gjeldande retningslinjer. Det blir ikkje betalingsfri-
tak ved passering av begge bomstasjonane innan-
for eit tidsrom, men det er lagt opp til felles rabatt-
system for dei to bomstasjonane. Takstane er fore-
sette justerte i samsvar med prisutviklinga. Det er
lagt til grunn bade manuell betaling med kort/
mynt og elektronisk innkrevjing tilpassa Auto-
PASS-systemet.

Dersom skonomien til bompengeselskapet blir
svakare enn rekna med, kan bompengeselskapet
etter avtale med Vegdirektoratet auke takstane
med inntil 20 pst. ut over prisstiginga og forlengje
innkrevjingsperioden med inntil 5 ar for ein eller
begge bomstasjonane. For 4 sikre nedbetaling av
den totale gjelda til bompengeselskapet kan det bli
naudsynt med takstauke og forlenga innkrevjing i
begge bomstasjonane. Bompengeselskapet har
palegg om a fere rekneskapen med eit klart skilje
mellom tiltaka pa rv 17 og pa rv 80 slik at faren for
kryssubsidiering er redusert til ein eventuell kon-
kurs.

Med desse foresetnadene er innkrevjingsperio-
den utrekna til i underkant av 15 &r bade ved God-
gystraumen og ved Stromsnes. Lanerente pa
6,5 pst. foreset at det for anleggsstart ligg fore
dokumentasjon fra ein laneinstitusjon om lan inn-
anfor denne renta i ein periode pa 10-15 éar.

Det er ogsa rekna pa eit alternativ med fol-
gjande pessimistiske foresetnader:

— 10 pst. kostnadsauke.

— Betalande ADT pa 1 850 kayretoy ved Goday-
straumen og 2 600 keyretoy ved Stremsnes for-
ste aret etter trafikkopning.

— Halvert trafikkvekst.

— 50 pst. hegare innkrevjingskostnader.

— Takstauke pa 20 pst. etter 2 ar.

Med desse foresetnadene er innkrevjingsperioden
utrekna til om lag 24 ar ved begge bomstasjonane.
Prosjekta let seg dermed ikkje nedbetale innanfor
den tillatne bompengeperioden. I eit slikt tilfelle vil
ordninga med betinga refusjon bli nytta, jf.
kapittel 5.4.

5.4 Fylkeskommunal garanti og refusjon pa
vilkar

Som det gar fram av dei lokalpolitiske vedtaka i
kapittel 3, har Bode og Fauske kommunar og
Nordland fylkeskommune vedteke & stille garanti
for eit bompengelan pé til saman 305 mill. kr, for-
delt med respektive delar pa 10, 40 og 50 pst. Den
maksimale gjelda til selskapet er utrekna til om lag
400 mill. kri2009/2010. Garantien vil fyrst komme
til utbetaling dersom bompengeselskapet si gjeld
ikkje er mogeleg 4 handtere etter at realtakstane er
auka med inntil 20 pst., innkrevjingsperioden er
forlenga med inntil 5 ar og betinga refusjon er utbe-
talt. Den fylkeskommunale garantien er godkjend
av Kommunal- og regionaldepartementet. Dei
kommunale garantiane mé godkjennast av fylkes-
mannen i Nordland fer anleggsstart.

Som det gar fram av kapittel 3 (vedtak E og J),
har Nordland fylkeskommune vedteke at ordninga
med betinga refusjon kan nyttast dersom bompen-
geselskapet ikkje kan oppfylle dei ekonomiske
pliktene sine. Betinga refusjon inneber utbetaling
over den fylkesfordelte investeringsramma til
pvrige riksvegar i Nordland bade for rv 17 og rv 80.
Betinga refusjon blir nytta dersom gjelda ikkje let
seg nedbetale etter takstauke pa 20 pst. og 20 ars
innkrevjing.

Fylkeskommunen har ikkje omtala storleiken
pa refusjonen i vedtaket sitt. Statens vegvesen har
derfor med utgangspunkt i det pessimistiske
reknestykket i kapittel 5.3, rekna ut at det samla
behovet for betinga refusjon vil liggje pa i overkant
av 50 mill. kr i siste del av perioden 2010-2015 for
4 kunne nedbetale lanegjelda pa 20 ar. I reknestyk-
ket er refusjonen fordelt med 20 mill. kr til rv 17
Tverlandet — Godeystraumen og 30 mill. kr til pro-
sjekta pa rv 80.
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6 Samferdselsdepartementet si
vurdering

Rv 80 mellom Fauske og Bodw er ei av dei mest tra-
fikkerte stamvegstrekningane i Nordland, og
vegen er sveert viktig bade for befolkninga og
neeringslivet. Innkortinga av strekninga mellom
Revika og Stremsnes pé 6,2 km samt standardhe-
vinga vil gi store framkomstgevinstar. Ei overfo-
ring av gjennomgangstrafikken til ny rv 80 vil betre
miljeet for dei som bur langs dagens rv 80, som blir
lokalveg etter omlegginga. I tillegg blir trafikk-
tryggleiken betra. Gang- og sykkelveg mellom
Stranda og Klungset betrar forholda for mjuke tra-
fikantar og tilgjenget til Klungsetmarka.

Omlegginga av rv 17 mellom Tverlandet og
Godgystraumen gir store forbetringar i standard
og trafikktryggleik. Forholda for randbusetnaden
pa Tverlandet blir vesentleg betra nér mykje av tra-
fikken blir overfort til ny rv 17.

Samferdselsdepartementet har merka seg at
det er eit lokalpolitisk enske om 4 komme i gang
med fase I-prosjekta snarast rad. Vidare er det
onskje om a fremje desse med eitt felles bompenge-
selskap. Departementet understrekar at vegpakkar
over 500 mill. kr som trafikalt og/eller finansielt
heng saman, i utgangspunktet skal underleggjast
ekstern kvalitetssikring. Samferdselsdepartemen-
tet har komme til at det ikkje er naudsynt & gjen-
nomfere ekstern kvalitetssikring i dette tilfellet,
sidan dei to store enkeltprosjekta i pakken knapt
har nokon trafikal samanheng og kvar for seg har
kostnader langt under 500 mill. kr. Samstundes
legg departementet til grunn at det skal gjennom-
forast ekstern kvalitetssikring for ein framtidig fase
IT av Vegpakke Salten, der dei planlagte prosjekta i
langt sterre grad heng saman trafikalt og finansielt.

Elles blir det lagt vekt pa at dei to hovudpro-
sjekta pa rv 17 og rv 80 blir bygde ut som to enkelt-
prosjekt. Opplegget med etterskottsinnkrevjing i
bomstasjonar pa kvar utbyggingsparsell gir godt
samsvar mellom betaling og nytte, i trdd med forin-
gane i St.meld. nr. 24 (2003-2004).

Samferdselsdepartementet legg ogsa vekt pa at
begge kommunane og fylkeskommunen har stilt
garanti for lanet til bompengeselskapet og at fylkes-
kommunen har gjort vedtak om betinga refusjon.

Med om lag 15 ars innkrevjingstid for begge
bomstasjonane sluttar Samferdselsdepartementet
seg til at det ma vere eit vilkar at bompengeselska-
pet har ei renteavtale som sikrar eit renteniva i trad
med det som er lagt til grunn i finansieringsplanen.
Departementet foreset at dokumentasjon for avtale
om renteniva blir sendt Vegdirektoratet for bom-
pengeavtalen blir underskriven. Det blir elles lagt
til grunn at det blir vurdert trafikkregulerande til-
tak pa rv 80 for 4 redusere hovet til omkeyring der-
som bomstasjonen ved Stremsnes fir vesentleg
inntektssvikt som felgje av dette.

Samferdselsdepartementet er positiv til at det
lokalt blir arbeidd vidare med planane for ein fase
II av Vegpakke Salten. Eventuell prioritering av
fase II vil bli behandla i samband med neste rulle-
ring av Nasjonal transportplan.

7 Avtale

Etter at Stortinget har gjort vedtak om den fore-
slatte finansierings- og utbyggingsplanen for Veg-
pakke Salten fase I, blir det inngatt avtale mellom
Vegdirektoratet og bompengeselskapet i trad med
gjeldande standardavtale og feresetnadene som er
lagt til grunn i denne proposisjonen.

Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget om
utbygging og finansiering av rv 17 Tverlandet —
Godeystraumen og rv 80 Revika — Stremsnes i
Bode og Fauske kommunar i Nordland (Vegpakke
Salten fase I).

Vi HARALD, Noregs Konge,

stadfester:

Stortinget blir bede om a gjere vedtak om utbygging og finansiering av rv 17 Tverlandet — Godeystrau-
men og rv 80 Revika — Stremsnes i Bode og Fauske kommunar i Nordland (Vegpakke Salten fase I) i sam-

svar med eit vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om utbygging og finansiering av rv 17 Tverlandet -
Godgystraumen og rv 80 Rgvika - Stremsnes i Bodo og Fauske
kommunar i Nordland (Vegpakke Salten fase l)

Stortinget samtykker i at: II

Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
[ innga avtale med bompengeselskapet og fastsetje
Bompengeselskapet far loyve til 4 ta opp lan og naermare reglar for finansieringsordninga.
krevije inn bompengar for finansieringa av Veg-
pakke Salten fase I. Vilkara gar fram av denne pro-
posisjonen.
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