Detaljplan for LAngflons granshandel
(Aspberget 1:133, 1:164, 1:165, 1:166, 1:181, 1:184, 1:201 och 1:232
samt delar av Aspberget 1:96, 1:127 och 1:179)

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Program

Samradsredogorelse 1 (efter programsamrad)
Behovsbeddmning
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Grundkarta (separat kartblad)
Fastighetsforteckning

Plankarta med bestammelser (separat kartblad)
Planbeskrivning

Genomfoérandebeskrivning
Samradsredogorelse 2 (efter plansamrad)
Utlatande (efter utstallning)

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen skall mojliggora en utveckling av Langflons granshandel.

Idag ar handelsomradet vid Langflon koncentrerat till ett smalt strand-
omrade mellan riksvag 62 och Holjessjon. Mojligheterna att pa denna
plats utveckla handelsverksamheten ar mycket begransad.

Syftet med planlaggningen ar att tililskapa en handelsyta med tillhérande
infrastruktur vaster om riksvag 62 for att mojliggoéra en utveckling av
Langflons granshandel.

Planomradet ligger i direkt anslutning till riksgransen mot Norge.

Planen uppréttas med normalt planforfarande.

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN

Markens Enligt miljobalkens 3 kap. 1 § skall mark- och vattenomraden anvandas,

[amplighet for det eller de andamal for vilkka omradena ar mest lampade med héan-
syn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall
ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hus-
hallning.
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omraden

Riksintressen

Néarheten till Norge och den vaxande gréanshandeln har gjort att befintliga
handelsytor vid Langflon blivit for sma. Mojligheten att utoka befintlig
etablering ar nodvandig for att granshandeln i omradet skall kunna ut-
vecklas.

Etableringen ar av allmant intresse och bedéms vara forenlig med inten-
tionerna i 3 kap. 1 8.

Enligt miljobalkens 3 kap. 2-5 88 skall stora opaverkade omraden, eko-
logiskt kansliga omraden, aker och skog av nationell betydelse samt
fiskevatten skyddas mot pataglig skada.

Omraden med varden som har betydelse fran allman synpunkt pa grund
av deras natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skall,
enligt miljobalkens 3 kap. 6 §, sa langt mojligt skyddas mot atgarder som
kan medfora pataglig skada. Behovet av gronomraden i narheten av tat-
orter skall sarskilt beaktas.

Foreslagen planering tar inte nagot sadant omrade som avses i 3 kap. 2-
5 88 i ansprak.

Planen tar inte heller i ansprak nagra sadana karnomraden for natur-
och kulturvarden som avses i 3 kap. 6 §, daremot paverkas ett sump-
skogsparti som beddmts ha vissa naturvarden. Sumpskogen ar dock
redan avverkad och beddms inte kunna aterskapas.

Enligt miljcbalkens 3 kap 5-8 88 och 4 kap. kan omraden av sarskild
betydelse i ett nationellt perspektiv klassas som riksintresse. Riksin-
tresseomraden skall skyddas mot atgarder som kan innebéara pataglig
skada. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp
som hotar riksintressena.

Planomradet ligger inom ett geografiskt avgransat omrade som ar for-
klarat som riksintresse enligt 4 kap. 2 8 miljobalken med h&ansyn till
turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen. Det
utgdr en del av omradet utmed 6vre delen av Klaralven inom Torsby
kommun. | miljébalken anges vidare att bestammelserna bl.a. inte utgor
hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller det lokala naringslivet.

Planomradet kommer att ta i ansprak ett ca tio hektar stort markomrade
varav den storsta delen utgdrs av ett nyligen avverkat skogsomrade. In-
om omradet finns viss verksamhet som ar riktad direkt till det rérliga fri-
luftslivet, bl.a. 6vernattningsmdjligheter, fiske och bad. | samband med
plangenomforandet kommer dessa delar att vidareutvecklas.

Intranget i riksintresset kan alltsa sagas vara dels direkt med iansprak-
tagande av skogsmark men ocksa indirekt genom en viss 6kning av tra-
fiken och darmed nagot hogre bullernivaer i omradet. Det blir ocksa ett
visuellt intrdng i och med att anlaggningen kommer att placeras pa en
hojd och bli synlig i landskapet, bl.a. fran riksvagen.
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Viss paverkan pa riksintresset kommer alltsd att ske. Exploateringen be-
doms dock inte vasentligt komma att paverka det rorliga friluftslivets moj-
ligheter att nyttja omradet. Exploateringen sker vidare i anslutning till det
redan befintliga handelsomradet varfor ingen fragmentisering av riksin-
tresseomradet kommer att ske.

Eftersom riksintresset inte skall utgéra hinder for utvecklingen av det
lokala naringslivet bor intranget kunna accepteras eftersom det sker

samtidigt som mdjligheterna till friluftsliv i anslutning till Holjessjon ut-
vecklas.

Planomradet ligger inom Klaréalvens avrinningsomrade. Saval delar av
Klaralven som Vanern ar av riksintresse och skulle indirekt kunna pa-
verkas. Det ar framforallt hanteringen av spill- och dagvatten fran verk-
samheterna inom planomradet som skulle kunna paverka vattenkvali-
teten i Klaralven.

Séaval spill- som dagvatten kommer dock att omhandertas pa ett betrygg-
ande satt. Spillvattnet kommer att anslutas till ett reningsverk och ledas
via en férdrojningsdamm innan det nar Holjessjon. Aven dagvattnet fran
hardgjorda ytor kommer att renas innan det via férdréjningsdammen nar
sjon. Forhallandena kommer att forbattras jamfort med dagens situation.

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel som regleras
med stdd av 5 kap. miljobalken. Idag finns miljokvalitetsnormer (MKN)
for utomhusluft vad géller partiklar (PM 10), kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, bensen, kolmonoxid och ozon, fér olika féreningar i
fisk- och musselvatten, omgivningsbuller samt for vattenforvaltningen.

Nar det galler luftféroreningar brukar det vara minst skillnad mellan
normer och uppmatta halter for partiklar, bensen och kvavedioxid.
Dimensionerande ar oftast normerna for partiklar och bensen och i
andra hand for kvavedioxid.

Det har gjorts métningar i Torsby centrum under perioden november
2004 till och med maj 2005.

Nar det galler partiklar (PM10) déverskreds inte MKN daremot den s.k.
Ovre utvarderingstroskeln, vilket enligt forordningen innebér att fortsatta
matkrav foreligger. Ovriga matvarden ligger under gallande MKN.

Trafikméngden har stor betydelse for luftkvaliteten och ar den enskilda
faktor som ar lattast att paverka.

Genomforandet av planen innebar att trafikbelastningen inom omradet
kommer att 6ka. Trafikdkningen beréknas bli ca 1 500 — 2 000 fordon
per arsmedeldygn vid fullt utbyggd anlaggning. Bedomningen goérs dock
att det inte finns nagon risk for att gallande miljokvalitetsnormer skall
komma att 6verskridas. Bakgrundsnivaerna, till skillnad fran centrala
Torsby, torde har vara mycket laga. Vidare kommer dven den pagaende
forandring av drivmedelsanvandningen till mer hallbara alternativ pa sikt
att ge en reduktion av utslappen.
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Planen beddéms inte innebara nagra andra forandringar som kan med-
fora 6kade utslapp till luft.

Planomradet ligger inom Klaralvens avrinningsomrade. Miljokvalitets-
normerna for fisk- och musselvatten ar tillampliga i det aktuella fallet da
saval Klaralven som Véanern ingar i Naturvardsverkets forteckning éver
fiskvatten som skall skyddas.

Klaralven och Vanern klassas som laxfiskvatten och da avser miljokvali-
tetsnormerna parametrarna temperatur, upplost syre, pH-varde, upp-
slammade fasta substanser, syreforbrukning, nitriter, fenolféreningar,
mineraloljebaserade kolvaten, ammoniak, ammonium, restklor, zink och
upplost koppar.

Det ar framférallt hanteringen av spill- och dagvatten som skulle kunna
innebéara en risk.

Spill- och dagvatten kommer att omhandertas pa ett betryggande sétt
och renas innan det nar recipienten Holjessjon. Ett plangenomférande
bedoms darfor inte medféra nagon risk for att gallande miljokvalitetsnor-
mer for fisk- och musselvatten skall komma att 6verskridas.

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller, sa som de idag ar formuler-
ade, galler egentligen bara skyldigheten att kartlagga och uppratta at-
gardsprogram for kommuner med fler &n 100 000 invanare.

Det har dock i samband med planlaggningen gjorts trafikbullerberak-
ningar for att klarlagga hur ett genomférande paverkar omgivningen.
Riktvardena vad géller ekvivalentnivan klaras i samtliga fall pa bada
sidor om gransen. Daremot 6verskrids maximalnivan fér nagra fastig-
heter pa den svenska sidan, se vidare under Storningar, buller, biltrafik.

Inom ramen for det s.k. vattendirektivet behandlas alla yt- och grund-
vatten. Inom vattenforvaltningen har en klassning av alla vattens kem-
iska och ekologiska status gjorts, miljokvalitetsnormer har antagits.

Den kemiska statusen for Holjessjon beddéms vara god med undantag
for kvicksilver. Nar det galler den ekologiska statusen bedéms sjon vara
mattligt paverkad. Holjessjon betecknas dock som kraftigt modifierad
eftersom regleringsamplituden ar mer &n en meter. Kvalitetskraven for
att uppna god kemisk och ekologisk ytvattenstatus ar satta till ar 2021.

Spill- och dagvatten kommer att omhandertas pa ett betryggande satt
och renas innan det nar recipienten Holjessjon. Forhallandena kommer
att forbattras jamfort med dagens situation. Ett plangenomférande be-
doms darfor inte komma att forsvara mojligheterna att na dessa mal.
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PLANDATA

Planomradet ligger i Langflon, i den allra nordligaste delen av Torsby
kommun, i direkt anslutning till riksgransen mot Norge. Narmaste
samhalle pa den svenska sidan ar Holjes och pa den norska sidan
Lutnes.

Planomradet avgransas i séder och vaster av skogsmark, i norr av riks-
gransen mot Norge och i oster av Holjessjon.

Planomradets areal &r ca 10 hektar.

Marken inom planomradet ags av Langflons Handel & Granskrog AB.
Inom omradet finns &ven ett antal fastigheter som &r i enskild ago, bl.a.
fem bostadsfastigheter.

Langflons Handel & Granskrog AB ar den storsta markagaren.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

| Oversiktsplanen for Torsby kommun, antagen av kommunfullmakt-
ige den 26 juni 1990, finns det aktuella omradet inte utpekat som stra-
tegiskt i ndgot avseende.

Omradet kategoriseras istallet som glesbygd; mark utanfor tatorterna,
som i huvudsak bestar av skogsomraden med spridd bebyggelse, jord-
bruksmark, mossar och sjoar.
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For dessa omraden finns endast generella rekommendationer for bo-
stadsbebyggelse, dar man sager att mojligheterna att ordna kommunal
service och miljovardsmyndigheternas krav pa hur vatten- och avliopps-
forsorjningen skall ordnas, skall beaktas vid lokalisering av permanent-
bostader. Vidare anges att permanent- och fritidshus lampligen boér lo-
kaliseras i anslutning till befintlig bebyggelse och med beaktande av
landskapsbilden. Sammanhallen bebyggelse skall foregas av detaljplan.

Arbetet med en ny éversiktsplan pagar. Har kommer det aktuella omrad-
et att ses som ett strategiskt utvecklingsomrade for granshandel och
som ett omrade for landsbygdsutveckling i strandnéra lagen, s.k. LIS-
omrade.

Planomradet gransar till Norge. Angransande kommun pa den norska
sidan ar Trysil kommune. Trysil har i sin kommunomfattande plan
Kommuneplan 2007-2018 inte pekat ut gransomradet for nagot sarskilt
andamal.

Det finns ingen detaljplan eller ndgra omradesbestammelser for omradet
idag.

For Holjessjon rader utokat strandskydd intill ett avstand av 150 meter
fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand.

Mer an halva planomradet ligger inom strandskyddat omrade.

-~
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Inom ett avstand av 12 meter fran riksvag 62 far inte, utan lansstyrel-
sens tillstand uppféras byggnader, goras tillbyggnader eller utféras
andra anlaggningar eller vidtas andra sadana atgarder som kan inverka
menligt pa trafiksakerheten.

Ett detaljplaneprogram har uppréattats och varit ute pa samrad under
tiden 2008-09-11 till och med 2008-10-30.

Inkomna synpunkter redovisas i samradsredogorelse 1.

Nu foreliggande planforslag 6éverensstammer till sina huvuddrag med
programmet.

Vidarestudier har dock resulterat i att nyexploateringsomradet getts tva
korbara forbindelser med riksvag 62 for att pa ett battre satt kunna han-
tera de olika trafikslagen med avseende pa trafiksakerhet och tillgang-
lighet.

Slutsatsen ar att den planerade handelsanlaggningen bedéms vara av
sadant slag att den alltid kan antas innebara sadan betydande miljopa-
verkan som avses i 5 kap. 18 § plan- och bygglagen, 6 kap. 11 § miljo-
balken eller 4 § i forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar att den
behover foregas av en miljobeddmning/miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

En MKB har upprattats av Vectura, daterad 2010-02-05. MKB:n i sin hel-
het utgor en del av planen men kan ocksa lasas som ett separat doku-
ment.

Till behovsbeddmningen finns bilagor omfattande trafikutredning, buller-
utredning, 6versiktlig PM geoteknik och markradonundersékning samt
en VA-utredning.

Kunskaperna fran MKB:n och gjorda undersdkningar/utredningar har in-
arbetats i planforslaget.

FORUTSATTNINGAR

Skogsstyrelsen har i sin inventering uppmarksammat ett sumpskogs-
parti inom omradet som avvattnas via en mindre back. Det beddms till-
gora klass 3, dvs. ordinar sumpskog med vissa naturvarden.

| samband med den skogsavverkning som skett i omradet har aven
sumpskogen avverkats.
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Planomradet utgtrs av ostersluttning ner mot Holjessjon. De hogsta ni--
vaerna, pa nagon hojd i vaster, ligger pa ca +326,0 meter (RH 70) och
de lagsta i Gster, i anslutning till Holjessjon, pa ca +306,0 meter (RH 70).

Partiet narmast strandlinjen ar relativt plant. Hit ar befintlig bebyggelse
och riksvagen forlagd.

| planomradets sodra del finns en mindre sj6 som via en vagtrumma star
i forbindelse med Holjessjon. Vattenmangden varierar med vattennivan i
sjon.

De speciella geologiska och hydrologiska férhallandena i Klaralvsdalen
ger tillsammans med lokalklimatet och markanvandningshistoriken upp-
hov till ett mycket speciellt landskap.

Dalsidorna ar granskogskladda medan dalbottnen &nnu fram till andra
varldskriget i det ndrmaste var helt 6ppen och uppodlad.

I den norra delen blir dalgangen daremot trangre och den uppodlade
marken minskar. Vid Langflon, i den allra nordligaste delen av Varmland,
moter dalsidorna istéllet vattnet i den sjo som bildades nar Klaréalven
damdes upp i samband med kraftverksbygget i Holjes 1962.
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Planomradet utgors till stor del av ett nyligen avverkat skogsomrade. Ve-
getationen utgjordes av blandskog, mestadels gran och tall, men aven
med inslag av bjork.

Undervegetationen utgodrs i huvudsak av mossa, ljung och barris.

Vectura har upprattat en éversiktlig PM geoteknik for planomradet,
daterad 2010-01-14.

Den visar att jorden i omradet ar blockrik och bestar i huvudsak, under
ett ca 0,2-0,3 meter tjockt vegetationstacke, av friktionsjord pa berg. Pa
delar med vatmark 6verlagras friktionsjorden av torv.

Friktionsjorden utgérs av silt och grusig sand och narmast berget av
siltig moran. | vatmarksomradet bestar jordlagret, under vegetations-
jordlagret, av torv med varierande maktighet, som mest uppmattes 1,5
meter.

Djup till formodat berg, block eller sten varierar mellan ca 1,5-2,5 meter
under markytan.

Grundvatten uppmattes i provningshal och ligger dar ca 0,7 meter under
markytan. | vatmarksomradet ligger grundvattenytan i nivd med eller
strax under markytan.

Det har i samband den geotekniska undersdkningen aven gjorts en
markradonundersékning.

Den visar att marken ar att klassa som normalradonmark.

Rekommenderat radonskydd for nybyggnad finns formulerat i Statens
Planverks rapport 59:1982.

Enligt den gjorda geotekniska undersokningen bedéms omradets total-
stabilitet vara tillfredsstéllande.

Det finns en bensinstation inom planomradet. Risken ar ofta stor att det i
anslutning till sddana anlaggningar finns markfororeningar i nagon om-
fattning, kopplade till hanteringen av petroleumprodukter.
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| 6vrigt finns inga belagg for att det har bedrivits ndgra andra verksam-
heter inom omradet som kunnat medféra markféroreningar.

Den storsta delen av planomradet utgors av skogsmark.

Holjessjon ar reglerad och nivaerna varierar kraftigt. De lagsta nivaerna
upptrader under senvintern och de hogsta under sommarhalvaret.

Damningsgransen ar satt till +304.35 meter (RH 70) och sanknings-
gransen till +270.35 meter (RH 70) dvs. en skillnad pa 34 meter.

Det finns, enligt fornminnesregistret, inga kanda fornlamningar inom
planomradet.

Strax utanfor planomradet i Holjessjon fanns en numera borttagen och
overdamd lamning av en boplats och fangstgrop fran stenaldern. Om-
radet slutundersoktes i samband med dammbygget pa 1960-talet.

Inom planomradet bedrivs en livlig granshandel av framforallt livsmedel
och tobak. Har finns ocksa en drivmedelsanlaggning och en vagkrog.
Man ar dessutom systembolagsombud med stor omsattning.

| anslutning till anlaggningen finns @ven vissa évernattningsmoijligheter.

Inom omradet finns &ven ett antal bostadshus. Ett ar permanent bebott
medan 6vriga fungerar som fritidshus.

Det finns idag ingen tullstation vid gransévergangen.

Aven p& den norska sidan finns en viss granshandel och ndgot bostads-
hus.

Narmast séder om planomradet, pa den svenska sidan, finns nagot en-
staka bostadshus. Till ndrmaste samhaélle, Holjes, ar det ca 28 kilometer.

Norrut fran planomradet, pa den norska sidan, ligger det lilla samhallet
Lutnes ca tva och en halv kilometer bort.

Planomradet ligger annars i en utpraglad glesbygd dar de dominerande
verksamheterna far sagas vara skogsbruk och utvinning av vattenkraft.

Inom planomradet finns idag ett knappt tjugotal byggnader av varierande
slag.

Bebyggelsen ar helt koncentrerad till omradet narmast riksvagen. Har
finns fem bostadshus med komplementbyggnader samt den bebyggelse
som tillhor sjalva handelsverksamheten.
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Bostadsbyggnaderna &r uppforda fran ca 1930-talet och framat. De har
vitt skilda karaktarer fran den enklare sommarstugan till det mer utprag-
lade bostadshuset.

Bebyggelsen som tillhér sjalva handelsverksamheten ar aven den av
varierande slag. Verksamheten har utvecklats under en langre tid vilket
avspeglar sig i byggnadernas karaktarer.
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Huvudbyggnaden utgors av en trabyggnad i en och tva vaningar. Fasad-
erna har gul trapanel och taket pa platklatt. Till anlaggningen hor ocksa

flera andra byggnader med varierat utseende.
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Inom planomradet finns ocksa tva mindre elnatstationer med typiskt ut-
seende.

Soder om planomradet, langs riksvagen, finns ytterligare nagot bostads-
hus av liknande typ.

Inne pa den norska sidan finns nagra bostadshus och i direkt anslutning
till gransen nagra mindre affarsbyggnader av enklare typ.

Forskola och skola upp till arskurs nio finns i Syssleback. Avstandet dit
ar ca 54 kilometer. Vardcentral finns i Likenas, ca 70 kilometer soderut,
och sjukhus finns i Torsby, ca 134 kilometer sdderut.

Néarmaste aldreboende finns i Syssleback.

Néarmaste raddningstjanst i Sverige ligger i Syssleback. Narmaste brand-
styrka finns i Trysil i Norge, avstandet dit &r ca 35 kilometer.

Inom naromradet finns ingen direkt samhallsservice utbyggd idag.
Kommersiell service i viss omfattning finns inom planomradet, bl.a. en
livsmedelsbutik, en bensinstation, och en vagkrog. | 6vrigt ar det fram-
forallt Torsby, Malung eller Séalen som géaller. Narmaste storre ort i Norge
ar Trysil.

Avstandet till Salen ar ca 55 kilometer och till Trysil ca 35 kilometer.

Planomradet utgdrs till stora delar av ett nyligen avverkat skogsomrade.
Det ar kuperat och svartillgangligt och bedéms endast ha en viss lokal
betydelse som rekreationsomrade.

Det finns gott om naturmark i naromradet.
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| anslutning till den befintliga handelsanlaggningen, 6ster om riksvagen,
finns en rastplats for trafikanter och gaster med bryggor fér bad och
batar.

For Holjessjon galler utdkat strandskydd intill 150 meter fran strandlin-
jen. Stdrre delen av planomradet, liksom all befintlig bebyggelse och
riksvagen, ligger inom strandskyddat omrade.

Strandskyddet syftar langsiktigt till att trygga forutsattningarna for alle-
mansrattslig tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Inom strandskyddat omrade far
inte nya byggnader m.m. uppféras om det hindrar eller avhaller allméan-
heten fran att betrada ett omrade dar den annars skulle ha fatt fardas
fritt eller om det vasentligt forandrar livsvillkoren for djur- och vaxtarter.
Dispens kan lamnas om sarskilda skal finns.

De befintliga bostadsbyggnaderna mellan riksvégen och Héljessjén
ligger s& nara strandlinjen att allemansratten far sagas vara utslackt.

Nar det galler den befintliga handelsanlaggningen ligger den lika néra
vattnet men ar mer allman till sin karaktar. Har finns ocksa en iordning-
stalld rastplats for besokare i anslutning till strandomradet.

Bebyggelsen ar i allt vasentligt tillkommen fére 1975, innan det generella
strandskyddets inforande.

Holjessjon ar en uppdamning av Klaralven. Den bildades nar kraftverket
i Holjes byggdes ar 1962.

Sjon nyttjas av det rdrliga friluftslivet och ar kanske framférallt en populéar
sportfiskes;jo.
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Vattenomradden  Holjessjon ar starkt reglerad vilket i nAgon man ocksa begransar nyttjan-
det.

Inom planomradet, i anslutning till befintlig handelsanlaggning, finns en
mindre flytbrygga for batar och bad. Vidare finns en enklare gangbro pa
stolpverk som gar ut till en liten 6 i sjon.

Trafik
biltrafik Riksvag 62 passerar genom planomradet. Den stracker sig genom hela
Varmland, fran Karlstad i soder till norska gransen i norr. P& norska sid-
an byter vagen namn till riksvej 26.

Skyltad hastighet inom planomradet ar idag 70 km/tim respektive
50 km/tim fran handelsanlaggningen och fram till gransen.
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| anslutning till planomradets sddra grans finns en skogsbilvag som
stracker sig inat i omradet.

Parkeringsbehovet for handelsverksamheten l6ses idag i anslutning till
bebyggelsen mellan riksvagen och stranden.

For bostadsbebyggelsen I6ses parkeringen inom den egna tomten.
Torsby har tagit fram forslag till Riktlinjer for berakning av bilplatsbe-

hov. Riktlinjerna avser egentligen Torsby centrum. Har anges bl.a. be-
hovstalet for butiker till 45 platser per 1 000 m? vaningsyta.

Busslinjen Langflon-Syssleback-Varnas-Torsby trafiker omradet. And-
hallplatsen for linjen finns inom planomradet i direkt anslutning till hand-
elsverksamheten. For resa till Torsby gors byte antingen i Syssleback
och Kristinefors eller i Varnas, beroende pa avgang.

Mandag till fredag finns endast en fast avgang per dag, dartill kommer
tre anropsstyrda avgangar. Lérdag och séndag finns endast en anrops-
styrd avgang per dag.

Varmlandstrafik ansvarar for busstrafiken.

Varmlandstrafik ansvarar aven for fardtjansten inom Torsby kommun.
Fardtjanst ar tillgangligt dygnet runt samtliga veckodagar.

Den befintliga handelsverksamheten alstrar ett antal varutransporter.
Inlastning sker idag fran parkeringsytan framfér bebyggelsen.

Aven busstrafiken ombesérjer en viss godstransport.
Det finns idag ingen separat gang- och cykelvag inom omradet.

Gaende, cyklister och mopedister ar hanvisade till riksvagen.
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Riksvag 62 passerar genom planomradet. Trafiken uppmattes ar 2006
till ca 540 fordon per arsmedeldygn vid gransen och till knappt 180 for-
don sdder om Langflon. Andelen tung trafik var ca 5 procent. Pa den
norska sidan uppmattes ar 2005 ca 620 fordon per arsmedeldygn varav
ca 8 procent var langa fordon (lastbilar och bussar).

Uppskattningsvis kommer idag en tredjedel av trafiken vid Langflon fran
den svenska sidan och tva tredjedelar frAn den norska.

Riksvag 62 har en omfattande turisttrafik under vintermanaderna nar
skidanlaggningen i Trysil ar 6ppen. De trafikstrommar som genereras vid
stugbytardagar ar stora och dessa toppar speglas inte i siffrorna ovan.

Med tanke pa den befintliga bebyggelsens narhet till vagen skulle trafik-
bullerstérningar kunna forekomma. Nagra sadana ar dock inte kénda.

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo har bl.a. ett delmal som avser
buller. Har anges att antalet méanniskor som utsatts for trafikbullerstor-
ningar 6verstigande de riktvarden som riksdagen stéllt sig bekom for
buller i bostader skall ha minskat med 5 % till ar 2010 jamfort med ar
1998.

Motsvarande regionala miljomal, beslutat av lansstyrelsen, har samma
formulering.

Grundlaggande riktvarden for trafikbuller finns angivna i Infrastruktur-
propositionen 1996/97:53. Har anges foljande vagledande riktvarden
for god miljokvalitet vad avser bostader:

ekvivalent ljudniva i boningshus hogst 30 dBA,

maximal ljudniva i boningshus nattetid hogst 45 dBA,
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad hogst 55 dBA, och
maximal ljudniva utomhus vid uteplats hogst 70 dBA.

Riktvarden for andra lokaler &n bostéader finns i viss omfattning angivna i
Naturvardsverkets utkast 5, 1991-11-06, av BRAD. Har anges foljande
riktvarden for god miljokvalitet:

ekvivalent ljudniva for arbetslokaler (tyst verksamhet) hogst 40 dBA, och
ekvivalent ljudniva utomhus for arbetslokaler hogst 65 dBA.

Nagra storningar fran befintlig handelsverksamhet ar inte kanda. Det ar
kanske framforallt kringliggande bostader som skulle kunna bullerstéras.

Né&r det galler verksamheter brukar riktvardena for externt industribuller
tillampas. De finns formulerade i Naturvardsverkets skrift SNV RR
1978:5. Hari anges att den hogsta ekvivalenta ljudnivan, orsakad av
externt industribuller, for omraden med bostader inte far dverstiga:

50 dBA dagtid (kl. 07-18),
45 dBA kvallstid (Kl. 18-22), och
40 dBA nattetid (k. 22-07).
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Vibrationer fran den tunga trafiken pa riksvagen skulle kunna fore-
komma i viss omfattning inom omradet. Nagra sadana stérningar ar
dock inte kéanda.

Riktvarden fran myndigheter finns endast for sparbunden trafik men sak-
nas i dvrigt utanfor den direkta arbetsmiljon. Det finns dock en svensk
standard SS 460 48 61, Matning och riktlinjer fér beddmning av
komfort i byggnader, hari anges kanseltroskeln till < 0,4 mm/s, mattlig
storning till 0,4-1,0 mm/s och sannolik stérning till >1,0 mm/s (vagd
vibrationshastighet).

Inom planomradet finns tva elnatstationer som belastas med ca 10 kV.
Kring sddana anlaggningar alstras s.k. elektromagnetisk stralning i viss
omfattning.

Den magnetféltsniva som inte bor 6verskridas for miljéer dar manniskor
stadigvarande vistas kan sattas till 0,2 uT utifran den vagledning som ut-
arbetats gemensamt av Arbetarskyddsstyrelsen, Boverket, Elsékerhets-
verket, Socialstyrelsen och SSI angédende forsiktighetsprincipens
tillampning.

Riksvag 62, i det aktuella avsnittet, ar inte transportvag for farligt gods.

Inom planomradet, anslutning till vrig handelsverksamhet, ligger en
drivmedelsanlaggning. Avstandet till de narmast liggande bostadshusen
ar ca 60 meter.

Kring drivmedelsanlaggningar kan uppsta storningar och risker av olika
slag. Det kan vara buller, avgaser, stérande ljuskaglor fran bilar, brand-
risk m.m. | Boverkets allmanna rad 1995:5, Battre plats for arbete, an-
ges 100 meter som ett riktvarde for skyddsavstand mellan bostader och
en drivmedelsanlaggning.

Aven enligt rapporten Riskhansyn vid ny bebyggelse, Lansstyrelsen i
Stockholms lan, anges foér drivmedelsanlaggningar med medelstor for-
séljningsvolym att risksituationen och olagenheterna fér manniskor och
miljo skall analyseras och bedémas inom ett avstand av 100 meter. Am-
bitionen vid ny bebyggelse bor vara att halla ett skyddsavstand pa 100
meter till bostader. Personintensiva verksamheter bor inte lokaliseras
narmare en drivmedelsanlaggning an 50 meter, medan kontor och lik-
nande beddéms kunna placeras intill 25 meter fran.

Langflon ligger langt frdn narmaste bemannade brandstation. Radd-
ningstjansten i Torsby kommun har en station i Syssleb&ck som ligger
ca 54 kilometer bort. Den berdknade insatstiden ar mellan 30 och 40
minuter. Det innebar att verksamheter i Langflon maste ha en god be-
redskap sjalva och halla den utrustning som behovs for ett tillfredsstall-
ande brandskydd. Raddningstjansten har sma majligheter att begransa
en utbruten brand men kan mojligtvis medverka till att férhindra en
brandspridning.

Narmaste brandstyrka éverhuvudtaget finns i Trysil pa den norska sidan
ca 35 kilometer bort. Aven denna har dock lang insatstid och sma majlig-
heter att begransa en utbruten brand.
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Omradet ligger utanfor det kommunala verksamhetsomradet for dricks-
vattenforsaorjning.

Vatten hamtas idag fran egna brunnar.

Det finns inget kommunalt avlopp inom omradet.

Idag finns ett antal enskilda anlaggningar. Kommunens miljoférvaltning
gor bedomningen att samtliga anlaggningar sannolikt &r undermaliga
och anser att mojligheten till en gemensam avloppsanlaggning skall ut-
redas i samband med planarbetet.

Det finns inget kommunalt dagvattennat inom omradet.

Dagvattnet omhé&ndertas idag lokalt genom markinfiltration och bortled-
ning i nagot fall.

Uppvarmning sker idag via egna anlaggningar.

El finns framdraget till omradet.

Inom planomradet finns idag tva elnéatstationer.

Fortum ar natagare.

Teleledningar, i viss omfattning, finns framdragna till omradet.
Nagot separat datanéat finns dock inte.

Avfallshantering sker enligt kommunens renhallningsordning och avfalls-
plan.

Narmaste atervinningscentral och atervinningsstation finns i Syssleback.
Avstandet dit ar ca 54 kilometer.
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FORANDRINGAR

Den sumpskog som fanns inom planomradet ar till storsta delen avverk-
ad. Marken kommer att behova tas ansprak vid utbyggnaden av omrad-
et. Omradet behover da fyllas ut eftersom det utgors av en sanka. Aven
grundvattennivan kan behova séankas och den befintliga backen kulver-
teras eller ledas om.

Det har ar atgarder, s.k. vattenverksamhet, for vilka galler tillstands- och
anmalningsplikt enligt 11 kap. miljdbalken.

Den nya bebyggelsen kommer att lokaliseras till det relativt starkt kuper-
ade omradet vaster om riksvagen. Plangenomférandet kommer i detta
avsnitt att innebara relativt stora forandringar av marknivaerna for att
omradet skall bli byggbart och for att klara tillgangligheten.

Preliminar basniva for den nya handelsetableringen har satts till ca +321
meter (RH 70), dvs. ca 15 meter hogre an nivan nere kring riksvagen.
Den nya nivan ges bl.a. av den massbalansberakning som gjorts fér om-
radet. Projektet kommer sa langt mojligt att efterstrava balans av mass-
orna.

Inom planomradet i 6vrigt behalls i stort befintliga marknivaer.

| anslutning till den nya parkeringsytan nere vid riksvagen kommer dock
en viss utfylinad av ett laglant omrade att behova ske.

Landskapsbilden i stort kommer inte pa ndgot avgérande sétt att paverk-
as av ett plangenomférande. Lokalt kommer givetvis férandringen att
upplevas da ett skogsomrade erséatts med bebyggelse och dppna ytor
for parkering och vagar.

Nyexploateringens lage pa en hojd kommer ocksa att gora anlaggningen
synlig i landskapet, bl.a. fran riksvagen, Holjessjon och viss omfattning
aven fran den norska sidan.

Skogen inom nyexploateringsomradet har till stor del redan avverkats.
Aven den kvarvarande vegetationen kommer i allt vasentligt att for-
svinna inom kvartersmarken och i viss omfattning erséttas av planter-
ingar.

Inom det som i planen redovisas som naturmark kommer den naturliga
vegetationen dock att vara kvar. Har kommer aven trad att tillatas
komma upp.

Skall kompletteringar géras bor vaxtmaterial valjas som naturligt hor
hemma i omradet.

Oster om riksvagen, i anslutning till befintlig bebyggelse, kommer vege-
tationen i princip att lamnas orord.
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Enligt den 6versiktliga PM:n geoteknik bedoms latta byggnader (1-2 van-
ingar) kunna grundlaggas med platta pa mark. Detta fordrar att torv och
vegetationsjordlager schaktas bort och ersatts med packad fylining.

Byggnader bor grundlaggas pa tjalfritt djup med kapillarbrytande grund-
laggningsmaterial eller frostisoleras. Tjalfritt djup ligger pa tva meter. Pa
torvmarken bor fére bebyggandet endera grundvattenytan sdnkas med
dranering eller uppfylinad ske.

Kunskaperna om de geotekniska forhallandena bedoms tillrackliga for
planskedet. Mer detaljerade underékningar kommer att géras nar bygg-
nadernas markbelastning och placering ar helt kédnda.

| samband med bygglovsprovningar kommer krav att stallas pa mer
objektsanpassade undersdkningar.

Mot bakgrund av att omradet klassas som ett normalriskomrade for ra-
don har i planen inférts bestammelse om att byggnader skall uppféras i
radonskyddande utférande.

Inga sarskilda atgarder bedoms behdva vidtas med hansyn till stabilitet-
en i omradet.

Planen forutsatter att den befintliga bensinstationen flyttas och ges en ny
lokalisering vaster om riksvagen. Det gamla omradet redovisas i planen
som kvartersmark for handel, kontor, restaurang och hotell. Innan en sa-
dan andrad anvandning ar mojlig maste marken undersokas for att sak-
erstalla att den inte &r férorenad.

| planen har darfor inforts en administrativ planbestdmmelse om att
bygglov for andrad markanvandning inte far ges innan marken under-
soOkts och vid behov sanerats ner till en nivd som mgjliggor den 6nskade
markanvandningen. Det galler omradet mellan riksvagen och den be-
fintliga handelsanlaggningen enligt markering pa plankartan.

Generellt galler att om det skulle upptackas markfororeningar eller miss-
tankta markfororeningar skall kontakt tas med tillsynsmyndigheten, det
vill sdga milj6- och byggnadsnamnden, fér samrad om hur hantering och
sanering av schaktmassor skall ske.

Héljesdammen klarar idag ett flode p& 1 200 m®/s innan damning upp-
star. Det motsvarar minst ett 500-arsflode.

| princip all befintlig bebyggelse ligger idag pa nivan +306,0 meter
(RH 70) eller hogre, dvs. ca tva meter hogre an damningsgransen.

Bedomningen gors att damningsgransen pa +304,35 bor klaras med
marginal for de nya anlaggningar som etableras inom omradet. Margi-
nalen behovs for hogre vattenstand pa grund av vind och vagor samt
eventuell éverfyllnad av dammen.

| planen har darfor inforts bestdmmelse om att &ven ny bebyggelse skall
ha en lagsta niva pa fardigt golv pa minst +306,0 meter (RH 70).
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Alla fornlamningar, saval kanda som okanda, &r skyddade enligt kultur-
minneslagens bestammelser.

Skulle det i samband med exploatering eller andra arbeten patraffas
fornlamningar eller misstankta fornlamningar skall kontakt tas med
tillsynsmyndigheten, dvs. lansstyrelsen.

Nyexploateringsomradet vaster om riksvagen kommer till allra storsta
delen att anvéndas for handelsverksamhet. Har ges mdjlighet att till-
skapa ytterligare 14 000 m? handelsyta.

Handel ar ett begrepp som omfattar alla slag av kép och férséljning av
varor och tjanster for allmanheten. Handeln kan &ga rum i smabutiker
eller stora varuhus, inomhus eller utomhus, med eller utan biltillgang-
lighet osv. Till handel rdknas aven service och hantverk av olika slag,
t.ex. skomakeri, bank, post, resebyra, fastighetsférmedling och rest-
aurang. Andra kontorslokaler &n de som hor till handelsverksamheten
ingar inte.

For ett omrade i sydvast kompletteras anvandningsbestammelsen
handel &ven med bilverkstad.

Med bilverkstad menas har bilreparation, dacksverkstad, forséljning av
bilar, tillbehor och liknande. | begreppet, sa som det definierats har ingar
dock inte forsaljning av drivmedel eller omlackeringsverksamhet.

Nere vid riksvagen finns byggratt for en drivmedelsanlaggning. Den be-
fintliga anlaggningen, som idag finns 6ster om riksvagen i direkt anslut-
ning till den befintliga handelsverksamheten, skall omlokaliseras hit.
Laget bedoms mer strategiskt. Det ligger med storre skyddsavstand till
annan verksamhet och ger god tillganglighet for saval kunder som tank-
fordon.

Del av det nya handelskvarteret har getts sarskild egenskapsbestam-
melse. | anslutning till den nya drivmedelsanlaggningen reserveras en
yta i planen som parkering for den befintliga handelsetableringen dster
om riksvagen.

Den befintliga handels- och restaurangverksamheten 6ster om riksvagen
bekréftas i planen. Anvandningsbestdmmelsen handel och kontor mojlig-
gOr aven restaurang- och hotellverksamhet om det skulle bli aktuellt.

Har kommer alltsa troligtvis att finnas en kombination av verksamheter
dar exempelvis bottenvaningen kan anvandas som restaurang/café eller
handel i nagon omfattning medan évervaningen kan nyttjas som kontor,
Overnattningsrum eller motsvarande. Den huvudsakliga handelsverk-
samheten kommer dock att vara forlagd till nyexploateringsomradet
vaster om riksvagen.

Befintlig bostadsverksamhet, som &r forlagd till bada sidor av riksvagen,
bekraftas i planen.
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Med bostader menas aven bostadskomplement av olika slag. Boendet
skall vara verksamhetens huvudsyfte och dessutom ha varaktig karak-
tar. | begreppet bostader ingar fritidshus, bade helagda och s.k. andels-
hus samt genomgangsbostader, gruppbostader och traningsbostader
aven om boendet kraver standig tillsyn av personal. Daremot ingar inte
hotell och vandrarhem som ar avsedda for tillfallig dvernattning.

Befintliga och nya tekniska byggnader som elnatstationer, reningsverk
och liknande bekréftas i planen.

Generellt géller att verksamheterna inom planomradet skall anpassas till
ett uthalligt system som ger sa liten paverkan pa manniskor och miljo
som mojligt.

Planen innehaller fa utformnings- eller utseendebestammelser.

Nar det galler exploateringsgraden anges den for verksamheterna som
en storsta bruttoarea i m? ovan mark och for bostadshusen som en stor-
sta byggnadsarea i procent av tomtarean.

Bruttoarean ar den sammanlagda arean av varje vaningsplan i varje
byggnad begransad av omslutande byggnadsdelars utsida. Har raknas
aven olika komplementbyggnader in.

Med byggnadsarea menas den arean byggnaderna upptar pa marken
och avser all bebyggelse, dvs. dven olika bostadskomplement sdsom
forrad, garage och liknande.

Planen ar sa utformad att omradet narmast riksvagen inte far bebyggas.

For befintlig bostadsbebyggelse féljs zonen som inte far bebyggas av ett
omrade som bara far bebyggas med uthus, garage och liknande. For
den norra bostadsgruppen innebar det att ingen ny bostadsbebyggelse
kan placeras narmare riksvagens mitt &n 30 meter, dvs. det avstand
som kravs for att klara de gallande riktvardena for vagtrafikbuller. For
den sodra bostadsgruppen ar detta avstand nagot mindre vilket kom-
penseras av en bestdmmelse om att bullerplank skall sattas upp.

Né&r det galler bebyggelsens placering regleras detta i stor utstrackning
av de begransningar av markens bebyggande som inférts i planen. Dar
sa inte ar fallet har bestammelse inforts om att byggnader skall placeras
minst 4,5 meter fran tomtgrans.

Bebyggelsens hojd ar reglerad i planen. Nér det galler den nya bebygg-
elsen ar bestammelsen formulerad som en hégsta byggnadshéjd i met-
er. Hojden 10,0 meter ar satt utifrAn majligheten att uppfora rationella
byggnader med hdg flexibilitet i anvandningen. Utifran landskapsbilds-
synpunkt beddoms inte sjalva byggnadshdéjden vara av ndgon avgorande
betydelse.

For befintlig bebyggelse anges ett hdgsta vaningsantal. Det bekréaftar
befintlig i hojd i nagra fall och mojliggér en pabyggnad med en vaning i
andra.
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Som vaning réknas, forutom normala vaningsplan, aven vind dar bo-
stadsrum eller annan lokal kan inredas, om den beréknade byggnads-
hojden ar mer an 0,7 meter hogre &n nivan for vindsbjalklagets éversida,
och kéllare om golvets 6versida i vaningen narmast ovanfor ligger mer
an 1,5 meter éver markens medelniva invid byggnaden (9 § PBF).

Byggnadshojden enligt ovan réknas till skarningen mellan fasadplanet
och ett plan som med 45 graders lutning inat byggnaden berér byggnad-
ens tak. Hojden beraknas fran markens medelniva invid byggnaden.

Det beddms angelaget att den nya handelsbebyggelsen utformas med
omsorg med hansyn till det speciella laget vid riksgréansen, den upphéjda
placering som gor den synlig i landskapet och utsikten 6ver Holjessjon
med omgivande vildmark.

Vid val av fasadmaterial kdnns det naturligt att knyta an till det material
som i hdg grad dominerar och praglar omradet, dvs. tra. Nar det galler
utvandig fargsattning kan traditionella kulérer vara att féredra.

| planen har darfor inforts bestdémmelser for bebyggelsen som anger att
fasader skall vara av tra samt att utformningen i 6vrigt skall ske med
sarskild hansyn till det exponerade laget i anslutning till riksgransen.

Arbetslokaler eller lokaler till vilka allmanheten har tilltrade skall vara
utforda pa sadant satt att de kan anvandas av personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga. Bestammelserna géller inte de arbets-
lokaler dar det ar obefogat med hansyn till arten av den verksamhet for
vilken lokalerna ar avsedda

Bostader och tillhérande tomter skall i princip utformas sa att de medger
tillganglighet for personer med funktionshinder. Om det &r befogat med
hansyn till terrangen behover inte kravet pa tillganglighet till byggnaden
uppfyllas nar det galler en- och tvabostadshus.

Ett plangenomférande bedoms inte komma att stalla nagra direkta krav
pa ytterligare samhallsservice.

Det ar en dnskan om att kunna utveckla den kommersiella granshandeln
som initierat planlaggningen.

Ett plangenomforande kommer darfor att utveckla och starka handeln i
gransomradet.

Ett skogsomrade kommer att tas i ansprak for handelsverksamhet. Det
ingar i ett storre omrade som &r av riksintresse med hansyn till turismens
och friluftslivets, framst det rérliga friluftslivets, intressen. Just det nu be-
rorda omradet bedéms dock framférallt ha en viss lokal betydelse som
rekreationsomrade.
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Tillgangen till naturmark for rekreation ar mycket god inom omradet.
Mojlighet att passera vid sidan av eller genom anlaggningarna for att na
omgivande naturmark kommer att finnas.

Centralt inom omradet, pa bada sidor om riksvagen, finns naturmarks-
strak som bl.a. gor det mojligt att na stranden pa allman platsmark.

Det finns i planen ocksa ett naturmarksomrade som skall fungera som
en slags skyddszon mellan det nya handelsomradet och de befintliga
enbostadshusen i norr.

Aven den lilla 6n som ligger utanfor befintlig handelsanlaggning och som
nas via en gangbro ingar i planomradet och har redovisats som natur-
mark. FOr att trygga omradet som allmant tillgangligt har i planen inforts
en bestammelse om att en passage Over kvartersmarken skall hallas
tillganglig for allman gangtrafik.

Med naturmark menas icke anlagd mark. Den skall allts& behalla sin
naturmarkskaraktar. Skotseln skall anpassas till omradets naturmiljo-
varden och inskranker sig vanligtvis till stddning och eventuellt viss
buskrdjning.

| planen foreslas att strandskyddet upphavs for kvartersmarken och vag-
omradet medan det kvarstar for naturmarken och vattenomradena.

Som sarskilt skal for upphavandet kan anges, nar det galler de berérda
delarna Oster om riksvagen, att allemansratten ar att betrakta som ut-
slackt. Inom de berorda fastigheterna har strandomradena redan tagits i
ansprak pa ett satt som gor att de saknar betydelse for strandskyddets

syften.

Nar det galler den berdrda kvartersmarken vaster om riksvagen kan som
sarskilt skal for ett upphavande anges att den delen ar val avskild fran
strandlinjen genom riksvéagen och i viss omfattning dven av bebyggelse.
Strandskyddets syften beddms inte heller har paverkas, dvs. djur- och
vaxtlivet paverkas inte pa ett oacceptabelt satt och allmanhetens tillgang
till strandomradet forsamras inte.

Strandskyddet kommer att hanteras enligt den lagstiftning som gallde
fore 2009-07-01 varfor en separat ansékan om upphévande av strand-
skyddet kommer att skickas till lansstyrelsen innan planen antas.

Planen omfattar aven till del vattenomrade i Holjessjon. Har bekraftas i
stort den pagaende anvandningen. Mojligheten att anordna bryggor
utanfor den befintliga handelsanlaggningen har dock utokats till sin
utbredning langs stranden.

Fortum Alvkraft i Varmland AB, som utvinner vattenkraft och bedriver till-
standsgiven vattenverksamhet i form av Héljes kraftverk och reglering av
Holjessjon, ager storre delen av det aktuella vattenomradet. Anordnan-
det av bryggor forutsatter darfor att verksamhetsutévaren forvarvar rad-
ighet 6ver berort vattenomrade.
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Vidare maste anlaggningar utformas pa sadant satt att inte problem med
drivgods som kan skada damm och kraftverk uppstar vid extrema vader-
situationer

Att anordna bryggor och liknande kan vara s.k. vattenverksamhet som ar
tillstands- och anmalningspliktig enligt 11 kap. miljobalken.

Det har gjorts en trafikutredning av Vectura, daterad 2010-02-01. Har
har bl.a. den forvantade trafikmangden inom omradet beraknats. Trafik-
en norr om avfarten till handelsanlaggningen beréknas till 2 540 fordon
per arsmedeldygn och séder om till 640 fordon. Siffrorna baserar sig pa
en fullt utbyggd anlaggning. Upprakning har skett for trafikprognoséar
2030. Av den trafik som handelsomradet genererar antas ca 5 % komma
fran den svenska sidan och ca 95 % fran den norska.

Enligt gjorda kapacitetsberédkningar kan ett vagskal, med de trafik-
strommar som handelsanlaggningen bedéms generera, utformas som
ett s.k. enkelt vagskal med kanalisation. Det motsvarar god standard och
kommer aven att klara en framtida expansion av handelsomradet.

En alternativ utformning ar med ett separat korfalt fér vanstersvangande
trafik. Utformningen minskar risken for stopp pa riksvag 62 i nord-sydlig
riktning vid en hog trafikbelastning in mot handelsomradet. Det bedoms
dock varken kravas ur ett framkomlighetsperspektiv eller bli samhaélls-
ekonomiskt ldnsamt.

| planen har dock vagomradets getts en sadan bredd att &ven en sadan
I6sning med separat vanstersvangfalt ryms om det skulle bli aktuellt i en
framtid.

Handelsanlaggningen kommer att utformas med tva infarter. Det ger den
basta tillgangligheten till omradet och bedéms endast marginellt paverka
framkomligheten pa riksvagen.

Genom att forlagga besoksinfarten till den norra anslutningen kommer
trafikstrommen fran den norska sidan att orsaka minst konflikt med
ovriga trafikstrommar. Utfarten frn omradet foreslas vid den sodra an-
slutningen. Godstransporter fran den svenska sidan bor ledas in via den
sOdra anslutningen for att inte paverka framkomligheten vid den norra
anslutningen.

Utifran vagmiljon foreslas en hastighetsbegransning till 40 km/tim gen-
om Langflon. Begransningen bor borja ca hundra meter innan det sddra
vagskalet och fortsatta fram till riksgransen.

For att sdkerstalla en god efterlevnad av den skyltade hastigheten bor
hastighetsreducerande atgarder vidtas. Fartgupp och chikaner bedéms
inte vara acceptabla alternativ utifran vagens funktion. Istallet bor auto-
matiska trafikkameror sattas upp i narheten av den norra anslutningen
och gangpassagen over riksvagen.
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For atgarder som beror riksvag 62 skall sarskilt avtal tecknas mellan
kommunen och Trafikverket innan planen antas. Avtalet skall klargéra
ansvarsfordelningen for byggande, drift m.m.

Etableringen av ett storre handelsomrade ger upphov till ett utokat par-
keringsbehov. Planen mojliggor anlaggandet av tillrackligt manga par-
keringsplatser vid en fullt utnyttjad byggréatt, varav ca 100 platser nedan-
for hojden i anslutning till riksvagen. Dessa ar primart en resurs for den
handelsetablering som idag finns ¢ster om riksvagen och som kommer
att finnas kvar men troligtvis med ett nagot forandrat innehall.

Oster om vagen kommer endast ett mindre antal personalparkeringar
eller motsvarande att finnas kvar efter ett plangenomférande.

Det ungefarliga parkeringsbehovet for en fullt utbyggd anlaggning be-
doms bli ca 600 platser om man utgar fran behovstalen som tagits fram
for Torsby centrum. Den slutliga beddmningen kommer att goras i sam-
band med bygglovsprovningen.

En utveckling av handelsomradet vid Langflon ger kollektivtrafiken ett
battre underlag. Forutséattningarna for en utdkad turtathet bor tas upp till
diskussion med Varmlandstrafik.

Utrymme for hallplatser finns inom redovisat vagomrade. Mdjlighet att
vanda bussarna kommer att finnas i anslutning till den nya parkerings-
platsen omedelbart vaster om riksvagen.

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativt ar
angelaget av flera olika skal. Det 6kar jamstalldheten, trafiksdkerheten
och minskar miljobelastningen. Ett 6kat kollektivt resande ar en forut-
sattning for att vi skall klara uppsatta miljomal.

Den foreslagna utékningen av handelsomradet kommer att ge upphouv till
betydligt fler varutransporter. De kommer i allt vasentligt fran séder, dvs.
fran Sverige.

Varutransporterna till den nya handelsetableringen véster om riksvéagen
bor tas in via den sédra infarten och ske i en enkelriktad slinga med in-
lastning i byggnadens 6stra fasad i ett nedre plan. Viss inlastning, for de
innerst liggande verksamheterna, kan komma att ske fran en hogre niva.

Bensinstationen kommer i princip att forsorjas pa samma satt men i en
Ostligare, lagre liggande, slinga.

For den befintliga etableringen, 6ster om riksvagen, kommer ingen for-
andring att ske. Inlastning kommer aven fortsattningsvis att ske pa satt
som idag. Varutransporterna hit bedéms dock i fortsattningen bli be-
gransade.

Det kommer att finnas ett behov av att kunna réra sig inom omradet till
fots pa ett trafiksakert satt.

Det kommer att finnas en parkering vaster om riksvagen som skall for-
sorja funktioner 6ster om. Det kraver att en trafiksaker gangpassage
over riksvagen ordnas.
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Enligt trafikutredningen foreslas att en gdngvag anlaggs som forbinder
parkeringen med malpunkten pa andra sidan. Passagen av riksvagen
kan ske i plan men bor lokaliseras séder om det norra vagskalet. Det ger
bara en enda passage Over trafikerad vag och minskar kanslan av om-
vag for de gaende.

For att skapa en séker passage Over riksvagen foreslas, forutom hastig-
hetsbegransning, att en refug byggs mellan korfalten. Bredden pa refug-
en bor vara minst tva meter.

Gangvagen sakerstalls i planen

Det kommer ocksa att finnas behov av att rora till fots inom kvarters-
marken, bl.a. att kunna ta sig frAn den nedre parkeringen upp till den nya
handelsanlaggningen utan behova ta med sig bilen. Detta bor beaktas i
den fortsatta projekteringen.

Det har gjorts en bullerutredning av Vectura, daterade 2010-02-01.
Berékningarna visar att ett plangenomférande bedéms alstra ytterligare
ca 2 100 fordon per arsmedeldygn. Berakningen baserar sig pa en fullt
utbyggd anlaggning och upprakning har skett for trafikprognosar 2030.

Riktvardet for ekvivalent ljudniva klaras pa avstandet 14 meter fran riks-
vagens mitt norr om besoksinfarten till den nya handelsanlaggningen, pa
avstandet 4 meter séder om och pa avstandet 12 meter fran den norra
infartsvagens mitt. Riktvardet for maximal ljudniva klaras pa avstandet
30 meter fran vagmitt i alla tre fallen.

Det innebar att ekvivalentnivaerna, aven efter en utbyggnad, klaras for
alla de befintliga bostadshusen medan maximalnivaerna éverskrids for
de tva bostadshusen i soder. Har dverskrids dock maximalvardena red-
an idag. Maximalnivan, sa som den ar formulerad i Infrastrukturproposi-
tionen, avser uteplats i anslutning till bostad. Mgjlighet till uteplatser pa
den betydligt mindre bullerutsatta sjosidan finns dock. Har gérs bedém-
ningen att gallande riktvarden klaras.

For de tre norra bostadsfastigheterna har planen utformats sa att ingen
ny bostadsdel kan placeras ndrmare vagmitt an 30 meter.

For de tva bostadsfastigheter i soder anges i planen att bullerplank skall
uppforas. Det forbattrar bullersituationen och mdjliggor uteplatser &ven
pa den vastra sidan.

Planket skall uppforas till ca tva meters hojd och forses med tata grindar
vid infarterna. Planket skall utformas i samrad med Trafikverket med
tanke pa narheten till riksvagen och trafiksékerheten.

Planket kommer i ett strategiskt lage och bor darfor utformas med om-
sorg. Ett enkelt plank av tra malat med Falu rodfarg skulle passa in i
sammanhanget.
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For kvarteret 6ster om riksvagen majliggor planen att aven hotell eller
motsvarande far anordnas. For hotell tillampas normalt bullerriktvardena
for bostader. Det ar da framforallt inomhusvardena som &r aktuella.

Byggratten ligger sa langt fran vagen att inomhusvardena skall klaras
med normal fasadutformning. Det har dock d&nda bedomts angelaget att
uppmarksamma problematiken och darfor har i planen inforts bestam-
melse om att den hogsta bullernivan inomhus inte far 6verstiga 30 dBA
ekvivalent ljudniva och 45 dBA maximal ljudniva nattetid for dvernatt-
ningsrum.

Kring handelsverksamheter kan alstras stérningar av olika slag sdsom
buller fran besokstrafik, varutransporter, flaktar och liknande.

Mot bakgrund av detta har, for att trygga en god miljokvalitet, i planen
inforts en bestammelse for verksamheterna om att gallande riktvarden
for externt industribuller skall uppfyllas.

| det aktuella fallet ar det bostader som kan storas. Da géller att den
ekvivalenta ljudnivan dagtid vid kvartersgrans inte far 6verstiga 50 dBA,
kvallstid 45 dBA och nattetid 40 dBA.

Markens beskaffenhet och trafikens hastighet blir sadan att risken for
stérande vibrationer beddms som mycket liten.

Avstandet mellan elnatstationerna och lokaler dar personer stadigvaran-
de kommer att vistas blir sa stort att risken for skadlig s.k. elektromag-
netisk stralning bedéms som obefintlig.

For att omhanderta spillvattnet pa betryggande satt kravs att ett miniren-
ingsverk uppférs. Det skall dimensioneras for att kunna ta hand om spill-
vattnet fran handelsanlaggningen och bostaderna i omradet. Storleken
motsvarar ett reningsverk for ca 30 hushall.

Kring ett reningsverk kan uppsta stérningar av olika slag framfor allt lukt
och buller. | Boverkets allmanna rad 1995:5, Battre plats for arbete,
anges riktvarden for skyddsavstand nar det galler stora avloppsrenings-
verk. Ett minireningsverk beddéms vara mer att likna vid en pumpstation
nar det galler behov av skyddsavstand och da galler 50 meter till bostad-
er.

Minireningsverket har férlagts i anslutning till ett naturomrade i planom-
radets sodra del. Avstandet till nArmaste bostadshus blir ca 100 meter.
P& detta avstand bedoms risken for stérningar som liten.

Ett nytt lage for drivmedelsanlaggningen har lagts ut i planen. Platsen
ligger i anslutning till den parkering som skall betjana omradet 6ster om
riksvagen.

Avstandet till narmaste bostadshus ar ca 100 meter. Nagra sarskilda
skyddsatgarder bedoms darfor inte behova vidtas.
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En del av handelsytan vaster om riksvagen mojliggor ocksa att en bil-
verkstad eller motsvarande uppfors. Anvandningen har preciserats till att
inte omfatta forsaljning av drivmedel och lackering. Kring en sadan an-
laggning kan anda uppsta storningar av olika slag bl.a. lukt och buller.

| Boverkets allmanna rad 1995:5, Battre plats for arbete, anges rikt-
vardet for skyddsavstand till en bilverkstad till 50 meter. | det aktuella
fallet ar avstandet till narmaste bostadshus ca 140 meter.

Nagra sarskilda atgarder i dvrigt bedoms inte behdva vidtas.

Raddningstjanstaspekterna maste beaktas med sarskild omsorg vid
utformningen av handelsanlaggningen med tanke pa raddningstjanstens
insatstid.

Det ar framfor allt personsékerheten vid utrymning i handelse av brand
som maste uppmarksammas.

| planen har inférts en allmént formulerad bestdmmelse om att sarskild
hansyn skall tas till raddningstjanstens langa insatstid i handelse av
brand. Vidare har plats reserverats fér en sprinklerbasséang.

Hur brandsakerheten kommer att I6sas i detalj kommer att utredas i den
fortsatta processen och bevakas i samband med bygglovsprévningar.

Inom planomradet finns en blandning av bostader och verksamheter.
Med den 6kade trafik som den planerade handelsanlaggningen kan an-
tas alstra Okar risken for att bostaderna kan komma att stéras av bilar-
nas ljuskaglor. Risken beddms stérst i anslutning till anlaggningens in-
farter.

Det ar framforallt i anslutning till den sddra infarten dar tva bostadshus
ar lokaliserade mitt emot infartsvagen. Har har dock i planen inforts en
bestammelse om att bullerplank skall uppféras. Planket kommer alltsa i
sammanhanget att fa dubbla funktioner och aven fungera som ljusav-
skarmare.

Risken for storande ljus bor aven uppmarksammas i samband med pla-
cering och belysning av skyltar.

Det har gjorts en VA-utredning av Vectura, daterad 2010-02-05.

Dar konstateras att befintlig dricksvattenforsérjning maste kompletteras.
Har foreslas att en djupborrad brunn anlaggs.

Ett alternativ ar att forsorja hela anlaggningen med vatten fran en ny
brunn placerad ovanfor handelsanlaggningen, pa behdorigt avstand fran
avloppsanlaggningar och brénslehantering. Ett magasin rymmande upp
till ett dygns forbrukning forlaggs under mark i anslutning till borrhalet.
Ett annat alternativ &r att befintlig brunn vid den nuvarande handelsan-
laggningen behalls men kompletteras med en ny brunn och ett dygns-
magasin ovanfér den nya handelsanlaggningen.
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For att hoja anlaggningens driftsakerhet kan i sa fall aven befintlig brunn
kopplas till det nya magasinet.

Ett vattenmagasin om ca 20 m® bedéms vara tillrackligt for sjélva dricks-
vattenforsorjningen, dartill kommer vattenférsoérjningsbehovet fér en ev-
entuell sprinkleranlaggning.

Uttag av dricksvatten ar saddan vattenverksamhet som éar tillstands- och
anmalningspliktig enligt 11 kap. miljobalken.

VA-utredningen foreslar att ett minireningsverk av storleken motsvaran-
de ca 30 hushall anlaggs.

Med hansyn till att Hbljessjon nyttjas for bad bor reningsverket uppfylla
villkoren for utmarkt badvattenkvalitet. Minireningsverket foreslas pla-
ceras i anslutning till den lilla sjon i sodra delen av planomradet. Plats
har reserverats i planen.

Vattnet leds med sjalvfall till avloppsreningsverket. Inget dagvatten an-
sluts till spillvattennatet och samtliga ledningsskarvar bor svetsas sa att
systemet inte paverkas av nederbord.

VA-utredningen foreslar aven hur dagvattnet inom omradet skall han-
teras.

Parkeringsytorna féreslas avvattnas via rannstensbrunnar kopplade till
dagvattenledningar. Dagvattnet tas om hand i en vat sedimenterings-
damm med damt utlopp for oljeavskiljning. Dammarna ger aven en flod-
esutjamning vid kraftiga regn. Frdn dammarna leds renat dagvatten i
oppna diken ner mot den mindre sjo som finns i planomradets sodra del.
Sjon kommunicerar med Héljessjon via en vagtrumma. Det ar viktigt att
sakerstalla att trummans dimension ar tillracklig.

Dammarna kan utformas sa att de berikar miljon.

Vatten fran takytor kan tas om hand separat via utkastare till egna diken
eller tillatas perkulera ner i marken lokalt.

Dagvattnet fran bensinstationsomradet leds till en sand/slam-avskiljare
som leder vattnet vidare till en bensin/olje-avskiljare. Avskiljt vatten leds
sedan via parkeringens ledningssystem och sedimenteringsdamm ut i
sjon.

Uppvarmningen kommer &ven fortsattningsvis att ske genom egna
anlaggningar.

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo har bl.a. ett delmal om energi-
anvandning m.m. i byggnader. Det regionala miljomalet, beslutat av
lansstyrelsen, innebar att miljdbelastningen fran energianvandningen i
bostader och lokaler skall minska och vara lagre ar 2010 &n ar 1995.
Detta skall bl.a. ske genom att den totala energianvandningen effek-
tiviseras for att pa lang sikt minska samt att andelen energi fran forny-
bara energikallor tkar.
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Bebyggelsen inom planomradet bor darfor ges langsiktigt hallbara ener-
gilésningar.

Anslutning kommer, efter komplettering, att ske till befintligt ledningsnét.
Anslutning kommer, efter komplettering, att ske till befintligt ledningsnat.

Avfallshanteringen kommer att ske enligt kommunens renhallningsord-
ning och avfallsplan.

Genomférandetiden &r satt till tio (10) ar fran den dag planen vunnit
laga kraft.

Kommunen ar inte huvudman foér allmanna platser.

Trafikverket ar vaghallare for riksvag 62.

Plangenomférandet innebar att ett ca atta hektar stort skogsomrade tas i
ansprak for ny bebyggelse. Det innebéar givetvis lokalt stora visuella for-
andringar som kommer att uppfattas av saval de boende i omradet som
de som passerar pa riksvagen eller ute pa Holjessjon.

Omradet har nyligen avverkats och ar stark kuperat. Det innebar att en
ratt omfattande omfordelning av massor maste ske for att mojliggora
uppférandet av bebyggelse och anlaggandet vagar och parkeringsplats-
er. Under utbyggnadstiden kommer storningar fran sprangningar och
byggtrafik att forekomma.

Skogsomradet som berérs av nyexploateringen beddéms inte ha nagra
stora naturmiljovarden och inte heller vara sarskilt viktigt for det rorliga
friluftslivet.

Den befintliga bebyggelsen langs riksvagen, dvs. bostadshusen och den
befintliga bebyggelsen tillhérande Langflons granshandel, kommer att
bekraftas i planen.

En tanke ar att den befintliga strandnéra handelsbebyggelsen mer skall
inriktas pa service for trafikanterna, som exempelvis café, restaurang,
overnattningsmajligheter och liknande medan den mer renodlade hand-
elsverksamheten i huvudsak flyttar till andra sidan vagen.

All parkering kommer att ordnas vaster om riksvagen. Ambitionen har
varit att forlagga dessa parkeringsytor till omraden dar paverkan pa
kringboende blir sa liten som maijligt.

En utveckling av foreslagen omfattning innebar med nddvandighet att
trafikbelastningen totalt sett kommer att oka. Trafikflodet i omradet ar
idag litet s& 6kningen kommer att upplevas som relativt omfattande. Det
kommer inte bara att paverka narmiljon utan aven grannkommunerna i
viss omfattning. | det har fallet kanske framférallt Trysil kommune pa den
norska sidan eftersom ca 95 % bestkarna beraknas komma fran Norge.
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Lokala konsekvenser i form av trafikbuller och andra stérningar kommer
att markas for de boende i Langflon och langs vag 26 i Norge. Trafik-
méangden totalt sett blir dock inte s& omfattande att gallande riktvarden
for vagtrafikbuller kommer att dverskridas i hogre utstrackning &n idag.
Trafikokningen kan givetvis anda upplevas som stérande av de berdrda.
Med hjalp av forebyggande insatser bor dock sadana storningar kunna
begransas till en acceptabel niva.

Plangenomférandet innebar att granshandeln, i ett i dvrigt genuint gles-
bygdsomrade, ges mdjlighet att utvecklas. Det kan pa sikt ha stor betyd-
else for Langflon likval som for Torsby kommun och hela norra Varm-
land. Det 6kar omradets attraktivitet genom en allméant hogre serviceni-
va, men ger aven ett antal arbetstillfallen, inte minst under utbyggnads-
tiden.

Handelsetableringen beraknas hamta ca 95 % av sitt kundunderlag fran
den norska sidan. Det kan givetvis paverka det regionala handelsmonst-
ret aven i de norska grannkommunerna. Granshandel ar dock ett sedan
lange etablerat fenomen som drar nytta av skillnaden i penningvérde,
moms, skatter och annat som paverkar priset pa en vara. Hur stor pris-
skillnaden ar mellan landerna avgor granshandels omfattning. P& vilken
sida om gransen anlaggningarna hamnar styrs darfor ytterst av lander-
nas ekonomiska utveckling och den politik landet for. | just det har fallet
ligger anlaggningen i Sverige och kommer troligtvis huvudsakligen att
besokas av norska kunder. For inte s& manga ar sedan var forhallandet
det motsatta.

En arbetsplats av planerad storlek kommer pa sikt aven att stalla krav pa
nagon form av lokalt boende. Kommunen &r medveten om detta och

kommer att hantera frdgan i sin nya kommunévergripande dversiktsplan
som ar under utarbetande.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Vid upprattandet av planen har stadsarkitekt Torbjorn Almroth och
teknisk chef Jan Esping medverkat.
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