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godkjent i statsrad samme dag.
(Regjeringen Stoltenberg II)

1 Innledning

Ved E@S-komiteens beslutning nr. 163/2011 av
19. desember 2011 ble vedlegg XIII (Transport) til
E@S-avtalen endret for & innlemme europaparla-
ments- og radsforordning (EF) nr. 216/2008 om
felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av
et europeisk byra for flysikkerhet, og om opphe-
ving av radsdirektiv 91/670/EQF, forordning
(EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF.
E@S-komiteens beslutning innebarer bl.a. at
Norge forplikter seg til 4 folge EUs regelverk pa
flere omrader innenfor flysikkerhet enn det som
folger av dagens regler, og at myndighetsomradet
til det europeiske flysikkerhetsbyraet (EASA)
utvides tilsvarende. De nye flysikkerhetsomra-
dene som innlemmes i E@S-avtalen, er sertifise-
ring av personell og organisasjoner involvert i luft-
fartsoperasjoner, selve luftfartsoperasjonene og
tredjelandsoperatorer. I tillegg apnes det for at
EFTAs overvakingsorgan (ESA), etter anmodning

fra EASA, kan ilegge overtredelsesgebyr og
tvangsmulkt nar innehaveren av et sertifikat
utstedt av EASA ikke etterlever de regelbestemte
vilkarene for dette sertifikatet.

Gjennomfering av EQ@S-komiteens beslutning
krever lovendring. Gjennomferingen far videre
okonomiske konsekvenser i form av gkte finansi-
elle bidrag til EASA samt behov for gkt ressurs-
bruk for at nasjonale myndigheter kan ivareta de
funksjoner som forordning 216/2008 hjemler.
EOS-komiteens beslutning anses ogsa & veere av
seerlig viktighet fordi den gir EFTAs overvakings-
organ bgteleggingskompetanse samt innebarer
en viss overfering av sertifiseringsmyndighet til
EASA. Stortingets samtykke til godkjenning av
EOS-komiteens beslutning er derfor nedvendig
etter Grunnloven § 26 annet ledd.

E@S-komiteens beslutning og forordning (EF)
nr. 216/2008 i uoffisiell norsk oversettelse folger
som trykte vedlegg til proposisjonen.
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2 Bakgrunn

Forordning (EF) nr. 216/2008 erstatter europa-
parlaments- og radsforordning (EF) nr. 1592/2002
om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse
av et europeisk byré for flysikkerhet (EASA), som
ble innlemmet i EQS-avtalen ved EQJS-komiteens
beslutning nr. 179/2004, jf. St.prp. nr. 44 (2004-
2005). EdS-komiteens beslutning innebar bl.a. at
Norge ble deltaker i det europeiske byraet for fly-
sikkerhet (EASA) som ble opprettet i henhold til
forordningen, og at Norge forpliktet seg til & folge
samme regelverk pa flysikkerhetsomradet som
EU-landene.

Forordning (EF) nr. 216/2008 videreferer
hovedinnholdet i forordning (EF) nr. 1592/2002,
og fastsetter overordnede harmoniserte regler pa
enkelte omrader innenfor flysikkerhet. I tillegg
innebeerer forordningen at Kommisjonen, etter
anmodning fra EASA, kan ilegge overtredelsesge-
byr og tvangsmulkt nar innehaveren av et sertifi-
kat utstedt av EASA ikke etterlever de regelbes-
temte vilkarene for dette sertifikatet. Forordning
(EF) nr. 1592/2002 etablerte et nytt system med
raskere fastsettelse og bedre harmonisering og
handheving av felleseuropeiske regler pa flysik-
kerhetsomréadet enn det tidligere systemet, hvor
EU overtok flysikkerhetsregler utviklet i det euro-
peiske samarbeidsforumet Joint Aviation Authori-
ties (JAA).

Hovedformélet med forordning 216/2008 er
som for forordning (EF) nr. 1592/2002 & sikre et
heyt sikkerhetsniva innenfor sivil luftfart gjennom
et harmonisert regelverk i Europa. I tillegg skal
den bl.a. sikre et hoyt og ensartet nivd innen miljo-
vern, fremme fri bevegelighet av varer, tjenester
og personer, etablere mer effektive sertifiserings-
rutiner, bistd medlemsstatene i deres oppfyllelse
av nasjonale forpliktelser i henhold til den globale
Chicago-konvensjonen og fremme EUs syn pa fly-
standarder og sikkerhetsregler gjennom samar-
beid med tredjeland og internasjonale organisa-
sjoner.

Etableringen av et felles regelverk som anven-
des pa samme mate i hele EU og driften av EASA
er avgjerende for 4 ni disse malene. I tillegg er
det en viktig forutsetning at sertifikater, lisenser,
godkjenninger m.v. som er utstedt for produkter,
personell og foretak i henhold til forordningen og
dens gjennomferingsregler skal anerkjennes i
samtlige EU-land uten ytterligere krav og vurde-
ringer.

Forordning (EF) nr. 216/2008 far som forord-
ning (EF) nr. 1592/2002 anvendelse pa konstruk-
sjon, produksjon, vedlikehold og drift av luftfartey

m.m. og godkjenning av personell som deltar i slik
aktivitet. Den far ogsa anvendelse pé personell og
organisasjoner som er involvert i operasjon av luft-
farteyer. Forordningen gjelder ikke for luftfar-
teyer m.v. eller personell og organisasjoner som
er involvert i militeer-, toll- eller politioperasjoner
eller liknende. I tillegg er enkelte andre luftfar-
teyer, bl.a. historiske, mikrolette og selvbygde
luftfarteyer, unntatt fra forordningens virkeom-
rade. For flyoperasjoner og luftfarteyer m.v. som
er unntatt fra forordningens virkeomrade, vil
nasjonale krav fortsatt gjelde.

Som forordning (EF) nr. 1592/2002 fastsetter
forordning (EF) nr. 216/2008 i hovedsak overord-
nede regler. Mer detaljerte og utfyllende tekniske
regler skal fastsettes i et eget gjennomferingsre-
gelverk. De overordnede reglene fastsettes av
Europaparlamentet og Radet, mens Kommisjonen
fastsetter gjennomferingsregelverket. I begge til-
feller skal EASA utarbeide forslag til regelverk.
Kommisjonen bistis i regelverksarbeidet av en
komité med representanter fra medlemsstatene.

Det ble i St.prp. nr. 44 (2004-2005) lagt til
grunn at deltakelsen i EASA ville innebzere en viss
overfering av doms- og forvaltningsmyndighet pa
omradet for flysikkerhet. EASA og EF-domstolen
fikk ved forordning (EF) nr. 1592/2002 myndig-
het til & fatte vedtak om sertifisering i enkelte
klart definerte tilfeller som vil fa direkte virkning
ogsé overfor private rettssubjekter i Norge. I prak-
sis dreier dette seg om et meget begrenset antall
tilfeller. Disse bestemmelsene viderefores i for-
ordning (EF) nr. 216/2008.

EASAs og EF-domstolens myndighet til 4 fatte
vedtak som far direkte virkning ogséa for private
rettssubjekter i Norge, omfatter for det forste
myndighet til & treffe vedtak om typesertifiserin-
ger og luftdyktighetspdbud. En typesertifisering
innebzerer en vurdering av om et nytt luftfartey og
motorer og propeller til luftfartey tilfredsstiller de
tekniske kravene regelverket setter for bruk.
Regelverket er av sveert teknisk karakter og gir
lite rom for skjenn. Den praktiske betydningen for
Norge av denne myndighetsoverferingen ble vur-
dert & veere sveert begrenset siden Norge ikke
hadde, og fortsatt ikke har, bedrifter som produse-
rer luftfartey eller motorer eller propeller til luft-
fartey. Luftdyktighetspdbud benyttes for & gi
palegg til brukere av luftfartey av en bestemt type
eller med naermere angitte komponenter. Dette
kan for eksempel veere aktuelt i forbindelse med
en ulykke der det er konstatert feil ved en flydel.
Et pabud kan da g& ut pa at flyet/komponenten
skal fremstilles for kontroll, reparasjon eller
utskifting for ytterligere bruk finner sted.
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For det andre fikk EASA og EF-domstolen
myndighet til 4 fatte vedtak om designsertifikater
til bedrifter som konstruerer flymateriell og utfe-
rer konstruksjon av modifikasjoner og reparasjo-
ner av eksisterende flymateriell. Designsertifika-
tet kan ogsd omfatte retten til & konstruere nytt
flymateriell, selv om bedriften ikke har typesertifi-
kat for det flymateriellet det gjelder. Inntil EASA
far bygget opp tilstrekkelig kompetanse, har imid-
lertid EASA inngétt avtaler med nasjonale luft-
fartsmyndigheter om at de skal utfere tilsynsopp-
gavene knyttet til disse sertifikatene. Slike avtaler
ble ogséa inngatt med norske myndigheter, men
avtalene ble sagt opp av norske myndigheter med
virkning fra januar 2011.

Regjeringen la ved innlemmelsen av forord-
ning (EF) nr. 1592/2002 til grunn at myndighetso-
verforingen som er beskrevet ovenfor totalt sett er
sa lite inngripende, sett hen til omfang og saks-
type, at man ikke kommer over den grensen for
myndighetsoverfering som fordrer anvendelse av
Grunnloven § 93.

I tilfeller hvor EASA ikke eksplisitt er blitt til-
lagt myndighet er det fortsatt nasjonale luftfarts-
myndigheter som har ansvaret for 4 utstede serti-
fikater og godkjennelser. Tallmessig er disse nes-
ten eneradende.

Etter forordning (EF) nr. 1592/2002 skal
EASA ogsia bistda Kommisjonen med & kontrollere
gjennomferingen av forordningene og avledet
regelverk. Dette skjer ved at EASA foretar inspek-
sjoner av hvordan de nasjonale tilsynsmyndighe-
tene forer tilsyn med foretak som omfattes av for-
ordningene. Parallelt med EASAs inspeksjoner
fortsetter de nasjonale luftfartsmyndighetene sitt
ordinaere tilsyn med akterene i luftfarten.

Forordning (EF) nr. 216/2008 er allerede
endret ved forordning (EF) nr. 1108/2009, som
fastsetter overordnede regler om sertifisering av
landingsplasser, lufttrafikkstyring (Air Traffic
Management — ATM) og flynavigasjonstjenester
(Air Navigation Services - ANS) og utvider EASAs
myndighet til & omfatte disse omradene. Forord-
ning (EF) nr. 1108/2009 er allerede innlemmet i
E@S-avtalen ved E@QSkomiteens beslutning nr.
165/2011 av 19.12.2011, men denne EQS-komité-
beslutningen er ikke omfattet av denne proposi-
sjonen, da den isolert sett ikke ble vurdert til &
kreve Stortingets samtykke etter Grl. § 26, annet
ledd.

Mer detaljerte tekniske regler pa de nye omra-
dene som omfattes av forordning (EF) nr. 216/

2008 skal fastsettes i gjennomferingsregelverk
som i utgangspunktet skulle tre i kraft senest 8.
april 2012. Prosessen med 4 utarbeide gjennomfo-
ringsregelverket er imidlertid pa enkelte omréader
blitt noe forsinket i EU, men etter planen vil det
resterende regelverket veere pa plass i lepet av
2012. EU har kommet lengst med utarbeidelsen
av gjennomferingsregelverket som gjelder sertifi-
kater til personell og organisasjoner involvert i
luftfartsoperasjoner. De kategoriene av sertifika-
ter og godkjennelser for denne gruppen som
omfattes av forordning (EF) nr. 216/2008 er i liten
grad omfattet av tidligere EU-regelverk. Det gjel-
der for eksempel piloter, instrukterer og kontrol-
lanter. Derimot er de i stor grad omfattet av regel-
verk som i sin tid ble utarbeidet av JAA (Joint Avi-
ation Requirements — Flight Crew Licensing (JAR-
FCL)). Selv om dette regelverket ikke er folke-
rettslig bindende, forutsettes det gjennomfert av
JAA-medlemslandene. Medlemslandene har pa
basis av dette innarbeidet bestemmelsene i nasjo-
nal lovgivning. Attestasjoner av kabinpersonell,
sertifikater til flyoperaterer og godkjenninger av
deres nekkelpersonell er omfattet av EU-regelver-
ket (EU-OPS).

Som allerede nevnt er den klare hovedregelen
fortsatt at det er nasjonale myndigheter som skal
utstede sertifikatene og godkjennelsene. Sam-
menliknet med JAR-FCL omfatter det nye EU-
regelverket ikke bare sertifiserings- og godkjen-
ningskrav for fly og helikopter, men ogsa for seil-
fly, ballonger og luftskip. I tillegg introduseres en
ny type pilotsertifikat for fritidsflygere kalt Light
Aircraft Pilot Licence (LAPL) og dermed ogsa nye
krav til personell og organisasjoner som er invol-
vert i trening og testing av pilotene med slikt ser-
tifikat. Dette vil fore til merarbeid for nasjonale
luftfartsmyndigheter, bade i form av tilpasning av
eksisterende nasjonale regler slik at de tilsvarer
de nye EU-reglene eller eventuelt innfering av nye
regler, utstedelse av sertifikatene og tilsynsvirk-
somheten. Nar det gjelder medisinske krav har
nasjonale luftfartsmyndigheter etter JAR-FCL
béde en rolle nar det gjelder selve utstedelsen av
medisinske sertifikater/legeattester og tilsynet
med dem. Etter det nye EU-regelverket vil det
hovedsakelig vaere flyleger og flymedisinske sen-
tre som utsteder medisinske sertifikater/legeat-
tester, mens nasjonale luftfartsmyndigheter ivare-
tar tilsynsoppgavene. Dette vil fore til merarbeid
for nasjonale luftfartsmyndigheter nér det gjelder
tilsynsvirksomheten.
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3 Neermere om forordning (EF)
nr.216/2008

Forordningens virkeomrade fremgér av artikkel
1, og tilsvarer som utgangspunkt virkeomradet til
forordning (EF) nr.1592/2002.

I tillegg til de omradene som omfattes av for-
ordning (EF) nr. 1592/2002 fastsetter forordning
(EF) nr. 216/2008 i kapittel II overordnede regler
om sertifisering av personell og organisasjoner
involvert i luftfartsoperasjoner, selve luftfartsope-
rasjonene og tredjelandsoperaterer. EASAs myn-
dighet blir utvidet til ogsd & omfatte disse flysik-
kerhetsomréadene. Det stilles krav om sertifise-
ring og godkjenning eller attestering av en rekke
grupper av personell og organisasjoner som er
involvert i luftfartsoperasjoner. Dette omfatter
piloter og flysimulatortreningsapparater, personer
og organisasjoner som trener, tester eller kontrol-
lerer eller foretar medisinske vurderinger av pilo-
ter. I tillegg omfatter det kabinbesetning og flyo-
peratorer.

Nar det gjelder selve luftfartsoperasjonene,
reguleres operasjoner med alle typer luftfartey av
forordningen, uavhengig av om farteyene opere-
res ervervsmessig eller ikke, jf. artikkel 8. Dette
er en endring sammenliknet med tidligere EU-
regelverk om luftfartsoperasjoner, de sakalte EU-
OPS-—reglene, som kun gjaldt ervervsmessig luft-
transport med fly.

Nar det gjelder tredjelandsoperaterer og deres
farteyer og besetninger, stiller forordningen krav
om at de som hovedregel ma overholde de krav
som folger av relevante ICAO-standarder for &
kunne fly til, innenfor eller ut av EU, jf. artikkel 9.
De operatererne som driver ervervsmessig luft-
fartsvirksomhet ma ha en godkjennelse som
bekrefter at de etterlever ICAO-regelverket.
Arbeidet med & sertifisere tredjelandsoperaterer
vil pa sikt effektiviseres ved inngdelse av bilate-
rale avtaler med hjemlandet til vedkommende
operater om gjensidig anerkjennelse av sertifika-
ter, godkjennelser m.v.

Forordningens kapittel III omhandler Det
europeiske flysikkerhetsbyra EASA, dets oppret-
telse og funksjoner. Artikkel 19-22 omhandler spe-
sielt EASAs sertifiseringsfunksjoner. EASA er i
forordning (EF) nr. 216/2008 blitt tillagt eksklusiv
sertifiseringsmyndighet i enkelte klart definerte
tilfeller i tillegg til det som felger av forordning
(EF) nr. 1592/2002. EASA skal etter dette utstede
sertifikater til treningsorganisasjoner for piloter
og flymedisinske sentre som er lokalisert utenfor
EU og til deres personell der det er relevant.
EASA skal ogsé utstede sertifikater til flysimula-

tortreningsapparater som brukes av de trenings-
organisasjonene som de sertifiserer. Dersom den
berorte EU-medlemsstaten ber om det, skal EASA
dessuten sertifisere flysimulatortreningsappara-
ter som er lokaliserti EU.

EASA far i tillegg myndighet til 4 utstede god-
kjennelser som gjelder tredjelandsoperaterer.
Tredjelandsoperaterer og deres farteyer og perso-
nell skal overholde de krav som folger av gjel-
dende ICAO-standarder. Tredjelandsoperaterer
som driver kommersiell virksomhet og som
onsker & fly til, innenfor eller ut av EU, mé ha en
godkjennelse som bekrefter at de har kvalifikasjo-
ner og midler til 4 overholde disse kravene. Kra-
vene kan oppfylles ved aksept av sertifikater
utstedt av eller pa vegne av tredjeland. Tredjeland-
soperaterer som driver kommersiell virksomhet
og deres farteyer og personell som ikke oppfyller
de kravene som stilles i ICAO-standardene kan
ogséd pa visse vilkar fa godkjennelse til & fly til,
innenfor eller ut av EU. Neermere regler om dette
skal fastsettes i gjennomferingsregelverk som i
utgangspunktet skulle tre i kraft i EU senest 8.
april 2012. Arbeidet med regelverket er imidlertid
blitt noe forsinket i EU, men etter planen vil gjen-
nomferingsregelverket tre i kraft i lopet av 2012.

Forordningens artikkel 25 gir Kommisjonen
myndighet til & ilegge overtredelsesgebyr og
tvangsmulkt etter anmodning fra EASA dersom
personer eller foretak som innehar et sertifikat
som er utstedt av EASA overtrer bestemmelsene i
forordningen eller gjennomferingsregelverk knyt-
tet til den og som ligger til grunn for sertifikatet.
Dette gjelder kun de begrensede antall tilfeller
hvor EASA er blitt gitt myndighet til & utstede ser-
tifikater og godkjennelser. Bestemmelsen innfe-
res for 4 gi EASA et mer nyansert og fleksibelt
sanksjonssystem i slike tilfeller enn det som alle-
rede folger av forordning (EF) nr. 1592/2002, som
bare gir EASA mulighet til 4 trekke sertifikatene
og godkjennelsene tilbake.

Artikkel 25 nr. 2 sier at overtredelsesgebyret
og tvangsmulkten skal veere avskrekkende og sta
i et rimelig forhold til sakens alvor og den ekono-
miske situasjonen til sertifikatinnehaveren. Det
skal tas spesielt hensyn til i hvilken grad flysikker-
heten er blitt satt i fare. Overtredelsesgebyrene
skal ikke overstige 4 % av sertifikatinnehaverens
arlige inntekt eller omsetning. Tvangsmulkten
skal ikke overstige 2,5 % av sertifikatinnehaverens
gjennomsnittlige daglige inntekt eller omsetning.
Nermere bestemmelser om Kriterier for 4 fast-
sette storrelsen pa overtredelsesgebyret eller
tvangsmulkten, prosedyrer for undersekelser, til-
knyttede tiltak, rapportering og beslutningspro-
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sessen, skal fastsettes av Kommisjonen i gjennom-
foringsregelverk, jf. artikkel 25 nr. 3. Slike regler
er né fastsatt i forordning (EU) nr. 646/2012 . Det
fremgér av artikkel 25 nr. 5 at Kommisjonens ved-
tak ikke er av strafferettslig karakter.

Etter forordningens artikkel 50 skal EU-dom-
stolen ha full prevelsesrett mht. klager pa vedtak
hvor Kommisjonen har fastsatt et overtredelses-
gebyr eller en tvangsmulkt. Domstolen kan opp-
heve, redusere eller forhoye overtredelsesgeby-
ret eller tvangsmulkten.

I artikkel 69 i forordningen fremgar det bl.a. at
forordning (EF) nr. 216/2008 opphever forord-
ning (EF) nr. 1592/2002.

Forordningen inneholder fem vedlegg med
ytterlige presisering av tekniske krav m.v.

4 Naermere om E@S-komiteens
beslutning

Ifolge EJS-komiteens beslutning nr. 163/2011 av
19. desember 2011 skal E@S-avtalens vedlegg
XVII (transport) endres.

Beslutningen inneholder fortale og fire arti-
kler og har i tillegg et vedlegg der de innholds-
messige endringene i avtalen er beskrevet.

Artikkel 1 slar fast at vedlegg XIII til EQS-avta-
len skal endres.

Artikkel 2 slar fast at den islandske og den nor-
ske versjonen av forordning (EF) nr. 216/2008 gis
gyldighet og kunngjeres i EQS-tillegget til Den
europeiske unions tidende.

Artikkel 3 slar fast at beslutningen trer i kraft
20. desember 2011 forutsatt at den nedvendige
notifikasjonen er gjort etter artikkel 103 nr. 1 i
E@S-avtalen.

Artikkel 4 slar fast at beslutningen selv skal
kunngjoeres i EQS-tillegget til Den europeiske uni-
ons tidende.

Beslutningen er ogsa vedlagt en ensidig erklce-
ring fra EFTA-statene som har som formaél 4 gjore
det Klart at det & gi ESA beteleggingsmyndighet i
denne konkrete saken ikke skal oppfattes som en
endring av det generelle prinsippet om at ESAs
beteleggingsmyndighet er begrenset til konkur-
ranseomradet.

Vedlegget til EQS-komitébeslutningen inne-
holder en tilpasningstekst som fastsetter bestem-
melser om vilkarene for EOS/EFTA-statenes del-
tagelse i EASA. Fordi store deler av forordning
(EF) nr. 216/2008 er identiske med forordning
(EF) nr. 1592/2002, er mange av tilpasningene i
vedlegget identiske med tilpasningene til forord-

ning (EF) nr. 1592/2002. Dette gjelder felgende
tilpasninger:

Det fremgar innledningsvis at forordningen
skal gjelde for EOS/EFTA-statene og at de skal
likestilles med EUs medlemsstater pa alle punk-
ter, med mindre noe annet er fastsatt i vedlegget
til EOS-komitébeslutningen eller falger av Proto-
koll nr. 1 om generelle tilpasninger til EQS-avta-
len. Det fastsettes videre at EASA skal bista
EFTAs overvakingsorgan (ESA) og EFTAs Faste
Komité etter behov i utferelsen av deres respek-
tive oppgaver.

Videre fastslas det at det ikke overferes myn-
dighet fra EQOS/EFTA-statene til EASA mht. 4 opp-
tre pa vegne av dem under internasjonale avtaler.
Det fremgar ogsa at EASA kan yte faglig bistand
til EFTA-statene i forhold til tredjeland og interna-
sjonale organisasjoner. I en egen bestemmelse om
internasjonale avtaler mellom EU og tredjeland
angiende gjensidig akseptering av sertifikater,
legges det opp til at EU skal seke a bidra til at
EOQS/EFTA-statene far tilboud om tilsvarende
avtale som EU. EQS/EFTA-statene pa sin side for-
utsettes a4 gjore sitt beste for 4 forhandle fram
slike avtaler med tredjeland.

EOQS/EFTA-statene far delta fullt ut i EASAs
styre, med de samme rettigheter og plikter som
EU-medlemsstater, med unntak av stemmerett.
Det lyktes ikke & fa gjennomslag for at EFTA-sta-
tene ogsa skulle ha stemmerett, hvilket skyldes
EUs prinsipielle motstand mot at ikke-medlems-
stater far stemmerett i EUs organer. EOS/EFTA-
statene far ogsd delta i komiteen som skal bistd
Kommisjonen, med status som medlemmer, uten
stemmerett. Dette sikrer dem en bedre mulighet
til & delta i arbeidet i komiteen enn det som folger
av artikkel. 100 i EQS-avtalen.

Borgere fra EOS/EFTA-statene kan bli ansatt i
EASA, og de kan bli utpekt til & sitte i EASAs
klageinstans.

Finansielt bidrag til EASA fra EOS/EFTA-sta-
tene baseres pa EOS-avtalens alminnelige
bidragsnekkel.

Det folger ellers av tilpasningsteksten at forde-
ling av myndighetskompetanse og arbeidsdeling
mellom EASA og EFTA-statene - herunder deres
nasjonale luftfartsmyndigheter - skal tilsvare for-
delingen mellom EASA og EUs medlemsstater.
Videre skal EASA samarbeide med EFTAs over-
vakingsorgan (ESA) angiende gjennomfering av
regelverket i EFTA-statene pd samme mate som
EASA samarbeider med Kommisjonen angdende
kontroll av gjennomferingen i EUs medlemssta-
ter. Dette gjelder bl.a. inspeksjoner av luftfarts-
myndighetene. EASA skal rapportere eventuell
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mangelfull implementering i EQS/EFTA-statene
til ESA. For evrig vil ESA pa vanlig mate overvake
anvendelsen av forordningen og gjennomferings-
bestemmelsene i EQS/EFTA-statene. ESA har
siledes ansvaret for videre oppfelging av rappor-
ter fra EASA som omhandler en EJS/EFTA-stat.

Norske luftfartsforetak vil som folge av dette
forholde seg hhv. til EASA og til norske luftfarts-
myndigheter nar det gjelder godkjennelser/serti-
fikater pa tilsvarende méate som foretak i EU-sta-
tene. Folgelig vil EASA utstede godkjennelser til
eventuelle norske designforetak og utstede luft-
dyktighetsbevis til prototyper av luftfartey m.v.
som de har utviklet, safremt produktene omfattes
av forordningen. Pa tilsvarende mate vil norske
foretak forholde seg til EASAs klageinstans og til
EU-domstolen om de onsker & fi overprovd ved-
tak fattet av EASA som angér dem. Den norske
stat har etter EJS-avtalen rett til & gi innlegg og
delta i muntlige heringer i EU-domstolen i slike
saker.

Vedtak fra EASA vil fa virkning i Norge ogsa
hva gjelder utenlandske godkjenninger.

Pa en rekke omrader finnes det allerede inter-
nasjonale standarder for produkter og avtaler om
gjensidig godkjenning av sertifiseringer.

Norske produsenter vil ogsa kunne velge &
sertifisere sine produkter utenlands og norske
rettssubjekter vil uavhengig av norsk tilknytning
til EASA vaere avhengig av godkjenning fra EASA
for bruk i EU. P4 dette punkt overferes derfor
ikke myndighet til EASA.

De nye elementene i tilpasningsteksten er fol-
gende:

Det foyes til artikkel 14 nr. 7 hvordan informa-
sjon skal utveksles mellom EU og EFTA-pilaren
nar det tas beslutning i medhold av den aktuelle
bestemmelsen. Dette er nedvendig for 4 klargjore
forholdet til de generelle bestemmelsene i Proto-
koll 1 punkt 4 (d) til avtalen.

Det gjores klart at Kommisjonens myndighet
til & ilegge eskonomiske reaksjoner i medhold av
artikkel 25 nr. 1 for EFTA-pilarens del skal ligge til
ESA. Endelig gjores det klart at EFTA-domstolen
trer i stedet for EU-domstolen nér det gjelder
domsmyndighet overfor EFTA-statene ved over-
proving av ESAs vedtak om ekonomiske reaksjo-
ner.

Det er gjort klart at enhver kan skrive til EASA
pé islandsk eller norsk, og har krav pa a fa svar pa
samme sprak.

Videre er det nd presisert at EFTA-statenes
rettigheter og forpliktelser skal gjelde pd samme
maéte dersom EASA tildeles oppgaver etter andre
EU-regler.

5 Forholdet til Grunnloven

Etter forordning (EF) 1592/2002 har EASA fatt
myndighet til & utstede sertifikater til visse organi-
sasjoner og for visse produkter. EASA har ogsa
myndighet til & trekke slike sertifikater tilbake
dersom foretaket ikke overholder de regelbes-
temte kravene som ligger til grunn for sertifika-
tene , jf. artikkel 15 nr. 1 bokstav i og nr. 2 bokstav
c. Ved innlemmelse i E@JS-avtalen av forordning
(EF) 1592/2002, der Norge sluttet seg til EASA,
ble forholdet til Grunnloven vurdert i St. prp. nr.
44 (2004-2005), der det heter (pa s. 6) at "overfo-
ringen av doms- og forvaltningsmyndighet totalt
sett er savidt lite inngripende, sett hen til omfang
og sakstype, at man ikke kommer over den
grense for myndighetsoverforing som ligger i
Grunnlovens § 93”. Beslutningen om norsk delta-
kelse i EASA kunne derfor tas med forbehold om
Stortingets samtykke etter Grunnloven § 26 annet
ledd.

Et vesentlig element i forordning (EF) 216/
2008, som er nytt i forhold til det eksisterende
regelverket, er at det i artikkel 25 gis hjemmel for
4 ilegge selskaper overtredelsesgebyr og tvangs-
mulkt dersom de innehar et sertifikat som er
utstedt av EASA og ikke overholder de regelbes-
temte kravene som ligger til grunn for sertifikatet.
Som det fremgar av artikkel 25 nr. 1, er det ikke
EASA selv som gis hjemmel til 4 ilegge slike oko-
nomiske reaksjoner, men EASA skal kunne
anmode Kommisjonen om & gjere det. Det forut-
settes at denne myndigheten legges til ESA. Det
skisserte systemet innebaerer at EASA vil kunne
anmode ESA om & fatte vedtak om gkonomiske
reaksjoner med direkte virkning overfor private
rettssubjekter i EFTA-statene. ESA gis kompe-
tanse til 4 fatte rettslig bindende vedtak med virk-
ning for norske rettssubjekter.

Utgangspunktet er at overforing til internasjo-
nale organer av lovgivende, utevende eller dem-
mende myndighet med direkte internrettslig virk-
ning i Norge, krever Stortingets samtykke etter
Grunnloven § 93. I konstitusjonell praksis er det
imidlertid innfortolket et unntak fra dette
utgangspunktet, som gar ut pa at overfering av
myndighet til utenlandske organer som er “lite
inngripende”, kan skje ved Stortingets samtykke
etter Grunnloven § 26 annet ledd, som bare kre-
ver simpelt flertall.

Kompetanseoverforingen vil vaere ensidig i
den forstand at Norge ikke tilferes noen ny kom-
petanse som tilsvarer sanksjonskompetansen som
overfores til ESA. Nar det gjelder norsk deltakelse
i beslutningsprosessene, er Norge gitt mete-, for-
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slags- og uttalelsesrett i styret til EASA, men ikke
stemmerett. Norge er dermed ikke en likeverdig
deltaker i beslutningsprosessen i EASA. I ESA er
Norge imidlertid en likeverdig deltaker i den for-
stand at ingen andre stater har storre innflytelse.

I dette tilfellet er det tale om & overfore kompe-
tanse til 4 fatte vedtak om beter eller tvangsmulkt,
jf. artikkel 25 nr. 1, som ma karakteriseres som
inngripende overfor de rettssubjektene vedtaket
rettes mot. Selv om reaksjonene ifelge artikkel 25
nr. 5 skal "not be of a criminal law nature”, vil man
ikke utelukke at beter etter artikkel 25 nr. 1 vil bli
ansett som en straffesanksjon i andre sammen-
henger, f.eks. etter Den europeiske menneske-
rettskonvensjon (bla. nir det gjelder forbudet
mot dobbeltstraff i tilleggsprotokoll 7 artikkel 4).
Kompetansens art trekker i retning av at kompe-
tanseoverforingen ikke kan regnes som ”lite inn-
gripende”.

Et annet sentralt moment i grunnlovsvurderin-
gen er myndighetsoverferingens omfang.

Kompetansen til 4 fatte sanksjonsvedtak vil
etter forordningen bare vaere aktuell overfor sel-
skaper som har fatt tildelt et sertifikat fra EASA, jf.
artikkel 25 nr. bokstav a og b. Som nevnt har
EASA i dag bare gitt fem slike sertifikater til nor-
ske foretak. Dette tallet vil ikke nedvendigvis
veere konstant, men man antar at det her er tale
om en sdpass spesialisert type virksomhet at det
alltid vil dreie seg om et lite antall akterer. P4
denne bakgrunn kan man si at sanksjonskompe-
tansen vil ha et svaert begrenset saklig anvendel-
sesomrade.

Ved vurderingen av kompetanseoverferin-
gens omfang har det ogsi betydning om det over-
fores en helt "ny” kompetanse, eller om kompe-
tansen som overfores fremstar som et tillegg til
kompetanse det internasjonale organet allerede
har.

Forordningen er vedtatt med hjemmel i EF-
traktatens bestemmelser om luftfart (EF-traktaten
artikkel 80 nr. 2, jf. EQS-avtalen artikkel 47 nr. 2),
og konkurransehensyn er ikke nevnt i forordnin-
gens fortale. Det er derfor vanskelig 4 se den som
et tilbygg til tidligere myndighetsoverforinger pa
konkurranseomradet.

Etter dagens regelverk kan EASA ved brudd
pa regelverket trekke gitte sertifikater tilbake.
Dette kan vaere et mer inngripende virkemiddel
for foretak som er avhengig av slike sertifikater
for fortsatt drift, enn vedtak om tvangsmulkt eller
overtredelsesgebyr. Sanksjonskompetansen kan
slik sett fremstd som et tillegg eller nyansering av
den eksisterende sanksjonsadgangen. Vurde-
ringstemaet er ikke hvor inngripende vedtak som

kan fattes i medhold av kompetansen som overfo-
res, men i hvilken grad kompetanseoverforingen
griper inn i statsmaktenes kompetanse etter
Grunnloven. Slik sett kan kompetanse til 4 fatte
sanksjonsvedtak med direkte virkning overfor
norske rettssubjekter innebare mer “inngri-
pende” overfeoring av forvaltningsmyndighet enn
kompetanse til & omgjere eller oppheve begunsti-
gende vedtak som det internasjonale organet alle-
rede har fattet. Det er likevel et poeng ved grunn-
lovsvurderingen at de vedtak som kan fattes i
medhold av den kompetansen som overferes, nor-
malt neppe vil veere mer inngripende overfor
nasjonale foretak enn slike vedtak om tilbaketrek-
king som EASA allerede har kompetanse til &
fatte.

Videre har det betydning hvilket saksomrade
det skal overfores kompetanse pa, og hvilke poli-
tiske og samfunnsmessige interesser som berg-
res. Det er pa det rene at Norge fullt ut stetter for-
maélet med EASA-regelverket, nemlig bedre flysik-
kerhet, og de sikkerhetsmessige betraktningene
som ligger til grunn for det store antallet sikker-
hetsregler som er, og vil bli, utarbeidet. De norske
foretakene som innehar de aktuelle sertifikatene,
har selv ikke reist innvendinger mot & veere
underlagt overnasjonalt tilsyn og sanksjoner. Det
er ikke politisk eller allment omstridt at det over-
fores en viss forvaltningsmyndighet pa flysikker-
hetsomradet til internasjonale organer, som anta-
kelig er bedre egnet enn nasjonale myndigheter
til 4 ivareta og overvake internasjonal flysikker-
het.

Som en oppsummering ma overfering av kom-
petanse til 4 ilegge sanksjoner med direkte virk-
ning overfor norske foretak i utgangspunktet
anses som et relativt omfattende inngrep i norsk
forvaltningsmyndighet. P4 den annen side har
myndighetsoverforingen et begrenset saklig vir-
keomréde ved at den bare vil fa betydning for virk-
somheter som har eller fir utstedt sertifikater fra
EASA, i dag bare fem norske foretak. Det er tilsy-
nelatende heller ikke politisk omstridt at EASA, i
tillegg til den eksisterende muligheten til 4 trekke
sertifikatene tilbake, ber kunne fi andre sank-
sjonsmidler til radighet for mer nyanserte og pro-
porsjonale reaksjoner pd regelverksbrudd, noe
som vil veere til fordel for EASAs arbeid med § iva-
reta flysikkerhet.

I tillegg til at forordning (EF) nr. 216/2008
overforer myndighet til EASA og EF-domstolen til
a ilegge overtredelsesgebyr og tvangsmulkt, utvi-
der den ogsd EASAs sertifiseringskompetanse.
Det anses lite aktuelt at slike sertifikater i sarlig
grad vil bli utstedt til norske akterer. Antallet



8 Prop.27 S

2012-2013

Samtykke til godkjenning av EJS-komiteens beslutning nr. 163/2011 av 19. desember 2011 om innlemmelse i ES-avtalen av
forordning (EF) nr. 216/2008 om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av et europeisk byra for flysikkerhet (EASA)

EASA-sertifikater utstedt til norske foretak etter
dette regelverket vil uansett veere meget lavt.

Pa denne bakgrunn antas myndighetsoverfo-
ringen etter forordning (EF) 216/2008 totalt sett &
vaere sdpass “lite inngripende” at den vil kunne
innlemmes i E@QS-avtalen med Stortingets sam-
tykke etter Grunnloven § 26 annet ledd.

6 Gjennomfgring i norsk rett

Forordning (EF) nr. 216/2008 gjeor det nedvendig
4 endre luftfartsloven for a gi ESA myndighet til &
ilegge skonomiske reaksjoner.
Samferdselsdepartementet la frem forslag til
slik lovhjemmel i Prop. 83 L (2011-2012) Endrin-
ger i luftfartsloven, jf. lov nr. 63 av 10.8.2012.
Forordning (EF) nr. 1592/2002 og forordnin-
ger gitt i medhold av denne er gjennomfert ved en
hovedforskrift og flere detaljforskrifter. De gvrige
delene av forordning (EF) nr. 216/2008, samt de
forordingene som vil bli gitt i medhold av denne,
vil bli gjennomfert med hjemmel i den generelle
bestemmelsen i luftfartsloven § 16-1 og i de seer-
skilte hjemlene som finnes for hvert enkelt tema-
omrade - seerlig i lovens kapittel 4, 5, 6, 7 og 9.

7 @konomiske og administrative
konsekvenser

Da EASA ble opprettet, ble det lagt til grunn at
enkelte oppgaver som 14 til nasjonale luftfartsmyn-
digheter skulle overfores til EASA, jf. St.prp. nr. 44
(2004-2005). Innlemmelsen av forordning (EF) nr.
216/2008 1 ES-avtalen vil likevel gi merarbeid for
Luftfartstilsynet ved at eksisterende oppgaver blir
mer omfattende og at de far nye oppgaver. Dette
skyldes i forste rekke at det mer detaljerte gjen-
nomferingsregelverket som EU skal vedta begyn-
ner 4 ta form. EU har forelopig kun vedtatt gjen-
nomferingsregelverk for sertifikater til personell
og organisasjoner involvert i luftfartsoperasjoner.
Det ovrige gjennomferingsregelverket vil ogsa
medfere ekonomiske og administrative konse-
kvenser, men siden det ikke er vedtatt enna, er det
ikke mulig & si noe konkret om omfanget av dette
na.

Gjennomferingsregelverket som EU har ved-
tatt om sertifikater til personell og organisasjoner
som er involvert i luftfartsoperasjoner, innlemmer
seilfly, ballonger og luftskip i sertifiseringsregi-
met. Dagens EQS-regelverk omfatter til sammen-
ligning kun fly og helikopter. I tillegg innferes det
en ny type pilotsertifikat for fritidsflygere kalt

LAPL og nye krav til personell og organisasjoner
involvert i trening og testing av piloter med slikt
sertifikat. Disse sertifikatene skal utstedes av
nasjonale myndigheter.

Luftfartstilsynet har hittil kun utstedt pilotser-
tifikater for motorfly, mens Norges Luftsportfor-
bund i henhold til nasjonale regler har utstedt fly-
bevis for seilfly, ballong og mikrolette luftfarteyer
og dessuten for hang- og paraglidere og fall-
skjerm. De nye EU-reglene vil derfor medfere nye
sertifiseringsoppgaver for Luftfartstilsynet. I til-
legg vil omfanget av tilsynsmyndigheten til Luft-
fartstilsynet gke som folge av at nye flysikkerhets-
omrader er innlemmet i EQSregelverket. Luft-
fartstilsynet regner ogsi med at det ma brukes
ressurser pa intern oppleering i det nye regelver-
ket og pa & informere markedet.

Luftfartstilsynet har anslatt at det kan vere
nedvendig med syv til atte ekstra arsverk for a
utfore de nye oppgavene det nye EU-regelverket
medferer. Samferdselsdepartementet vurderer at
dette er oppgaver som kan finansieres gjennom
okte gebyrer til Luftfartstilsynet. Samferdselsde-
partementet vurderer imidlertid ogsa a delegere
noen av sertifiseringsoppgavene til Norges Luft-
sportforbund. Luftfartstilsynet anslar at merar-
beid knyttet til tilsyn med utstedelse av medisin-
ske sertifikater/legeattester vil utgjere to ekstra
arsverk. Utgiftene vil bli dekket over Samferdsels-
departementets gjeldende budsjett.

8 Oppsummering og tilrading

Utviklingen av et harmonisert europeisk regel-
verk for flysikkerhet og EASAs rolle pa dette
omradet bidrar til & oke flysikkerheten og skape
like konkurransevilkar og mer effektive sertifise-
rings- og godkjenningsprosedyrer for akterene i
luftfarten i Europa.

I arbeidet med fremtidige gjennomferingsre-
gler ser Samferdselsdepartementet det som viktig
at Norge gjor det som er mulig for & begrense
omfanget av nye oppgaver og dermed ogsad omfan-
get av eventuelle gkonomiske og administrative
konsekvenser for Norge. Samferdselsdeparte-
mentet vil 0ogsé i etatsstyringen pése at Luftfartstil-
synet gjennomferer oppgavene som folger av
regelverket pa en effektiv mate.

Vurderingen av de konstitusjonelle spersmaél
en slik begrenset myndighetsoverforing reiser,
har vist at man ikke kommer over den grense for
myndighetsoverforing som ligger i Grunnloven §
93. Imidlertid er saken av searlig viktighet og ned-
vendiggjer senere budsjettvedtak. Stortingets
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samtykke til godkjennelse av E@Skomiteens
beslutning er sdledes nedvendig etter Grunnloven
§ 26 annet ledd.

Forutsetningen for det vedtaket regjeringen
tilrdr er at den suverenitetsavstaelsen som her gjo-
res, ikke skaper noen presedens.

Samferdselsdepartementet tilrar at Norge god-
kjenner EQS-komiteens beslutninger nr. 163/2001
av 19. desember 2011 om innlemmelse i EQJS-avta-
len av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 216/2008 om felles regler for sivil luftfart og
om opprettelsen av et europeisk byra for flysikker-
het, og om oppheving av radsdirektiv 91/670/
EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv

2004/36/EF. Utenriksdepartementet slutter seg
til dette.

Utenriksdepartementet
tilrar:

At Deres Majestet godkjenner og skriver
under et framlagt forslag til proposisjon til Stortin-
get om samtykke til godkjenning av EQS-komite-
ens beslutning nr. 163/2011 av 19. desember 2011
om innlemmelse i EJS-avtalen av forordning (EF)
nr. 216/2008 om felles regler for sivil luftfart og
om opprettelsen av et europeisk byra for flysikker-
het (EASA).

Vi HARALD, Norges Konge,

stadfester:

Stortinget blir bedt om & gjere vedtak om samtykke til godkjenning av EQJS-komiteens beslutning nr.
163/2011 av 19. desember 2011 om innlemmelse i E@S-avtalen av forordning (EF) nr. 216/2008 om felles
regler for sivil luftfart og om opprettelsen av et europeisk byra for flysikkerhet (EASA), i samsvar med et

vedlagt forslag.

Forslag

til vedtak om samtykke til godkjenning av E@S-komiteens
beslutning nr. 163/2011 av 19. desember 2011 om innlemmelse
i EQS-avtalen av forordning (EF) nr.216/2008 om felles regler for
sivil luftfart og om opprettelsen av et europeisk byra for
flysikkerhet (EASA)

Stortinget samtykker i godkjenning av EJS-komiteens beslutninger nr. 163/2011 av 19. desember
2011 om innlemmelse i E@S-avtalen av forordning (EF) nr. 216/2008 om felles regler for sivil luftfart og
om opprettelsen av et europeisk byra for flysikkerhet (EASA).
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Vedlegg 1

E@S-komiteens beslutning nr. 163/2011 av
19.desember 2011 om endring av E@S-avtalens vedlegg XIli
(Transport)

EQS-KOMITEEN HAR -
under henvisning til avtalen om Det euro-

peiske gkonomiske samarbeidsomrade, endret

ved protokollen om justering av avtalen om Det
europeiske gkonomiske samarbeidsomrade, her-
etter kalt “avtalen”, seerlig artikkel 98, og

pa felgende bakgrunn:

1) Avtalens vedlegg XIII er endret ved EQS-
komiteens beslutning nr. 152/2011 av 2.
desember 20111,

2) Hovedmalet med europaparlaments- og rads-
forordning (EF) nr. 216/2008 av 20. februar
2008 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av et europeisk flysikkerhets-
byra, og om oppheving av radsdirektiv 91/
670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og
direktiv 2004/36/EF2, er & fastsette og opp-
rettholde et ensartet hoyt sikkerhetsniva for
sivil luftfart i Unionen.

3) Det europeiske flysikkerhetsbyras virksom-
het kan ha innvirkning pé sikkerhetsniviet
for sivil luftfart innenfor Det europeiske oko-
nomiske samarbeidsomrade.

4) Forordning (EF) nr. 216/2008 skal derfor
innlemmes i avtalen slik at EFTA-statene kan
delta fullt ut i Det europeiske flysikkerhets-
byra.

5) Forordning (EF) nr. 216/2008 opphever
europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 1592/2000%, som er innlemmet i avtalen
og som folgelig skal oppheves i avtalen —

BESLUTTET FOLGENDE:

Artikkel 1

Vedlegg XIII til avtalen endres som fastsatt i ved-
legget til denne beslutning.

L EUTL76 av 15.3.2012, s. 36, og E@S-illegget til EUT nr. 15
av 15.3.2012, s. 41

2 EUTL79av 19.3.2008, s. 1.
8 EUTL 240 av 7.9.2002, s. 1.

Artikkel 2

Teksten til forordning (EF) nr. 216/2008 pa
islandsk og norsk, som skal kunngjeres i EQS-til-
legget til Den europeiske unions tidende, skal gis
gyldighet.

Artikkel 3

Denne beslutning trer i kraft 20. desember 2011,
forutsatt at EOS-komiteen har mottatt alle medde-
lelser etter avtalens artikkel 103 nr. 14,

Artikkel 4

Denne beslutning skal kunngjeres i EJS-avdelin-
gen av og EQSHillegget til Den europeiske unions
tidende.

Utferdiget i Brussel, 19. desember 2011.

For EOS-komiteen
Kurt Jiger
Formann

Erkleering fra EFTA-statene i forbindelse med EQS-
komiteens beslutning nr. 163/2011 om innlemming i
avtalen av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 216/2008 av 20. februar 2008 om felles regler for
sivil luftfart og om opprettelse av et europeisk
flysikkerhetsbyrd, og om oppheving av radsdirektiv 91/
670/EDF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv
2004/36/EF

“Europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 216/2008 omhandler blant annet myndighe-
ten til & ilegge boter og tvangsmulkter innenfor
flysikkerhet. Innlemmingen av denne forord-
ning berorer ikke fastsatte losninger med hen-

4 Forfatningsrettslige krav angitt.
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syn til framtidige rettsakter som gir myndighet
til 4 ilegge sanksjoner.”

Vedlegg

til EdS-komiteens beslutning nr. 163/2011
I avtalens vedlegg XIII gjores folgende endrin-

ger:

1. Inr. 66a (radsforordning (EQF) nr. 3922/91)
og 66r (europaparlaments- og radsdirektiv
2004/36/EF) skal nytt strekpunkt lyde:

”- 32008 R 0216: Europaparlaments- og
radsforordning (EF) nr. 216/2008 av 20.
februar 2008 (EUT L 79 av 19.3.2008, s. 1).”

2. I nr. 68a (radsdirektiv 91/670/EQF) tilfoyes
folgende:

” som endret ved:

- 32008 R 0216: Europaparlaments- og
radsforordning (EF) nr. 216/2008 av.  20.
februar 2008 (EUT L 79 av 19.3.2008, s. 1).”

3. Nummer 66n (europaparlaments- og radsfor-
ordning (EF) nr. 1592/2002 skal lyde:

32008 R 0216: Europaparlaments- og

radsforordning (EF) nr. 216/2008 av 20.

februar 2008 om felles regler for sivil luftfart og

om opprettelse av et europeisk flysikkerhets-

byra, og om oppheving av radsdirektiv 91/670/

EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direk-

tiv 2004/36/EF (EUT L 79 av 19.3.2008, s. 1).
Forordningens bestemmelser skal for

denne avtales formaél gjelde med felgende til-

pasning:

a) Med mindre annet er fastsatt under og uten
at det berorer bestemmelsene i avtalens
protokoll 1, skal betegnelsen “medlems-
stat(er)” i tillegg til betydningen i forordnin-
gen ogsa omfatte EFTA-statene. Protokoll 1
nr. 11 far anvendelse.

b) Med hensyn til EFTA-statene skal byraet
nar dette er hensiktsmessig og pd egnet
mate bistd EFTAs overvékingsorgan eller
Den faste komité, avhengig av omstendig-
hetene, i utferelsen av deres respektive
oppgaver. Byraet og EFTAs overvakingsor-
gan eller Den faste komité, avhengig av
omstendighetene, skal samarbeide og
utveksle opplysninger nir dette er hen-
siktsmessig og pa egnet mate.

¢) Ingen bestemmelser i denne forordning
skal tolkes slik at de overforer til byraet
myndighet til 4 opptre pa vegne av EFTA-
statene i henhold til internasjonale avtaler
for andre formal enn & bistd med a oppfylle

d)

e)

g

h)

EFTA-statenes forpliktelser i henhold til

slike avtaler.

I artikkel 12 gjores folgende endringer:

i) Inummer 1 tilfoyes “eller en EFTA-stat”
etter "Fellesskapet”.

ii) Nummer 2 skal lyde:

"Néar Unionen forhandler med en
tredjestat for 4 innga en avtale, forutsatt
at en medlemsstat eller byrdet kan
utstede sertifikater pa grunnlag av serti-
fiseringer utstedt av luftfartsmyndighe-
tene i vedkommende tredjestat, skal det
seke 4 oppnd for EFTA-statene tilbud
om en liknende avtale med vedkom-
mende tredjestat. EFTA-statene skal pa
sin side seke d innga med tredjestater
avtaler som tilsvarer Fellesskapets avta-
ler.”

I artikkel 14 nr. 7 tilfoyes folgende ledd:
“Med forbehold for ES-avtalens proto-

koll 1 nr. 4 bokstav d) skal Kommisjonen,
nar Kommisjonen og EFTAs overvékings-
organ utveksler opplysninger om en beslut-
ning som er truffet i henhold til dette num-
mer, oversende de opplysninger den mottar
fra EFTAs overvakingsorgan til EU-med-
lemsstatene, og EFTAs overvakingsorgan
skal oversende de opplysninger det mottar
fra Kommisjonen til EFTA-statene.”

I artikkel 15 skal nytt nr. 5 lyde:

”5. Europaparlaments- og réadsforordning
(EF) nr. 1049/2001 av 30. mai 2001 om
allmennhetens adgang til Europaparla-
mentets, Radets og Kommisjonens
dokumenter, skal ved anvendelsen av
denne forordning gjelde for alle byraets
dokumenter som ogsa angar EFTA-sta-
tene.”

I artikkel 17 nr. 2 bokstav b) tilfeyes fol-

gende:

"Byraet skal ogsé bistd EFTAs overva-
kingsorgan og gi det den samme stotte, der
slike tiltak og oppgaver faller under Overva-
kingsorganets myndighetsomrade i hen-
hold til avtalen.”

I artikkel 17 nr. 2 bokstav e) tilfeyes fol-

gende:

“innenfor sitt ansvarsomréde ivareta de
funksjoner og de oppgaver som er palagt
avtalepartene i henhold til gjeldende inter-
nasjonale konvensjoner, sarlig Chicago-
konvensjonen. De nasjonale luftfartsmyn-
digheter i EFTA-statene skal uteve slik virk-
somhet og utfere slike oppgaver bare som
fastsatt i denne forordning.”
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i)

)

k)

D

I artikkel 20 skal forste punktum lyde:
"Nar det gjelder produkter, deler og
utstyr nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav a) og
b) skal byraet, der det er aktuelt, og i hen-
hold til spesifikasjonene i Chicago-konven-
sjonen eller dens vedlegg, uteve konstruk-
sjons-, produksjons- eller registreringssta-
tens funksjoner og oppgaver nar disse
gjelder godkjenning av konstruksjon. De
nasjonale luftfartsmyndigheter i EFTA-sta-
tene skal uteve slik virksomhet og utfere
slike oppgaver bare i den grad de er palagt
det i henhold til denne artikkel.”
I artikkel 24 gjores folgende endringer:
i) Inr 1 tilfoyes folgende:

"Byraet skal avlegge rapport til
EFTAs overvakingsorgan om standardi-
seringsinspeksjoner i en EFTA-stat.”

ii) Inr. 4 tilfoyes folgende:

"Nér det gjelder EFTA-statene skal
byraet radsperres av EFTAs overvéa-
kingsorgan.”

I artikkel 25 nr. 1 tilfeyes folgende:
“Myndigheten til & palegge personer og
foretak som byraet har utstedt sertifikat til,
boter og tvangsmulkter, skal i tilfelle disse
personene eller foretakene er etablert i en
EFTA-stat, tillegges EFTAs overvakingsor-
gan.”
I artikkel 25 nr. 4 nar det gjelder EFTA-sta-
tene, skal ordene "De europeiske felles-
kaps domstol” erstattes med "EFTA-dom-
stolen”, og ordet "Kommisjonen” skal
erstattes med "EFTAs overvakingsorgan”.

m) I artikkel 29 skal nytt nr. 4 lyde:

n)

”4. Som et unntak fra artikkel 12 nr. 2 bok-
stav a) i Tilsettingsvilkar for andre tje-
nestemenn ved De europeiske felles-
skap, kan statsborgere i EFTA-stater
som nyter fulle borgerrettigheter, tilset-
tes pa kontrakt av byraets daglige
leder.”

I artikkel 30 tilfoyes folgende:
"EFTA-statene skal innremme byraet

og dets ansatte privilegier og immunitet
som tilsvarer dem som er fastsatt i protokol-
len om De europeiske fellesskaps privile-
gier og immunitet samt gjeldende regler
vedtatt i henhold til protokollen.”

I artikkel 32 nr. 1 etter ordene “Fellesska-

pets offisielle sprak” tilfeyes folgende:

1))

s)

t)

u)

V)

w)

” og pa islandsk og norsk:”

Etter artikkel 33 nr. 2 bokstav c¢) skal nytt

punkt ca) lyde:

”ca) Arsberetningen og byréets arbeidspro-
gram i henhold til henholdsvis bokstav
b) og c) skal oversendes EFTAs over-
vakingsorgan.”

I artikkel 34 skal nytt nr. 4 lyde:

4. EFTA-statene skal delta fullt uti byréets
styre, og der ha de samme rettigheter
og plikter som EU-medlemsstater, med
unntak av stemmerett.”

I artikkel 41 skal nytt nr. 6 lyde:

6. Statsborgere i EFTA-statene skal kunne
velges som medlemmer av klageinstan-
sen, ogsd som leder. Nar Kommisjonen
utarbeider listen over personer nevnt i
nr. 3, skal den ogsd vurdere egnede
statsborgere fra EFTA-statene.”

I artikkel 54 tilfoyes folgende pa slutten av

or. 1:

"Med hensyn til EFTA-statene skal
byrdet bistda EFTAs overvékingsorgan i
utforelsen av ovennevnte oppgaver.”

I artikkel 58 nr. 3 tilfeyes folgende ord etter

ordene "traktatens artikkel 314”:

” eller pa islandsk eller norsk”.

I artikkel 59 skal nytt nr. 12 lyde:

”12. EFTA-statene skal delta i Fellesska-
pets skonomiske bidrag nevnt i nr. 1
bokstav a). For dette formal skal fram-
gangsmaten fastsatt i avtalens artikkel
82 nr. 1 bokstav a) og protokoll 32 f4 til-
svarende anvendelse.”

I artikkel 65 skal nye nummer 8 og 9 lyde:

”8. EFTA-statene skal delta fullt ut i komi-
teen nedsatt i henhold til nr. 1, og der ha
de samme rettigheter og plikter som
EU-medlemsstater, med unntak av
stemmerett.

9. Nar Radet kan gjore vedtak i en aktuell
sak fordi det ikke foreligger en avtale
mellom Kommisjonen og komiteen, kan
EFTA-statene bringe saken inn for EQS-
komiteen i samsvar med avtalens artik-
kel 5.”

Der det er aktuelt og sa sant ikke annet er

fastsatt, skal ovenstdende tilpasning fa til-

svarende anvendelse for annet unionsre-
gelverk, som gir byraet myndighet og som
er innlemmet i avtalen.”
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Vedlegg 2

Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 216/2008 av
20. februar 2008 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av et europeisk flysikkerhetsbyra, og om
oppheving av radsdirektiv 91/670/EQF, forordning (EF)
nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN

EUROPEISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om opprettelse

av Det europeiske fellesskap, seerlig artikkel 80

nr. 2,
under henvisning til forslag fra Kommisjonen,
under henvisning til uttalelse fra Den ekono-

miske og sosiale komité!,
etter samrad med Regionkomiteen,
etter framgangsmaten fastsatt i traktatens

artikkel 2512 og
ut fra felgende betraktninger:

1) Det ber til enhver tid sikres et heyt og ensar-
tet beskyttelsesniva for europeiske borgere
innen sivil luftfart ved at det vedtas felles sik-
kerhetsregler og sikres at produkter, perso-
ner og organisasjoner i Fellesskapet overhol-
der disse reglene og regler for miljevern.
Dette ber bidra til & lette det frie varebytte og
fri bevegelighet for personer og organisasjo-
ner pa det indre marked.

2) Dessuten ber tredjestaters luftfarteyer som
flyr inn i, innenfor eller ut av det territorium
der traktaten gjelder, ogsd veere underlagt
hensiktsmessig tilsyn pa fellesskapsplan
innenfor grensene fastsatt i Konvensjonen
om internasjonal sivil luftfart, undertegnet i
Chicago 7. desember 1944 (Chicago-konven-
sjonen), som medlemsstatene er parter i.

3) Chicago-konvensjonen opererer allerede
med minstestandarder for & sikre sikkerhe-
ten ved sivil luftfart og miljevern i forbin-
delse med den. Fellesskapets grunnleg-
gende krav og regler vedtatt for gjennomfo-

EUT C 185 av 8.8.2006, s. 106.

2 Europaparlamentsuttalelse av 14. mars 2007 (EUT C 301 E
av 13.12.2007, s. 103), Radets felles holdning av 15. oktober
2007 (EUT C 277 E av 20.11.2007, s. 8) og Europaparlamen-
tets holdning av 12. desember 2007. Radsbeslutning av 31.
januar 2008.

ring av dem ber sikre at medlemsstatene
oppfyller de forpliktelser som felger av Chi-
cago-konvensjonen, herunder overfor tredje-
stater.

4) Fellesskapet bor, i trdd med standarder og
anbefalt praksis i Chicago-konvensjonen,
fastsette grunnleggende krav som skal
gjelde for luftfartsprodukter, deler og utstyr,
for personer og organisasjoner som deltar i
drift av luftfarteyer, og for personer som del-
tar i oppleering og medisinsk underseokelse
av flygere. Kommisjonen ber gis myndighet
til & utarbeide de nedvendige gjennomfe-
ringsregler.

5) Det vil ikke veere hensiktsmessig 4 anvende
felles regler for alle luftfarteyer, serlig for
luftfarteyer som er av enkel utforming eller
flyr hovedsakelig lokalt, eller for dem som er
hjemmebygd, er sarlig sjeldne eller finnes i
et lite antall; slike luftfarteyer ber derfor fort-
satt veere underlagt medlemsstatenes lovgiv-
ning, uten at de ovrige medlemsstater i hen-
hold til denne forordning ber vaere forpliktet
til & anerkjenne slike nasjonale ordninger.
Det ber imidlertid treffes forholdsmessige
tiltak for & oke det allmenne sikkerhetsnivaet
for fritidsflyging. Det ber tas seerlig hensyn
til fly og helikoptre med en lav sterste tillatte
startmasse og stadig sterre ytelse, som kan
fly over hele Fellesskapet, og som framstilles
industrielt. De kan derfor reguleres mer
effektivt pa fellesskapsplan for & sikre det
nodvendige ensartede sikkerhets- og milje-
vernniva.

6) Virkeomradet for fellesskapstiltaket ber defi-
neres Klart, slik at personer, organisasjoner
og produkter som omfattes av denne forord-
ning og dens gjennomferingsregler, kan
identifiseres entydig. Dette virkeomradet
bor defineres klart med henvisning til en
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liste over luftfarteyer som denne forordning
ikke far anvendelse pa.

Luftfartsprodukter, —deler og —utstyr, opera-
torer som deltar i kommersiell lufttransport,
samt flygere og personer, produkter og orga-
nisasjoner som deltar i opplering og medi-
sinsk undersokelse av dem, ber sertifiseres
eller lisensieres nar det er fastslatt at de opp-
fyller de grunnleggende krav som Fellesska-
pet skal fastsette i samsvar med standarder
og anbefalt praksis i Chicago-konvensjonen.
Kommisjonen ber gis myndighet til 4 utar-
beide de nedvendige gjennomferingsregler
for & fastsette vilkar for utstedelse av sertifi-
katet eller vilkar for 4 erstatte det med en
egnethetserkleering, idet det tas hensyn til
risikoen knyttet til de forskjellige typer drift,
for eksempel visse typer arbeidsflyging og
lokale flyginger med sma luftfarteyer.

For ikke-kommersiell drift ber drifts- og
lisensieringsreglene tilpasses etter luftfartey-
ets kompleksitet og en tilherende definisjon
fastsettes.

Rettighetene i forbindelse med et fritidsfly-
gersertifikat ber begrenses etter den opplae-
ring som er fulgt for 4 oppnd de aktuelle
kvalifikasjoner, i samsvar med gjennomfo-
ringsreglene.

10) For at Fellesskapets mal skal nds med hen-

syn til fritt varebytte og fri bevegelighet for
personer og tjenester og med hensyn til den
felles transportpolitikk, ber medlemsstatene
uten ytterligere krav eller vurderinger godta
produkter, deler og utstyr, organisasjoner
eller personer som er sertifisert i henhold til
denne forordning og dens gjennomferingsre-
gler.

11)Det bor serges for tilstrekkelig fleksibilitet

til &4 ta heyde for serlige omstendigheter,
som hastetiltak av sikkerhetshensyn og ufor-
utsette eller begrensede driftsbehov. Det ber
likeledes vaere mulig & oppna et tilsvarende
sikkerhetsnivd med andre midler. Medlems-
statene ber ha rett til & gi unntak fra kravene
i denne forordning og dens gjennomferings-
regler, forutsatt at de er av strengt begrenset
omfang og underlagt hensiktsmessig felles-
skapskontroll.

12) Det er behov for bedre ordninger pa alle

omrader som omfattes av denne forordning,
og enkelte oppgaver som nd utferes pa felles-
skapsplan eller nasjonalt plan, ber utferes av
ett enkelt spesialisert organ. Det er derfor,
innenfor Fellesskapets névarende institu-
sjonsstruktur og  myndighetsfordeling,

behov for a etablere et europeisk flysikker-
hetsbyra (heretter kalt byraet) som er uav-
hengig nar det gjelder tekniske spersmal, og
har juridisk, administrativ og ekonomisk
uavhengighet. For dette formal er det ned-
vendig og hensiktsmessig at dette er et fel-
lesskapsorgan som er en juridisk person og
utever gjennomferingsmyndighet som det
har fatt tildelt ved denne forordning.

13)I henhold til Fellesskapets institusjonelle

system er gjennomfering av Fellesskapets
regelverk primaert medlemsstatenes ansvar.
Sertifiseringsoppgaver som kreves i henhold
til denne forordning og dens gjennomfo-
ringsregler, skal derfor gjennomferes péa
nasjonalt plan. I visse klart definerte tilfeller
bor imidlertid byraet gis myndighet til a
utfore sertifiseringsoppgaver som fastsatt i
denne forordning. Byradet ber av samme
grunn tillates a treffe de nedvendige tiltak i
forbindelse med drift av luftfarteyer, beset-
ningens kvalifikasjoner eller sikkerheten til
tredjestaters luftfartoyer nar dette er det
beste middel til 4 sikre ensartethet og lette
det indre markeds funksjon.

14)Forordning (EF) nr. 2111/2005° palegger

byréet en plikt til 8 kommunisere alle opplys-
ninger som kan veare relevante for a ajour-
fore fellesskapslisten over luftfartsselskaper
som av sikkerhetshensyn er underlagt drifts-
forbud i Fellesskapet. Dersom byréet nekter
a4 gi godkjenning til et luftfartsselskap péa
denne forordnings vilkar, ma det gi Kommi-
sjonen alle relevante opplysninger som
denne nektelsen bygger pa, slik at luftfarts-
selskapets navn om nedvendig kan oppferes
pa listen.

15)For at Fellesskapets sikkerhetsordning for

sivil luftfart skal fungere effektivt pd de
omrader som omfattes av denne forordning,
kreves styrket samarbeid mellom Kommisjo-
nen, medlemsstatene og byrdet for &
avdekke sikkerhetsbrister og treffe de ned-
vendige utbedringstiltak.

16) Fremming av en «sikkerhetskultur» og innfo-

3

ring av en velfungerende reguleringsordning
pa omrader som omfattes av denne forord-
ning, krever at gyenvitner spontant rapporte-
rer hendelser og tillep. Slik rapportering kan

Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 2111/2005
av 14. desember 2005 om opprettelse av en fellesskapsliste
over luftfartsselskaper underlagt driftsforbud i Fellesska-
pet og om informasjon til lufttransportpassasjerer om iden-
titeten til utferende luftfartsselskaper (EUT L 344 av
27.12.2005, s. 15).
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lettes ved at de ikke er forbundet med sank-
sjoner, og ved at medlemsstatene treffer hen-
siktsmessige tiltak for a4 beskytte slike
opplysninger og personer som rapporterer
dem.

17) For & sikre forbrukernes tillit til lufttransport
bor det reageres snarest mulig pa resultater
av undersokelser av flyulykker, serlig der-
som de vedrerer mangelfull flykonstruksjon
og/eller driftsmessige forhold.

18)For & bidra til at sikkerhetsméalene i denne
forordning nés, ber Fellesskapet gis myndig-
het til & palegge skonomiske sanksjoner for
innehavere av sertifikater og godkjenninger
utstedt av byréet. Slike skonomiske sanksjo-
ner bor, i samsvar med Fellesskapets rettsor-
den, pélegges av Kommisjonen etter
rekommandasjon fra byraet. Det ber under-
strekes at Kommisjonen ved innfering av
okonomiske sanksjoner vil kunne reagere
mer nyansert, fleksibelt og tilpasset pa regel-
brudd sammenlignet med tilbaketrekking av
et sertifikat.

19) Siden alle beslutninger Kommisjonen treffer
i henhold til denne forordning, er underlagt
De europeiske fellesskaps domstols kontroll
i samsvar med traktaten, ber domstolen i
samsvar med traktatens artikkel 229 gis ube-
grenset jurisdiksjonskompetanse med hen-
syn til beslutninger der Kommisjonen
palegger beter eller tvangsmulkter.

20)For 4 imetekomme den gkende bekymring
for passasjerenes helse og velferd under fly-
ginger er det nedvendig a utvikle flykon-
struksjoner som bedre beskytter passasjere-
nes sikkerhet og helse.

21) Denne forordnings mal kan nés effektivt ved
samarbeid med tredjestater. I den forbin-
delse kan bestemmelsene i denne forordning
og gjennomferingsbestemmelsene tilpasses
gjennom avtaler som Fellesskapet inngér
med disse statene. I fraveer av slike avtaler
bor imidlertid medlemsstatene, under hen-
siktsmessig fellesskapskontroll, tillates a
anerkjenne en tredjestats godkjenninger gitt
for utenlandske produkter, deler og utstyr,
organisasjoner og personell.

22)For & bistd Fellesskapet tilstrekkelig ber
byraet tillates & utvikle sin sakkunnskap pa
alle omrader innen sivil luftfartssikkerhet og
miljevern som omfattes av denne forordning.
Det ber bistda Kommisjonen ved utarbeidin-
gen av den nedvendige lovgivning og bista
medlemsstatene og bransjen ved gjennomfo-
ringen. Det ber kunne utstede sertifiserings-

spesifikasjoner og veiledningsmateriell,
gjennomfere tekniske undersekelser og
utstede sertifikater etter behov; det ber bista
Kommisjonen ved overvakingen av gjennom-
feringen av denne forordning og dens gjen-
nomferingsregler, og den ber gis den
nedvendige myndighet til & utfere sine opp-
gaver.

23) Kommisjonen og medlemsstatene ber vare

representert i et styre for & kunne kontrol-
lere byraets virksomhet effektivt. Styret ber
veere gis de nedvendige fullmakter til & utar-
beide budsjettet, kontrollere gjennomferin-
gen av det, vedta hensiktsmessige finansielle
regler, utarbeide gjennomsiktige arbeidsme-
toder for byrdets beslutninger og utpeke
daglig leder. Byraet ber ogsi kunne utfere
forskning og serge for hensiktsmessig sam-
ordning med Kommisjonen og medlemssta-
tene. Det er onskelig at byraet bistar Felles-
skapet og dets medlemsstater pd omradet
internasjonale forbindelser, herunder har-
monisering av regler, anerkjennelse av god-
kjenninger og teknisk samarbeid, og det bor
kunne opprette hensiktsmessige forbindel-
ser med luftfartsmyndighetene i tredjestater
og med internasjonale organisasjoner som
har myndighet pd omriader som omfattes av
denne forordning.

24) Av apenhetshensyn ber observaterer fra de

berorte parter veaere representert i byréets

styre.

25) Offentlighetens interesse krever at byréet

baserer sine sikkerhetstiltak utelukkende pa
uavhengig sakkunnskap, med streng anven-
delse av denne forordning og de gjennomfe-
ringsregler Kommisjonen vedtar for den. For
dette formal ber alle byréets sikkerhetsrela-
terte beslutninger treffes av daglig leder,
som ber ha stor fleksibilitet med hensyn til &
innhente rdd og organisere byriets indre
anliggender. Dersom byréaet skal utarbeide
regler av allmenn karakter som de nasjonale
myndigheter skal gjennomfere, ber imidler-
tid medlemsstatene kunne delta i beslut-
ningsprosessen.

26) Det ma sikres at parter som pavirkes av de

beslutninger byréet treffer, har den nedven-
dige klageadgang, pa en mate som er hen-
siktsmessig for luftfartsomradets saerlige
karakter. Det ber opprettes en hensiktsmes-
sig ankeordning, slik at daglig leders beslut-
ninger kan overpreves av en serskilt
klageinstans, hvis beslutninger i sin tur kan
bringes inn for Domstolen.
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27)For a sikre at byraet er fullstendig selvsten-
dig og uavhengig, bor det ha et eget budsjett
hvis inntekter kommer hovedsakelig fra Fel-
lesskapet og fra gebyrer som brukerne av
systemet betaler. Eventuelle finansielle
bidrag til byraet fra medlemsstater, tredjesta-
ter eller andre enheter ma ikke sette byraets
uavhengighet eller upartiskhet i fare. Felles-
skapets budsjettbehandling ber gjelde for
fellesskapsbidrag og enhver annen stotte
som belastes Den europeiske unions almin-
nelige budsjett. Revisjon av regnskapene bor
utferes av Revisjonsretten.

28)For det etableres noen lokalkontorer for

byraet, bor det utarbeides alminnelige regler
for a klarlegge hvilke krav som skal oppfyl-
les, og hvilke bidrag den bererte medlems-
stat skal yte.

29) Ettersom malene for denne forordning, som
er fastsettelse og ensartet anvendelse av fel-
les regler pa omréadet sivil luftfartssikkerhet
og miljevern, ikke kan nas i tilstrekkelig
grad av medlemsstatene og derfor, fordi
denne forordning omfatter hele Europa,
bedre kan nds pi fellesskapsplan, kan Felles-
skapet treffe tiltak i samsvar med naerhets-
prinsippet som fastsatt i traktatens artikkel 5.
I samsvar med forholdsmessighetsprinsippet
fastsatt i nevnte artikkel gar denne forord-
ning ikke lenger enn det som er nedvendig
for 4 na dette mal.

30) Det erkjennes at europeiske stater som ikke
er medlemmer av Den europeiske union,
fortsatt ber delta for & sikre en bred felleseu-
ropeisk dimensjon og dermed gjore det let-
tere 4 bedre sikkerheten for sivil luftfart i
hele Europa. Europeiske stater som har inn-
gétt avtaler med Fellesskapet om 4 vedta og
anvende gjeldende fellesskapsrett pa det
omrade som omfattes av denne forordning,
bor knyttes til arbeidet pa vilkir som skal
avtales innenfor rammen av disse avtalene.

31)Det er et allment mal at overferingen av

funksjoner og oppgaver fra medlemsstatene
til byraet, herunder dem som folger av deres
samarbeid gjennom de felles luftfartsmyn-
digheter, bor iverksettes effektivt, uten noen
reduksjon i de aktuelle heye sikkerhetsni-
vaer, og uten noen negativ virkning pa sertifi-
seringsplanene. Det ber treffes hensiktsmes-
sige tiltak for & sikre den nedvendige over-

gang.

32)Denne forordning fastsetter felles regler for

sivil luftfart og oppretter et europeisk flysik-
kerhetsbyra. Europaparlaments- og radsfor-

ordning (EF) nr. 1592/2002 av 15. juli 2002
om felles regler for sivil luftfart og om opp-
rettelse av et europeisk flysikkerhetsbyra?
ber derfor oppheves.

33) Denne forordning fastsetter en hensiktsmes-

sig og omfattende ramme for utarbeiding og
gjennomfering av felles tekniske krav og
administrative framgangsmater for sivil luft-
fart. Vedlegg III til radsforordning (EQF) nr.
3922/91 av 16. desember 1991 om harmoni-
sering av tekniske krav og administrative
fremgangsmater i sivil luftfart® og radsdirek-
tiv 91/670/EQF av 16. desember 1991 om
gjensidig godkjenning av personsertifikater
for & uteve funksjoner i sivil luftfart® ber der-
for oppheves nar tiden er inne, uten at det
berorer sertifisering eller lisensiering av pro-
dukter, personer og organisasjoner som alle-
rede er utfert i samsvar med nevnte
rettsakter.

34) Denne forordning oppretter en hensiktsmes-

sig og omfattende ramme for sikkerheten til
tredjestaters luftfarteyer som benytter luft-
havner i Fellesskapet. Europaparlaments- og
radsdirektiv 2004/36/EF av 21. april 2004
om sikkerheten til tredjestaters luftfarteyer
som benytter lufthavner i Fellesskapet’ ber
derfor oppheves nér tiden er inne og uten at
det bererer gjennomferingstiltakene for inn-
samling av opplysninger, inspeksjon pa bak-
ken og utveksling av opplysninger.

35)Denne forordning vil finne anvendelse pa

alle andre omréader innen sivil luftfartssikker-
het pa grunnlag av et framtidig forslag i sam-
svar med traktaten.

36)Det ma treffes hensiktsmessige tiltak for &

sikre den nedvendige beskyttelse av fol-
somme sikkerhetsdata og gi offentligheten
tilstrekkelige opplysninger om sikkerhetsni-
vaet for sivil luftfart og miljevern i den forbin-
delse, idet det tas hensyn til europaparla-
ments- og radsforordning (EF) nr. 1049/
2001 av 30. mai 2001 om offentlig tilgang til
Europaparlamentets, Radets og Kommisjo-
nens dokumenter® og relevant nasjonal lov-

EFT L 240 av 7.9.2002, s. 1. Forordningen sist endret ved
kommisjonsforordning (EF) nr. 334/2007 (EUT L 88 av
29.3.2007, s. 39).

EFT L 373 av 31.12.1991, s. 4. Forordningen sist endret ved
kommisjonsforordning (EF) nr. 8/2008 (EUT L 10 av
12.1.2008, s. 1).

EFT L 373 av 31.12.1991, s. 1.

EUT L 143 av 30.4.2004, s. 76. Direktivet endret ved forord-
ning (EF) nr. 2111/2005.

EFT L 145 av 31.5.2001, s. 43.
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givning. Mot beslutninger som byraet treffer
i henhold til artikkel 8 i nevnte forordning,
bor det kunne rettes klage til omrédet, eller
saken ber kunne bringes inn for Domstolen,
i henhold til henholdsvis artikkel 195 og
artikkel 230 i traktaten.

37) De tiltak som er nedvendige for 4 gjennom-
fore denne forordning, ber vedtas i samsvar
med radsbeslutning 1999/468/EF av 28. juni
1999 om fastsettelse av nermere regler for
utevelsen av den gjennomferingsmyndighet
som er tillagt Kommisjonen®.

38)Seerlig bor Kommisjonen gis fullmakt til a
vedta gjennomferingsregler for luftdyktig-
het, lisensiering av flygebesetninger og tilhe-
rende godkjenninger, drift av luftfarteyer,
luftfarteyer som benyttes av tredjestaters
operatorer, tilsyn og handheving samt vedta
en forordning om byraets gebyrer og avgif-
ter. Ettersom disse tiltakene er allmenne og
har som formal & endre ikke-grunnleggende
bestemmelser i denne forordning eller &
utfylle dem med nye ikke-grunnleggende
bestemmelser, bor de vedtas etter fram-
gangsméiten med forskriftskomité med kon-
troll fastsatt i artikkel 5a i beslutning 1999/
468/EF.

39) Av hensyn til effektiviteten ber de tidsfrister
som vanligvis gjelder for framgangsmaéten
med forskriftskomité med kontroll, begren-
ses ved vedtakelsen av grunnleggende krav
for miljevern og vedtakelse av gjennomfo-
ringsregler for miljgvern.

40)Siden saken haster, er det nedvendig &
anvende framgangsmaéten for behandling av
hastesaker i artikkel 5a nr. 6 i beslutning
1999/468/EF nar Kommisjonen treffer
beslutning om tiltak truffet av medlemssta-
tene som umiddelbar reaksjon pa et sikker-
hetsproblem samt unntaksgodkjenninger
som medlemsstatene har framlagt —

VEDTATT DENNE FORORDNING:

Kapittel |
Prinsipper

Artikkel 1
Virkeomrade

1. Denne forordning far anvendelse pa

9 EFT L 184 av 17.7.1999, s. 23. Beslutningen endret ved
beslutning 2006/512/EF (EUT L 200 av 22.7.2006, s. 11).

a) konstruksjon, framstilling, vedlikehold og
drift av luftfartsprodukter, deler og —utstyr
samt personell og organisasjoner som del-
tar i konstruksjon, framstilling og vedlike-
hold av slike produkter, deler og utstyr.

b) personell og organisasjoner som deltar i
drift av luftfarteyer.

Denne forordning far ikke anvendelse néar

produktene, delene, utstyret, personellet og

organisasjonene nevnt i nr. 1 deltar i militeer-

, toll- eller polititjenester eller lignende tje-

nester. Medlemsstatene skal sikre at det ved

slike tjenester i den grad det er mulig, tas
hensyn til denne forordnings mal.

Artikkel 2
Mal

1.

2.

Hovedmalene med denne forordning er a
fastsette og opprettholde et ensartet hoyt sik-
kerhetsniva for sivil luftfart i Europa.

Andre mal pa de omrader som omfattes av

denne forordning, er som folger:

a) asikre et hoyt, ensartet niva av miljevern,

b) 4 lette det frie varebytte og fri bevegelighet
for personer og tjenester,

¢) & fremme kostnadseffektivitet innen regu-
lerings- og sertifiseringsprosesser og
unnga overlapping pa nasjonalt og euro-
peisk plan,

d) 4abistd medlemsstatene med oppfyllelsen av
deres forpliktelser i henhold til Chicago-
konvensjonen ved a fastsette et grunnlag
for en felles tolkning og ensartet anven-
delse av konvensjonens bestemmelser, og
ved 4 sikre at det tas hensyn til dem i denne
forordning og reglene som fastsettes for
gjennomfering av den,

e) a fremme Fellesskapets synspunkter med
hensyn til standarder og regler for sivil luft
fart over hele verden ved at det etableres
hensiktsmessig samarbeid med tredjesta-
ter og internasjonale organisasjoner,

f) & serge for like vilkar for alle akterer i det
indre luftfartsmarked.

Malene i nr. 1 og 2 skal nas ved

a) utarbeiding, vedtakelse og ensartet anven-
delse av alle ngdvendige rettsakter,

b) anerkjennelse, uten ytterligere krav, av ser-
tifikater, lisenser, godkjenninger eller
andre dokumenter utstedt for produkter,
personell og organisasjoner i samsvar med
denne forordning og dens gjennomferings-
regler,
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c) opprettelse av et uavhengig europeisk fly-
sikkerhetsbyra (heretter kalt byraet),

d) ensartet gjennomfering av alle nedvendige
rettsakter ved de nasjonale luftfartsmyndig-
heter og byraet innen deres respektive
ansvarsomrader.

Artikkel 3
Definisjoner

I denne forordning menes med

a)

b)

c)
d)

e)

g)

h)

)

)

«lppende tilsyn», de oppgaver som skal utfe-
res for & etterpreve om vilkdrene for utste-
delse av et sertifikat fortsatt er oppfylt pa
ethvert tidspunkt av dets gyldighetstid, samt
iverksetting av eventuelle beskyttelsestiltak,
«Chicago-konvensjonen», konvensjonen om
internasjonal sivil luftfart med vedlegg,
undertegnet i Chicago 7. desember 1944,
«produkt», et luftfartey, en motor eller en
propell,

«deler og utstyr», instrumenter, innretnin-
ger, mekanismer, deler, apparater, tilleggsut-
styr eller tilbeher, herunder kommunika-
sjonssystemer, som brukes eller er beregnet
pa bruk ved drift eller kontroll av et luftfartoy
under flyging, og som er installert i eller pa
luftfarteyet. Dette omfatter deler av flyskro-
get, motor(er) eller propeller,
«sertifisering», enhver form for anerkjen-
nelse av at produkter, deler og utstyr samt
organisasjoner eller personer oppfyller gjel-
dende krav, herunder bestemmelsene i
denne forordning og dens gjennomferingsre-
gler, samt utstedelse av det tilknyttede serti-
fikat som attesterer slikt samsvar,

«godkjent organ», et organ som far utfere
sertifiseringsoppgaver under byriets kon-
troll og ansvar,

«sertifikat», enhver godkjenning, tillatelse
eller ethvert annet dokument som er utstedt
som folge av sertifisering,

«operater», en fysisk eller juridisk person
som driver eller tilbyr & drive ett eller flere
luftfarteyer,

«kommersiell drift», drift av et luftfartey mot
betaling eller annen form for vederlag, som
er tilgjengelig for offentligheten eller, nar
den ikke er tilgjengelig for offentligheten,
som utferes i henhold til en kontrakt mellom
en operater og en kunde, idet sistnevnte ikke
har noen kontroll over operateren,
«komplekst motordrevet luftfartoy»,

i) etfly

— med en maksimal sertifisert masse ved
avgang pa over 5 700 kg, eller
— sertifisert for et maksimalt antall passa-
sjerseter pa over nitten, eller
— sertifisert for drift med en minstebeset-
ning pa minst to flygere, eller
— utstyrt med turbojetmotor(er) eller
flere enn én turbopropmotor, eller
ii) et helikopter som er sertifisert
— for en maksimal masse ved avgang
pa over 3 175 kg, eller
— for et maksimalt antall passasjerse-
ter pa over ni, eller
— for drift med en minstebesetning pa
minst to flygere, eller
iii) et luftfartey med tiltrotor,

k) «oppleringsinnretning for flysimulering»,
enhver type innretning der flygeforhold
simuleres pa bakken; dette omfatter blant
annet flysimulatorer, flygeopplaeringsinnret-
ninger, opplaringsinnretninger for flyge- og
flysikringsprosedyrer samt innretninger for
grunnleggende instrumentopplaering.

) «bevis», en pategning som er gjort i et sertifi-
kat om seerlige rettigheter, vilkar eller
begrensninger i forbindelse med sertifikatet,

Kapittel Il

Grunnleggende krav

Artikkel 4

Grunnleggende prinsipper og anvendelse

1. Luftfarteyer, herunder alle produkter og

deler og alt utstyr som er montert, som er

a) konstruert eller produsert av en organisa-
sjon som byréet eller en medlemsstat forer
sikkerhetsmessig tilsyn med, eller

b) registrert i en medlemsstat, med mindre
statens forskriftsmessige sikkerhetstilsyn
er delegert til en tredjestat, og de ikke bru-
kes av en fellesskapsoperater, eller

¢) registrert i en tredjestat og brukes av en
operater hvis virksomhet er under tilsyn av
en medlemsstat, eller flys inn i, innen eller
ut av Fellesskapet av en operater som er
etablert i eller bosatt i Fellesskapet, eller

d) registrertien tredjestat, eller registrertien
medlemsstat som har delegert sitt for-
skriftsmessige sikkerhetstilsyn til en tred-
jestat, og brukes av en tredjestats operater
til flyging inn i eller innen Fellesskapet,

skal overholde denne forordning.
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2. Personell som deltar i driften av luftfartey-
ene nevnt i nr. 1 bokstav b), c¢) eller d), skal
overholde denne forordning.

3. Drift av luftfarteyene nevnt i nr. 1 bokstav b),
¢) og d) skal overholde denne forordning.

4. Nr. 1 far ikke anvendelse pa luftfarteyene
nevnt i vedlegg II.

5. Nr. 2 og 3 far ikke anvendelse pa luftfartey-
ene nevnt i vedlegg II, med unntak av luftfar-
toyene nevnt i bokstav a) punkt ii), bokstav
d) og bokstav h) dersom disse anvendes til
kommersiell lufttransport.

6. Denne forordning berorer ikke tredjestaters
rettigheter som angitt i internasjonale kon-
vensjoner, sarlig Chicago-konvensjonen.

Artikkel 5
Luftdyktighet

1. Luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav
a), b) og ¢) skal oppfylle de grunnleggende
krav til luftdyktighet som er fastsatt i ved-
legg L.

2. For luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr. 1 bok-
stav b) og for produkter, deler og utstyr som
er montert pa dem, pavises oppfyllelsen etter
folgende bestemmelser:

a) Produkter skal vaere utstyrt med et typeser-
tifikat. Typesertifikatet og attestering av
endringer i sertifikatet, herunder supple-
rende typesertifikater, skal utstedes nar
sekeren har pavist at produktet er i samsvar
med et typesertifikatgrunnlag som angitt i
artikkel 20, som er fastsatt for & sikre sam-
svar med de grunnleggende kravene nevnt
inr. 1, og nér produktet ikke har kjennetegn
eller egenskaper som gjor det utrygt a
bruke. Typesertifikatet skal omfatte pro-
duktet, herunder alle deler og alt utstyr
som er montert pa det.

b) Deler og utstyr kan vaere utstyrt med et
seerlig sertifikat nar det er pavist at de er i
samsvar med detaljerte spesifikasjoner for
luftdyktighet fastsatt for & sikre oppfyllelse
av de grunnleggende kravene nevnt inr. 1.

c) Alle luftfarteyer skal utstyres med et indivi-
duelt luftdyktighetsbevis nar det er pavist at
vedkommende luftfartey er i samsvar med
typekonstruksjonen som er godkjent i type-
sertifikatet, og nar relevante dokumenter,
inspeksjoner og provinger har pavist at luft-
farteyet er driftssikkert. Luftdyktighetsbe-
viset skal veere gyldig si lenge det ikke er
midlertidig opphevet, opphevet eller tilba-

kekalt, og sa lenge luftfarteyet vedlikehol-
des i samsvar med grunnleggende krav
som Kkreves for kontinuerlig luftdyktighet
som angitt i vedlegg I nr. 1 bokstav d), og i
samsvar med gjennomferingsreglene nevnt
inr. 5.

d) Organisasjoner som har ansvar for vedlike-
hold av produkter, deler og utstyr, skal
pavise at de har evne og midler til 4 ivareta
det ansvar som er forbundet med deres
seerretter. Med mindre de er godkjent pa
annen maéte, skal evne og midler anerkjen-
nes gjennom en godkjenning av organisa-
sjonen. De sarretter som er gitt den god-
kjente organisasjonen, samt omfanget av
godkjenningen skal vaere angitt i godkjen-
ningsvilkrene.

e) Organisasjoner som har ansvar for kon-
struksjon, produksjon og vedlikehold av
produkter, deler og utstyr, skal pavise at de
har evne og midler til 4 ivareta det ansvar
som er forbundet med deres sarretter.
Med mindre de er godkjent p4d annen mate,
skal evne og midler anerkjennes gjennom
en godkjenning av organisasjonen. De seer-
retter som er gitt den godkjente organisa-
sjonen, samt omfanget av godkjenningen
skal vaere angitt i godkjenningsvilkarene.

I tillegg

f) kan det kreves at personell med ansvar for
frigivelse av et produkt, en del eller utstyr
etter vedlikehold skal veere i besittelse av et
egnet sertifikat («personellsertifikat»),

g2) kan den evne organisasjoner med ansvar
for oppleering av vedlikeholdspersonell har
til 4 ivareta det ansvar som er forbundet
med deres serretter med hensyn til utste-
delse av sertifikater som nevnt i bokstav ),
anerkjennes ved at det utstedes en godkjen-
ning.

. Luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav

a) og produkter, deler og utstyr montert pa
dem skal overholde nr. 2 bokstav a), b) og €)
i denne artikkel.

. Som unntak fra nr. 1 og 2

a) kan det utstedes en flygetillatelse nar det er
pavist at luftfarteyet er i stand til 4 foreta en
sikker flyging under normale vilkéar. Tilla-
telsen skal utstedes med hensiktsmessige
begrensninger, sarlig med henblikk pa a
garantere sikkerheten for tredjemenn,

b) kan det utstedes et begrenset luftdyktig-
hetsbevis til et luftfartey som ikke har fatt
utstedt typesertifikat i samsvar med nr. 2
bokstav a). I slike tilfeller skal det pavises at
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luftfarteyet er i samsvar med serlige luft-
dyktighetsspesifikasjoner, og at det til tross
for at de avviker fra de grunnleggende kra-
vene i nr. 1, likevel er mulig & garantere til-
fredsstillende sikkerhet i forbindelse med
den tiltenkte bruken. De luftfarteyer som
er kvalifisert for et slikt begrenset bevis, og
bruksbegrensningene for disse luftfartey-
ene, skal angis i samsvar med gjennomfo-

ringsreglene nevnt i nr. 5,

¢) kan det, nar antallet luftfarteyer av samme
type som er kvalifisert for et begrenset luft-
dyktighetsbevis, gjor det berettiget, utste-
des et begrenset typesertifikat, og et egnet
typesertifikatgrunnlag kan utarbeides.

Tiltak som har som formal & endre ikke-
grunnleggende bestemmelser i denne artik-
kel ved & supplere dem, skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité med
kontroll omhandlet i artikkel 65 nr. 4. Disse
tiltakene skal sarlig angi

a) vilkar for fastsettelse av typesertifikat-
grunnlaget som skal gjelde for et produkt,
og for underretning av sekere,

b) vilkar for fastsettelse av detaljerte luftdyk-
tighetsspesifikasjoner som skal gjelde for
deler og utstyr, og for underretning av
sokere,

c) vilkar for fastsettelse av saerlige luftdyktig-
hetsspesifikasjoner som skal gjelde for luft-
farteyer som er kvalifisert for et begrenset
luftdyktighetsbevis, og for underretning av
sokere,

d) vilkar for offentliggjering og spredning av
obligatoriske opplysninger for 4 sikre pro-
dukters kontinuerlige luftdyktighet,

e) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring, midlertidig oppheving eller tilbakekal-
ling av typesertifikater, begrensede type-
sertifikater, godkjenning av endringer i
typesertifikater, individuelle luftdyktighets-
bevis, begrensede luftdyktighetsbevis, fly-
getillatelser og sertifikater for produkter,
deler eller utstyr, herunder
i) vilkar for sertifikatenes varighet, og for

fornying av dem nar det er fastsatt
begrenset varighet,

ii) begrensninger for utstedelsen av flyge-
tillatelser. Disse begrensningene skal
seerlig omfatte folgende:

— formalet med flygingen,
— luftrommet som brukes til flygin-
gen,

— flygebesetningens kvalifikasjoner,
— transport av andre personer enn
medlemmer av flygebesetningen,

iii) luftfarteyer som er kvalifisert for et
begrenset luftdyktighetsbevis, og de til-
knyttede begrensninger,

iv) minstepensum for typerettighetskurs
for personell som har ansvar for 4 serti-
fisere vedlikehold, for & sikre overhol-
delse av nr. 2 bokstav ),

v) minstepensum for typerettighetskurs
for flygere og kvalifisering av tilherende
simulatorer, for & sikre overholdelse av
artikkel 7,

vi) eventuelt grunnleggende minimumsut-
styrsliste og ytterligere luftdyktighets-
spesifikasjoner for en gitt type drift, for
a sikre overholdelse av artikkel 8,

f) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring, midlertidig oppheving eller tilbakekal-
ling av godkjenninger av organisasjoner
som kreves i henhold til nr. 2 bokstav d), €)
og g), og vilkar for unntak fra slike krav om
godkjenning,

g) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring, midlertidig oppheving eller tilbakekal-
ling av personellsertifikater, som kreves i
henhold til nr. 2 bokstav ),

h) det ansvar som péhviler sertifikatinneha-
vere,

i) hvordan luftfarteyer nevnt i nr. 1 som ikke
omfattes av nr. 2 eller 4, skal godtgjere opp-
fyllelse av de grunnleggende krav,

j) hvordan luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr.
1 bokstav ¢) skal godtgjere oppfyllelse av
de grunnleggende krav.

. Nar tiltakene nevnt i nr. 5 treffes, skal Kom-

misjonen sarlig pase at de

a) gjenspeiler det naveerende utviklingstrinn i
teknikken og beste praksis pa omradet luft-
dyktighet,

b) tar hensyn til den erfaring som er oppnadd
innen luftfartsvirksomhet pa verdensbasis,
og til den vitenskapelige og tekniske utvik-
ling,

c) gjor det mulig 4 gripe inn umiddelbart over-
for fastslatte arsaker til ulykker og alvorlige
hendelser,

d) ikke palegger luftfarteyene nevnt i artikkel
4 nr. 1 bokstav ¢) krav som kan vare ufor-
enlige med medlemsstatenes forpliktelser
innenfor rammen av Den internasjonale
organisasjon for sivil luftfart ICAO).
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Artikkel 6
Grunnleggende miljgkrav

1.

Produkter, deler og utstyr skal oppfylle mil-
jokravene i endring 8 til bind I og i endring 5
til bind II i vedlegg 16 til Chicago-konvensjo-
nen, utgaven av 24. november 2005, med
unntak av tilleggene til vedlegg 16.

Uansett tredje avsnitt kan en allmennprakti-
serende lege som har tilstrekkelig detaljert
kjennskap til sekerens medisinske bakgrunn,
dersom det dreier seg om et flygersertifikat for
en fritidsflyger, og forutsatt at nasjonal lovgiv-
ning tillater det, fungere som flylege i samsvar
med gjennomferingsregler vedtatt etter fram-
gangsmaten i artikkel 65 nr. 3; disse gjennom-
foringsreglene skal sorge for at sikkerhetsni-

2. Tiltakene for 4 endre ikke-grunnleggende .
. g véet opprettholdes.
deler av kravene nevnt i nr. 1 for 4 bringe - o
o qe s . . . De rettigheter som flygeren far tildelt, og
dem péa linje med senere endringer i Chi- . .
. flygersertifikatets og legeattestens gyldighet
cago-konvensjonen og dens vedlegg, som .. .
. . skal angis i sertifikatet og attesten.
trer i kraft etter at denne forordning er ved- . .
. . Kravene i annet og tredje ledd kan oppfylles
tatt, og som far anvendelse i alle medlems- .
. . . ved at flygersertifikater og legeattester utstedt
stater, skal, i den grad endringene ikke 1 : -
. : : 1t av eller pa vegne av en tredjestat godkjennes
utvider denne forordnings virkeomréade, ved- .
. . for flygere som deltar i drift av luftfarteyer som
tas etter framgangsmaéaten med forskriftsko- .
"y . nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav c¢).
mité med kontroll nevnt i artikkel 65 nr. 5. . ..
. . o1 s . 3. At flygerutdanningsorganisasjoner og flyme-
3. Tiltak som har til formal 4 endre ikke-grunn- . . .
. i disinske sentre kan ivareta det ansvaret som
leggende deler av kravene nevntinr. 1 ved & .
. . er forbundet med deres rettigheter med hen-
supplere dem, skal, i nedvendig omfang og . e
. . . .. : syn til utstedelse av flygersertifikater og
pa grunnlag av innholdet i tilleggene nevnt i . ..
X legeattester, erkjennes ved at godkjenning
nr. 1, vedtas etter framgangsmaten med for-
. . . utstedes.
skriftskomité med kontroll nevnt artikkel 65 . .
5 Flygerutdanningsorganisasjoner eller fly-
nr. o. medisinske sentre skal fa utstedt en godkjen-
ning nar de overholder de regler som er fast-

Artikkel 7 satt for & sikre oppfyllelse av de relevante

Fl grunnleggende krav som fastsatt i vedlegg III.

ygere De rettigheter godkjenningene innebzerer,

1. Flygere som deltar i drift av luftfarteyer som skal angis i dem.
nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav b) og c¢), og 4. En opplaeringsinnretning for flysimulering
oppleeringsinnretninger for flysimulering, som brukes til opplering av flygere, skal
personer og organisasjoner som deltar i opp- omfattes av et sertifikat. Dette sertifikatet
leering, preving, kontroll og medisinsk vur- skal utstedes nar det er vist at innretningen
dering av disse flygerne, skal oppfylle de oppfyller de regler som er fastsatt for a sikre
relevante grunnleggende krav som fastsatt i oppfyllelse av relevante grunnleggende krav
vedlegg III. som fastsatt i vedlegg III.

2. Bortsett fra under oppleering kan en person 5. Personer med ansvar for & drive flygeopplee-
opptre som flyger bare dersom han eller hun ring eller flysimuleringsopplering, eller for &
innehar et flygersertifikat og relevant legeat- vurdere flygeres ferdigheter, samt flyleger
test for den operasjon som skal utferes. skal inneha relevant sertifikat. Dette sertifi-

En person kan fa utstedt et flygersertifikat katet skal utstedes nar det er vist at den
bare dersom han eller hun overholder de berorte person oppfyller de regler som er
regler som er fastsatt for & sikre oppfyllelse av fastsatt for & sikre oppfyllelse av relevante
de grunnleggende krav til teoretiske kunnska- grunnleggende krav som fastsatt i vedlegg
per, praktiske ferdigheter, sprakkunnskaper og IIL
erfaring som er fastsatt i vedlegg III. De rettigheter som sertifikatet inneberer,

En person kan fa utstedt en legeattest bare skal angis i det.
dersom han eller hun overholder de regler som 6. Tiltak som har som formal & endre ikke-

er fastsatt for 4 sikre oppfyllelse av de grunn-
leggende krav til helsemessig egnethet som er
fastsatt i vedlegg III. Denne legeattesten kan
utstedes av flyleger eller flymedisinske sentre.

grunnleggende bestemmelser i denne artik-
kel ved & supplere dem, skal vedtas etter
framgangsmaéaten med forskriftskomité med
kontroll omhandlet i artikkel 65 nr. 4. Disse
tiltakene skal seerlig angi
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a) de forskjellige typerettigheter for flygerser-
tifikater og legeattester som er tilstrekkelig
for de forskjellige typer planlagte aktivite-
ter,

b) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring, begrensning, opphevelse eller tilbake-
kalling av flygersertifikater, rettigheter for
flygersertifikater, legeattester, godkjennin-
ger og sertifikater omhandletinr. 2, 3, 4 og
5, og vilkar for nér det ikke er nedvendig &
be om slike sertifikater og godkjenninger,

c) rettigheter og ansvar for innehavere av fly-
gersertifikater, typerettigheter for flyger-
sertifikater, legeattester, godkjenninger og
sertifikater omhandletinr. 2, 3, 4 og 5,

d) vilkidr for konvertering av eksisterende
nasjonale flygersertifikater og nasjonale fly-
maskinistsertifikater til flygersertifikater
samt vilkar for konverteringen av nasjonale
legeattester til allment anerkjente legeattes-
ter,

e) med forbehold for bestemmelsene i bilate-
rale avtaler inngatt i samsvar med artikkel
12, vilkarene for a godkjenne flygersertifi-
kater fra tredjestater,

f) hvordan flygere i luftfarteyene omhandlet i
bokstav a) punkt ii), bokstav d) og bokstav
f) i vedlegg II, nar disse anvendes til kom-
mersiell lufttransport, oppfyller relevante
grunnleggende krav i vedlegg III.

. Nar Kommisjonen vedtar tiltakene nevnt i nr.
6, skal den serlig serge for at de gjenspeiler
det aktuelle tekniske nivd, herunder beste
praksis og vitenskapelig og teknisk utvik-
ling, innen flygerutdanning.

Slike tiltak skal ogsé omfatte bestemmelser
for utstedelse av alle typer flygersertifikater og
typerettigheter som kreves i henhold til Chi-
cago-konvensjonen, og for et fritidsflygerserti-
fikat som omfatter ikke-kommersiell virksom-
het med luftfarteyer med en storste sertifiserte
masse ved avgang pa 2000 kg eller mindre, og
som ikke oppfyller noen av kriteriene nevnt i
artikkel 3 bokstav j).

Artikkel 8

Drift av luftfartayer

1. Driften av luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr.
1 bokstav b) og c) skal oppfylle de grunnleg-
gende krav som er fastsatt i vedlegg IV.

. Med mindre annet er fastsatt i gjennomfe-
ringsreglene, skal operaterer som utever
kommersiell drift, godtgjere at de har kvalifi-

o.

kasjoner og midler til & ivareta sitt ansvar i
forbindelse med rettighetene. Disse kvalifi-
kasjonene og midlene skal anerkjennes ved
utstedelse av et sertifikat. Rettigheter gitt til
operateren samt omfanget av driften skal
angis i sertifikatet.
Med mindre annet er fastsatt i gjennomfo-
ringsreglene, skal operaterer som deltar i
ikke-kommersiell drift av komplekse motor-
drevne luftfarteyer, erklere at de har kvalifi-
kasjoner og midler til & ivareta ansvaret
forbundet med driften av luftfarteyet.
Kabinbesetningen som deltar i driften av luft-
farteyene nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav b)
og ¢), skal oppfylle de grunnleggende krav
som er fastsatt i vedlegg IV. De som deltar i
kommersiell drift, skal inneha en attest som
fastsatt i vedlegg III, underavsnitt O, bokstav
d) i OPS 1 1005 som opprinnelig angitt i
europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 1899/2006 av 12. desember 2006 om end-
ring av radsforordning (EQF) nr. 3922/911%;
medlemsstaten kan tillate at en slik attest
utstedes av godkjente operatorer eller utdan-
ningsorganisasjoner.
Tiltak som har som formal & endre ikke-
grunnleggende bestemmelser i denne artik-
kel ved & supplere dem, skal vedtas etter
framgangsméten med forskriftskomité med
kontroll omhandlet i artikkel 65 nr. 4. Disse
tiltakene skal serlig angi

a) vilkar for drift av et luftfartey i samsvar med
de grunnleggende krav fastsatt i vedlegg
v,

b) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring. begrensning, oppheving eller tilbake-
trekking av sertifikatene nevnt i nr. 2 samt
vilkar for & erstatte et sertifikat med en
erklaering om operaterens kvalifikasjoner
og midler til 4 ivareta ansvar knyttet til drift
av luftfartoyet.

¢) sertifikatinnehavernes rettigheter og an-
svar,

d) vilkér og framgangsmater for erkleering fra
og tilsyn med operaterene nevnt inr. 3 samt
vilkar for & erstatte en erklering med en
godtgjering av kvalifikasjoner og midler til
4 ivareta de rettigheter som operateren er
tilkjent gjennom utstedelse av et sertifikat,

e) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring, begrensning, oppheving eller tilbake-
kalling av attesten for kabinbesetning nevnt
inr. 4,

10 EUT L 377 av 27.12.20086, s. 1.
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f) vilkar for & forby drift, begrense den eller
fastsette vilkar for den av sikkerhetshen-
syn,

g) hvordan drift av luftfarteyene omhandlet i
bokstav a) punkt ii), bokstav d) og bokstav
h) i vedlegg II, nar disse anvendes til kom-
mersiell lufttransport, oppfyller relevante
grunnleggende krav i vedlegg IV.

6. Tiltakene nevntinr. 5 skal

— gjenspeile det naveerende utviklingstrinn i
teknikken og beste praksis pd omradet drift
av luftfartoyer,

— definere forskjellige typer drift og gi mulig-
het for tilherende krav og godtgjering av
samsvar som stér i et rimelig forhold til drif-
tens kompleksitet og den risikoen den med-
forer,

— ta hensyn til den erfaring som er oppnéadd
innen luftfartsvirksomhet pa verdensbasis,
og til den vitenskapelige og tekniske utvik-
ling,

— med hensyn til kommersiell transport med
luftfartey, og uten at det bererer forrige
strekpunkt, innledningsvis utvikles pa
grunnlag av de felles tekniske krav og
administrative framgangsmaéter angitt i ved-
legg III til forordning (EQF) nr. 3922/91,

— bygge pa en risikovurdering og skal std i
forhold til driftens omfang og rekkevidde,

— gjeore det mulig & gripe inn umiddelbart
overfor fastslitte arsaker til ulykker og
alvorlige hendelser,

— ikke palegge luftfartoyene nevnt i artikkel 4
nr. 1 bokstav ¢) krav som kan veere uforen-
lige med medlemsstatenes ICAO-forpliktel-
ser.

Artikkel 9

Luftfartayer som en tredjestatsoperator
anvender inni, i eller ut av Fellesskapet

1. Luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav
d) samt deres besetning og drift skal over-
holde relevante ICAO-standarder. Dersom
det ikke finnes noen slike standarder, skal
disse luftfarteyene og deres drift overholde
kravene fastsatt i vedlegg I, III og IV, forut-
satt at disse kravene ikke stir i motstrid til
tredjestaters rettigheter i henhold til interna-
sjonale konvensjoner.

2. Operaterer som deltar i kommersiell drift
med luftfarteyene nevnt i nr. 1, skal godt-
gjore sine kvalifikasjoner og midler til & iva-
reta kravene angitt i nr. 1.

4.

Kravet nevnt i forste ledd kan oppfylles ved
anerkjennelse av sertifikater utstedt av eller pa
vegne av en tredjestat.

Kvalifikasjonene og midlene nevnt i forste

ledd skal anerkjennes ved utstedelse av en tilla-
telse. Rettigheter gitt til operateren samt
omfanget av driften skal angis i tillatelsen.
Det kan kreves at operaterer som deltar i
ikke-kommersiell drift av komplekse motor-
drevne luftfarteyer og anvender luftfarteyene
nevnt i nr. 1, erkleerer sine kvalifikasjoner og
midler til & ivareta ansvaret knyttet til driften
av disse luftfarteyene.
Tiltak som har som formal 4 endre ikke-
grunnleggende bestemmelser i denne artik-
kel ved & supplere dem, skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité med
kontroll omhandlet i artikkel 65 nr. 4. Disse
tiltakene skal sarlig angi

a) hvordan luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr.
1 bokstav d) eller besetningsmedlemmer
som ikke innehar et standard ICAO-luftdyk-
tighetsbevis eller —sertifikat, kan fa tilla-
telse til & drive trafikk inn i, i eller ut av Fel-
lesskapet,

b) vilkar for drift av luftfartey i samsvar med
bestemmelseneinr. 1,

c) vilkar for utstedelse, opprettholdelse, end-
ring, begrensning, oppheving eller tilbake-
kalling av operatortillatelsen nevnt i nr. 2,
idet det tas hensyn til sertifikater utstedt av
registreringsstaten eller operaterstaten,
med forbehold for forordning (EF) nr.
2111/2005 og dens gjennomferingsregler,

d) tillatelsesinnehavernes rettigheter og
ansvar,

e) vilkar og framgangsmater for erklaering fra
og tilsyn med operaterene nevnt i nr. 3,

f) vilkar for & forby drift, begrense den eller
fastsette vilkar for den av sikkerhetshen-
syn, i samsvar med artikkel 22 nr. 1.

Nar tiltakene nevnt i nr. 4 treffes, skal Kom-

misjonen sarlig pase at

a) ICAOs anbefalte praksis og veiledningsdo-
kumenter anvendes i relevant omfang,

b) ingen krav overstiger det som kreves fra
luftfarteyene nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav
b) og fra operaterer av slike luftfarteyer,

c) tiltak truffet i henhold til artikkel 5 nr. 5 og
artikkel 8 nr. 5 anvendes i relevant omfang,

d) framgangsmaéten for 4 innhente tillatelse er
enkel, forholdsmessig, kostnadseffektiv og
effektiv i alle tilfeller, slik at krav og godtgjo-
ring av overholdelse star i forhold til drif-
tens kompleksitet og risikoen i forbindelse
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med den. Framgangsmaten skal sarlig ta

hensyn til

i) resultatene av ICAOs program for vur-
dering av det alminnelige sikkerhetstil-
syn (Universal Safety Oversight Audit
Programme),

ii) opplysninger fra rampeinspeksjoner og
programmet for sikkerhetsvurdering av
utenlandske luftfarteyer, og

iii) andre anerkjente opplysninger om sik-
kerhetsaspekter med hensyn til den
berorte operater.

Artikkel 10
Tilsyn og handheving

1.

Medlemsstatene, Kommisjonen og byréet
skal samarbeide med sikte pa & sikre at alle
produkter, personer eller organisasjoner
som omfattes av denne forordning, overhol-
der dens bestemmelser og gjennomferings-
regler.
Ved gjennomferingen av nr. 1 skal medlems-
statene, i tillegg til tilsynet med sertifikater
de har utstedt, gjennomfere undersekelser,
herunder rampeinspeksjoner, og treffe alle
tiltak, herunder utstede flyforbud for luftfar-
toyer, for 4 hindre fortsatt overtredelse.
Ved gjennomferingen av nr. 1 skal byraet
gjennomfere undersokelser i samsvar med
artikkel 24 nr. 2 og artikkel 55.
For a4 gjore det lettere a treffe relevante
hindhevingstiltak skal medlemsstatene og
Kommisjonen utveksle opplysninger om fast-
slatte overtredelser.
Tiltak som har som formdal & endre ikke-
grunnleggende bestemmelser i denne artik-
kel ved & supplere dem, skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité med
kontroll omhandlet i artikkel 65 nr. 4. Disse
tiltakene skal seerlig angi
a) vilkér for innsamling, utveksling og spred-
ning av opplysninger,
b) vilkar for gjennomfering av rampeinspek-
sjoner, herunder systematiske,
c) vilkar for utstedelse av flyforbud for luftfar-
teyer som ikke oppfyller kravene i denne
forordning og dens gjennomferingsregler.

Artikkel 11
Godkjenning av sertifikater

1.

Medlemsstatene skal uten ytterligere tek-
niske krav eller vurderinger godkjenne serti-

fikater som er utstedt i samsvar med denne
forordning. Nar den opprinnelige godkjen-
ningen gjaldt ett eller flere bestemte formal,
skal alle senere godkjenninger omfatte bare
det eller de samme formal.

. Kommisjonen kan, pa eget initiativ eller pa

anmodning fra en medlemsstat eller byriet,
innlede framgangsmaéten nevnt i artikkel 67
nr. 7 for & avgjere om et sertifikat som er
utstedt i samsvar med denne forordning, fak-
tisk overholder forordningen og dens gjen-
nomferingsregler.

Ved manglende eller mangelfull overhol-
delse skal Kommisjonen kreve at utstederen av
et sertifikat treffer hensiktsmessige korrige-
rende tiltak og beskyttelsestiltak, som begrens-
ning eller oppheving av sertifikatet. Videre skal
bestemmelsene i nr. 1 opphere a gjelde for ser-
tifikatet fra den dato da medlemsstatene blir
underrettet om Kommisjonens beslutning.

. Nar Kommisjonen har tilstrekkelig bevis for

at hensiktsmessige korrigerende tiltak er
truffet av utstederen nevnt i nr. 2 for a bete
pa manglende eller mangelfull overholdelse,
og for at beskyttelsestiltak ikke lenger er
nedvendige, skal den beslutte at bestemmel-
sene i nr. 1 igjen far anvendelse pa dette ser-
tifikatet. Disse bestemmelsene far anven-
delse fra datoen da underretning om denne
beslutningen er gitt til medlemsstatene.

. Inntil tiltakene nevnt i artikkel 5 nr. 5, artik-

kel 7 nr. 6 og artikkel 9 nr. 4 vedtas, og uten
at artikkel 69 nr. 4 berores, kan sertifikater
som ikke kan utstedes i samsvar med denne
forordning, utstedes pad grunnlag av gjel-
dende nasjonale regler.

. Inntil tiltakene nevnt i artikkel 8 nr. 5 vedtas,

og uten at artikkel 69 nr. 4 berores, kan serti-
fikater som ikke kan utstedes i samsvar med
denne forordning, utstedes pd grunnlag av
gjeldende nasjonale regler eller eventuelt pa
grunnlag av relevante krav i forordning
(EQF) nr. 3922/91.

. Bestemmelsene i denne artikkel bererer

ikke forordning (EF) nr. 2111/2005 og dens
gjennomferingsregler.

Artikkel 12
Godkjenning av tredjestaters sertifisering
1. Som unntak fra bestemmelsene i denne for-

ordning og dens gjennomferingsregler kan
byraet eller medlemsstatenes luftfartsmyn-
digheter utstede sertifikater pd grunnlag av
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sertifikater utstedt av luftfartsmyndighetene
i en tredjestat, i henhold til avtaler om gjensi-
dig godkjenning inngatt mellom Fellesskapet
og vedkommende tredjestat.

a) Dersom Fellesskapet ikke har inngétt noen
avtale, kan en medlemsstat eller byraet
utstede sertifikater pd grunnlag av sertifise-
ringer utstedt av vedkommende myndighe-
ter i en tredjestat, i henhold til en avtale inn-
gatt mellom medlemsstaten og vedkom-
mende tredjestat for tilsvarende bestem-
melser i denne forordning er tradt i kraft og
er meddelt Kommisjonen og de andre med-
lemsstatene. Byréet kan ogsé utstede slike
sertifikater pa vegne av en medlemsstat i
henhold til en avtale inngatt mellom med-
lemsstaten og vedkommende tredjestat.

b) Dersom Kommisjonen anser
— at bestemmelsene i en avtale mellom en

medlemsstat og en tredjestat ikke vil
garantere et sikkerhetsniva tilsvarende
det som er fastlagt i denne forordning
og dens gjennomferingsregler, og/eller
— aten slik avtale vil medfere forskjellsbe-
handling blant medlemsstatene som
ikke er berettiget av tvingende sikker-
hetsgrunner, eller at avtalen strider mot
Fellesskapets utenrikspolitikk overfor
en tredjestat,
kan den, etter framgangsmaéten fastsatt i
artikkel 65 nr. 2, kreve at vedkommende
medlemsstat endrer avtalen, utsetter
anvendelsen av den eller hever den, i sam-
svar med traktatens artikkel 307.

¢) Medlemsstatene skal treffe de nedvendige
tiltak for & heve slike avtaler si snart som
mulig etter ikrafttredelsen av en avtale mel-
lom Fellesskapet og vedkommende tred-
jestat pa de omrader som omfattes av sist-
nevnte avtale.

Artikkel 13
Godkjente organer

Ved tildeling av en bestemt sertifiseringsoppgave
til et godkjent organ skal byraet eller den nasjo-
nale luftfartsmyndighet sikre at dette organet opp-
fyller kriteriene fastsatt i vedlegg V.

Artikkel 14
Unntakstiltak

1.

3.

Denne forordning og dens gjennomferings-
regler skal ikke vere til hinder for at en med-
lemsstat reagerer umiddelbart overfor et
sikkerhetsproblem som gjelder et produkt,
en person eller en organisasjon som omfattes
av bestemmelsene i denne forordning.

Medlemsstaten skal umiddelbart under-
rette byraet, Kommisjonen og de andre med-
lemsstatene om hvilke tiltak som er truffet, og
grunngi dem.

a) Byraet skal vurdere om sikkerhetsproble-
met kan lgses innenfor de fullmakter det er
tildelt i henhold til artikkel 18 bokstav d). I
et slikt tilfelle skal det treffe en hensikts-
messig beslutning innen en maéaned fra
underretning blir gitt i henhold til nr. 1.

b) Dersom byréaet fastslar at sikkerhetsproble-
met ikke kan loses i samsvar med bokstav
a), skal det, innen tidsfristen nevnt i nevnte
bokstav, utstede en rekommandasjon i sam-
svar med artikkel 18 bokstav b) om hvor-
vidt denne forordning eller dens gjennom-
foringsregler ber endres, og hvorvidt de
meddelte tiltak ber trekkes tilbake eller
opprettholdes.

Tiltak som har til formél 4 endre ikke-grunn-

leggende deler av denne forordning, blant

annet ved & supplere den, og som gjelder
spersmalet om et utilstrekkelig sikkerhets-
niva eller en mangel i denne forordning eller

i dens gjennomferingsregler berettiger at de

endres, og om tiltak som er truffet i henhold

til nr. 1, kan viderefores, skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité med
kontroll nevnt i artikkel 65 nr. 6. I et slikt til-
felle skal tiltakene iverksette etter relevans

av alle medlemsstater, og bestemmelsene i

artikkel 11 far anvendelse pa slike tiltak. Der-

som tiltakene finnes ikke & veere berettiget,
skal den bererte medlemsstat oppheve dem.

En medlemsstat kan gi unntak fra de grunn-

leggende kravene i denne forordning og i

dens gjennomferingsregler ved uforutsette

og presserende driftsforhold eller driftsbe-
hov av begrenset varighet, forutsatt at unnta-
kene ikke pavirker sikkerhetsniviet negativt.

Slike unntak skal meddeles byraet, Kommi-

sjonen og de andre medlemsstatene s snart

de har karakter av gjentakelser eller gis for
et tidsrom pd mer enn to méaneder.
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5. Byréet skal vurdere om unntakene som en
medlemsstat har meddelt, er mindre restrik-
tive enn gjeldende fellesskapsbestemmel-
ser, og skal innen en méaned etter
meddelelsen utstede en rekommandasjon i
samsvar med artikkel 18 bokstav b) om hvor-
vidt disse unntakene er i samsvar med de
generelle sikkerhetsmal i denne forordning
eller andre bestemmelser i fellesskapsretten.

Dersom unntakene som er gitt, ikke er i
samsvar med de generelle sikkerhetsmélene
fastsatt i denne forordning eller i en annen
bestemmelse i fellesskapsretten, skal Kommi-
sjonen treffe beslutning om ikke 4 tillate unnta-
ket etter framgangsmaten nevnt i artikkel 65
nr. 7. I sa fall skal den bererte medlemsstat
oppheve unntaket.

. Dersom det ved andre midler kan oppnés et
beskyttelsesniva tilsvarende det som oppnés
ved anvendelse av gjennomferingsreglene
for denne forordning, kan medlemsstatene,
uten forskjellsbehandling pa grunnlag av
nasjonalitet, gi godkjenninger som fraviker
disse gjennomferingsreglene.

I s fall skal vedkommende medlemsstat
underrette Kommisjonen om sin hensikt om a
gi en slik godkjenning, og angi grunnene for a
fravike vedkommende regel samt vilkirene
som er fastsatt for a sikre et tilsvarende beskyt-
telsesniva.

. Innen tre méaneder etter at det er blitt under-
rettet i samsvar med nr. 6, skal byraet
utstede en rekommandasjon i samsvar med
nr. 18 bokstav b) om hvorvidt en foreslatt
godkjenning i samsvar med nr. 6 oppfyller
vilkdrene fastsatt i nevnte nummer.

Tiltak som har til formal & endre ikke-
grunnleggende deler av denne forordning, ved
a supplere den, og som gjelder spersmalet om
hvorvidt en foreslatt godkjenning kan gis, skal

dens gjennomferingsregler. Organer som
har ansvar for 4 granske eller analysere ulyk-
ker og hendelser innen sivil luftfart, eller for
& analysere dem, har rett til tilgang til disse
opplysningene.

. Uten at offentlighetens rett til tilgang til

Kommisjonens dokumenter i henhold til for-
ordning (EF) nr. 1049/2001 berores, skal
Kommisjonen treffe tiltak etter framgangs-
maten i artikkel 65 nr. 3 for spredning av
opplysningene nevnt i nr. 1 i denne artikkel
til de bererte parter. Tiltakene, som kan
veere generelle eller individuelle, skal bygge
pa behovet for &

a) gipersoner og organisasjoner de opplysnin-
ger de har behov for med henblikk pa a
bedre sikkerheten innen luftfarten,

b) begrense videreformidlingen av opplysnin-
ger til det som er strengt nedvendig for bru-
kernes formal, for 4 sikre at opplysningene
har den hensiktsmessige grad av fortrolig-
het.

. De nasjonale luftfartsmyndigheter skal treffe

de nedvendige tiltak, i henhold til nasjonal
lovgivning, for & sikre de opplysninger de
mottar i henhold til nr. 1, en hensiktsmessig
grad av fortrolighet.

. Byraet skal hvert ar offentliggjere en rapport

om sikkerheten for 4 informere offentlighe-
ten om det generelle sikkerhetsniva. Fra til-
takene nevnt i artikkel 10 nr. 5 trar i kraft,
skal denne sikkerhetsrapporten inneholde
en analyse av alle opplysninger som mottas i
henhold til artikkel 10. Denne analysen skal
vaere enkel og lett 4 forsta, og skal angi hvor-
vidt det foreligger en okt sikkerhetsrisiko. I
denne analysen skal kildene til opplysnin-
gene ikke ropes.

Artikkel 16

Vern av informasjonskilde

vedtas etter framgangsmaten med forskriftsko-
mité med kontroll nevnt i artikkel 65 nr. 6 innen
en maned etter mottak av byraets rekomman-
dasjon. I et slikt tilfelle skal Kommisjonen
underrette alle medlemsstatene om sin beslut-
ning, og de kan ogsa anvende tiltaket. Artikkel
15 far anvendelse pa det aktuelle tiltak.

1. Dersom opplysningene nevnt i artikkel 15 nr.
1 gis av en fysisk person pai frivillig grunnlag
til Kommisjonen eller byraet, skal kilden til
disse opplysningene ikke repes. Dersom
opplysningene er gitt til en nasjonalt myndig-
het, skal kilden til slike opplysninger vernes
i samsvar med nasjonal lovgivning.

2. Med forbehold for gjeldende strafferett skal
medlemsstatene avstid fra 4 innlede retter-
gang med hensyn til uoverlagte eller utilsik-

Artikkel 15
Informasjonsnett
1. Kommisjonen, byrdet og de nasjonale luft-

fartsmyndigheter skal utveksle alle de opp-
lysninger de har til radighet i forbindelse
med anvendelsen av denne forordning og

tede overtredelser som de far kjennskap til
bare fordi de er rapportert i henhold til
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denne forordning og dens gjennomferingsre-
gler.

Denne regelen far ikke anvendelse i tilfeller
av grov uaktsomhet.

3. Med forbehold for gjeldende regler i straffe-
retten og etter framgangsmatene fastsatt i
nasjonal lovgivning og praksis skal medlems-
statene sikre at arbeidstakere som gir opp-
lysninger i henhold til denne forordning og
dens gjennomferingsregler, ikke blir utsatt
for sanksjoner fra sin arbeidsgiver.

Denne regelen far ikke anvendelse i tilfeller
av grov uaktsomhet.

4. Denne artikkel far anvendelse uten at det
berorer nasjonale regler for rettsmyndighe-
ters tilgang til opplysninger.

Kapittel Ill

Det europeiske flysikkerhetsbyra
Avsnitt |

Oppgaver

Artikkel 17

Byraets opprettelse og funksjoner

1. Til gjennomfering av denne forordning opp-
rettes det et europeisk flysikkerhetsbyra.
2. For & sikre at sikkerheten innen sivil luftfart
fungerer og utvikles pa en tilfredsstillende
mate, skal byraet
a) ivareta de oppgaver og avgi uttalelser om
de forhold som omfattes av artikkel 1 nr. 1,

b) bistd Kommisjonen ved a forberede de til-
tak som skal treffes i forbindelse med gjen-
nomferingen av denne forordning. Dersom
det dreier seg om tekniske krav, seerlig
regler knyttet til konstruksjon, utforming
eller driftsforhold, kan Kommisjonen ikke
endre innholdet i disse uten forutgiende
koordinering med byraet. 1 tillegg skal
byraet gi Kommisjonen den tekniske, viten-
skapelige og administrative stette den har
behov for ved utferingen av dens oppgaver,

c) treffe de nedvendige tiltak innenfor gren-
sene av den myndighet som det er tillagt i
henhold til denne forordning eller en annen
fellesskapsrettsakt,

d) gjennomfere de inspeksjoner og underse-
kelser som er nedvendige for a utfore dets
oppgaver,

e) innenfor sitt ansvarsomrade, og pa vegne av
medlemsstatene, ivareta de funksjoner og
oppgaver som er palagt sistnevnte i hen-
hold til gjeldende internasjonale konvensjo-
ner, seerlig Chicago-konvensjonen.

Artikkel 18
Byraets tiltak

Byraet skal ved behov

a) avgi uttalelser til Kommisjonen,

b) utstede rekommandasjoner til Kommisjonen
for anvendelsen av artikkel 14,

c) utstede sertifiseringsspesifikasjoner, her-
under luftdyktighetskoder og akseptable
maéter & oppfylle kravene pé, samt veiledende
materiale som gjelder anvendelsen av denne
forordning og dens gjennomfoeringsregler,

d) treffe de nedvendige beslutninger om anven-
delsen av artikkel 20, 21, 22, 23, 54 og 55,

e) offentliggjere rapporter etter standardise-
ringsinspeksjonene utfert i henhold til artik-
kel 24 nr. 1 og artikkel 54.

Artikkel 19

Uttalelser, sertifiseringsspesifikasjoner og
veiledende materiale

1. For 4 bistd Kommisjonen med forberedelsen
av forslag til grunnleggende prinsipper,
anvendelse og grunnleggende krav som skal
framlegges for Europaparlamentet og Radet,
og med vedtakelsen av gjennomferingsre-
gler skal byraet utarbeide utkast. Byraet skal
framlegge disse utkastene for Kommisjonen
i form av uttalelser.

2. Byraet skal i samsvar med artikkel 52 og
gjennomferingsreglene vedtatt av Kommisjo-
nen utarbeide
a) sertifiseringsspesifikasjoner, herunder luft-

dyktighetskoder og akseptable mater &

oppfylle kravene pé, og
b) veiledende materiale
som skal brukes under sertifiseringen.

Disse dokumentene skal gjenspeile det
naveerende utviklingstrinn i teknikken og beste
praksis innenfor de aktuelle omrader, og de
skal ajourferes, idet det tas hensyn til den erfa-
ring som er oppnadd innen luftfarten pa ver-
densbasis samt til den vitenskapelige og tek-
niske utvikling.
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j) sikre kontinuerlige luftdyktighetsfunksjo-
ner for de produkter, deler og utstyr det har
sertifisert, uten ugrunnet opphold reagere
pa sikkerhetsproblemer og utgi og spre
relevante obligatoriske opplysninger,

Artikkel 20

Luftdyktighetssertifisering og
miljgsertifisering

1. Nar det gjelder produkter, deler og utstyr

nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav a) og b), skal
byréet, der det er relevant, og i henhold til
spesifikasjonene i Chicago-konvensjonen
eller dens vedlegg, pd vegne av medlemssta-
tene uteve konstruksjons-, produksjons- eller
registreringsstatens funksjoner og oppgaver
nar disse gjelder godkjenning av konstruk-
sjon. For dette formal skal byraet sarlig

a) for ethvert produkt som det sokes om type-
sertifikat eller endring av et typesertifikat
for, fastsette og meddele typesertifikat-
grunnlaget. Typesertifikatgrunnlaget
bestir av gjeldende luftdyktighetskode,
bestemmelser som det er akseptert et til-
svarende sikkerhetsniva for, og de nedven-
dige tekniske enkeltspesifikasjoner nér
kjennetegn ved Kkonstruksjonen til et
bestemt produkt eller driftserfaringer gjor
bestemmelsene gitt i en luftdyktighetskode
utilstrekkelige eller uhensiktsmessige med
henblikk pa & sikre samsvar med de grunn-
leggende krav,

b) for ethvert produkt som det sekes om
begrenset luftdyktighetsbevis for, fastsette
og meddele de serlige luftdyktighetsspesi-
fikasjoner,

¢) for enhver del eller ethvert utstyr som det
sokes om sertifikat for, fastsette og med-
dele detaljerte luftdyktighetsspesifikasjo-
ner,

d) for ethvert produkt som det sekes om mil-
josertifikat for i henhold til artikkel 6, fast-
sette og meddele relevante miljokrav,

e) selv, eller med hjelp fra nasjonale luftfarts-
myndigheter eller godkjente organer,
foreta undersekelser i forbindelse med ser-
tifisering av produkter, deler og utstyr,

f) utstede relevante typesertifikater eller end-
ringer i denne forbindelse,

g) utstede sertifikater for deler og utstyr,

h) utstede relevante miljosertifikater,

i) endre, oppheve eller tilbakekalle det rele-
vante sertifikat dersom vilkarene for utste-
delse ikke lenger er oppfylt, eller dersom
en fysisk eller juridisk person som innehar
sertifikatet, ikke oppfyller de forpliktelser
som denne forordning eller dens gjennom-
foringsregler palegger vedkommende,

k) for luftfarteyer som det skal utstedes flyge-
tillatelse for, fastsette luftdyktighetsstan-
darder og framgangsmater for & overholde
artikkel 5 nr. 4 bokstav a),

) utstede flygetillatelser for luftfarteyer med
sikte pa sertifisering under byriets kon-
troll, etter avtale med den medlemsstat der
luftfarteyet er registrert eller skal registre-
res.

. Med hensyn til organisasjoner skal byraet

a) selv, eller med hjelp fra nasjonale luftfarts-
myndigheter eller godkjente organer,
foreta kontroller og revisjoner av de organi-
sasjoner det sertifiserer,
b) utstede og fornye godkjenninger av
i) konstruksjonsorganisasjoner, eller
ii) produksjonsorganisasjoner som er eta-
blert pd medlemsstatenes territorium,
dersom vedkommende medlemsstat
har anmodet om dette, eller

iii) produksjons- og vedlikeholdsorganisa-
sjoner som er etablert utenfor medlems-
statenes territorium,

¢) endre, oppheve eller tilbakekalle godkjen-
ningen av vedkommende organisasjon der-
som vilkarene for utstedelse ikke lenger er
oppfylt, eller dersom vedkommende orga-
nisasjon ikke oppfyller de forpliktelser som
denne forordning eller dens gjennomfe-
ringsregler palegger den.

Artikkel 21
Flygersertifisering
1. Med hensyn til personell og organisasjoner

nevnt i artikkel 7 nr. 1 skal byraet

a) selv, eller med hjelp fra nasjonale luftfarts-
myndigheter eller godkjente organer,
foreta undersekelser og revisjoner av de
organisasjoner det sertifiserer, og om rele-
vant disses personell,

b) utstede og fornye sertifikater for flygerut-
danningsorganisasjoner og flymedisinske
sentre som befinner seg utenfor medlems-
statenes territorium, og om relevant deres
personell,

¢) endre, begrense, oppheve eller tilbakekalle
det relevante sertifikat dersom vilkarene
for utstedelse ikke lenger er oppfylt, eller
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dersom en fysisk eller juridisk person som
innehar sertifikatet, ikke oppfyller de for-
pliktelser som denne forordning eller dens
gjennomferingsregler pélegger vedkom-
mende.

2. Med hensyn til opplaeringsinnretninger for
flysimulering nevnt i artikkel 7 nr. 1 skal
byraet

a)

b)

selv, eller med hjelp fra nasjonale luftfarts-

myndigheter eller godkjente organer,

foreta tekniske inspeksjoner av de innret-
ninger det sertifiserer,

utstede og fornye godkjenninger av

i) oppleeringsinnretninger for flysimule-
ring som anvendes av utdanningsorga-
nisasjoner som byréet sertifiserer, eller

ii) oppleeringsinnretninger for flysimule-
ring som befinner seg pa medlemsstate-
nes territorium, dersom den berorte
medlemsstat har anmodet om dette,

iii) oppleeringsinnretninger for flysimule-
ring som befinner seg utenfor medlems-
statenes territorium,

endre, begrense, oppheve eller tilbakekalle
det relevante sertifikat dersom vilkirene
for utstedelse ikke lenger er oppfylt, eller
dersom en fysisk eller juridisk person som
innehar sertifikatet, ikke oppfyller de for-
pliktelser som denne forordning eller dens
gjennomferingsregler palegger vedkom-
mende.

Artikkel 22
Sertifisering av luftfartsselskaper

1. Byréet skal uten unedig opphold reagere pa
et problem som pavirker sikkerheten ved
luftfartsoperasjoner, ved & vedta korrige-
rende tiltak og spre opplysninger om dem,
herunder til medlemsstatene.

2. Med hensyn til begrensning av flygetid

a)

b)

skal byraet utstede relevante sertifiserings-
spesifikasjoner for 4 sikre oppfyllelse av
grunnleggende krav og, eventuelt, tilho-
rende gjennomferingsregler. Gjennomfo-
ringsreglene skal i utgangspunktet omfatte
alle vesentlige bestemmelser i underavsnitt
Q i vedlegg III til forordning (EQF) nr.
3922/91, idet det tas hensyn til de siste
vitenskapelige og tekniske data,

kan en medlemsstat godkjenne individuelle
spesifikasjonsordninger for flygetid som
avviker fra sertifiseringsspesifikasjonene
nevnt ibokstav a). I sa fall skal medlemssta-

c)

d)

e)

ten straks underrette byraet, Kommisjonen
og de andre medlemsstatene om sin hen-
sikt om & gi godkjenning til en slik individu-
ell ordning,

skal byraet ved underretning vurdere den
individuelle ordningen pa grunnlag av en
vitenskapelig og medisinsk evaluering
innen en méned. Deretter kan den bererte
medlemsstat gi godkjenning som meldt,
med mindre byraet har diskutert ordnin-
gen med medlemsstaten og foreslatt end-
ringer i den. Dersom medlemsstaten er
enig i disse endringene, kan den dermed gi
godkjenning,

kan det, i tilfelle uforutsette patrengende
driftsomstendigheter eller driftsbehov av
begrenset varighet og ikke-gjentakende
art, gis midlertidig unntak fra sertifise-
ringsspesifikasjoner til byrdet har avgitt
uttalelse,

skal byraet, dersom en medlemsstat er
uenig i dets konklusjoner med hensyn til en
individuell ordning, henvise saken til Kom-
misjonen for beslutning om hvorvidt en
individuell ordning oppfyller sikkerhetsmé-
lene i denne forordning, etter framgangs-
maten i artikkel 65 nr. 3,

skal innholdet i de individuelle ordningene
som byraet finner akseptable, eller som
Kommisjonen har truffet positiv beslutning
om i henhold til bokstav a), offentliggjeres.

Artikkel 23
Tredjestaters operatgrer

1. Med hensyn til operaterene av luftfarteyer
nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav d) som deltar
i kommersiell drift, skal byraet

a)

b)

c)

selv, eller med hjelp fra nasjonale luftfarts-
myndigheter eller godkjente organer,
foreta undersokelser og revisjoner,

utstede og fornye tillatelsene nevnt i artik-
kel 92 nr. 2, med mindre en medlemsstat
utforer funksjonene og oppgavene til staten
eller operateren med hensyn til disse opera-
torene,

endre, begrense, oppheve eller tilbakekalle
relevant godkjenning dersom vilkarene for
utstedelse ikke lenger er oppfylt, eller der-
som vedkommende organisasjon ikke opp-
fyller de forpliktelser som denne forord-
ning eller dens gjennomferingsregler
palegger den.
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Med hensyn til operaterene av luftfarteyer

nevnt i artikkel 4 nr. 1 bokstav d) som ikke

deltar i kommersiell drift, skal byraet

a) motta erklaeringene nevnt i artikkel 9 nr. 3,
0g

b) selv, eller med hjelp fra nasjonale luftfarts-
myndigheter eller godkjente organer,
foreta tilsyn med operaterer som det har
mottatt en erkleering fra.

Med hensyn til luftfarteyene nevnt i artikkel

4 nr. 1 bokstav d) skal byraet utstede tillatel-

ser i samsvar med artikkel 9 nr. 4 bokstav a).

Artikkel 24

Kontroll av reglenes anvendelse

1.

Byraet skal foreta standardiseringsinspeksjo-
ner pa de omrader som omfattes av artikkel 1
nr. 1, med henblikk pa a kontrollere vedkom-
mende nasjonale luftfartsmyndigheters
anvendelse av denne forordning og dens
gjennomferingsregler, og skal avlegge rap-
port til Kommisjonen.

Byréet skal foreta undersekelser for a over-
vake anvendelsen av denne forordning og
dens gjennomferingsregler.

Byréet skal vurdere virkningen av gjennom-
foringen av denne forordning og dens gjen-
nomferingsregler, idet det tas hensyn til
malene i artikkel 2.

Byraet skal radsperres og utstede rekom-
mandasjoner til Kommisjonen om anvendel-
sen av artikkel 14.

Byréaets arbeidsmetoder i forbindelse med
ivaretakelse av oppgavene nevnt i nr. 1, 3 og
4 skal gjelde med forbehold for krav som
skal vedtas etter framgangsmaten nevnt i
artikkel 65 nr. 2, og idet det tas hensyn til
prinsippene uttrykt i artikkel 52 og 53.

Artikkel 25
Bater og tvangsmulkter

1.

Med forbehold for artikkel 20 og 55 kan

Kommisjonen pa anmodning fra byraet

a) palegge de personer og foretak det har
utstedt sertifikat til, beter dersom disse
bevisst eller uaktsomt har overtradt
bestemmelsene i denne forordning og dens
gjennomferingsbestemmelser,

b) palegge de personer og foretak det har
utstedt sertifikat til, tvangsmulkter, som
beregnes fra den dato som er fastsatt i

beslutningen, med henblikk pd & tvinge
disse personene og foretakene til & over-
holde bestemmelsene i denne forordning
og dens gjennomferingsbestemmelser.

2. Betene og tvangsmulktene nevnt i nr. 1 skal

veere avskrekkende og std i et rimelig for-
hold til tilfellets alvorlighetsgrad og den
berorte sertifikatinnehavers ekonomiske
kapasitet, idet det tas serlig hensyn til i hvil-
ket omfang sikkerheten er satt i fare. Bote-
nes belop skal ikke overstige 4 % av sertifi-
katinnehaverens arlige inntekt eller omset-
ning. Tvangsmulktenes belep skal ikke over-
stige 2,5 % av sertifikatinnehaverens arlige
inntekt eller omsetning.

. Kommisjonen skal etter framgangsmaten i

artikkel 65 nr. 3 vedta neermere regler for

gjennomferingen av denne artikkel. Nar den

gjor det, skal den searlig angi

a) detaljerte Kkriterier for & fastsette belopet for
boten eller tvangsmulkten, og

b) framgangsmater for undersokelser, tilknyt-
tede tiltak og rapportering samt prosedyre-
regler for beslutningstaking, herunder
bestemmelser om retten til 4 forsvare seg,
tilgang til dokumentasjon, juridisk repre-
sentasjon, fortrolighet og tidsbestemmel-
ser samt beregning og innkreving av beter
og tvangsmulkter.

. De europeiske fellesskaps domstol skal ha

ubegrenset domsmyndighet til 4 overprove
Kommisjonens beslutninger med hensyn til
fastsettelse av bot eller tvangsmulkt. Den
kan oppheve, redusere eller gke boten eller
tvangsmulkten som er ilagt.

. Beslutninger truffet i henhold til nr. 1 skal

ikke veere av strafferettslig art.

Artikkel 26
Forskning
1. Byraet kan utvikle og finansiere forskning

som er strengt begrenset til bedring av den
virksomhet som inngér i byraets ansvarsom-
rade, uten at fellesskapsretten berores.

. Byraet skal koordinere forsknings- og

utviklingsvirksomheten med tilsvarende
virksomhet i Kommisjonen og medlemssta-
tene og pase at politikken og tiltakene er inn-
byrdes forenlige.

. Resultatene fra forskning finansiert av byréet

skal offentliggjeres, med mindre byraet klas-
sifiserer dem som fortrolige.
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Artikkel 27
Internasjonale forbindelser

1. Byraet skal bista Fellesskapet og medlems-
statene i deres forbindelser med tredjestater
i samsvar med fellesskapsretten. Det skal
seerlig bidra til harmonisering av relevante
regler og gjensidig anerkjennelse av god-
kjenninger som bekrefter tilfredsstillende
anvendelse av reglene.

2. Byraet kan samarbeide med de nasjonale
luftfartsmyndigheter i tredjestater og med
internasjonale organisasjoner som har myn-
dighet pa de omrader som omfattes av denne
forordning, innenfor rammen av samarbeids-
ordninger som er avtalt med disse organene,
i samsvar med de relevante bestemmelser i
traktaten. Slike ordninger skal pd forhind
godkjennes av Kommisjonen.

3. Byraet skal bistd medlemsstatene med over-
holdelse av deres internasjonale forpliktel-
ser, sarlig dem som folger av Chicago-
konvensjonen.

Avsnitt Il

Intern struktur

Artikkel 28

Rettslig status, lokalisering, lokalkontorer

1. Byréet skal veere et fellesskapsorgan. Det
skal veere eget rettssubjekt.

2. I hver medlemsstat skal byraet ha den mest
omfattende rettslige handleevne som en juri-
disk person kan ha i henhold til nasjonal lov-
givning. Det kan sarlig erverve og avhende
losore og fast eiendom og veere part i en
rettssak.

3. Byraet kan opprette egne lokalkontorer i
medlemsstatene, med forbehold om sist-
nevntes samtykke.

4. Byraet skal veere representert ved sin dag-
lige leder.

Artikkel 29
Personell

1. Vedtektene for De europeiske fellesskaps
tjenestemenn, ansettelsesvilkirene for andre
ansatte i De europeiske fellesskap og
reglene vedtatt i fellesskap av De europeiske
fellesskaps institusjoner med henblikk pa
gjennomferingen av nevnte vedtekter og
ansettelsesvilkar far anvendelse for byréets

personale, uten at anvendelsen av artikkel 39
i denne forordning pd medlemmer av klage-
instansen berares.

2. Med forbehold for artikkel 42 skal byréet
med hensyn til sitt eget personell uteve den
myndighet som i henhold til vedtektene er
tillagt ansettelsesmyndigheten, og i henhold
til ansettelsesvilkarene for andre ansatte.

3. Byréets personell skal bestd av et strengt
begrenset antall tjenestemenn som utpekes
eller avgis av Kommisjonen eller medlems-
statene for 4 fylle ledelsesfunksjoner. Det
ovrige personell skal bestd av ansatte som
byréaet ved behov ansetter for a ivareta sine
oppgaver.

Artikkel 30
Privilegier og immunitet

Protokollen om De europeiske fellesskaps privile-
gier og immunitet, som er vedlegg til traktatene
om opprettelse av Det europeiske fellesskap og
Det europeiske atomenergifellesskap, skal gjelde
for byraet.

Artikkel 31
Erstatningsansvar

1. Byréets ansvar i kontraktsforhold skal veere
underlagt den lov som gjelder for vedkom-
mende kontrakt.

2. De europeiske fellesskaps domstol skal ha
myndighet til & treffe beslutning i henhold til
en voldgiftsklausul i en kontrakt inngétt av
byréaet.

3. Med hensyn til ansvar utenfor kontraktsfor-
hold skal byraet, i samsvar med de allmenne
prinsipper som er felles for medlemsstatenes
rettssystemer, erstatte den skade som dets
tjenester eller tjenestemenn volder i tjenes-
ten.

4. De europeiske fellesskaps domstol skal ha
myndighet til & avgjere tvister om erstatning
for skader nevnt i nr. 3.

5. De ansattes personlige ansvar overfor byraet
skal vaere underlagt bestemmelsene i vedtek-
tene eller ansettelsesvilkarene som gjelder
for dem.

Artikkel 32
Offentliggjoring av dokumenter

1. Med forbehold for beslutninger truffet pa
grunnlag av traktatens artikkel 290 skal fol-
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gende dokumenter framlegges pa alle Felles-

skapets offisielle sprak:

a) sikkerhetsrapporten nevnt i artikkel 15 nr.
4,

b) uttalelsene som framlegges for Kommisjo-
nen i samsvar med artikkel 19 nr. 1,

¢) den generelle arlige rapporten og arbeids-
programmet nevnt i artikkel 33 nr. 2, hen-
holdsvis bokstav b) og ¢).

. Oversettelsestjenestene som er nedvendige
for byraets arbeid, skal utferes av Oversettel-
sessenteret for Den europeiske unions insti-
tusjoner.

g) utnevne medlemmene av klageinstansen i
henhold til artikkel 41,

h) uteve disiplineermyndighet overfor daglig
leder, og i forstaelse med sistnevnte, over-
for ledelsen,

i) avgi uttalelse om gebyr- og avgiftsreglene
nevnt i artikkel 64 nr. 1,

j) fastsette sin forretningsorden.

k) treffe beslutning om byraets sprakordning,

) ved behov komplettere listen over doku-
menter nevnt i artikkel 32 nr. 1,

m) fastsette byriets organisasjonsstruktur og
vedta dets personellpolitikk.

. Styret kan gi daglig leder rad i alle spersmal

som er strengt knyttet til den strategiske

Artikkel 33 utviklingen av flysikkerheten, herunder om
Styrets myndighet forskningsvirksomhet som angitt i artikkel
1. Byréet skal ha et styre. 26. .

2. Styret skal 4. Styret skal opprette et radgivende organ

a) oppnevne daglig leder, og etter forslag fra
daglig leder, direkterene, i samsvar med
artikkel 39,

b) vedta den generelle arsrapporten om byréa-
ets virksomhet og innen 15. juni oversende
den til Europaparlamentet, Radet, Kommi-
sjonen, Revisjonsretten og medlemssta-
tene; pa vegne av byraet skal det arlig med-
dele Europaparlamentet og Radet (heretter
kalt budsjettmyndigheten) alle opplysnin-
ger som er relevante for utfallet av evalue-
ringer, sarlig opplysninger som gjelder
virkningene eller felgene av endringer i
oppgaver palagt byraet,

¢) innen 30. september hvert ar, og etter 4 ha
mottatt Kommisjonens uttalelse, vedta
byréets arbeidsprogram for det kommende
ar og oversende det til Europaparlamentet,
Radet, Kommisjonen og medlemsstatene;
arbeidsprogrammet skal vedtas uten at Fel-
lesskapets arlige budsjettbehandling og
regelverksprogram pa de relevante flysik-
kerhetsomrader bereres; Kommisjonens
uttalelse skal vedlegges til arbeidsprogram-
met,

d) etter avtale med Kommisjonen vedta ret-
ningslinjer for tildeling av sertifiseringsopp-
gaver til nasjonale luftfartsmyndigheter
eller godkjente organer,

e) fastsette framgangsmaéter for daglig leders
beslutningstaking, som angitt i artikkel 52
og 53,

f) utfere sine oppgaver i forbindelse med
byraets budsjett i henhold til artikkel 59, 60
og 63,

bestdende av bererte parter, som styret skal
radsperre for det treffer beslutninger pa
omradene nevntinr. 2 bokstav ¢), e), f) og i).
I tillegg kan styret beslutte & radsperre det
radgivende organ om andre spersmal nevnt i
nr. 2 og 3. Styret skal ikke veere bundet av
det radgivende organs uttalelse.

. Styret kan opprette arbeidsgrupper for &

bistd ved utevelsen av dets funksjoner, her-
under forberedelse av beslutninger og over-
vaking av deres gjennomfering.

Artikkel 34
Styrets sammensetning
1. Styret skal besta av én representant for hver

medlemsstat og én representant for Kommi-
sjonen. Medlemmene skal velges pa grunn-
lag av sin anerkjente erfaring og engasje-
ment innen sivil luftfart, sine lederegenska-
per og sine kvalifikasjoner, som skal anven-
des til & fremme denne forordnings mal. Ved-
kommende komité i Europaparlamentet skal
orienteres uttommende i den forbindelse.

Hver medlemsstat og Kommisjonen skal
for dette formal utnevne et styremedlem samt
et varamedlem som skal representere medlem-
met ved fraver. Kommisjonen skal ogsa
utnevne sin representant og vararepresentant.
Mandatperioden skal veere fem ar. Mandatet
kan fornyes.

. Eventuell deltaking fra representanter for

tredjestater og vilkarene for dette skal fast-
settes i ordningene nevnt i artikkel 66.
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3. Det radgivende organ som er nevnt i artikkel observaterer eller byraets daglige leder skal
33 nr. 4, skal utnevne sine medlemmer som stemme.
skal delta som observaterer i styret. De skal . Forretningsordenen skal fastsette naermere
sa bredt som mulig representere de forskjel- regler for avstemningen, seerlig vilkarene for
lige synspunkter i det radgivende organ. at et medlem kan handle pi vegne av et
Deres mandat skal vare i 30 méneder og kan annet, samt eventuelt regler for beslutnings-
forlenges én gang. dyktighet.

Artikkel 35 Artikkel 38

Styrets formannskap Den daglige leders oppgaver og myndighet

1. Styret skal velge en leder og en nestleder 1. Byraet skal ledes av sin daglige leder, som

blant sine medlemmer. Nestlederen skal
automatisk ta lederens plass dersom han/
hun er forhindret fra & ivareta sine plikter.
Lederens og nestlederens mandat skal
utlope nar deres respektive medlemskap i
styret oppherer. Med forbehold for denne
bestemmelse skal lederens og nestlederens
mandat ha en varighet pa tre ar. Mandatet
skal kunne fornyes én gang.

Artikkel 36
Mogter

1.
2.

3.

Styrelederen skal innkalle til styremetene.
Byraets daglige leder skal delta i dreftin-
gene.

Styret skal tre sammen minst to ganger i aret
i ordinere meter. I tillegg skal det tre
sammen pa initiativ fra lederen eller péa
anmodning fra minst en tredel av medlem-
mene.

Styret kan invitere enhver person som har
synspunkter som kan vere av interesse, til &
delta pad motene som observater.
Styremedlemmene kan, med forbehold for
bestemmelsene i forretningsordenen, bistas
av radgivere eller sakkyndige.

Byraet skal ivareta styrets sekretariatsfunk-
sjoner.

Artikkel 37

Avstemning

1.

Styret skal treffe sine beslutninger med to
tredelers flertall, uten at artikkel 39 nr. 1
berores. P4 anmodning fra et styremedlem
skal beslutningen nevnt i artikkel 32 nr. 2
bokstav k) treffes ved enstemmighet.

Hvert medlem utnevnt i henhold til artikkel
34 nr. 1 skal ha én stemme. Ved et medlems
fraveer skal hans/hennes vararepresentant
ha rett til & uteve stemmeretten. Verken

skal vaere fullstendig uavhengig i utferelsen
av sine oppgaver. Uten at Kommisjonens og
styrets respektive myndighet berores, skal
daglig leder ikke anmode om eller ta imot
instrukser fra noen regjering eller fra noe
annet organ.

. Europaparlamentet eller Radet kan oppfor-

dre byraets daglige leder til & avgi rapport
om utferelsen av sine oppgaver.

. Den daglige lederen skal ha felgende oppga-

ver og myndighet:

a) agodkjenne byraets tiltak som angitt i artik-
kel 18, innenfor grensene fastsatt i denne
forordning, dens gjennomferingsregler og
ovrig gjeldende regelverk,

b) & treffe beslutning om inspeksjoner og
undersekelser som fastsatt i artikkel 54 og
55,

¢) 4 tildele nasjonale luftfartsmyndigheter
eller godkjente organer sertifiseringsopp-
gaver i samsvar med retningslinjer fastsatt
av styret,

d) & ivareta internasjonale oppgaver og tek-
nisk samarbeid med tredjestater i henhold
til artikkel 27,

e) 4 treffe alle nedvendige tiltak for a sikre at
byréets virksomhet er i samsvar med denne
forordning, herunder vedta interne admi-
nistrative instrukser og offentliggjore mel-
dinger,

f) hvert ar 4 utarbeide et utkast til generell
rapport og framlegge dette for styret,

g) & uteve den myndighet overfor personellet
som er fastsatt i artikkel 29 nr. 2,

h) & utarbeide overslag over byraets inntekter
og utgifter i henhold til artikkel 59 og gjen-
nomfere budsjettet i henhold til artikkel 60,

i) &adelegere sin myndighet til andre medlem-
mer av byraets personell i samsvar med
regler som skal vedtas etter framgangsma-
ten fastsatt i artikkel 65 nr. 2,
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j) med styrets samtykke treffe beslutning om
opprettelse av lokalkontorer i medlemssta-
tene i samsvar med artikkel 28 nr. 3,

k) & utarbeide og gjennomfere det arlige
arbeidsprogrammet,

I) & svare pd anmodninger om bistand av
Kommisjonen.

Artikkel 39

Utnevning av hgyere tjenestemenn

1.

Daglig leder for byradet skal utnevnes pa
grunnlag av kvalifikasjoner og dokumentert
kompetanse og erfaring som er relevant for
sivil luftfart. Daglig leder utnevnes eller
avskjediges av styret etter forslag fra Kom-
misjonen. Styret skal treffe sin beslutning
med tre firedelers flertall blant medlem-
mene. For den kandidaten styret har valgt,
blir utnevnt, kan vedkommende bli bedt om
4 avgi en erklering overfor Europaparlamen-
tets vedkommende komité eller komiteer og
besvare speorsmal fra komiteen(e)s medlem-
mer.

Den daglige lederen kan bistids av én eller
flere direkterer. Dersom den daglige lederen
er fraverende eller forhindret, skal en av
direkterene erstatte ham/henne.

Byréets direkterer skal utnevnes pa grunn-
lag av yrkeskompetanse pd omradet sivil luft-
fart. Direkterene utnevnes eller avskjediges
av styret etter forslag fra daglig leder.

Den daglige lederens og direkterenes man-
datperiode skal veere fem ar. Direkterenes
mandat skal kunne fornyes, og den daglige
lederens mandat skal kunne fornyes bare én

gang.

Artikkel 40
Klageinstansenes myndighet

1.

2.

Byraet skal opprette én eller flere klagein-
stanser.

Klageinstansen eller -instansene skal treffe
beslutning om klager pa beslutningene nevnt
i artikkel 44.

Klageinstansen eller —instansene skal tre
sammen ved behov. Antallet klageinstanser
og arbeidsfordelingen mellom dem skal fast-
settes av Kommisjonen etter framgangsma-
ten nevnt i artikkel 65 nr. 3.

Artikkel 41

Klageinstansenes sammensetning

1.

2.

En klageinstans skal bestd av en leder og to
andre medlemmer.

Ved fraveer skal lederen og de to medlem-
mene erstattes av sine vararepresentanter.
Lederen, de andre medlemmene og deres
respektive vararepresentanter skal utnevnes
av styret pa grunnlag av en liste over kvalifi-
serte kandidater som er vedtatt av Kommi-
sjonen.

Dersom klageinstansen anser at arten av en
klage tilsier det, kan den for den aktuelle
saken innkalle ytterligere to medlemmer fra
listen nevntinr. 3.

Kvalifikasjonene som kreves for medlem-
mene av den enkelte klageinstans, det
enkelte medlems myndighet i den forbere-
dende fase av beslutningene og avstemnings-
vilkdrene skal fastsettes av Kommisjonen
etter framgangsmaten nevnt i artikkel 65 nr.
3.

Artikkel 42

Klageinstansenes medlemmer

1.

Mandatet til medlemmer av en klageinstans,
herunder ledere og vararepresentanter, skal
ha en varighet pa fem ar. Mandatet skal
kunne fornyes.

Medlemmene av en klageinstans skal vaere
uavhengige. De skal treffe sine beslutninger
uten 4 veere bundet av instrukser.
Medlemmene av en klageinstans kan ikke
uteve andre funksjoner i byriet. Funksjonen
som medlem av en klageinstans kan vare en
deltidsfunksjon.

Medlemmene av en klageinstans kan ikke
fiernes fra sine funksjoner eller fra listen i
lopet av mandatet, med mindre det foreligger
tungtveiende grunner for dette og Kommi-
sjonen har truffet beslutning om dette etter &
ha innhentet uttalelse fra styret.

Artikkel 43
Utelukkelse og innsigelse

1.

Medlemmer av en klageinstans kan ikke
delta i behandlingen av en klagesak dersom
de har en personlig interesse i den, eller der-
som de tidligere har representert en av par-
tene i saken eller har deltatt i beslutningen
som er gjenstand for klage.
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2. Dersom et medlem av en klageinstans, av
arsaker nevnt i nr. 1 eller av en hvilken som
helst annen &rsak, mener at han/hun ikke
kan delta i behandlingen av en klagesak, skal
han/hun underrette Kklageinstansen om
dette.

3. Partene i klagesaker kan framsette en innsi-
gelse mot medlemmene av en klageinstans
ut fra en av arsakene nevnt i nr. 1 eller der-
som de anser dem som partiske. En innsi-
gelse skal ikke tas til folge dersom parten i
vedkommende klagesak har innledet saken
med kjennskap til at det foreld en innsigel-
sesgrunn. Det kan ikke framsettes innsigel-
ser pa grunnlag av nasjonalitet.

4. Klageinstansene skal treffe beslutning om
hvilke tiltak som skal treffes i tilfellene nevnt
i nr. 2 og 3, uten at vedkommende medlem
deltar. Ved beslutningen skal vedkommende
medlem erstattes av sin vararepresentant i
klageinstansen.

Artikkel 44
Beslutninger som kan paklages

1. Beslutninger som byraet har truffet i hen-
hold til artikkel 20, 21, 22, 55 eller 64, kan
paklages.

2. En klage som inngis i henhold til nr. 1, har
ikke utsettende virkning. Byréaet kan imidler-
tid utsette gjennomferingen av den péakla-
gede beslutningen dersom den mener at
omstendighetene tillater det.

3. En beslutning som ikke avslutter saksbe-
handlingen med hensyn til en av partene,
kan paklages bare i forbindelse med en klage
pa den endelige beslutningen, med mindre
nevnte beslutning gir adgang til seerskilt
klage.

Artikkel 45
Klageberettigede personer

Enhver fysisk eller juridisk person kan klage pa
en beslutning som er rettet mot vedkommende
person, eller pd en beslutning som berorer ved-
kommende person direkte og individuelt, selv om
beslutningen framstir som rettet mot en annen
person. Partene i saken kan vaere parter i klagesa-
ken.

Artikkel 46
Klagefrist og klagens form

Klagen og en begrunnelse for denne skal inngis
skriftlig til byraet innen en frist pd to maneder
etter at den berorte person fikk underretning om
tiltaket, eller, i mangel av slik underretning, etter
at vedkommende fikk kjennskap til tiltaket, alt
etter hva som er aktuelt.

Artikkel 47

Omgjegring

1. Dersom daglig leder mener at klagen kan
behandles og er begrunnet, skal han/hun
omgjore beslutningen. Denne bestemmelsen
far ikke anvendelse nar den som har inngitt
klagen, har en motpart i klagesaken.

2. Dersom beslutningen ikke er omgjort innen
en frist pad én maned etter at begrunnelsen
for klagen er mottatt, skal byrdet omgaende
treffe beslutning om hvorvidt det skal utsette
gjennomferingen av beslutningen i henhold
til artikkel 44 nr. 2 annet punktum, og over-
sende klagen til klageinstansen.

Artikkel 48
Behandling av klager

1. Dersom klagen kan behandles, skal klagein-
stansen underseke om klagen er begrunnet.

2. Klageinstansen skal handle raskt ved
behandling av klagen i henhold til nr. 1. Den
skal s ofte som nedvendig oppfordre par-
tene til & komme med sine merknader til
meldinger den sender ut, eller meldinger fra
de andre partene innen en frist som fastset-
tes av klageinstansen. Partene i klagesaken
har rett til & komme med muntlige merkna-
der.

Artikkel 49
Beslutning om klagen

Klageinstansen kan uteve enhver myndighet som
kommer inn under byraets ansvarsomrade, eller
oversende saken til vedkommende organ i byraet.
Sistnevnte skal vare bundet av klageinstansens
beslutning.
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Artikkel 50
Proving av klagen for Domstolen

1. Klageinstansenes beslutninger kan klages
inn for De europeiske fellesskaps domstol
med henblikk pa annullering av byréets
handlinger som er juridisk bindende for tred-
jemenn, for passivitet og for skader forérsa-
ket av byréet i forbindelse med dets virksom-
het.

2. Klager med sikte pd annullering av beslut-
ninger som byraet har truffet i henhold til
artikkel 20, 21, 22, 23, 55 eller 64, kan brin-
ges inn for De europeiske fellesskaps dom-
stol forst etter at alle byréets interne klage-
muligheter er uttemt.

3. Byraet skal treffe alle nedvendige tiltak for &
etterkomme beslutningen til De europeiske
fellesskaps domstol.

Artikkel 51
Direkte klage

Medlemsstatene og fellesskapsorganene kan
klage beslutninger truffet av byréet direkte inn for
De europeiske fellesskaps domstol.

Avsnitt Il
Arbeidsmetoder
Artikkel 52

Framgangsmater for utarbeiding av uttalelser,
sertifiseringsspesifikasjoner og veiledende
materiale

1. Snarest mulig etter denne forordnings ikraft-
tredelse skal styret fastsette dpne framgangs-
mater for utstedelse av uttalelser, sertifise-
ringsspesifikasjoner og veiledende materi-
ale som nevnt i artikkel 18 bokstav a) og c).

Disse framgangsmaétene skal

a) bygge pa den sakkunnskap som medlems-
statenes luftfartsmyndigheter rar over,

b) om nedvendig omfatte innkalling av sak-
kyndige fra bererte parter,

c) sikre at byraet offentliggjer dokumentene
og i vidt omfang holder samridd med
bererte parter i henhold til en tidsplan og
en framgangsmate som omfatter en forplik-
telse for byraet til 4 svare skriftlig under
samradsprosessen.

2. Nar byraet i henhold til artikkel 19 avgir utta-
lelser og utarbeider sertifiseringsspesifika-
sjoner og veiledende materiale som skal

anvendes av medlemsstatene, skal det fast-
sette en framgangsmate for samrdd med
medlemsstatene. For dette forméal kan byraet
nedsette en arbeidsgruppe der hver av med-
lemsstatene har rett til & utnevne en sakkyn-
dig.

3. Tiltakene nevnt i artikkel 18 bokstav a) og ¢)
og framgangsmatene fastsatt i henhold til nr.
1 i denne artikkel skal offentliggjores i en
offisiell publikasjon fra byriet.

4. Det skal fastsettes sarlige framgangsmater
for umiddelbare tiltak som byraet skal treffe
for & reagere pa et sikkerhetsproblem og for
4 underrette de berorte parter om de tiltak
de skal treffe.

Artikkel 53
Framgangsmater for beslutninger

1. Styret skal fastsette apne framgangsmaéter
for at enkeltbeslutninger treffes som fastsatt
i artikkel 18 bokstav d).

Disse framgangsmatene skal

a) sikre at den fysiske eller juridiske person
som beslutningen er rettet mot, samt
enhver annen person som direkte og indivi-
duelt berores av den, blir hert,

b) sikre at beslutningen meddeles den berorte
fysiske eller juridiske person, samt at den
offentliggjores,

¢) sikre at den fysiske eller juridiske person
som beslutningen er rettet mot, og enhver
annen part i saken, informeres om sin kla-
geadgang i henhold til denne forordning,

d) sikre at beslutningen er begrunnet.

2. Itillegg skal styret fastsette framgangsmater
som angir vilkidrene for underretning om
beslutningene, idet det tas beherig hensyn til
klagebehandlingen.

3. Det skal fastsettes sarlige framgangsmater
for umiddelbare tiltak som byraet skal treffe
for & reagere pa et sikkerhetsproblem og for
a informere de bergrte parter om de tiltak de
skal treffe.

Artikkel 54
Inspeksjoner i medlemsstatene

1. Uten at den gjennomferingsmyndighet som
er tillagt Kommisjonen i henhold til trakta-
ten, berores, skal byraet bistda Kommisjonen
i overviakningen av anvendelsen av denne
forordning og dens gjennomferingsregler
ved & gjennomfere standardiseringsinspek-
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sjoner hos vedkommende myndigheter i

medlemsstatene som fastsatt i artikkel 24 nr.

1. For dette formal har tjenestemenn som

har fullmakt i henhold til denne forordning,

sammen med nasjonale myndigheter og i

samsvar med lovbestemmelsene i vedkom-

mende medlemsstat myndighet til &

a) undersegke saksmapper, data, veiledninger
for framgangsmater og alt annet materiale
som er relevant for & oppna et flysikkerhets-
niva som er i samsvar med denne forord-
ning,

b) ta kopier av hele eller deler av slike saks-
mapper, data, veiledninger for framgangs-
mater og andre dokumenter,

¢) be om en muntlig forklaring pa stedet,

d) faadgang til relevante lokaler, landomrader
eller transportmidler.

2. Byraets tjenestemenn som har fullmakt til 4
foreta inspeksjoner, skal uteve sin myndig-
het ved framlegging av en skriftlig fullmakt
som angir inspeksjonens gjenstand og for-
mal samt datoen for inspeksjonens begyn-
nelse. Byraet skal i god tid fer inspeksjonen
underrette den bergrte medlemsstat om den
fastsatte inspeksjonen, og om identiteten til
tjenestemennene som har fullmakt.

3. Den berorte medlemsstat skal underkaste
seg inspeksjonene og serge for at de berorte
organer eller personer ogsi underkaster seg
inspeksjonene.

4. Dersom en inspeksjon i henhold til denne
artikkel innebaerer inspeksjon hos et foretak
eller en sammenslutning av foretak, far
bestemmelsene i artikkel 55 anvendelse.
Dersom et foretak motsetter seg inspeksjon,
skal den berorte medlemsstat gi de tjeneste-
menn som har fullmakt fra byriet, den ned-
vendige bistand, slik at de kan gjennomfere
inspeksjonen.

5. Rapportene som utarbeides i henhold til
denne artikkel, skal vaere tilgjengelige péa
det/de offisielle spriak som finnes i medlems-
staten der inspeksjonen har funnet sted.

Artikkel 55
Undersokelse hos foretakene

1. Byrdet kan selv foreta alle nedvendige
undersgkelser 1 henhold til artikkel 7, 20, 21,
22 og 23 samt artikkel 24 nr. 2 hos foreta-
kene eller overlate dette til nasjonale luft-
fartsmyndigheter eller godkjente organer.
Undersokelsene skal utferes i samsvar med

gjeldende lovbestemmelser i medlemsstaten

der de skal utfores. For dette formal har per-

soner som har fullmakt i henhold til denne
forordning, myndighet til &

a) underspke saksmapper, data, veiledninger
for framgangsmater og alt annet materiale
som er relevant for utferelsen av byraets
oppgaver,

b) ta kopier av hele eller deler av slike saks-
mapper, data, veiledninger for framgangs-
mater og andre dokumenter,

¢) be om muntlige forklaringer pa stedet,

d) fa adgang til foretakenes relevante lokaler,
landomrader eller transportmidler,

e) gjennomfere inspeksjoner i samarbeid med
medlemsstater.

2. Personer som har fullmakt til & foreta under-
sokelsene nevnt i nr. 1, skal uteve sin myn-
dighet ved framlegging av en skriftlig
fullmakt som angir undersekelsens gjen-
stand og formal.

3. Byraet skal i god tid underrette medlemssta-
ten pa hvis territorium undersokelsen skal
finne sted, om den forestiende undersokel-
sen og om identiteten til tjenestemennene
som har fullmakt. Tjenestemenn fra den
berorte medlemsstat skal pad anmodning fra
byraet bistd de personer som har fullmakt,
med utferelsen av deres oppgaver.

Artikkel 56
Arlig arbeidsprogram

Det arlige arbeidsprogrammet skal ha som mal &
fremme vedvarende forbedring av europeisk luft-
fartssikkerhet og oppfylle byrdets mal, mandater
og oppgaver som fastsatt i denne forordning. Det
skal klart angi hvilke av byraets mandater og opp-
gaver som er tilfeyd, endret eller ikke viderefores
i forhold til det foregaende ar.

Framleggingen av det arlige arbeidsprogram-
met skal bygge pa den metoden Kommisjonen har
anvendt innenfor rammene av den aktivitetsba-
serte forvaltning.

Artikkel 57
Generell arsrapport

Den generelle arsrapporten skal beskrive hvor-
dan byréet har gjennomfert sitt arlige arbeidspro-
gram. Det skal klart angi hvilke av byraets manda-
ter og oppgaver som er tilfoyd, endret eller ikke
viderefores i forhold til det foregaende ar.
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Rapporten skal angi hvilke aktiviteter byraet

har utfert, og evaluere resultatene av dem med
hensyn til de fastsatte malene og tidsplanen, risi-
koen forbundet med disse aktivitetene, bruken av
ressurser og byréets generelle drift.

Artikkel 58
Apenhet og kommunikasjon

®

enheter, forutsatt at et slikt bidra ikke brin-

ger byraets uavhengighet og upartiskhet i

fare.
Byréets utgifter skal omfatte utgifter til per-
sonell, administrasjon, infrastruktur og drift.
Inntekter og utgifter skal vaere i balanse.
Budsjettene knyttet til reguleringsoppgaver
og avgiftene som palegges og innkreves for
sertifiseringsaktiviteter, skal behandles
separat i byraets budsjett.

1. Forordning (EF) nr. 1049/2001 far anven- A
delse pa dokumenter som byraet innehar. 5. Styret skal hvert ar pa grunnlag av et utkast
2. Byraet kan pa eget initiativ serge for kommu- til .overslag over inntekter 08 gtglfter utar-
nikasjon pa omrader innenfor sitt ansvarsom- belde et overslag over byrdets 1nnte£<ter 0g
rade. I tillegg til publikasjonen nevnt i utgifter for det kommende regnskapsar.
artikkel 52 nr. 3 skal byriet serlig sorge for ~ 0- Overslaget nevnt i nr. 4, som skal omfatte et
at offentligheten og alle andre berorte parter utkast ,tll stllhpgsovermkt sammen med et
hurtig mottar objektiv, palitelig og lett forsta- forelepig arbeidsprogram, §k31 senest 31.
elig informasjon om dets arbeid. mar§ oversendes av styret til Komm.ls]onoen
3. Enhver fysisk eller juridisk person skal ha og til de stater som Fellesskapet har inngatt,
rett til & henvende seg skriftlig til byrdet pa som nefvflt i artikkel 66. . .
et av sprikene nevnt i traktatens artikkel /- Kommisjonen skal sende budsjettmyndighe-
314. Personen har krav pa svar pd samme ten overs'laget'samr.nen me'd det forelopige
sprik. utlfastet t1.1 alminnelig budsjett for Den euro-
4. De opplysninger som byraet samler inn i p‘?Ske union. .
samsvar med denne forordning, skal vere o P4 gru.nnlag av over.slaget skal Kommisjonen
omfattet av europaparlaments- og radsforord- nnta 1 d?t forel@plge ytkast U! Den euro-
ning (EF) nr. 45/2001 av 18. desember 2000 peiske unions alminnelige budSJet.t de over-
om personvern i forbindelse med behandling Sl'f‘g_ den _anser n?dvendlge for
av personopplysninger i Fellesskapets insti- stllllngsover&kteq og qet tllskqdd som skal
tusjoner og organer og om den frie bevege- ytes over det almmn(.ehge bUC!S]ett, og fram-
lighet for slike opplysningern. legge dette for budsjettmyndigheten i sam-
svar med traktatens artikkel 272.
9. Budsjettmyndigheten skal godkjenne bevilg-
Avsnitt IV ningene i form av tilskudd til byraet. Bud-
Finansielle bestemmelser sjettmyndigheten  skal vedta byréets
. stillingsoversikt.
Artikkel 59 10. Budsjettet skal vedtas av styret. Det blir
Budsjett endelig etter at Den europeiske unions
1. Byrets inntekter utgjores av alminnelige budsjett er endelig vedtatt.

a) et bidrag fra Fellesskapet,

b) et bidrag fra enhver europeisk tredjestat
som Fellesskapet har inngatt avtalene
nevnt i artikkel 66 med,

c) avgifter betalt av sekere om og innehavere
av sertifikater og godkjenninger utstedt av
byraet,

d) gebyrer for publikasjoner, opplering og
eventuelle andre tjenester som byraet yter,
0g

e) eventuelle frivillige finansielle bidrag fra
medlemsstater, tredjestater eller andre

1 EFTL8av12.1.2001, s. 1.

11.

Eventuelt skal det justeres tilsvarende.
Styret skal snarest mulig underrette bud-
sjettmyndigheten om at det har til hensikt &
gjennomfere ethvert prosjekt som kan ha
betydelig ekonomiske folger for finansierin-
gen av budsjettet, seerlig om ethvert prosjekt
i tilknytning til eiendom, f.eks. leie eller kjop
av bygninger. Det skal umiddelbart under-
rette Kommisjonen om dette.

Dersom en enhet innen budsjettmyndighe-
ten har gitt melding om at den har til hensikt &
avgi en uttalelse, skal den oversende sin utta-
lelse til styret innen en frist pa seks uker fra
datoen for meldingen av prosjektet.
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Artikkel 60
Gjennomfgaring og kontroll av budsjettet

1.

2.

=

Daglig leder skal gjennomfere byraets bud-
sjett.

Senest den 1. mars som felger etter hvert
regnskapsar skal byraets regnskapssjef over-
sende de forelopige regnskapene til Kommi-
sjonens regnskapssjef, sammen med en
rapport om budsjett- og skonomistyringen i
det aktuelle regnskapsaret. Kommisjonens
finansinspekter skal kontrollere inngéaelsen
og betalingen av alle utgiftsforpliktelser samt
konsolidere de forelopige regnskapene for
institusjoner og desentraliserte organer i
samsvar med artikkel 128 i radsforordning
(EF, Euratom) nr. 1606/2002 av 25. juni 2002
om finansreglementet som far anvendelse pa
De europeiske fellesskaps alminnelige bud-
sjett12.

Senest den 31. mars som folger etter hvert
regnskapséar, skal Kommisjonens regnskaps-
sjef oversende byriets forelopige regnskaper
til Revisjonsretten, sammen med en rapport
om budsjett- og skonomistyringen i det aktu-
elle regnskapsaret. Rapporten om budsjett-
og ekonomistyringen i det aktuelle regn-
skapsaret skal ogsd oversendes til Europa-
parlamentet og Réadet.

Etter at Revisjonsrettens synspunkter pa
byraets forelepige regnskaper er mottatt, i
henhold til artikkel 129 i finansreglementet,
skal daglig leder utarbeide byraets endelige
regnskap pa eget ansvar og framlegge det for
styret for uttalelse.

Styret skal avgi en uttalelse om byraets ende-
lige regnskap.

Daglig leder skal senest den 1. juli som fol-
ger etter hvert regnskapsar, oversende det
endelige regnskapet til Europaparlamentet,
Radet, Kommisjonen og Revisjonsretten,
sammen med Revisjonsrettens uttalelse.

Det endelige regnskapet skal offentliggjores.
Daglig leder skal sende Revisjonsretten et
svar pa dens synspunkter senest innen 30.
september. Dette svaret skal ogséa sendes til
styret.

Daglig leder skal framlegge for Europaparla-
mentet, pd anmodning fra dette, alle opplys-
ninger som er nedvendige for & utfere
arbeidet med meddelelsen av ansvarsfrihet

EFT L 248 av 16.9.2002, s. 1. Forordningen sist endret ved
forordning (EF) nr. 1525/2007 (EUT L 343 av 27.12.2007, s.
9).

10.

for det aktuelle regnskapsaret, som fastsatt i
artikkel 146 nr. 3 i forordning (EF, Euratom)
nr. 1605/2002.

Europaparlamentet skal etter rekommanda-
sjon fra Radet, som skal treffe sin beslutning
med kvalifisert flertall, for 30. april i &r N + 2
meddele byraets daglige leder ansvarsfrihet
for gjennomferingen av budsjettet for ar N.

Artikkel 61
Bedrageribekjempelse

1.

Bestemmelsene i europaparlaments- og rads-
forordning (EF) nr. 1073/1999 av 25. mai
1999 om undersokelser som foretas av Det
europeiske kontor for bedrageribekjem-
pelse (OLAF)!3 far ubegrenset anvendelse
for bekjempelse av bedrageri, korrupsjon og
andre ulovlige handlinger.

Byradet skal tiltre den tverrinstitusjonelle
avtale av 25. mai 1999 mellom Europaparla-
mentet, Radet for Den europeiske union og
Kommisjonen om interne undersekelser som
foretas av Det europeiske kontor for bedra-
geribekjempelse (OLAF) ) og umiddel-
bart vedta egnede bestemmelser, som far
anvendelse for alle byraets ansatte.

I beslutninger om finansiering og i avtaler og
dokumenter i forbindelse med gjennomfe-
ring av dem skal det uttrykkelig fastsettes at
Revisjonsretten og OLAF om nedvendig kan
gjennomfere kontroll pad stedet hos motta-
kere av midler fra byrdet samt hos de orga-
ner som fordeler dem.

Artikkel 62
Evaluering

1.

Innen tre ar etter at byraet har begynt sin
virksomhet, og deretter hvert femte ar, skal
styret bestille en uavhengig ekstern evalue-
ring av gjennomferingen av denne forord-
ning.

Evalueringen skal undersgke hvor effektivt
byraet faktisk ivaretar sine oppgaver. Den
skal ogséd vurdere i hvilken grad denne for-
ordning, byraet og dets arbeidsmetoder har
bidratt til et heyt flysikkerhetsniva i sivil luft-
fart. Ved evalueringen skal det tas hensyn til
synspunktene til alle bererte parter, pa bade
europeisk og nasjonalt plan.

13 EFTL 136 av 31.5.1999, s. 1.
14 EFTL 136 av 31.5.1999, s. 15.
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3. Resultatene av evalueringen skal oversendes
styret, som skal rette rekommandasjoner om
endringer av forordningen, av byraet og av
dets arbeidsmetoder til Kommisjonen, som
kan oversende dem til Europaparlamentet og
Radet sammen med sin egen uttalelse og
hensiktsmessige forslag. Om nedvendig ved-
legges en handlingsplan og en tidsplan.
Resultatene av evalueringen samt rekom-
mandasjonene skal offentliggjores.

Artikkel 63
Finansielle bestemmelser

De finansielle regler som far anvendelse péa
byréet, skal vedtas av styret etter samrad med
Kommisjonen. Styret kan ikke avvike fra kommi-
sjonsforordning (EF, Euratom) nr. 2343/2002 av
19. november 2002 om det finansielle rammere-
glementet for organene nevnt i artikkel 185 i rads-
forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 om
finansreglementet som fir anvendelse pa De euro-
peiske fellesskaps alminnelige budsjett!®, med
mindre et slikt avvik er spesifikt nedvendig av
hensyn til byriets drift og Kommisjonen pa for-
hénd har gitt godkjenning til dette.

Artikkel 64
Gebyrer og avgifter

1. Tiltak som har som formél 4 endre ikke-
grunnleggende bestemmelser i denne artik-
kel knyttet til gebyrer og avgifter ved & sup-
plere dem, skal vedtas etter framgangsmaéten
med forskriftskomité med kontroll omhand-
let i artikkel 65 nr. 4.

2. Kommisjonen skal radsperre styret om
utkastet til tiltak nevnt i nr. 1.

3. Tiltakene nevnt i nr. 1 skal sarlig avgjere i
hvilke tilfeller gebyrer og avgifter skal inn-
kreves i henhold til artikkel 59 nr. 1 bokstav
c) og d), gebyrenes og avgiftenes belop og
maten de skal betales pa.

4. Det skal innkreves gebyrer og avgifter for
a) utstedelse og fornyelse av sertifikater samt

lopende tilsyn i tilknytning til dette,
b) tjenesteyting; de skal gjenspeile den reelle
kostnaden ved hver enkelt ytelse,
¢) klagebehandling.
Gebyrer og avgifter skal angis og betales i
euro.

15 EFT L 357 av 31.12.2002, s. 72.

5. Gebyrenes og avgiftenes storrelse skal fast-
settes pa et niva som sikrer en inntekt som i
prinsippet er tilstrekkelig til 4 dekke de sam-
lede kostnadene ved tjenestene som ytes.
Gebyrene og avgiftene, herunder dem som
er innsamlet 1 2007, skal veere sremerkede
inntekter for byraet.

Kapittel IV
Sluttbestemmelser
Artikkel 65

Komité

1. Kommisjonen skal bistas av en komité.

2. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 3
og 7 i beslutning 1999/468/EF anvendelse,
samtidig som det tas hensyn til bestemmel-
sene i beslutningens artikkel 8.

3. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 5
og 7 1 beslutning 1999/468/EF anvendelse,
samtidig som det tas hensyn til bestemmel-
sene i beslutningens artikkel 8.

Tidsrommet fastsatt i artikkel 5 nr. 6 i
beslutning 1999/468/EF skal vaere én maned.

4. Nar det vises til dette nummer, far artikkel
5a nr. 1 til 4 samt artikkel 7 i beslutning
1999/468/EF anvendelse, samtidig som det
tas hensyn til bestemmelsene i beslutnin-
gens artikkel 8.

5. Nér det vises til dette nummer, far artikkel
5a nr. 1 til 4 og nr. 5 bokstav b) samt artikkel
7 1 beslutning 1999/468/EF anvendelse,
samtidig som det tas hensyn til bestemmel-
sene i beslutningens artikkel 8.

Tidsfristene nevnti artikkel 5a nr. 3 bokstav
¢), nr. 4 bokstav b) og nr. 4 bokstav e) i beslut-
ning 1999/468/EF fastsettes til 20 dager.

6. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 5a
nr. 1, nr. 2, nr. 4 , nr. 5 bokstav b) og nr. 6
samt artikkel 7 i beslutning 1999/468/EF
anvendelse, samtidig som det tas hensyn til
bestemmelsene i beslutningens artikkel 8.

7. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 6
i beslutning 1999/468/EF anvendelse.

For Kommisjonen treffer beslutning, skal
den radsperre komiteen nevnt i nr. 1 i1 denne
artikkel.

Tidsrommet fastsatt i artikkel 6 bokstav b)
i beslutning 1999/468/EF skal veere tre mane-
der.

Nir en medlemsstat bringer Kommisjo-
nens beslutning inn for Radet, kan Riadet med
kvalifisert flertall treffe en annen beslutning
innen tre méneder.
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Artikkel 66
Europeiske tredjestaters deltaking

Byraet er apent for deltaking for de europeiske
tredjestater som er parter i Chicago-konvensjo-
nen, og som har inngéatt avtaler med Det euro-
peiske fellesskap i henhold til hvilke de har ved-
tatt og anvender fellesskapsretten pa det omrade
som omfattes av denne forordning og dens gjen-
nomferingsregler.

I henhold til relevante bestemmelser i disse
avtalene vil det bli utarbeidet ordninger som blant
annet skal angi arten og omfanget av disse state-
nes deltaking i byraets arbeid, herunder bestem-
melser om finansielle bidrag og personell.

Artikkel 67
Begynnelsen pa byraets virksomhet

1. Byraet skal fra 28. september 2003 ivareta de
sertifiseringsoppgaver det er palagt i hen-
hold til artikkel 20. Inntil denne dato skal
medlemsstatene fortsatt anvende gjeldende
lover og forskrifter.

2. 1 en ytterligere overgangsperiode pa 42
maéneder fra datoen nevnt i nr. 1 kan med-
lemsstatene fortsatt utstede sertifikater og
godkjenninger som unntak fra artikkel 5, 6,
12 og 20 pa vilkarene fastsatt av Kommisjo-
nen i deres gjennomferingsregler. Dersom
medlemsstatene i denne forbindelse utsteder
sertifikater pa grunnlag av sertifikater
utstedt av en tredjestat, skal det i gjennomfe-
ringsreglene vedtatt av Kommisjonen tas
behorig hensyn til prinsippene fastsatt i
artikkel 12 nr. 2 bokstav b) og c).

Artikkel 68
Sanksjoner

Medlemsstatene skal fastsette sanksjoner for
overtredelse av denne forordning og dens gjen-
nomferingsregler. De fastsatte sanksjonene skal
vaere virkningsfulle, sté i forhold til overtredelsen
og virke avskrekkende.

Artikkel 69
Oppheving

1. Forordning (EF) nr. 1592/2002 oppheves
uten at det bereorer bestemmelsene i annet
ledd.

Henvisninger til den opphevede forordning
skal forstis som henvisninger til denne forord-
ning og leses i samsvar med sammenlignings-
tabellen i vedlegg VI.

2. Radsdirektiv 91/760/EQF oppheves fra
ikrafttredelsen til tiltakene nevnt i artikkel 7
nr. 6.

3. Vedlegg III til forordning (EQF) nr. 3922/91
oppheves fra ikrafttredelsen til tilsvarende
tiltak nevnt i artikkel 8 nr. 5.

4. Bestemmelsene i artikkel 11 far anvendelse
pa produkter, deler, utstyr, organisasjoner
og personer hvis sertifisering er utfert, eller
godkjent, i samsvar med bestemmelsene
nevntinr. 1, 2 og 3 i denne artikkel.

5. Direktiv 2004/36/EF oppheves fra ikrafttre-
delsen til tiltakene nevnt i artikkel 10 nr. 5 i
denne forordning og uten at det bererer
gjennomferingsreglene nevnt i artikkel 8 nr.
2 i nevnte direktiv.

Artikkel 70
Ikrafttredelse

Denne forordning trer i kraft den tjuende dag
etter at den er kunngjort i Den europeiske unions
tidende.

Artikkel 5, 6, 7, 8, 9 og 10 far anvendelse fra
datoene angitt i deres respektive gjennomferings-
regler, men senest 8. april 2012.

Denne forordning er bindende i alle deler og
kommer direkte til anvendelse i alle medlemssta-
ter.

Utferdiget i Strasbourg, 20. februar 2008.

For Europaparlamentet For Radet
H.-G. POTTERING J. LENARCIC
President Formann
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Vedlegg |

Grunnleggende krav til luftdyktighet som
nevnti artikkel 5

1

l.a.

l.a.1.

l.a.l.a.

l.a.1.b.

l.al.c.

l.a.2.

l.a.3.

l.a.4.

Produktets palitelighet: Produktets pdlitelig-
het skal sikres under alle forventede flygefor-
hold i luftfartoyets driftslevetid. Det skal
kunne pavises oppfyllelse av alle krav gjen-
nom vurderinger eller analyser, underbygd
av provinger der det er nodvendig.
Strukturer og materialer: Strukturens
palitelighet skal sikres for hele det opera-
sjonelle begrensningsomradet til luftfar-
toyet, herunder framdriftssystemet, og i
tilstrekkelig grad utover dette, og skal
opprettholdes i luftfarteyets driftslevetid.
Alle deler av luftfarteyet som ved svikt
kan redusere strukturens palitelighet,
skal oppfylle vilkirene nedenfor uten
skadelig deformasjon eller svikt. Dette
omfatter alle deler med betydelig masse
og deres festeinnretninger.

Det skal tas hensyn til alle belastnings-
kombinasjoner som kan forventes a fore-
komme innenfor og i tilstrekkelig grad
utover grensene for luftfarteyets masse,
tyngdepunktsomrade, operasjonelle
begrensningsomriade og levetid. Dette
omfatter belastninger forarsaket av tur-
bulens, manevrer, trykksetting, bevege-
lige overflater samt kontroll- og
framdriftssystemer bade under flyging
og pa bakken.

Det skal tas hensyn til belastninger og
sannsynlig svikt som skyldes nedlanding
pa bakken eller pa vann.

Dynamiske virkninger skal inngé i struk-
turens reaksjon pa disse belastningene.
Luftfarteyet skal veere fritt for enhver
aeroelastisk ustabilitet og altfor store
vibrasjoner.

Produksjonsprosessene og materialene
som brukes ved konstruksjon av luftfar-
toyer skal resultere i kjente og reprodu-
serbare strukturegenskaper. Alle
endringer i materialenes ytelse som er
knyttet til driftsmiljeet, skal begrunnes.
Virkningene av syklisk belastning, forrin-
gelse som skyldes miljoet, skader som
skyldes ulykker eller enkeltskader, skal
ikke redusere strukturens palitelighet til
et nivd under et akseptabelt restmot-
standsniva. Alle instrukser som er ned-

1.b.

1.b.1.

1.b.2.

1.b.3.

1.b.4.

l.c.
l.c.1.

1.c.2.

2011-2012

vendige for & sikre fortsatt luftdyktighet i
denne forbindelse, skal gjores kjent.
Framdrift: Framdriftssystemets (dvs.
motorens, eventuelt propellenes) integri-
tet skal vaere pavist i hele det operasjo-
nelle begrensningsomradet til
framdriftssystemet, og i tilstrekkelig
grad utover dette, og skal opprettholdes i
framdriftssystemets levetid.
Framdriftssystemet skal, innenfor de
fastsatte grenser, produsere den skyv-
kraft eller kraft som kreves under alle fly-
geforhold som forekommer, idet det tas
hensyn til miljevirkninger og miljefor-
hold.

Framstillingsprosessen og materialene
som brukes ved konstruksjon av fram-
driftssystemet, skal resultere i kjent og
reproduserbar strukturatferd. Alle end-
ringer i materialenes ytelse som er knyt-
tet til driftsmiljeet, skal begrunnes.
Virkningene av syklisk belastning, forrin-
gelse som skyldes miljoet og driften, og
sannsynlig pafelgende svikt i deler skal
ikke redusere framdriftssystemets palite-
lighet til et nivd under det akseptable.
Alle instrukser som er nedvendige for a
sikre fortsatt luftdyktighet i denne for-
bindelse, skal gjores kjent.

Alle instrukser, opplysninger og krav
som er nedvendige for & sikre et korrekt
og sikkert grensesnitt mellom framdrifts-
systemet og luftfarteyet, skal gjores
kjent.

Systemer og utstyr

Luftfarteyet skal ikke ha konstruksjons-
messige egenskaper eller detaljer som
erfaring har vist er farlige.

Luftfarteyet, herunder systemer, utstyr
og innretninger som kreves i forbindelse
med typesertifisering eller i henhold til
driftsregler, skal virke etter hensikten
under alle forventede driftsforhold i hele
det operasjonelle begrensningsomradet
til luftfarteyet og i tilstrekkelig grad
utover dette, idet det tas behorig hensyn
til systemets, utstyrets eller innretnin-
gens driftsmilje. Andre systemer, annet
utstyr og andre innretninger som ikke
kreves for typesertifiseringen eller i hen-
hold til driftsregler — enten de virker til-
fredsstillende eller ikke - skal ikke
redusere sikkerheten og skal ikke skade
andre systemers, annet utstyrs eller
andre innretningers korrekte virkemate.
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1.c.3.

l.c4.

1.c.5.

1.d.
1.d.1.

1.d.2.

1.d.3.

Systemer, utstyr og innretninger skal
kunne betjenes uten at det kreves ser-
skilt kompetanse eller fysisk styrke.
Luftfarteyets systemer, utstyr og tilhe-
rende innretninger skal hver for seg og i
forhold til hverandre vere slik utformet
at én enkelt svikt som ikke er blitt pavist
som ytterst usannsynlig, ikke forer til en
katastrofal totalsvikt, og det skal vaere et
omvendt forhold mellom sannsynlighe-
ten for en svikt og omfanget av virknin-
gen pa luftfarteyet og dem som er om
bord. Med hensyn til kriteriet for én
enkelt svikt som nevnt ovenfor aksepte-
res det at det ma tas beherig hensyn til
luftfarteyets storrelse og dets samlede
konfigurasjon, og at Kkriteriet for én
enkelt svikt derfor muligens ikke kan
oppfylles for visse deler og visse syste-
mer i helikoptre og smafly.

Besetningen eller eventuelt vedlike-
holdspersonell skal pa en klar, sammen-
hengende og entydig mate gis de
opplysninger som er nedvendige for en
sikker gjennomfering av flygingen, samt
opplysninger om usikre forhold. Syste-
mer, utstyr og kontrollinnretninger, her-
under signalinnretninger som avleses og
hores, skal veere slik utformet og plassert
at feil som kunne ha bidratt til en farlig
situasjon, begrenses til et minstemal.
Det skal treffes forholdsregler med hen-
syn til utformingen for & minske risikoen
for luftfarteyet og dem som er om bord
som folge av tenkelige farer, bade inne i
og utenfor luftfarteyet, herunder beskyt-
telse mot risikoen for en alvorlig svikt
eller et sammenbrudd i en av luftfartey-
ets innretninger.

Kontinuerlig luftdyktighet

Det skal utarbeides instrukser for konti-
nuerlig luftdyktighet for & sikre at stan-
darden for Iluftfarteyets luftdyktighet
etter typesertifiseringen opprettholdes i
hele luftfarteyets driftslevetid.

Det skal finnes midler som muliggjer
inspeksjon, tilpasning, smering, fjerning
eller utskifting av deler og utstyr i den
grad dette er nedvendig for a sikre konti-
nuerlig luftdyktighet.

Instrukser for kontinuerlig luftdyktighet
skal finnes i form av én eller flere hand-
boker, alt etter datamengden. Handbe-
kene skal omfatte vedlikeholds- og repa-
rasjonsinstrukser, opplysninger om ser-

1.d.4.

2.a.l.

2.a.2.

2.a.3.

2.a4.

2.a.b.

2.a.6.

2.a.7.

vice, diagnose- og inspeksjonsmetoder
og ha et format som gjor dem lette &
bruke.

Instrukser for kontinuerlig luftdyktighet
skal inneholde opplysninger om begrens-
ninger i luftdyktigheten som angir obli-
gatoriske utskiftingstidspunkter, obliga-
toriske inspeksjonsintervaller og obliga-
toriske tilknyttede framgangsmaéter for
inspeksjon.

Aspekter ved driften av produkter knyttet til
luftdyktigheten

Det skal pavises at det er tatt hensyn til
vilkdrene angitt nedenfor for & sikre et
tilfredsstillende sikkerhetsniva for perso-
ner om bord i luftfarteyet eller pa bakken
nar produktet er i drift.

Det skal fastsettes hvilke former for drift
luftfarteyet er godkjent for, og de
begrensninger og opplysninger som er
nedvendige for sikker drift, herunder
miljgebegrensninger og miljomessig yte-
evne, skal fastsettes.

Luftfarteyet skal kunne styres og mangv-
reres pa en sikker méate under alle for-
ventede driftsforhold, herunder etter en
svikt i et eller eventuelt flere framdrifts-
systemer. Det skal tas beherig hensyn til
flygerens fysiske styrke, miljoet i forer-
kabinen, flygerens arbeidsbyrde og
andre menneskelige faktorer samt flyge-
fasen og dens varighet.

Det skal veere mulig a foreta en jevn over-
gang fra en flygefase til en annen uten at
det krever serlig ferdighet, arvikenhet,
fysisk styrke eller en seerlig arbeidsinn-
sats fra flygerens side under alle forven-
tede driftsforhold.

Luftfarteyet skal ha en slik stabilitet at
kravene til flygeren ikke blir urimelig
store, idet det tas hensyn til flygefasen
og dens varighet.

Det skal fastsettes framgangsmater for
normal drift, svikt og nedssituasjoner.
Det skal finnes advarsler eller andre fore-
byggende midler som hindrer at det nor-
male flyoperasjonelle begrensningsomra-
det ut fra type overskrides.

Luftfarteyet og dets systemer skal ha
egenskaper som gjor det mulig 4 gjen-
opprette situasjonen pa en sikker maéte
etter eventuelle ekstreme forhold som
kan oppsta innenfor det flyoperasjonelle
begrensningsomréadet.
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Opplysninger om driftsbegrensningene
og andre opplysninger som er nedven-
dige for sikker drift, skal gjeres tilgjenge-
lige for besetningen.

Driften av produktene skal vaere beskyt-
tet mot farer som skyldes ugunstige
eksterne og interne forhold, herunder
miljeforhold.

Det mé searlig ikke oppstd noen usikker
situasjon som folge av fenomener som
darlige vaerforhold, lyn, sammenstet med
fugler, heyfrekvente stralingsfelt, ozon
osv., men ikke begrenset til dette, som
kan forventes a forekomme under driften
av produktet.

Passasjerkabinene skal gi tilfredsstil-
lende transportforhold for passasjerene
og hensiktsmessig beskyttelse mot for-
ventede farer som folge av flygeoperasjo-
ner eller nedssituasjoner, herunder fare i
forbindelse med ild, reyk, giftige gasser
og hurtig dekompresjon. Det skal treffes
tiltak for & gi dem som er om bord, rime-
lige sjanser til & unngé alvorlig skade, til
hurtig remming av luftfarteyet og beskyt-
telse mot folgene av retardasjonskrefter i
tilfelle nedlanding pa land eller pa vann.
Det skal etter behov serges for klare og
entydige skilt eller meldinger som opply-
ser dem som er om bord om sikker
atferd samt plassering av og riktig bruk
av sikkerhetsutstyret. Nodvendig sikker-
hetsutstyr skal veere lett tilgjengelig.
Besetningsrommene skal veere utformet
med henblikk pa & lette flygingen, her-
under med midler som sikrer situasjons-
forstdelse samt handtering av alle
forventede situasjoner og nedssituasjo-
ner. Miljget i besetningsrommene skal
ikke ha noen negativ virkning pa beset-
ningens evne til 4 utfere sine oppgaver,
og det skal utformes med henblikk pa a
unnga forstyrrelser ved drift samt feil
bruk av betjeningsinnretningene.

Organisasjoner (herunder fysiske personer
som utforer konstruksjon, produksjon eller
vedlikehold)

Det skal utstedes godkjenning til organi-
sasjoner nar folgende vilkar er oppfylt:
Organisasjonen skal ha de nedvendige
midler til & gjennomfere sine oppgaver.
Disse midlene skal omfatte, men ikke
veere begrenset til, folgende: anlegg, per-
sonell, utstyr, redskaper og materialer,

3.a.

3.a.

3.a.

dokumentasjon av oppgaver, ansvar og
framgangsmater, adgang til relevante
data og arkivering.

2. Organisasjonen skal innfere og vedlike-
holde et styringssystem for & sikre opp-
fyllelse av de grunnleggende Kkrav til
luftdyktighet og tilstrebe en stadig forbe-
dring av systemet.

3. Organisasjonen skal treffe avtaler, even-
tuelt sammen med andre relevante orga-
nisasjoner, som er ngdvendige for 4 sikre
fortsatt oppfyllelse av de grunnleggende
krav til luftdyktighet.

4. Organisasjonen skal innfere et system
for rapportering og/eller handtering av
hendelser, som skal inngd i styringssys-
temet nevnt i punkt 3.a.2 og avtalene
etter punkt 3.a.3, for 4 bidra til méalet om
kontinuerlig forbedring av produktsik-

kerheten.

3.b. Vilkarene i punkt 3.a.3 og 3.a.4 far ikke
anvendelse for organisasjoner med
ansvar for vedlikeholdsopplaering.

Vedlegg Il

Luftfarteyer nevnti artikkel 4 nr. 4

Artikkel 4 nr. 1, 2 og 3 far ikke anvendelse pa luft-
farteyer som faller inn under én eller flere av fol-
gende kategorier:

a)

b)

c)

historiske luftfarteyer som oppfyller fol-
gende Kriterier:
i) ikke-komplekse luftfarteyer
— hvis opprinnelige konstruksjon er utfor-
met for 1. januar 1955, og
— hvis produksjon oppherte for 1. januar
1975,
eller
ii) luftfarteyer med Kklar historisk relevans
knyttet til
— deltaking i en betydningsfull historisk
begivenhet, eller
— et viktig skritt i utviklingen av luftfarten,
eller
— en viktig rolle i en medlemsstats vaep-
nede styrker,
luftfarteyer som er spesielt konstruert eller
endret for forskningsformal, forseksformal
eller vitenskapelige formél, og som ventes
produsert bare i et sveert begrenset antall,
luftfarteyer der minst 51 % er bygd av en
amater eller en ideell organisasjon av amate-
rer til egen bruk, uten noe kommersielt for-
mal,



201

1-2012

Prop. 27 S

45

Samtykke til godkjenning av EJS-komiteens beslutning nr. 163/2011 av 19. desember 2011 om innlemmelse i ES-avtalen av
forordning (EF) nr. 21/2008 om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av et europeisk byra for flysikkerhet (EASA)

d)

e)

g)

h)

)

luftfarteyer som har veert i de veepnede styr-

kers tjeneste, med mindre luftfarteyet er av

en type som byréet har fastsatt en konstruk-
sjonsstandard for,

fly, helikoptre og motordrevne fallskjermer

med hoyst to seter, en storste tillatte masse

ved avgang (MTOM) som ifelge medlems-
statenes registrering som ikke overstiger

i) 300 kg for landfly/helikoptre med ett sete,
eller

ii) 450 kg for landfly/helikoptre med to seter,
eller

iii) 330 kg for amfibiefly eller sjofly med ett
sete, eller

iv) 495 kg for amfibiefly eller sjofly med to
seter, forutsatt at de ved bruk bade som sjo-
fly og som landfly har en masse som ligger
under begge relevante MTOM-grensever-
dier,

v) 472,5 kg for landfly med to seter utstyrt
med en fallskjermsystem som kan beere
hele flyet, montert pa flykroppen,

vi) 315 kg for landfly med ett sete utstyrt med
en fallskjermsystem som kan baere hele
flyet, montert pa flykroppen,
og, for flyenes vedkommende, med en stall-

hastighet eller en minste stabil flygehastighet i

landingskonfigurasjon pa heyst 35 knop kali-

brert flygehastighet (CAS),

ett- og toseters gyroplan med en storste til-

latte masse ved avgang pa heyst 560 kg,

glidefly med en sterste tommasse pa heyst

80 kg for ett sete eller 100 kg for to seter,

herunder dem som fotstartes,

kopier av luftfarteyer som oppfyller kriteri-

ene i bokstav a) eller d), og som har en

strukturell utforming som ligner pé original-
luftfarteyets,

ubemannede luftfarteyer med en driftsmasse

pa heyst 150 kg,

alle andre luftfarteyer med en storste tom-

masse, herunder drivstoff, pa heyst 70 kg.

Vedlegg Il

Grunnleggende krav til sertifisering av flygere
som nevnt i artikkel 7

1.
l.a.
l.a.

Oppleering
Alminnelige bestemmelser

1. En person som gjennomgér oppleering for
a fly et luftfartey, skal veere tilstrekkelig
moden utdanningsmessig, fysisk og men-
talt til & kunne tilegne seg, fastholde og

1.b.
1.b.1.

l.c.

l.c.1.

1.c.2.

1.d.
1.d.1.

framvise de relevante teoretiske kunn-

skaper og praktiske ferdigheter.

Teoretiske kunnskaper

En flyger skal tilegne seg og opprett-

holde et nivd av tekniske kunnskaper

som svarer til de funksjoner vedkom-

mende ivaretar pa luftfarteyet, og star i

forhold til de farer som er forbundet med

typen virksomhet. Slike kunnskaper skal
minst omfatte folgende:

i) luftfartslovgivning,

ii) generelle kunnskaper om luftfar-
toyer,

iii) tekniske aspekter ved kategorien av
luftfartey,

iv) planlegging og gjennomfering av fly-
ginger,

v) menneskers prestasjoner og begrens-
ninger

vi) meteorologi,

vii) navigasjon,

viii) driftsprosedyrer, herunder ressurs-
forvaltning,

ix) flygeprinsipper,

x) kommunikasjon, og

xi) ikke-tekniske ferdigheter, herunder
gjenkjenning og handtering av trusler
og feil.

Framvisning og vedlikehold av teore-
tiske kunnskaper
Tilegening og fastholdelse av teoretiske
kunnskaper skal pavises ved kontinuer-
lig vurdering under opplering og eventu-
elt ved eksamener.
Et passende kompetanseniva innen teo-
retisk kunnskap skal vedlikeholdes. Opp-
fyllelsen av dette kravet skal pavises ved
regelmessige vurderinger, eksamener,
prover og kontroller. Hyppigheten av
eksamener, prover og kontroller skal st
i forhold til risikonivaet knyttet til virk-
somheten.
Praktiske ferdigheter
En flyger skal tilegne seg og opprett-
holde praktiske ferdigheter til & ivareta
sine funksjoner i luftfarteyet. Slike fer-
digheter skal sté i forhold til de farer som
er forbundet med typen virksomhet, og
skal, dersom det er relevant for virksom-
heten som uteves i luftfarteyet, omfatte
folgende:

i) virksomhet for og under flyging, her-
under luftfarteyets ytelse, bestem-
melse av masse og balanse, inspek-
sjon og service av luftfarteyet, driv-
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stoffplanlegging, veaervurdering, rute-
planlegging, luftromsbegrensninger
og rullebanetilgjengelighet,

ii) flyplassmanevrer og trafikkmenstre,

iii) forholdsregler og prosedyrer for a
unnga kollisjoner,

iv) kontroll av luftfarteyet ved ekstern
visuell referanse,

v) flygemanevrer, herunder i Kkritiske
situasjoner, og tilherende gjenoppret-
tingsmanevrer, i den grad det er tek-
nisk mulig,

vi) avgang og landing under normale for-
hold og i sidevind,

vii) flyging basert utelukkende pé instru-
menter, etter relevans for typen virk-
sombhet,

viii) driftsprosedyrer, herunder gruppear-
beid og ressursforvaltning, etter rele-
vans for driftstypen, med ett eller
flere besetningsmedlemmer,

ix) navigasjon og anvendelse av lufttra-
fikkregler og tilherende prosedyrer
ved hjelp av visuell referanse eller
navigasjonshjelpemidler etter rele-
vans,

X) drift i unormale situasjoner og neds-
situasjoner, herunder simulerte funk-
sjonsfeil pa luftfartoyet,

xi) overholdelse av prosedyrer for luft-
trafikktjenester og kommunikasjon,

xii) bestemte aspekter ved luftfarteytype
eller —klasse,

xiii)ytterligere tilegnelse av praktiske
ferdigheter som kan kreves for a
redusere farene knyttet til bestemte
aktiviteter, og

xiv)ikke-tekniske ferdigheter, herunder
gjenkjenning og handtering av trusler
og feil, ved hjelp av en passende vur-
deringsmetodikk i forbindelse med
vurdering av de tekniske ferdighe-
tene.

Framvisning og vedlikehold av praktiske

ferdigheter

En flyger skal framvise en evne til &

utfere prosedyrer og manevrer med en

grad av kompetanse som passer for de
funksjoner vedkommende utever i luft-
fartoeyet, ved

i) 4 overholde grensene for drift av luft-
fartoyet,

ii) 4 gjennomfere alle manevrer med
smidighet og presisjon,

l.e.2.

1.f.

l.g.

1.h.
1.h.1.

1.h.2.

2011-2012

iii) & utvise god demmekraft og flygeat-
ferd,

iv) a anvende sine luftfartskunnskaper,

v) a beholde kontrollen over luftfarteyet
til alle tider pa en slik méte at det sik-
res en korrekt utferelse av en prose-
dyre eller manever, og

vi) ikke-tekniske ferdigheter, herunder
gjenkjenning og handtering av trusler
og feil, ved hjelp av en passende vur-
deringsmetodikk i forbindelse med
vurdering av de tekniske ferdighe-
tene.

Et passende kompetanseniva innen prak-
tiske ferdigheter skal vedlikeholdes.
Overholdelsen av dette kravet skal pavi-
ses ved regelmessige vurderinger, eksa-
mener, prever og kontroller. Hyppighe-
ten av eksamener, prever og kontroller
skal sta i forhold til risikonivaet knyttet
til virksomheten.

Spréakferdigheter
En flyger skal ha framvist sprakferdig-

heter pa et nivd som passer de til funksjo-

ner vedkommende utever i luftfarteyet.

Slike framviste ferdigheter skal omfatte

i) evne til & forstd veerinformasjonsdo-
kumenter,

ii) bruk av luftfartskart underveis, ved
avgang og ved innflyging samt tilhe-
rende flygeinformasjonsdokumenter,
og

iii) evne til & kommunisere med andre
besetningsmedlemmer og  flysi-
kringstjenester i alle faser av flygin-
gen, herunder flygeforberedelsen.

Oppleeringsinnretninger for flysimulering
Nar en oppleeringsinnretning for flysi-

mulering (FSTD) brukes ved opplering,

eller til pavisning av at en praktisk ferdig-
het er tilegnet, skal denne FSTD vare
kvalifisert til et visst ytelsesnivd pa de
omrader som er relevante for fullfering
av oppgaven. Szrlig skal gjengivelsen av
utforming, betjeningsegenskaper, luftfar-
toyets ytelse og systemenes virkeméte
gjengi luftfarteyet tilstrekkelig noyaktig.

Oppleeringskurs

Oppleringen skal gjennomferes som et

opplaeringskurs.

Et oppleeringskurs skal oppfylle folgende

vilkar:

i) et pensum skal utarbeides for hver
type kurs, og
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1.i
1.i.1.

1.i.2.

1.
Li.1.

ii) oppleeringskurset skal i nedvendig
grad omfatte bade teoretiske kunn-
skaper og praktisk flygeinstruksjon
(herunder syntetisk oppleering).

Instrukterer

Teoretisk undervisning
Teoretisk undervisning skal gis av til-

strekkelig kvalifiserte instrukterer. De

skal

i) ha tilstrekkelige kunnskaper pa det
omradet det undervises i, og

ii) kunne bruke egnede undervisnings-
metoder.

Flygeundervisning og flysimuleringsun-

dervisning
Flygeundervisning og flysimule-

ringsundervisning skal gis av kvalifiserte
instrukterer som har folgende kvalifika-
sjoner:

i) ha de teoretiske kunnskaper og den
erfaring som kreves for undervisnin-
gen som gis,

ii) kunne bruke egnede undervisnings-
metoder,

iii) ha erfaring med undervisningsmeto-
der innen de flygemanevrer og flyge-
prosedyrer som det skal gis
flygeundervisning i,

iv) ha vist evne til & undervise i de omra-
der det skal gis flygeundervisning i,
herunder for og etter flyging og pa
bakken, og

v) fi regelmessig oppfriskingsopplae-
ring for & sikre at undervisningsstan-
dardene holdes ved like.
Flygeinstrukterer skal ogsa ha rettighet

til 4 opptre som farteysjef for luftfartoyet

som det undervises for, unntatt ved opplee-
ring for nye fartoytyper.

Eksaminatorer

Personer med ansvar for & vurdere fly-

gernes ferdigheter skal

i) oppfylle kravene til flygeinstrukterer
og flysimuleringsinstrukterer,

ii) veere i stand til & vurdere flygernes
ytelse og gjennomfere flygetester og
kontroller.

2. Krav til erfaring

2.a.1.

En person som opptrer som flygebeset-
ningsmedlem, instrukter eller eksamina-
tor, skal tilegne seg og vedlikeholde
tilstrekkelig erfaring for de funksjoner
vedkommende utever, med mindre gjen-

nomseringsregler krever at kvalifikasjo-
ner skal pavises i samsvar med nr. 1.e.

3. Utdanningsorganisasjoner

3.a.
3.a.l.

Krav til utdanningsorganisasjoner

En utdanningsorganisasjon som gir fly-

geropplering, skal oppfylle folgende

krav:

i) ha alle de nedvendige ressurser for a
ivareta det ansvaret som er forbundet
med denne virksomheten. Disse mid-
lene skal omfatte, men ikke vare
begrenset til, folgende: anlegg, perso-
nell, utstyr, redskaper og materialer,
dokumentasjon av oppgaver, ansvar og
framgangsmater, adgang til relevante
data og arkivering,

ii) iverksette og vedlikeholde et forvalt-
ningssystem for sikkerhet og opplee-
ringsstandard og etterstrebe kontinu-
erlig forbedring av dette systemet, og

iii) om nedvendig innga avtaler med andre
relevante organisasjoner for a sikre
lepende overholdelse av kravene oven-
for.

4. Medisinsk egnethet

4.a.
4.a.l.

4.a.2.

4.Db.
4.b.1.

Medisinske Kriterier

Alle flygere skal regelmessig pavise at de
er medisinsk egnet til 4 ivareta sine funk-
sjoner pa en tilfredsstillende maéte, idet
det tas hensyn til typen virksomhet.
Denne egnetheten pévises ved passende
vurdering basert pa flymedisinsk beste
praksis, idet det tas hensyn til typen akti-
vitet og mulig aldersbetinget mental og
fysisk svekkelse.

Medisinsk egnethet, herunder fysisk
og mental egnethet, betyr at flygeren ikke
lider av noen sykdom eller funksjonshem-
ning som gjor vedkommende ute av stand
til
i) & utfere de nedvendige oppgaver for &

drive luftfarteyet, eller
ii) & utfere palagte oppgaver pa et hvilket

som helst tidspunkt, eller
iii) & oppfatte sine omgivelser korrekt.
Dersom medisinsk egnethet ikke kan
pavises, kan det iverksettes korrigerende
tiltak som gir tilsvarende flysikkerhet.
Flyleger
En flylege skal
i) veere kvalifisert og ha tillatelse til &
praktisere som lege,
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ii) ha mottatt oppleering i flymedisin og
regelmessig oppfriskingsoppleering i
flymedisin for & sikre at vurderings-
standardene opprettholdes,

iii) ha tilegnet seg praktiske ferdigheter og
erfaring om de forhold som flygerne
utever sin tjeneste i.

Flymedisinske sentre

Flymedisinske sentre skal oppfylle fol-

gende vilkar:

i) ha alle de nedvendige ressurser for a
ivareta det ansvaret som er forbundet
med deres rettigheter. Disse midlene
skal omfatte, men ikke veere begrenset
til, folgende: anlegg, personell, utstyr,
redskaper og materialer, dokumenta-
sjon av oppgaver, ansvar og framgangs-
mater, adgang til relevante data og arki-
vering,

ii) iverksette og vedlikeholde et forvalt-
ningssystem for sikkerhet og standard
for medisinsk vurdering og etterstrebe
kontinuerlig forbedring av dette syste-
met,

iii) om nedvendig inng4 avtaler med andre
relevante organisasjoner for a sikre
lepende overholdelse av disse kravene.

Vedlegg IV

Grunnleggende krav til drift av luftfartgyer
som nevnt i artikkel 8

1.
l.a.

1.b.

Alminnelige bestemmelser

En flyging skal ikke gjennomferes der-
som ikke besetningsmedlemmene og
eventuelt alt annet driftspersonale som
deltar i forberedelsen og gjennomferin-
gen av flygingen, er fortrolige med de
lover, forskrifter og prosedyrer som er
relevante for utferelsen av deres oppga-
ver, og som gjelder for de omriddene som
skal gjennomflys, de flyplassene som er
planlagt benyttet, og de tilherende flysi-
kringsinnretninger.

En flyging skal gjennomferes i samsvar
med driftsprosedyrene som er angitt i fly-
gehandboken, eller, dersom det kreves, i
driftshandboken, til forberedelse og
gjennomfering av flygingen. For dette
formal skal det finnes et system med
sjekklister som besetningsmedlemmene
kan bruke ved behov i alle faser av drif-
ten av luftfarteyet under normale og
unormale forhold og i nedssituasjoner.

l.c.

1.d.

l.e.

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

2011-2012

Prosedyrene skal utarbeides for alle
nedssituasjoner som med rimelighet kan
forutses.

For hver flyging skal hvert besetnings-
medlems roller og plikter defineres. Far-
toyssjefen skal ha ansvar for driften og
sikkerheten til luftfarteyet og for sikker-
heten til alle besetningsmedlemmer, pas-
sasjerer og last om bord.

Produkter eller stoffer som kan utgjere
en betydelig risiko for helse, sikkerhet,
eiendom eller miljs, for eksempel farlig
last, vidpen, og ammunisjon, skal ikke
fraktes med noe luftfartey med mindre
det medfelger konkrete sikkerhetsprose-
dyrer og instruksjoner for & redusere
risikoen forbundet med dem.

Alle nedvendige data, dokumenter, regis-
tre og informasjon som dokumenterer at
vilkirene angitt i nr. 5.c er oppfylt, skal
oppbevares for hver flyging og holdes til-
gjengelige i en minimumsperiode som
star i forhold til typen drift.

Forberedelse av flyging

En flyging skal pabegynnes forst nir det

med alle rimelige midler er kontrollert at

folgende vilkér er oppfylt:

De anlegg som er direkte nedvendige for

flygingen og for sikker drift av luftfar-

toyet, herunder kommunikasjonsanlegg
og navigasjonshjelpemidler, er tilgjenge-
lige for gjennomfering av flygingen, idet
det tas hensyn til eksisterende dokumen-
tasjon av flygeinformasjonstjenester

(AIS, Aeronautical Information Servi-

ces).

Besetningen skal veere fortrolig med og

passasjerene underrettet om plassering

og bruk av relevant nedutstyr. Besetning
og passasjerer skal ha tilgang til tilstrek-
kelige og klare opplysninger om nedpro-

sedyrer og bruk av sikkerhetsutstyr i

kabinen.

Fartoysjefen skal ha forsikret seg om at

i) luftfarteyet er luftdyktig som angitt i nr.
6,

ii) luftfarteyet eventuelt er registrert, og
at relevante sertifikater i den forbin-
delse finnes om bord i luftfarteyet,

iii) instrumenter og utstyr som angitt i nr.
5 som kreves for & gjennomfere flygin-
gen, er installert i luftfarteyet og funk-
sjonsdyktige, med mindre minimums-
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2.a.4.

2.a.b.

2.a.6.

2.a.7.

utstyrslisten (MEL) eller et tilsvarende
dokument gir fritak i s mate,

iv) luftfarteyets masse og tyngdepunkt er
slik at flyet kan feres innenfor fastsatte
grenser i luftdyktighetsdokumentasjo-
nen,

v) all kabinbagasje, bagasje i lasterommet
og last er korrekt lastet og sikret, og

vi) luftfarteyets driftsbegrensninger som
angitt i nr. 4 ikke vil bli overskredet pa
noe tidspunkt under flygingen.

Opplysninger om meteorologiske for-
hold for avgangs- og bestemmelsesfly-
plass og eventuelle alternative lufthavner
samt forholdene underveis skal veere til-
gjengelige for flygebesetningen. Seerlig
oppmerksomhet skal vies til potensielt
farlige atmosfaeriske forhold.
I tilfelle flyging inn i omrader med kjente
eller forventede isingsforhold skal luft-
farteyet vaere sertifisert, utstyrt og/eller
behandlet for sikker drift under slike for-
hold.
For en flyging basert pa visuellflygere-
gler skal de meteorologiske forhold
langs ruten som skal flys, veere slik at
overholdelse av disse flygereglene er
mulig. For en flyging basert pd instru-
mentflygeregler skal bestemmelsesfly-
plass og eventuelle alternative flyplasser
der luftfarteyet kan lande, velges, idet
det tas seerlig hensyn til varslede meteo-
rologiske forhold, tilgjengeligheten til
flysikringstjenester, tilgjengeligheten til
bakkeanlegg og instrumentflygingspro-
sedyrer godkjent av staten der bestem-
melsesflyplassen eller den alternative
flyplassen befinner seg.
Mengden av drivstoff og olje om bord
skal veere tilstrekkelig til & sikre at den
planlagte flygingen kan fullferes trygt,
idet det tas hensyn til meteorologiske
forhold, eventuelle andre forhold som
pavirker luftfarteyets ytelse, og eventu-
elle forsinkelser som forventes for flygin-
gen. Dessuten skal det medbringes en
drivstoffreserve med henblikk pa utforut-
sette hendelser. Det skal om relevant
veere fastsatt prosedyrer for drivstoff-
handtering under flyging.

Flydrift
I forbindelse med flydrift skal alle fol-
gende vilkar vaere oppfylt:

3.a.l.

3.a.2.

3.a.3.

3.a.4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

Dersom det er relevant for typen luftfar-
toy, skal hvert besetningsmedlem under
avgang og landing, og ellers nar fartey-
sjefen anser det nedvendig av hensyn til
sikkerheten, sitte pa sin plass og bruke
det foreliggende sikringsutstyr, idet det
tas hensyn til typen luftfartey.

Dersom det er relevant for typen luftfar-
toy, skal alle besetningsmedlemmer som
ma vere til stede i fererkabinen, sitte og
forbli sittende pa sin plass, med setebel-
tene festet, unntatt i situasjoner under-
veis da fysiologiske eller driftsmessige
behov tilsier noe annet.

Dersom det er relevant for typen luftfar-
tey og typen drift, skal farteysjefen for
avgang og landing, under taksing og nar
det anses nedvendig for sikkerheten,
sikre at hver passasjer sitter pa sin plass
og er forsvarlig fastspent.

En flyging skal gjennomferes pa en slik
mate at nedvendig avstand til andre luft-
farteyer opprettholdes og tilstrekkelig
klaring til hindringer sikres i alle faser av
flygingen. Slik klaring skal veere minst
den som Kkreves i relevante luftfartsre-
gler.

En flyging skal ikke fortsettes med min-
dre kjente forhold fortsatt tilsvarer minst
forholdene i nr. 2. For en flyging basert
pa instrumentflygeregler skal dessuten
en innflyging mot en flyplass ikke fortset-
tes under visse angitte hoyder eller forbi
en viss posisjon dersom fastsatte siktkri-
terier ikke er oppfylt.

I en nedssituasjon skal farteysjefen sikre
at alle passasjerer instrueres om de ned-
tiltak som er nedvendige etter omsten-
dighetene.

En farteysjef skal treffe alle nedvendige
tiltak for & minimere forstyrrende passa-
sjerers konsekvenser for flygingen.

Et luftfartey skal ikke takses i trafikkom-
radet pa en flyplass, og luftfarteyets rotor
skal ikke slds pd, med mindre personen
ved betjeningsinnretningene har de ned-
vendige kvalifikasjoner.

De relevante prosedyrer for drivstoff-
handtering om bord skal brukes.

Lufifartoyets ytelse og driftsbegrensninger

Et luftfartey skal drives i samsvar med
luftdyktighetsdokumentasjonen og alle
tilherende driftsprosedyrer og —begrens-
ninger slik de er gjengitt i godkjent flyge-



o0

Prop. 27 S

2011-2012

Samtykke til godkjenning av EJS-komiteens beslutning nr. 163/2011 av 19. desember 2011 om innlemmelse i ES-avtalen av
forordning (EF) nr. 21/2008 om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av et europeisk byra for flysikkerhet (EASA)

4.b.

4.c.

4.c.1.

5.b.

5.c.

handbok eller eventuell tilsvarende

dokumentasjon. Flygehandboken eller

tilsvarende dokumentasjon skal vaere til-

gjengelig for besetningen og holdes a

jour for hvert luftfartoy.

Luftfarteyet skal drives i samsvar med

relevant miljedokumentasjon.

En flyging skal ikke pabegynnes med

mindre luftfarteyets planlagte ytelse, idet

det tas hensyn til alle faktorer som kan

pavirke ytelsesnivaet vesentlig, gjor det

mulig & gjennomfere alle faser av flygin-

gen innen relevante avstander/omrader

og hinderklaringer ved planlagt drifts-

masse. Blant ytelsesfaktorer som vesent-

lig pavirker avgang, flyging underveis og

innflyging/landing, er serlig

i) driftsprosedyrer,

ii) flyplassens trykkheyde,

iii) temperatur,

iv) vind,

v) avgangs- og landingsomrédets stor-
relse, helning og tilstand, og

vi) flyskrogets, motorenes eller systeme-
nes tilstand, idet det tas hensyn til
mulig forringelse.

Det skal tas hensyn til slike faktorer

direkte som driftsparametrer eller indi-

rekte i form av tillatte avvik eller margi-

ner, som alt etter relevans for driftstypen

kan tas med ved planlegging av ytelses-

data.

Instrumenter, data og utstyr

Et luftfartey skal veere utstyrt med alt
navigasjonsutstyr, kommunikasjonsut-
styr og annet utstyr som er nedvendig for
den planlagte flygingen, idet det tas hen-
syn til gjeldende lufttrafikkregler og luft-
fartsregler i alle faser av flygingen.
Dersom det er relevant, skal et luftfartey
veere utstyrt med alt nedvendig sikker-
hetsutstyr, medisinsk utstyr, evakue-
ringsutstyr og overlevelsesutstyr, idet
det tas hensyn til risikoen forbundet med
omradene der flygingen finner sted,
rutene som skal flys, flygeheyden og fly-
gingens varighet.

Alle nedvendige data for besetningens
gjennomfering av flygingen skal veere a
jour og tilgjengelig om bord pa luftfar-
toyet, idet det tas hensyn til gjeldende
lufttrafikkregler, luftfartsregler, flyge-
heyder og omrader der flygingen finner
sted.

6.

6.a.

6.b.

6.c.

6.d.

6.e.

6.1.

7.a.

7.b.

Kontinuerlig luftdyktighet

Et luftfartey skal ikke anvendes med

mindre folgende vilkar er oppfylt:

i) luftfarteyet er i luftdyktig stand,

ii) det drifts- og nedutstyr som er nedven-
dig for den planlagte flygingen, er i
funksjonsdyktig stand,

iii) luftfarteyets luftdyktighetsdokument
er gyldig, og

iv) vedlikehold av flyet er utfort i samsvar
med vedlikeholdsprogrammet.

For hver flyging eller sammenhengende
serie av pafelgende flyginger skal luftfar-
toyet inspiseres, ved en kontroll for fly-
ging, for & avgjere om det er egnet for
den planlagte flygingen.
Vedlikeholdsprogrammet skal serlig
omfatte vedlikeholdsoppgaver og inter-
valler, sarlig det som er angitt som obli-
gatorisk i instruksene for kontinuerlig
luftdyktighet.
Luftfarteyet skal ikke flys med mindre
det er frigitt til bruk av kvalifiserte perso-
ner eller organisasjoner etter vedlike-
hold. Det undertegnede frigivelsesdoku-
mentet skal serlig omfatte grunnleg-
gende opplysninger om det uferte vedli-
keholdet.
All dokumentasjon pa luftfarteyets luft-
dyktighet skal oppbevares til opplysnin-
gene i dem er erstattet med nye opplys-
ninger av tilsvarende omfang og detalj-
nivd, og i minst 24 maneder i tilfelle
detaljerte vedlikeholdsarkiver. Dersom
luftfarteyet leies ut, skal all dokumenta-
sjon pa luftfarteyets luftdyktighet oppbe-
vares minst i leiens varighet.

Alle endringer og reparasjoner skal opp-

fylle de grunnleggende krav til luftdyk-

tighet. Dataene som dokumenterer kra-
vene til luftdyktighet, skal oppbevares.

Besetningsmedlemmer

Besetningens antall og sammensetning

skal fastsettes idet det tas hensyn til

i) luftfarteyets sertifiseringsbegrensnin-
ger, herunder eventuelt relevant nede-
vakueringsdemonstrasjon,

ii) luftfarteyets konfigurasjon, og

iii) driftens type og varighet.

Kabinbesetningsmedlemmene skal

i) ha gjennomgatt opplering og veere
kontrollert regelmessig slik at de har
oppnadd og opprettholder et tilstrekke-
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7.d.

7.e.

71.

7.g.

8.a.

8.a.l.

lig kompetanseniva til 4 utfere sine
palagte sikkerhetsoppgaver, og
ii) vurderes regelmessig for medisinsk
egnethet for & sikre at de pa en sikker
mate kan utfere sine sikkerhetsoppga-
ver. Oppfyllelsen av dette kravet skal
pavises ved relevant vurdering basert
péa flymedisinsk beste praksis.
Fartoysjefen skal ha myndighet til & gi
alle ordrer og treffe alle nedvendige til-
tak for 4 garantere drift og sikkerhet for
luftfarteyet og passasjerer og/eller eien-
dom om bord.
I en nedssituasjon som setter flyets drift
eller sikkerhet og/eller personer om
bord i fare, skal farteysjefen treffe de til-
tak han/hun anses nedvendige av hen-
syn til sikkerheten. Dersom et slikt tiltak
innebeaerer brudd pa lokale regler eller
prosedyrer, er fartoysjefen ansvarlig for
straks & underrette relevant lokal myn-
dighet.
Unormale nedssituasjoner skal ikke
simuleres mens luftfarteyet har passasje-
rer eller last om bord.
Intet besetningsmedlem skal la sin utfe-
ring av oppgaver eller beslutningstaking
svekkes i en slik grad at flysikkerheten
bringes i fare pa grunn av virkningene av
tretthet, idet det blant annet tas hensyn
til akkumulert tretthet, sevnmangel,
antall sektorer som gjennomflys, nattje-
neste eller tidssoneendringer. Hvileperi-
odene skal gi tilstrekkelig tid til &4 sette
besetningen i stand til & overvinne virk-
ningene av forrige tjeneste og vaere
uthvilt ved begynnelsen av neste flygetje-
nesteperiode.
Et besetningsmedlem skal ikke utfere
oppgaver om bord i et luftfartey under
pavirkning av psykotrope stoffer eller
alkohol, eller dersom vedkommende er
uskikket pd grunn av skade, tretthet,
medisinering, sykdom eller andre arsa-
ker.

Tilleggskrav til kommersiell drift og drift av
komplekse motordrevne lufifartayer
Kommersiell drift og drift av komplekse
motordrevne luftfarteyer skal ikke utfe-
res med mindre felgende vilkar er opp-
fylt:

Operateren skal direkte eller indirekte
gjennom kontrakter ha de nedvendige
midler for driftens omfang og rekke-

8.a.2.

8.a.3.

8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.c.

vidde. Disse midlene skal omfatte, men
ikke veere begrenset til, folgende: luftfar-
tey, anlegg, forvaltningsstruktur, perso-
nell, utstyr, dokumentasjon av oppgaver,
ansvar og framgangsmater, adgang til
relevante data og arkivering.

Operatoeren skal bare bruke tilstrekkelig

kvalifisert og oppleert personell, og skal

gjennomfere oppleerings- og kontrollpro-
grammer for besetningsmedlemmer og
annet relevant personell.

Operateren skal utarbeidet en MEL eller

et tilsvarende dokument, idet det tas hen-

syn til felgende:

i) Dokumentet skal muliggjere drift av
luftfarteyet, under angitte forhold, med
bestemte instrumenter, utstyr eller
funksjoner ute av drift ved begynnelsen
av flygingen.

ii) Dokumentet skal utarbeides for hvert
enkelt luftfartey, idet det tas hensyn til
operatorens relevante drifts- og vedli-
keholdsforhold.

iii) MEL skal bygge pd grunnleggende
minimumsutstyrsliste (MMEL), der-
som en slik finnes, og skal ikke veare
mindre restriktiv enn MMEL.

Operateren skal innfore og vedlikeholde
et styringssystem for & sikre oppfyllelse
av de grunnleggende krav til drift og til-
strebe en stadig forbedring av systemet.
Operateren skal iverksette og vedlike-
holde et forebygging av ulykkesforebyg-
gings- og sikkerhetsprogram, herunder
et hendelsesrapporteringsprogram, som
skal brukes av styringssystemet til &
bidra til at malet om kontinuerlig forbe-
dring av driftssikkerheten nés.

Kommersiell drift og drift av komplekse

motordrevne luftfarteyer skal bare utfe-

res i samsvar med operaterens drifts-
handbok. En slik hindbok skal inne-
holde alle nedvendige instrukser, opplys-
ninger og prosedyrer for alle luftfarteyer
som drives, og som driftspersonellet
trenger for a utfere sine oppgaver,

Begrensninger som gjelder for flygetid,

flygetjenesteperioder og hvileperioder

for besetningsmedlemmer, skal angis.

Driftshandbekene og deres revisjoner

skal vaere i samsvar med godkjent flyge-

handbok, og skal endres ved behov.

Operatoren skal etter behov fastsette

framgangsmaéter for 4 minimere forstyr-
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rende passasjerers konsekvenser for fly-

sikkerheten.

Operateren skal utarbeide og vedlike-

holde sikkerhetsprogrammer som er til-

passet til luftfarteyet og typen drift,
herunder sarlig

i) sikkerheten i fererkabinen,

ii) kontrolliste for gjennomseking av luft-
fartoyet,

iii) oppleeringsprogrammer,

iv) beskyttelse av elektroniske systemer
og datasystemer for 4 hindre overlagt
systemforstyrrelse og —odeleggelse, og

v) rapportering av ulovlig innblanding.
Dersom  sikkerhetstiltakene  kan

pavirke driftssikkerheten negativt, skal
farene vurderes og relevante prosedyrer
utarbeides for & redusere sikkerhetsrisi-
koen; dette kan nedvendiggjere bruk av
spesialutstyr.
Operateren skal utpeke en flyger blant
flygebesetningen til farteysjef.
Forebygging av tretthet skal héndteres
gjennom et vaktlistesystem. For en fly-
ging, eller en serie av flyginger, skal et
slikt vaktlistesystem innrettes mot flyge-
tid, flygetjenesteperioder, tjenesteperio-
der og tilpassede hvileperioder. Ved
fastsettelse av begrensninger innen vakt-
listesystemet skal det tas hensyn til alle
relevante faktorer som bidrar til tretthet,
seerlig antallet sektorer som gjennom-
flys, tidssoneendringer, sevnmangel, for-
styrrelse av degnrytmen, nattjeneste,
posisjonering, kumulativ tjenestetid for
gitte tidsrom, deling av palagte oppgaver
mellom besetningsmedlemmer og inn-
setting av flere besetningsmedlemmer.
Oppgavene omhandletinr. 6.a, 6,d og 6.e
skal kontrolleres av en organisasjon med
ansvar for styring av kontinuerlig luft-
dyktighet som i tillegg til kravene i ved-
legg I, nr. 3.a, skal oppfylle folgende
vilkar:

i) Organisasjonen skal veere kvalifisert
for vedlikehold av produkter, deler og
utstyr under dens ansvar eller ha inn-
gatt en kontrakt med en slik kvalifisert
organisasjon for disse produktene,
delene og utstyret.

ii) Organisasjonen skal utarbeide en orga-
nisasjonshandbok, til bruk og veiled-
ning av berert personell, som gir en
beskrivelse av alle organisasjonens
prosedyrer for kontinuerlig luftdyktig-

het, herunder eventuelt en beskrivelse
av administrative ordninger mellom
organisasjonen og den godkjente vedli-
keholdsorganisasjonen.

Vedlegg V

Kriterier for godkjente organer omhandlet i
artikkel 13

1. Organet, dets leder og dets personell med
ansvar for & utfere kontrollene skal verken
direkte eller som representant delta i kon-
struksjon, produksjon, markedsfering eller
vedlikehold av produkter, deler, utstyr, kom-
ponenter eller systemer; de skal heller ikke
delta i drift, tjenesteyting eller bruk av disse.
Dette utelukker ikke muligheten for utveks-
ling av tekniske opplysninger mellom de
involverte organisasjoner og det godkjente
organ.

2. Organet og dets personell med ansvar for
sertifiseringsoppgavene skal utfere sine opp-
gaver med steorst mulig faglig integritet, ha
best mulige tekniske kvalifikasjoner og vaere
fri for press og pavirkning, seerlig ekono-
misk, som kan pévirke deres vurdering eller
resultatene av deres underseokelser, serlig
fra personer eller grupper av personer som
péavirkes av resultatene av sertifiseringsopp-
gavene.

3. Organet skal ha tilgjengelig nedvendig per-
sonell og de nedvendige midler for & utfere
de tekniske og administrative oppgavene
knyttet til sertifiseringsprosessen pa en til-
fredsstillende mate; det skal ogsa ha tilgang
til det utstyr som er nedvendig for & utfore
serlige kontroller.

4. Personellet med ansvar for underseokelsen
skal ha
— god teknisk og faglig utdanning,

— ftilfredsstillende kunnskaper om kravene i
forbindelse med de sertifiseringsoppga-
vene de utforer, og tilstrekkelig erfaring
med slike prosesser,

— den nedvendige evne til 4 utarbeide erklae-
ringer, dokumenter og rapporter som doku-
menterer at undersekelsene er utfort.

5. Undersokelsespersonellets upartiskhet skal
sikres. Deres godtgjering skal ikke avhenge
av antallet underseokelser de utferer, eller av
resultatene av disse undersokelsene.

6. Organet skal tegne ansvarsforsikring, med
mindre ansvaret dekkes av en medlemsstat i
henhold til dens nasjonale lovgivning.
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7. Organets personell skal vaere underlagt taus-
hetsplikt for alle opplysninger det tilegner

Vedlegg VI
Sammenligningstabell

seg ved utferelsen av oppgaver i henhold til
denne forordning.

Forordning (EF) nr. 1592/2002

Denne forordning

Artikkel 1

Artikkel 2 nr. 1

Artikkel 2 nr. 2 bokstav a) til €)

Artikkel 2 nr. 3

Artikkel 3 bokstav a) til g)

Artikkel 4 nr. 1 bokstav a) til ¢)

Artikkel 4 nr. 2

Artikkel 4 nr. 3

Artikkel 5nr. 1

Artikkel 5 nr. 2 forste ledd, innledning
Artikkel 5 nr. 2 forste ledd bokstav a) til ¢)
Artikkel 5 nr. 2 forste ledd bokstav d)
Artikkel 5 nr. 2 forste ledd bokstav e) og f)
Artikkel 5 nr. 3

Artikkel 5 nr. 4 forste ledd, innledning
Artikkel 5 nr. 4 forste ledd bokstav a) til d)

Artikkel 5 nr. 4 forste ledd bokstav e)
punkt i) til iii)

Artikkel 5 nr. 4 forste ledd bokstav f) til i)

Artikkel 5 nr. 5 forste ledd, innledning
Artikkel 5 nr. 5 ferste ledd bokstav a), b) og ¢)

Artikkel 6

Artikkel 1

Artikkel 2 nr. 1

Artikkel 2 nr. 2 bokstav a) til e)

Artikkel 2 nr. 2 bokstav f)

Artikkel 2 nr. 3

Artikkel 3 bokstav a) til g)

Artikkel 3 bokstav h) til 1)

Artikkel 4 nr. 1 bokstav a) til ¢)

Artikkel 4 nr. 1 bokstav d)

Artikkel 4 nr. 2 og 3

Artikkel 4 nr. 4

Artikkel 4 nr. 5

Artikkel 4 nr. 6

Artikkel 5 nr. 1

Artikkel 5 nr. 2 forste ledd, innledning
Artikkel 5 nr. 2 forste ledd bokstav a) til ¢)
Artikkel 5 nr. 2 forste ledd bokstav d) og e)
Artikkel 5 nr. 2 forste ledd bokstav f) og g)
Artikkel 5 nr. 3

Artikkel 5 nr. 4

Artikkel 5 nr. 5 forste ledd, innledning
Artikkel 5 nr. 5 forste ledd bokstav a) til d)
Artikkel 5 nr. 5 forste ledd bokstav e)
punkt i) til iii)

Artikkel 5 nr. 5 forste ledd bokstav e)
punkt iv) til vi)

Artikkel 5 nr. 5 forste ledd bokstav f) til i)
Artikkel 5 nr. 5 forste ledd bokstav j)
Artikkel 5 nr. 6 forste ledd, innledning
Artikkel 5 nr. 6 forste ledd bokstav a), b) og ¢)
Artikkel 5 nr. 6 forste ledd bokstav d)
Artikkel 6
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Forordning (EF) nr. 1592/2002

Denne forordning

Artikkel 8 nr. 1

Artikkel 8 nr. 2

Artikkel 9

Artikkel 10 nr. 1

Artikkel 10 nr. 2

Artikkel 10 nr. 3

Artikkel 10 nr. 4

Artikkel 10 nr. 5

Artikkel 10 nr. 6

Artikkel 11

Artikkel 12

Artikkel 13, innledning
Artikkel 13 bokstav a)
Artikkel 13 bokstav b)
Artikkel 13 bokstav c)
Artikkel 14

Artikkel 15 nr. 1, innledning
Artikkel 15 nr. 1 bokstav a) til j)
Artikkel 15 nr. 2

Artikkel 16 nr. 1 og 2

Artikkel 7

Artikkel 8

Artikkel 9

Artikkel 10

Artikkel 11 nr. 1
Artikkel 11 nr. 2 til 4
Artikkel 11 nr. 5
Artikkel 11 nr. 6
Artikkel 12

Artikkel 13

Artikkel 14 nr. 1
Artikkel 14 nr. 2
Artikkel 14 nr. 3
Artikkel 14 nr. 4
Artikkel 14 nr. 5
Artikkel 14 nr. 6
Artikkel 14 nr. 7
Artikkel 15

Artikkel 16

Artikkel 17

Artikkel 18, innledning
Artikkel 18 bokstav a)
Artikkel 18 bokstav b)
Artikkel 18 bokstav c)
Artikkel 18 bokstav d)
Artikkel 18 bokstav e)
Artikkel 19

Artikkel 20 nr. 1, innledning
Artikkel 20 nr. 1 bokstav a) til j)
Artikkel 20 nr. 1 bokstav k) og 1)
Artikkel 20 nr. 2
Artikkel 21

Artikkel 22

Artikkel 23

Artikkel 24 nr. 1 og 2
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Forordning (EF) nr. 1592/2002

Denne forordning

Artikkel 16 nr. 3
Artikkel 16 nr. 4
Artikkel 17

Artikkel 18

Artikkel 19

Artikkel 20

Artikkel 21

Artikkel 22

Artikkel 23

Artikkel 24 nr. 1 til 4

Artikkel 25 nr. 1 og 2
Artikkel 26

Artikkel 27

Artikkel 28

Artikkel 29 nr. 1 og 2
Artikkel 29 nr. 3 bokstav a) til j)
Artikkel 30

Artikkel 31

Artikkel 32

Artikkel 33

Artikkel 34

Artikkel 35

Artikkel 36

Artikkel 37

Artikkel 38

Artikkel 39

Artikkel 40

Artikkel 41

Artikkel 42

Artikkel 43

Artikkel 24 nr. 3
Artikkel 24 nr. 4
Artikkel 24 nr. 5
Artikkel 25

Artikkel 26

Artikkel 27

Artikkel 28

Artikkel 29

Artikkel 30

Artikkel 31

Artikkel 32

Artikkel 33 nr. 1 til 4
Artikkel 33 nr. 5
Artikkel 34 nr. 1 og 2
Artikkel 34 nr. 3
Artikkel 35

Artikkel 36

Artikkel 37

Artikkel 38 nr. 1 og 2
Artikkel 38 nr. 3 bokstav a) til j)
Artikkel 38 nr. 3 bokstav k) og 1)
Artikkel 39

Artikkel 40

Artikkel 41

Artikkel 42

Artikkel 43

Artikkel 44

Artikkel 45

Artikkel 46

Artikkel 47

Artikkel 48

Artikkel 49

Artikkel 50

Artikkel 51

Artikkel 52
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Forordning (EF) nr. 1592/2002

Denne forordning

Artikkel 44

Artikkel 45

Artikkel 46 nr. 1, innledning
Artikkel 46 nr. 1 bokstav a) til d)
Artikkel 46 nr. 2 og 3

Artikkel 47 nr. 1 og 2

Artikkel 47 nr. 3

Artikkel 47 nr. 4

Artikkel 47 nr. 5

Artikkel 48 nr. 1, innledning
Artikkel 48 nr. 1 bokstav a)
Artikkel 48 nr. 1 bokstav b) til ¢)

Artikkel 48 nr. 2 og 3

Artikkel 48 nr. 4 til 10
Artikkel 49
Artikkel 50
Artikkel 51
Artikkel 52
Artikkel 53
Artikkel 54
Artikkel 55
Artikkel 56
Artikkel 57
Artikkel 59

Artikkel 53

Artikkel 54

Artikkel 55 nr. 1, innledning
Artikkel 55 nr. 1 bokstav a) til d)
Artikkel 55 nr. 1 bokstav e)
Artikkel 55 nr. 2 og 3

Artikkel 56

Artikkel 57

Artikkel 58 nr. 1 og 2

Artikkel 58 nr. 3

Artikkel 58 nr. 4

Artikkel 59 nr. 1, innledning
Artikkel 59 nr. 1 bokstav a) og b)
Artikkel 59 nr. 1 bokstav ¢) og d)
Artikkel 59 nr. 1 bokstav e)
Artikkel 59 nr. 2 og 3

Artikkel 59 nr. 4

Artikkel 59 nr. 5 til 11

Artikkel 60

Artikkel 61

Artikkel 62

Artikkel 63

Artikkel 64

Artikkel 65

Artikkel 66

Artikkel 67

Artikkel 68

Artikkel 69

Artikkel 70
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