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1 Overordna utfordringar og hovudmal

Regjeringa vil ta heile landet i bruk og fere ein
samferdselspolitikk som legg til rette for naeringsll
utvikling og busetnad. Noreg er eit land med store
avstandar og spreidd busetnad. Gode transport- og
kommunikasjonsleysingar er eit vilkar for & oppll
retthalde livskraftige lokalsamfunn. Regjeringa
onskjer 4 redusere avstandskostnadene. Utbygll
ging av og tilrettelegging for ein tidsmessig infrall
struktur er eit overordna mal.
Transportinfrastruktur er eit offentleg ansvar.
Regjeringa vil leggje vekt pa langsiktige investerin(l
gar for & byggje landet vidare. Transporttid, regulall
ritet og transportkostnader er avhengig av infrall
strukturen. Utbygging av transportinfrastruktur er
derfor avgjerande for vekst og utvikling bade i
neeringsliv og lokalsamfunn. I eit moderne kommull
nikasjonssamfunn ma det ogsa vere lagt til rette for
gode og rimelege elektroniske kommunikasjonsleyll
singar over heile landet. Dette gjeld m.a. gode og
likeverdige post- og teletenester, og breiband til alle.
Regjeringa sin samferdselspolitikk er forankra i
Soria Moria-erkleringa. St.meld. nr. 24 (2003—
2004) Nasjonal transportplan 2006-2015 og handll
saminga av meldinga i Stortinget er ei viktig
ramme for regjeringa sin transportpolitikk. I
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk
foreslar regjeringa offensive méal og tiltak for a
mete klimautfordringane, m.a. i transportsektoren.
Klimameldinga og Nasjonal transportplan ma sjall
ast i samanheng, og signala fra klimameldinga vil
prege Nasjonal transportplan 2010-2019.
Klimaendringar som skriv seg frd menneskeleg
aktivitet, er kanskje den sterste utfordringa for
verda i dag. Regjeringa vil fore ein politikk som tek
fatt i dei store klimautfordringane bade globalt og
nasjonalt. I St.meld. nr. 34 (2006-2007) er det forell
slatt sektorvise klimahandlingsplanar og mal for
dei viktigaste utsleppssektorane i Noreg. Klimall
handlingsplanane skal m.a. identifisere dei verkell
midla som gir kostnadseffektive utsleppsreduksjoll
nar for den einskilde sektor, men som med nover(l
ande verkemiddelbruk ikkje vert gjennomfort.
Sidan transport er ein av sektorane med store
klimautfordringar, har regjeringa no lagt fram ein
klimahandlingsplan for transportsektoren. Klimagl(l
assutslepp fra transportsektoren utgjorde i 2005
om lag 25 pst. av dei samla utsleppa i Noreg. Om
ikkje nye tiltak vert sette i verk, er det venta at vekll

sten i COyutsleppa vil fortsette bade fra landtran(l
sport og luftfart.

Sjolv om dei fleste transportmidla har vorte
meir energieffektive, er det naer samanheng melll
lom veksten i klimagassutsleppa og transportvek(l
sten. Transportutviklinga heng 0g saman med den
okonomiske utviklinga. Jkonomisk vekst aukar
behovet for biade person- og godstransport. Auka
velstand aukar samstundes den einskilde si verdsetll
ting av tid, noko som favoriserer raske transportll
middel som personbil og fly. Personbilen er det
dominerande transportmiddelet med ein marknadsl
del pa om lag 80 pst. av persontransportarbeidet.

Regjeringa meiner det er nedvendig med ei
sterkare differensiering i samferdselspolitikken
mellom dei sterre byomrada og resten av landet. I
byomrada mé forholda leggjast betre til rette for at
folk kan reise kollektivt, ga eller sykle. Dette ma
kombinerast med restriktive tiltak nér det gjeld
bruk av privatbil. Deme frd m.a. Stockholm og Lonl[
don viser at restriktive tiltak mot biltrafikken gir
raske og gode resultat. I resten av landet er utbell
tring og utbygging av vegstandarden det viktigaste
verkemiddelet.

Hovudmala for transportpolitikken er knytt til
framkomsttilheva og inkluderer regional utvikll
ling, trafikktryggleik, miljo og eit meir effektivt og
tilgjengeleg transportsystem for alle. Nullvisjonen
om at ingen skal verte drepne i trafikken ma vere
med i vurderingane av alle tiltaka ein gjer for trans(l
portsystemet.

Regjeringa ser klart behovet for 4 styrkje innll
satsen pa vedlikehald av transportinfrastrukturen.
Store delar av bade jernbanenettet og vegnettet er
prega av mange ar med utilstrekkeleg vedlikehald.
Regjeringa har allereie styrkt innsatsen pa vedlikell
hald monaleg samanlikna med nivéet dei foregall
ande ara. Styrkinga av vedlikehaldsinnsatsen vert
eit av dei viktigaste spersmala som méa vurderast i
samband med arbeidet med Nasjonal transport-
plan 2010-2019.

Det er viktig & syte for rasjonell og effektiv
framdrift pa alle veg- og jernbaneprosjekt som er
sette i gang. Dette er god samfunnsekonomi og
sikrar at nytten av prosjekta vert tilgjengeleg for
trafikantane sa raskt som mogleg.

Vegnettet er avgjerande for samferdselstilbodet
i heile landet, men kanskje meir for distrikta enn
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byomrada. Stamvegnettet ma halde ein gjennoml(l
gdande god standard. Regjeringa vil oppretthalde
strategien med lengre samanhengande utbygginll
gar. Dessutan enskjer regjeringa 4 satse meir
offensivt pa det sekundaere vegnettet. Riksvegane
er sveert viktige for utviklinga i distrikta. Det er og
eit stort behov for opprusting av bade fylkesvegl
nettet og det kommunale vegnettet. Regjeringa har
lagt godt til rette for dette gjennom ei kraftig styr(l
king av kommuneekonomien.

Rassikring er eit sarleg prioritert omrade for
regjeringa, fordi dette aukar den daglege tryggleill
ken i mange lokalsamfunn.

Riksvegferjene er ein viktig og integrert del av
vegnettet i mange lokalsamfunn utan alternative
transportvegar. Regjeringa har som maél 4 redusere
transportutgiftene for folk pa stader som er heilt
avhengige av ferjetilbodet, og foreslar ytterlegare
auke i rabattane for storbrukarar. Ivaretaking av
kvalitet og omfang pa tilbodet kombinert med
hegare oljeprisar har medverka til at riksvegferjell
budsjettet er hegare enn niviet i Nasjonal trans(
portplan 2006-2015.

Regjeringa ser det som sveert viktig 4 leggje til
rette for & overfore endd meir av godstrafikken fra
veg til bane og sje. Dette er viktig bidde med omsyn
til miljeet og trafikktryggleiken og er ein politikk
som heile Europa er oppteken av. Regjeringa gjenll
nomfoerer no ei historisk satsing pa jernbanen. Loyl
vingane til jernbaneinfrastruktur har aldri vore
hegare i moderne tid. Gjennom tiltak som m.a. nye
godsterminalar, kryssingsspor, profilutvidingar av
tunnelar, fritak for el-avgift og forsek med fritak for
keyrevegsavgift for vognlast opp til 25 tonn legg
regjeringa til rette for meir godstransport pa bane.

I byar og omrade naer byane ma kollektivtrafik(l
ken i sterre grad enn til no verte eit reelt alternativ
til bruk av privatbil. Regjeringa meiner det er nedl
vendig a styrkje kollektivtrafikken og kombinere
dette med restriksjonar pa bruken av bil. Neert samll
arbeid mellom statlege og lokale styresmakter er
nedvendig for & fa til den enskte utviklinga, m.a. ved
vurdering av tiltak som parkeringspolitikk og vegll
prising. Ansvaret for 4 vedta slike tiltak ligg lokalt.

Styrkinga av jernbanen vil halde fram. Sterstell
delen av den auka jernbaneinnsatsen vil verte
kanalisert til strekningar der passasjerpotensialet
er stort. Regjeringa har ogsé sett i gang ei utgreill
ing som skal gi eit grovt bilete av kostnadene og
effektane ved 4 byggje hegfartsjernbane mellom
dei storste byomrada. Dette vil kunne verte eit
alternativ til fly pa trafikksterke strekningar.

Regjeringa enskjer ogsa at det skal vere eit
godt kollektivtilbod i distrikta. I samband med revill
dert nasjonalbudsjett 2007 vart det oppretta ei ordl
ning med forsek for & betre kollektivtransporttilboll

det i distrikta. Formaélet er & stimulere til ei betre
samordning av ulike typar av transport med offentl]
leg tilskot og a utvikle nye og betre kollektivtilbod i
distrikta. Tilbringartenester og bestillingsruter
med drosje koordinert med buss, bat og tog langs
hovudtrafikkirene kan vere deme pa slike loysinl
gar. Ordninga vert styrkt i 2008.

Meir utbygging av gang- og sykkelvegar er eit
satsingsomréade for regjeringa. Det er eit mal at
fleire arbeidsreiser skal skje med sykkel eller til
fots, saerleg i dei store byomrada.

Biltransport vil alltid vere omfattande i eit lang(l
strakt og spreidd bygd land som Noreg. Regjell
ringa ser det derfor som sveert viktig 4 satse pa till]
tak som vil stimulere til at alt fleire vel miljevenn(
lege koyretoy. Regjeringa vil utgreie spersmalet
om a opprette eit Transnova som skal arbeide med
a utvikle meir miljgvennleg transport. Det er forell
slatt eit introduksjonsprogram for biodrivstoff,
med omsetnadskrav fra 2008. Det vil vidare satsast
meir pad & utvikle sikalla andregenerasjonsdrivll
stoff, og innblanding av dette i vanleg drivstoff.
Omlegging til meir sakalla grene avgifter er ogsa
viktige tiltak for & f4 folk til & velje transportformer
og keyretay som er minst skadeleg for miljoet.

Luftfart er ein sveert sentral del av transporttilll
bodet i eit land som Noreg med store avstandar og
lite folk. Bade kortbanenettet og stamrutenettet er
ein viktig del av transportinfrastrukturen. Ordl
ninga med at dei fa flyplassane som gar med overll
skot, finansierer dei mange ulensame flyplassane
er ein berebjelke i det godt utbygde norske luftl
hamnsystemet. Regjeringa enskjer a4 behalde
dagens flyplasstruktur, men opnar for endringar
der det er snske om det lokalt. Gjennom ordninga
med statleg kjop av flyruter vert det oppretthalde
eit godt flytilbod til mange stader i heile landet der
det ikkje er eit kommersielt grunnlag.

Posttenestene er ei avgjerande brikke for &
sikre busetnad og neeringsutvikling i heile landet.
Regjeringa vil sikre likeverdige kvalitetstenester til
same pris over heile landet. Det inneber m.a.
grunnleggjande banktenester, seksdagars omdell
ling av post og einskapsporto. Framsendingskvalill
teten skal no rapporterast ogsa pa regionalt niva.

Regjeringa skal ogsa sikre at heile landet har
tilgang til likeverdige og billige teletenester. Det er
el sentral oppgéve i sikre verksam konkurranse i
marknaden. Foreslatte endringar i ekomlova vil
venteleg bidra til dette. Stimulans til betre mobill
dekning over heile landet er ogsa ei viktig oppl
gave. Regjeringa skal verkeleggjere den digitale
allemannsretten. Malet om at alle husstandar i
Noreg skal ha tilgang til eit framtidsretta hoghasll
tigheitsnett til rimelig pris ligg fast.
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2 Oversikt over budsjettforslaget
Utgifter fordelt pa kapittel
(i 1000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
Administrasjon m.m.
1300 Samferdselsdepartementet 148 833 145 300 151 400 4,2
1301 Forskning og utvikling mv. 173 925 174 500 182 000 4,3
Sum kategori 21.10 322 758 319 800 333 400 4,3
Luftfartsformal
1310 Flytransport 416 833 475900 501 400 5,4
1311 Tilskudd til regionale flyplasser 14 675 17 200 13 400 221
1313 Luftfartstilsynet 211311 148 400 149 200 0,5
1314 Statens havarikommisjon for trans(l
port 31380 37 300 47 000 26,0
Sum kategori 21.20 674 199 678 800 711 000 4,7
Vegformal
1320 Statens vegvesen 14259814 14849500 15425000 39
1322 Svinesundsforbindelsen AS 26 503
Sum kategori 21.30 14286 317 14849 500 15425 000 3,9
Seerskilte transporttiltak
1330 Serskilte transporttiltak 452 522 424 500 521 700 22,9
Sum kategori 21.40 452 522 424 500 521 700 22,9
Jernbaneformal
1350 Jernbaneverket 4771767 5 466 900 5802 100 6,1
1351 Persontransport med tog 1572722 1 598 500 1673 400 4,7
1354 Statens jernbanetilsyn 29 856 34 800 35 600 2,3
Sum kategori 21.50 6 374 345 7 100 200 7511 100 58
Sum programomyrade 21 22110141 23372800 24502200 4,8
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(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
Post og telekommunikasjoner

1380 Post- og teletilsynet 224 074 226 600 208 000 -8,2
Sum kategori 22.10 224 074 226 600 208 000 -8,2
Sum programomrade 22 224 074 226 600 208 000 -82
Sum utgifter 22334215 23599400 24710200 4,7

Inntekter fordelt pa kapittel

(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
Administrasjon m.m.

4300 Samferdselsdepartementet 4187 2 200 2300 4,5
Sum kategori 21.10 4187 2 200 2 300 45
Luftfartsformal

4312 Oslo Lufthavn AS 388 824 388 800 388 800 0,0

4313 Luftfartstilsynet 102 706 97 100 101 300 4,3

4314 Statens havarikommisjon for transl
port 762

5619 Renter av 1an til Oslo Lufthavn AS 339 688 294 400 257 000 -12,7

5622 Aksjer i Avinor AS 339 000 398 000 17,4
Sum kategori 21.20 831 980 1119300 1145100 2,3
Vegformaél

4320 Statens vegvesen 761 218 420 000 438 000 4,3

4322 Svinesundsforbindelsen AS 26 671 25000 24 000 -4,0

5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS 23 519 30 000 38 000 26,7
Sum kategori 21.30 811 408 475 000 500 000 53
Jernbaneformal

4350 Jernbaneverket 572 444 384 700 477 300 24,1

4354 Statens jernbanetilsyn 232

4355 Baneservice AS 38300

5611 Aksjer i NSB AS 328 000 349 000 6,4

5623 Aksjer i Baneservice AS 5055 4 400 200 95,5
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(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
Sum kategori 21.50 577 731 717 100 864 800 20,6
Sum programomyrdde 21 2225 306 2 313 600 2512200 8,6
Post og telekommunikasjoner
4380 Post-og teletilsynet 171 698 179 400 174 500 2,7
5618 Aksjer i Posten Norge AS 471 000 506 000 7,4
Sum kategori 22.10 171 698 650 400 680 500 4,6
Sum programomrdde 22 171 698 650 400 680 500 4,6
Sum inntekter 2 397 004 2 964 000 3192 700 7,7

Regjeringa foreslar eit samferdselsbudsjett for
2008 pa om lag 24,7 mrd. kr, ein auke pa om lag 1,1
mrd. kr eller 4,7 pst. fra saldert budsjett 2007.

Saldert budsjett 2007 innebar eit lyft for loyvinll
gane til bade veg og jernbane. Det var forste gong
ei regjering har felgt opp Stortingets vedtak om
Nasjonal transportplan for biade veg og jernbane i
eitt ar. Noreg er inne i ein hegkonjunktur med stor
aktivitet i mange sektorar, ikkje minst innan byggll
sektoren, men 0g i anleggssektoren. Mangel pa
arbeidskraft og stor internasjonal etterspurnad
etter viktige innsatsfaktorar som stal, betong, olje/
asfalt etc., gir auka lens- og prisvekst.

Budsjettframlegget 2008 medferer eit aktivill
tetsniva for veg og jernbane pa om lag same niva
som i saldert budsjett 2007. Dette inneber at jernll
banebudsjettet for 2008 som i 2007, ligg pa eit hisl
torisk hegt nivd, medan vegbudsjettet ogsa ligg pa
eit klart hegare niva enn vegbudsjetta under regjell
ringa Bondevik II. Med budsjettframlegget har
regjeringa som forste regjering meir enn oppfylt
Stortingets vedtak om Nasjonal transportplan for
to ar av planperioden bade for veg og jernbane.
Saleis vert om lag 200 mill. kr av etterslepet fra
2006 teke att.

For bade veg og jernbane har regjeringa funne
det nedvendig & styrkje drift og vedlikehald monall
leg utover premissa i Nasjonal transportplan. Ogsa
riksvegferjedrifta er styrkt samanlikna med Nasjoll
nal transportplan, m.a. pad grunn av heg oljepris.

Samla budsjettframlegg til administrasjon m.m.
som m.a. omfattar Samferdselsdepartementets
driftsbudsjett og departementet si satsing pa forll
sking og utvikling mv., er pa 333,4 mill. kr, om lag
same realnivi som i saldert budsjett 2007.

Til drifta av Samferdselsdepartementet er det
avsett 107,6 mill. kr, om lag same realnivi som i salll
dert budsjett 2007. Det er foreslatt 20,4 mill. kr i till
skot til internasjonale organisasjonar, ein auke pa 2
mill. kr fra saldert budsjett 2007. Arsaka til auken
er finansieringa av departementet si deltaking i to
nye EU-program.

I tilskot til trafikktryggleiksformal mv. er det
avsett 21 mill. kr, ein auke pa 1,8 mill. kr fri saldert
budsjett 2007. Til Trygg Trafikk er det avsett 19,5
mill. kr, ein auke pa 0,8 mill. kr fra saldert budsjett
2007. Til Syklistenes Landsforening er det avsett
0,5 mill. kr, som er same belep som for 2007. I 2008
er det vidare eit nytt tilskot til ITS Norge, som det
er foreslatt 4 avsetje 1 mill. kr til.

Det er avsett 2,4 mill. kr i tilskot til vernebuing
pa samferdselsomradet, om lag uendra fra saldert
budsjett 2007.

Til Samferdselsdepartementets innsats pa forll
sking og utvikling mv. er det budsjettert med 182
mill. kr, ein auke pa 7,5 mill. kr eller 4,3 pst. fra salll
dert budsjett 2007. Departementet si forskingsinnll
sats har auka monaleg fri tusendrsskiftet. Det relall
tivt hege nivaet pa forskingsinnsatsen vert vidarell
fort i 2008.

Til utgreiingar mv. er det avsett 17,3 mill. kr,
om lag same realnivd som i saldert budsjett 2007.
Det er budsjettert med 152,6 mill. kr til samferdl
selsforsking, ein auke pa 6,3 mill. kr frd saldert
budsjett 2007. Den sterste delen av forskingsmid(l
lane géar til tele- og transportforsking gjennom
ulike program i regi av Norges forskingsrad.
Klima, miljg og trafikktryggleik er stikkord for
transportforskinga, medan utvikling og utnytting
av IKT er stikkord for teleforskinga.
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Samla budsjettframlegg for luftfartsformal er
pa 711 mill. kr, ein auke péd 32,2 mill. kr eller 4,7
pst. fra saldert budsjett 2007.

Til kjop av flyruter er det budsjettert med 501,4
mill. kr, ein auke pa 25,5 mill. kr eller 5,4 pst. fra
saldert budsjett 2007. Auken utover venta prisstill
ging gjeld framlegget om auka CO,-avgift for innll
anriks luftfart som er kompensert i kjgpsordninga.

Det er foreslatt 13,4 mill. kr i tilskot til regioll
nale flyplassar, ein roeduksjon pa 3,8 mill. kr fra salll
dert budsjett 2007. Arsaka til reduksjonen er avvik[l
ling av drifta pd Farsund lufthavn, Lista. Som for
2006 og 2007 er det heller ikkje for 2008 foreslatt
statleg tilskot til Avinors regionale flyplassar. Gkoll
nomien i selskapet er for tida god, og det vert lagt
til grunn at overskotet fra Avinors lensame stamrull
telufthamner vert nytta til 4 finansiere underskotet
pa dei regionale lufthamnene.

Til Luftfartstilsynet er det foreslatt eit budsjett
pa 149,2 mill. kr, om lag same nominelle niva som i
saldert budsjett 2007. 2007 er siste ar med eiga loyll
ving til flyttekostnader i samband med flyttinga av
tilsynet til Bode. Luftfartstilsynets ordineere driftsl
budsjett er foreslatt styrkt med 9,6 mill. kr fra salll
dert budsjett 2007. Dette er i hovudsak som felgje
av nye og ressurskrevjande oppgaver i tiknyting til
internasjonalt regelverk. Tilsynet vil framleis ogsa
ha driftsutgifter til eit mindre kontor i Oslo for tilll
sette som har seerleg avtale om arbeidsstad i Oslo.

Til Statens havarikommisjon for transport er
det foreslatt eit budsjett pa 47 mill. kr, ein auke pa
9,7 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Auken heng i
all hovudsak saman med at ansvarsomradet for
kommisjonen fra 01.07.2008 vert utvida til ogsa a
omfatte ulykker og alvorlege hendingar i sjefarten.
Etter dette har kommisjonen ansvaret for & underfl
sokje ulykker og alvorlege hendingar i alle trans(
portsektorane.

Til vegformal/Statens vegvesen er det foreslatt
eit budsjett pa 15425 mill. kr, ein auke pa 575,5
mill. kr eller 3,9 pst. fra saldert budsjett 2007. Budl
sjettframlegget for 2008 ligg over nivaet i Stortinll
gets vedtak om Nasjonal transportplan 20062009
for det samla budsjettet for Statens vegvesen.

Det er budsjettert med 7 061,5 mill. kr til trall
fikktilsyn, drift og vedlikehald, ein auke péa 291,1
mill. kr eller 4,3 pst. fra saldert budsjett 2007. I sall
dert budsjett 2007 vart vedlikehaldsinnsatsen auka
med om lag 500 mill. kr eller 25 pst. fra saldert
budsjett 2006. Spesielt vart innsatsen pa dekkelegll
ging/asfalt auka mykje, med om lag 50 pst. samanl(l
likna med budsjettframlegget for 2006 i St.prp. nr. 1
(2005-2006). Det hege nivaet pa vedlikehaldsinnl
satsen vert oppretthalde i 2008.

Tiltak med verknad for trafikktryggleiken vil
serleg prioriterast. Dette gjeld m.a. vinterdrifta og

tiltak retta mot delar av vegnettet som er sarleg
utsett for ulykker. Det vil verte nytta meir ressurll
sar pa vedlikehald av tunnelar og bruer enn i 2007.
Innsatsen pa feraroppleering og keyreteytilsyn vil
0gsa prioriterast.

Som vederlag til OPS-prosjekt er det avsett 285
mill. kr i samsvar med skyldnadene til staten for
desse prosjekta. To av dei tre OPS-prosjekta som
Stortinget tidlegare har vedteke 4 gjennomfore, er
opna for trafikk. Det er inngatt kontrakt for det
tredje prosjektet, og utbygginga er godt i gang.

Det er for 2008 budsjettert med 6 531,1 mill. kr
til ulike veginvesteringar (Summen av postane 30,
31, 35 og 60), ein auke pa 256,4 mill. kr eller 4,1 pst.
fra saldert budsjett 2007. Det er samstundes lagt til
grunn at bompengeselskapa vil stille til disposisjon
om lag 4,9 mrd. kr til veginvesteringar i 2008.
Samla sett inneber dette at aktivitetsnivaet for
utbygging av riksvegnettet truleg aldri har vore
hegare enn i 2007 og 2008.

I budsjettet méa post 30 Riksveginvesteringar og
post 60 Forsgk vurderast samla. Budsjettframlegll
get er pa 5 802,3 mill. kr, ein auke pa 238,6 mill. kr
eller 4,3 pst. fra saldert budsjett 2007. Det er lagt
stor vekt pa a sikre rasjonell framdrift for anlegga
som er under bygging, bade nar det gjeld stamvell
gar og ovrige riksvegar. Store delar av investell
ringsbudsjettet er disponert for & ivareta dette. Det
er planlagt nytta om lag 290 mill. kr meir til investell
ringar pa evrig riksvegnett enn i 2007.

Investeringstiltak retta mot dei alvorlegaste
ulykkene vil prioriterast hegt, likeins tiltak for a
skjerme dei mjuke trafikantane. Regjeringa vil
trappe opp innsatsen pa gang- og sykkelvegar
monaleg fra 2007.

12008 er det lagt opp til anleggstart pa sju sterre
prosjekt (kostnadsoverslag pa over 100 mill. kr). P4
stamvegnettet er det lagt opp til anleggstart pé:

— Rv 7 Ramsrud - Kjeldsbergsvingene i Buskell
rud, med berre statleg finansiering.

E39 Stangeland — Sanved i Rogaland, statleg
finansiert, men med forskottering.

E39 Kvivsvegen i Sogn og Fjordane og More og
Romsdal, dersom det vert tilslutnad til delvis
bompengefinansiering.

Rv 80 Revika — Stremsnes i Nordland, med del-
vis bompengefinansiering.

Pa ovrig riksvegnett er det lagt opp til anleggstart

pa:

— Rv 47 T-forbindelsen i Rogaland, dersom det
vert tilslutnad til delvis bompengefinansiering.

— Rv 567 Hauge - Lonevag i Hordaland, dersom
det vert tilslutnad til delvis bompengefinanl(l
siering.
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— Rv 169 Bogstadveien i Oslo, dersom regulell
ringsplan vert godkjend og det vert semje med
Oslo kommune om kostnadsfordelinga.

Rassikring er eit omrade som regjeringa er saerleg
oppteken av. Det er lagt opp til stor aktivitet pa rasl
sikringsomradet bade i 2007 og 2008. Det er ikkje
mogleg 4 etablere eit skarpt skilje mellom proll
sjekt/tiltak som berre har rassikring som formal,
og andre prosjekt/tiltak som ogsa gir monaleg rasl(l
sikringsgevinst. P4 posten for rassikring er det
budsjettert med 329 mill. kr, medan det samla i
2008 er planlagt & nytte om lag 520 mill. kr til proll
sjekt/tiltak med rassikingsgevinst, om lag same
realniva som i saldert budsjett 2007.

I 2008 er det budsjettert med 399,8 mill. kr til
Bjervika-prosjektet, som er i samsvar med samla
finansieringsopplegg for prosjektet.

Til riksvegferjedrifta er det budsjettert med
1 547,4 mill. kr, ein auke pé 83 mill. kr eller 5,7 pst.
fra saldert budsjett 2007. Ei av dei forste budsjettl]
endringane som vart gjort etter regjeringsskiftet
hausten 2005, var 4 auke rabattane i riksvegferjell
drifta. Regjeringa foreslar no & auke rabattsatsen
pa sonekort og verdikort ytterlegare fra 45 pst. til
50 pst. frd 01.05.2008. Departementet legg til
grunn at rutetilbodet i 2008 skal oppretthaldast om
lag som i 2007, medan det er lagt opp til ein takll
stauke pa 4,3 pst. frd 01.01.2008.

Til saerskilde transporttiltak er det foreslatt eit
budsjett pa 521,7 mill. kr, ein auke pa 97,2 mill. kr
eller 22,9 pst. fra saldert budsjett 2007.

Det er avsett 233,8 mill. kr i sarskilt tilskot til
kollektivtransport. Av dette er 161,7 mill. kr avsett
til belenningsordninga for betre kollektivtransport
og mindre bilbruk i byane, ein auke pa 7,5 mill. kr
fra revidert budsjett 2007, jf. St.prp. nr. 69/Innst. S.
nr. 230 (2006-2007). I samband med revidert budl
sjett vart det ogsa leyvd 8 mill. kr til forsek med tilll
tak for & betre kollektivtransporten i distrikta.
Regjeringa foreslar 4 utvide forseka i 2008, og 20
mill. kr er avsett til formaélet. Det er ogsé foreslatt &
avsetje 52,1 mill. kr til betre tilgjenge i transportll
sektoren innanfor ansvarsomradet til kommunane
(BRA-programmet), om lag same realniva som salll
dert budsjett 2007.

Til kjep av sjetransporttenester pa strekninga
Bergen - Kirkenes er det budsjettert med 287,9
mill. kr. Saldert budsjett 2007 og budsjettframlegll
get for 2008 er basert pa ein teknisk vidarefering
og prisjustering av kontrakten mellom staten og
Hurtigruten ASA om trafikken pa strekninga i perill
oden 2005-2012. I statsbudsjettet 2007 vart det innll
fort ei NO,-avgift for m.a. innanlands sjetransport.
Samstundes vart ordninga med differensiert
arbeidsgivaravgift gjeninnfert. Fra 01.07.2007 vart i

tillegg tryggleiksbemanninga pa skipa som
betener strekninga teken inn under nettolensord(l
ninga for sjefolk. Staten og Hurtigruten ASA forll
handlar om verknaden av dei nemnde endringane.
Forhandlingane er ikkje avslutta. Stortinget vil
verte orientert om resultatet av forhandlingane nar
det ligg fore.

Til jernbaneformal er det samla foreslatt 4 budll
sjettere med 7 511,1 mill. kr, ein auke pa 410,9 mill.
kr eller 5,8 pst. fra saldert budsjett 2007.

Som budsjett for Jernbaneverket er det avsett
5802,1 mill. kr, ein auke pa 335,2 mill. kr eller 6,1
pst. fra saldert budsjett 2007. Jernbaneverkets budll
sjett for 2007 ligg pa eit hegare nivd enn nokon
gong i nyare tid. Budsjettet for 2008 inneber ei
ytterlegare opptrapping av innsatsen pa infrastruk(
turen for jernbanen. Budsjettframlegget for 2008
ligg klart over nivdet i Stortingets vedtak om
Nasjonal transportplan 2006-2009 for det samla
budsjettet for Jernbaneverket.

Til Jernbaneverkets drifts- og vedlikehaldsbudl
sjett er det avsett 3 389,6 mill. kr, ein auke péa 213,8
mill. kr eller 6,7 pst. fra saldert budsjett 2007. Sam(l
anlikna med 2007 er driftsbudsjettet styrkt monall
leg, medan vedlikehaldsbudsjettet er vidarefort
uendra. Driften er styrkt for 4 sikre at toga er
punktlege og har god regularitet.

Til investeringar i lina er det budsjettert med
2 339,1 mill. kr, ein auke pa 119,5 mill. kr eller 5,4
pst. fra saldert budsjett 2007. Regjeringa legg stor
vekt pa 4 gjennomfere igangsette jernbaneprosjekt
med rasjonell framdrift. Det er for 2008 m.a. avsett:
— 660 mill. kr til nytt dobbeltspor pa strekninga

Lysaker — Sandvika
— 570 mill. kr til nytt dobbeltspor pa strekninga

Sandes — Stavanger
— 243 mill. kr til fijernstyring av strekninga

Mosjeen — Bode og
— 230 mill. kr til Lysaker stasjon

Det er avsett hevesvis 134 mill. kr, 30,5 mill. kr og
42 mill. kr til sluttfinansiering av prosjekta ny tog-
radio, GSM-R, Ganddal godsterminal og fijernstyll
ring av strekninga Grong — Mosjoen.

Det er innanfor Jernbaneverkets budsjett for
2008 avsett om lag 450 mill. kr til prosjekt og tiltak
med seerleg nytte for godstrafikken. Dette omfattar
m.a. midlar til godsterminalane i Ganddal, Brattera
og Alnabru, midlar til kryssingsspor m.a. ved Berg
pa Ostfoldbana, Fauske stasjon og Rekland pa
Nordlandsbana og mellom Alnabru og Roa pa Gjell
vikbana, og fleire mindre tiltak pa jernbanenettet.

Det er og avsett midlar til planlegging av m.a.
Alnabru godsterminal, dobbeltspor Eidsvoll -
Hamar, Horten — Holmestrand — Nykirke og Farll
riseidet — Porsgrunn (Eidangertunnelen).
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Til persontransport med tog er det avsett
1673,4 mill. kr, ein auke pa 74,9 mill. kr eller 4,7
pst. fra saldert budsjett 2007. Av dette belopet er
15,8 mill. kr avsett som kompensasjon for mellomll
bels overfering av ansvaret for lokaltog mellom
Geilo og Oslo (Vegne) og togtrafikken pd Bratsl
bergbanen frad fylkeskommunane Buskerud og
Telemark.

Det er budsjettert med 1 657,6 mill. kr til Kjep
av persontransport med tog, ein auke pa 59,1 mill.
kr eller 3,7 pst. fra saldert budsjett 2007. Dette er i
samsvar med den inngétte rammeavtalen for perioll
den 2007-2010 om Kkjop av persontransport med
tog mellom NSB AS og Samferdselsdepartemenl(
tet, og avtalen med NSB Anbud AS om persontogll
tilbudet pa Gjevikbanen. Departementet vil at tog(l
tilbudet i 2008 skal styrkjast innanfor avsett Kjopsl
belop.

Fra 2007 vart skinnegdande transport friteke
for el-avgift. For a sikre at mineralolje og elektrisill
tet for skinnegaende transport vert behandla likt,
foreslar regjeringa no fritak frd grunnavgift pa
fyringsolje for skinnegdande transport. Fritaket vil
ha noko & seie for godstrafikken pa Nordlandsl
bana, Rerosbana og Raumabana.

Til Statens jernbanetilsyn er det foreslatt eit
budsjett pa 35,6 mill. kr, om lag same realnivid som
i saldert budsjett 2007.

Samla budsjettforslag for post og telekommunill
kasjonar pa 208 mill. kr er det same som budsjettl]
forslaget for Post- og teletilsynet. Budsjettframlegll
get inneber ein reduksjon pa 18,6 mill. kr fra salll
dert budsjett 2007. Reduksjonen har samanheng
med at 2007 er siste ar med eiga loyving til flyttell
kostnader etter at tilsynet no har flytta til Lillesand.

Det er som for 2006 og 2007 heller ikkje for
2008 foreslatt loyving til statleg kjop av posttenesll
ter.

Det er foreslatt eit driftsbudsjett for Post- og
teletilsynet pa 170,7 mill. kr, medan det er avsett
13,8 mill. kr til sterre utstyrskjop og vedlikehald.
Driftsbudsjettet er om lag uendra fra 2007. Budsjetll
tet til sterre utstyrskjop mv. inneber ein reduksjon
pa 6,6 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Til tilsynet
sitt arbeid med teletryggleik og —vernebuing er det
budsjettert med 23,5 mill. kr, om lag same realniva
som i saldert budsjett 2007.

I trdd med regjeringas utbyttepolitikk er det
budsjettert med inntekter pa om lag 1,2 mrd. kr i
utbytte fra selskap som er eigd av Samferdselsdell
partementet. Dette er fordelt med 398 mill. kr i
utbytte fra Avinor AS, 349 mill. kr i utbytte fr& NSB
AS og 506 mill. kr i utbytte frd Posten Norge AS.
Det er ikkje lagt opp til & ta ut utbytte fra Banesell
vice AS.
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3 Diverse tabellar
Garantiordningar og -fullmakter
(i 1000 kr)
Totalramme Totalramme

(tak) for nytt og (tak) for nytt og

Dato siste Ansvar pr. gammalt ansvar gammalt ansvar
St.vedtak 31.12.2006 i 2007 2008
Lan til ferjer i riksvegsamband 07.12.2004 618 428 950 000 750 000
Drift av evingsbaner for motorvognferarar 03.06.1981 3000 3000 3000
AS Fastlandsfinans 10.06.1988 62 500 35000 0
Sum 683 928 988 000 753 000
Det har aldri vore utbetalingar (tap) under
nokon av garantiordningane.
Bestillingsfullmakter
(i mill. kr)
Saldert
budsjett Forslag
Kap. Nemning Fullmakt 2007 2008
1350 Jernbaneverket Materiell 700 700
1380 Post- og teletilsynet Materiell 4 4
Bruk av stikkordet «kan overfgrast» pd andre postar enn postgruppe 30-49
(11000 kr)
Overforttil  Forslag
Kap. Post Betegnelse 2007 2008
1301 50 Samferdselsforskning 2991 152600
1301 71 Tilskudd til arbeids- og utdanningsreiser for funksjonshemmede 16 232 12 100
1310 70 Kjep av innenlandske flyruter 20767 501400
1311 71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser 2 662 13 400
1320 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m. 65 683 7061 500
1320 29 Vederlag til OPS-prosjekter 36968 285000
1320 60 Forsek 51 908 17 000
1320 72 Kjop av riksvegferjetjenester 0 1547400
1330 60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport 0 233800
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(i 1000 kr)

1350 23 Drift og vedlikehold 79706 3 389 600

1350 25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen 20513 73 400

1351 70 Kjep av persontransport med tog 0 1657600

For kap. 1301, postane 50 og 71, kan ein forll
Klare stikkordet med at prosjekt/tiltak som far tilll
skot fra leyvingar over desse postane, gar over
fleire ar. Tilskot vert i hovudsak utbetalt etter fram(l
drift. Leyvinga pa kap. 1311, post 71, er overforbar,
fordi delar av dette tilskotet vert utbetalt pa etterll
skot. For kap. 1310, post 70, kan stikkordet forklall
rast med at endringar i rammevilkir som gir
grunnlag for reforhandlingar og kostnadsendrinll
gar som folgje av nye kontraktar, gjer at det kan
vere vanskeleg & budsjettere utbetalingane presist
for det einskilde éar.

For kap. 1320, postane 23, 29, 60 og 72, og kap.
1350, postane 23 og 25, er arsaka til stikkordet at
loyvingane heilt eller delvis vert nytta til bygg- og
anleggsarbeid som gar over fleire ar, og/eller

materiellinnkjep. Innanfor budsjetta til Statens vegll
vesen og Jernbaneverket er det dessutan i stor
grad mogleg 4 omdisponere midlar mellom dei
ulike postane. Det er derfor naturleg at ogsé postar
utover 30-postane er gjort overforbare.

Nar det gjeld BRA-programmet pa kap. 1330,
post 60, vert halvdelen av tilskota til bykommunar
og/eller fylkeskommunar utbetalt ved prosjektll
start og resten nar prosjektet er ferdig. Dette med(l
forer at siste utbetalinga ikkje finn stad for aret
etter prosjektstart.

Ein del av loyvinga pa kap. 1351, post 70, gjeld
resultatavhengig tilskot/bonusutbetaling som vert
utbetalt etterskotsvis, noko som ikkje alltid skjer i
budsjettaret.

Budsjettendringar pa utgiftskapittel etter saldert budsjett 2007

(i 1000 kr)
Saldert

budsjett Revidert
Kap. Post St.prp. nr. Innst. S. nr. 2007 Endring budsjett
1311 71 69 230 17 200 7 000 24 200
1320 23 69 230 6 770 440 55000 6 825400
1320 30 69 230 4 696 700 305 200 5001 900
1320 72 69 230 1 464 400 20 000 1484 200
1322 92 69 230 0 680 680
1330 60 69 230 157 200 55 000 212 200
1350 30 69 230 2 219 600 15 000 2 234 600
1351 70 69 230 1 598 500 4 000 1 602 500

Budsjettendringar pa inntektskapittel etter saldert budsjett 2007
(i 1000 kr)

Saldert

budsjett Revidert
Kap. Post St.prp. nr. Innst. S. nr. 2007 Endring budsjett
5622 85 69 230 339 000 -14 500 324 500
5611 85 69 230 328 000 52 000 380 000
5618 85 69 230 471 000 17 000 488 000
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Programomrade 21 Innenlands transport

Programkategori 21.10 Administrasjon m.m.

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 21.10 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08

1300 Samferdselsdepartementet 148 833 145 300 151 400 4,2

1301 Forskning og utvikling mv. 173 925 174 500 182 000 4,3

Sum kategori 21.10 322758 319 800 333 400 4,3
Inntekter under programkategori 21.10 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08

4300 Samferdselsdepartementet 4187 2200 2300 4,5

Sum kategori 21.10 4187 2200 2300 4,5

Bevilgningene til administrasjon m.m. dekker
bl.a. Samferdselsdepartementets driftsutgifter, her-
under lonn, husleie for lokaler, reiseutgifter og kjep
av konsulenttjenester, deltakelse i internasjonale
organisasjoner innen transport og kommunikasjon,
tilskudd til trafikksikkerhetsformal, samferdselsbell
redskap, samt tilskudd til arbeids- og utdannings(l
reiser for funksjonshemmede. Programkategorien
omfatter i tillegg bevilgninger til departementets
innsats pa forskning og utvikling mv.

Samlet budsjettforslag for programkategorien
er pa 333,4 mill. kr, om lag samme realnivd som i
saldert budsjett 2007.

Det er foreslatt avsatt 107,6 mill. kr til Samferdl
selsdepartementets driftsbudsjett, 20,4 mill. kr til
departementets deltakelse i internasjonale organill
sasjoner og 21 mill. kr i tilskudd til trafikksikker[l
hetsformél mv., herav 19,5 mill. kr, 0,5 mill. kr og 1
mill. kr i tilskudd til henholdsvis Trygg Trafikk,
Syklistenes Landsforening og ITS Norge. Det er

foreslatt avsatt 2,4 mill. kr til departementets
arbeid med samferdselsberedskap.

Det er foreslatt et samlet budsjett pa 182 mill.
kr til Samferdselsdepartementets arbeid med fors(
kning og utvikling mv, som er en ekning pa 7,5
mill. kr fra saldert budsjett 2007. Forskningsmidll
lene gar som i tidligere ar i hovedsak til tele- og
transportforskning og er i hovedsak tiltenkt ulike
programmer i regi av Norges forskningsrad.

Neermere om budsjettforslaget

Samferdselsdepartementets méal og prioriteringer
gjores pa grunnlag av de overordnede sektorpolill
tiske malene som gis ved Stortingets behandling
av Nasjonal transportplan og andre proposisjoner
og meldinger. Prioriteringer innenfor departemenl(l
tets driftsbudsjett folger ogsa av virksomhetsin(l
terne mal fastlagt i personal-, IKT- og kompetansell
plan. Samferdselsdepartementet har utarbeidet en
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forskningsstrategi som er utgangspunktet for mal
og prioriteringer av departementets forskningsinn(l
sats.

Mal og prioriteringer innenfor Samferdselsdell
partementets ansvarsomrade realiseres i forste
rekke ved den politikk som utformes for og ved de

Kap. 1300 Samferdselsdepartementet

bevilgninger som stilles til disposisjon til de ulike
formal og etater som ligger under departementets
ansvarsomrade. Det henvises til postomtalene som
folger, samt gvrige omtaler i proposisjonen for konll
kret rapportering innenfor de ulike sektorene.

(i1 000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2006 2007 2008

01 Driftsutgifter 107 837 105 400 107 600

70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner 17 961 18 400 20 400

71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. 18 500 19 200 21 000

72 Tilskudd til samferdselsberedskap 2535 2300 2400
73 Tilskudd til media- og kommunikasjonssenter 2 000

Sum kap. 1300 148 833 145 300 151 400

Post 01 Driftsutgifter

Det foreslis bevilget 107,6 mill. kr til driften av
Samferdselsdepartementet, om lag samme realll
niva som i saldert budsjett 2007.

Bevilgningen skal dekke lenn og godtgjerelser
til ansatte i Samferdselsdepartementet. For ovrig
skal bevilgningen i hovedsak dekke husleie,
anskaffelser av maskiner, IT-materiell og programl
vare, inventar og utstyr, Kjop av fellestjenester fra
Departementenes Servicesenter, samt gvrige utgifll
ter vedrerende drift av departementets lokaler,
utgifter til tjenestereiser, kompetanseutviklingstilll
tak og kjop av konsulenttjenester. Det er ogsa satt
av midler til godtgjering til Sikkerhetsradet for luftll
farten og stillingen som samferdselsrad i Brussel.

Pr. 01.03.2007 hadde Samferdselsdepartemenll
tet 125 ansatte.

Post 70 Tilskudd til internasjonale
organisasjoner

Det foreslas bevilget 20,4 mill. kr, en gkning péa 2
mill. kr fra saldert budsjett 2007.

Bevilgningen skal finansiere kontingenter til
Norges deltakelse i internasjonale organisasjoner
innen transport og kommunikasjon: Den euroll
peiske transportministerkonferansen (ECMT),
Internasjonale vegkongresser (PIARC), Den inter(l
nasjonale teleunion (ITU), Verdenspostforeningen
(UPU), Den europeiske post- og teleorganisasjon

(CEPT), Den europeiske transportorganisasjon
(AET), Den internasjonale jernbaneorganisasjon
(OTIF), Nordisk Transportforskning (NTF), Den
internasjonale jernbanekongress (IRCA), Den
internasjonale organisasjonen for offentlig transl
port (UITP), Det europeiske nettverks- og informall
sjonssikkerhetsbyraet (ENISA), luftfartsorganisall
sjonene ECAC og ICAO, samt EU-programmene
om forbedring av godstransportsystemets miljgegll
enskaper (Marco Polo I og II), internettsikkerhet
(eSafe), og European Rail Agency (ERA).

Okningen i bevilgningen fra saldert budsjett
2007 skyldes i hovedsak deltakelse i to nye EU-proll
grammer, der Samferdselsdepartementet deltar
sammen med andre departementer.

Det ene er IDABC (Interoperable Delivery of
European eGovernment Services to public Admil
nistrations, Businesses and Citizens), som er en
del av EUs eEurope-initiativ. Formalet er & stimull
lere til samhandling mellom forvaltningene og utvill
kle nye elektroniske tjenester for naeringsliv og
innbyggere pa tvers av landegrensene.

Det andre er Marco Polo II, som er en viderefoll
ring av Marco Polo I med samme formal, men med
utvidet ramme. Programmets hovedforméal er
utvikling av et mer miljevennlig godstransportsysll
tem, som innebzeerer & overfore transport fra veg til
sjg og bane. Programmet fordeler skonomisk
stette til nye losninger som bidrar til ensket endret
transportmiddelfordeling. For at sekere fra land
utenfor EU skal kunne motta stette, ma landet ha
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sluttet seg til programmet. Norge deltar gjennom
Samferdselsdepartementet, Fiskeri- og kystdepar(l
tementet og Neerings- og handelsdepartementet.

18 pst. av kontingenten for ITU og 16 pst. av
kontingenten til UPU blir refundert av Utenriksdell
partementet, jf. kap. 4300, post 01.

Post 71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal
mv.

Det foreslas bevilget 21 mill. kr, en ekning pa 1,8
mill. kr fra saldert budsjett 2007.

Trygg Trafikk foreslas tildelt 19,5 mill. kr, en
okning pa 0,8 mill. kr sammenlignet med saldert
budsjett for 2007, mens Syklistenes Landsforening
foreslas tildelt 0,5 mill. kr, samme belep som i
2007. Departementet forslar at ITS Norge (Intellil]
gente transportsystemer og tjenester Norge) tildell
les 1 mill. kr.

Trygg Trafikk er en landsomfattende, uavhenll
gig organisasjon for det frivillige trafikksikkerhetsl
arbeidet og skal i henhold til vedtektene fungere
som et bindeledd mellom frivillige akterer og
offentlige myndigheter. Organisasjonen er en vik[
tig padriver i trafikksikkerhetsarbeidet, med et
seerlig ansvar for trafikkoppleering og informasjon
om trafikksikkerhet. Trygg Trafikk arbeider for a
oppna best mulig trafikksikkerhet for alle trafikantll
grupper, med serlig vekt pa barn og unge.

Trygg Trafikk har i sin strategi- og handlings-
plan for 2005-2008 valgt ut tre satsingsomrader:
trafikksikker oppvekst, ansvarlige trafikanter og
trafikksikkerhet som samfunnsansvar. Trygg Trall
fikk skal gjennom sine satsingsomrader bidra til at
trafikksikkerhet settes i fokus hos offentlige mynll
digheter, i private virksomheter og hos den enkelte
trafikant.

Trygg Trafikk tar i 2008 sikte pa & videreutvikle
organisasjonen som kompetansesenter for trafikkll
oppleering for barnehage, skole og laererutdanl
ning. Kursaktiviteten og arbeidet for & etablere
demonstrasjonsskoler i trafikkopplaering planlegll
ges intensivert. Trygg Trafikk vil arbeide tett med
kommunene for & bidra til en helhetlig tilneerming

i det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet. 1 tilll
legg skal samarbeidet med medlemsorganisasjoll
nene videreutvikles gjennom nettverksmoter,
informasjonsutveksling og prosjektsamarbeid.

Finansieringen av Trygg Trafikk skjer dels
gjennom statstilskudd og dels gjennom andre tilll
skudd og egne inntekter. Statstilskuddet utgjer om
lag 45 pst. av organisasjonens samlede inntekter.

Syklistenes Landsforening gjor et viktig arbeid
for sikrere og bedre tilrettelagt sykkeltrafikk. Samll
ferdselsdepartementet foreslar et driftstilskudd pa
0,5 mill. kr i 2008 som i 2007.

I likhet med Trygg Trafikk og Syklistenes
Landsforening, utferer ITS Norge arbeid som er
nedvendig for 4 na viktige mal for samferdselssek(l
toren. Multimodale ITS Norge ble stiftet i 2004,
som en ideell forening og har i dag nsermere 70
offentlige og private virksomheter som medleml(l
mer fra transportnaering, IT-neering, forskning og
transportmyndigheter (vei, sjo, bane og luft). Forll
eningen arbeider med mélrettet bruk av ny teknoll
logi i transportsektoren med vekt pa nettverksbygl(l
ging, samordning og utvikling av nye IKT-baserte
tjenester, et arbeid som er nedvendig for 4 utnytte
muligheter for rasjonalisering og bedre behovsll
dekning péa transportomradet.

12007 stilte Samferdselsdepartementet 0,6 mill.
kr i prosjektmidler til disposisjon for ITS Norge.
Departementet foreslar 1 mill. kr i tilskudd til ITS
Norge for 2008. Tilskuddet vil utgjere om lag 35
pst. av foreningens budsjett i 2008.

Post 72 Tilskudd til samferdselsberedskap

Det foreslas bevilget 2,4 mill. kr for 2008, om lag
samme realniva som i saldert budsjett 2007.
Bevilgningen skal finansiere tiltak innenfor
samferdselsberedskap, men som ikke herer
hjemme i budsjettet til underliggende etater. Dette
gjelder bla. utgifter til fylkeskommunenes deltall
kelse i den nasjonale sivile transportberedskapen,
til evelser, planverksarbeid mv. innen samfunnssik(l
kerhet og beredskap i Avinor AS og Posten Norge
AS, samt til havneberedskapsevelser. Ogsa midler
til ordningen for reservedelslagring via tilskuddet.
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Kap. 4300 Samferdselsdepartementet
(i1 000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
01 Refusjon fra Utenriksdepartementet 1802 2 200 2300
16 Refusjon av fadselspenger/adopsjonspenger 1244
18 Refusjon av sykepenger 1141
Sum kap. 4300 4187 2200 2300

Post 01 Refusjon fra Utenriksdepartementet

Enkelte bidrag til internasjonale organisasjoner
kan i samsvar med statistikkdirektivene til OECD/
DAC (Development Assistance Commitee) godl
kjennes som offisiell utviklingshjelp (ODA). Inn-

Kap. 1301 Forskning og utvikling mv.

tektsanslaget for 2008 pa 2,3 mill. kr gjelder 18 pst.
av bidrag til ITU og 16 pst. av bidraget til UPU, jf.
omtale av kap. 1300, post 70. Det vises for gvrig til
omtale under Utenriksdepartementets kap. 170
FN-organisasjoner mv., post 78 Bidrag andre FNI
organisasjoner mv.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
21 Utredninger vedrerende miljo, trafikksikkerhet mv. 16 783 16 600 17 300
50 Samferdselsforskning, kan overfores 118 546 146 300 152 600
70 Tilskudd til rasjonell og miljevennlig transport mv.,
kan overfores 31218
71 Tilskudd til arbeids- og utdanningsreiser for funkll
sjonshemmede, kan overfores, kan nyttes under kap.
1330, post 60 7378 11 600 12 100
Sum kap. 1301 173 925 174 500 182 000

Post 21 Utredninger vedrgrende miljg,
trafikksikkerhet mv.

Det foreslas bevilget 17,3 mill. kr til Samferdselsl
departementets utredningsvirksomhet mv, om lag
samme realniva som i saldert budsjett 2007.
Hovedformalet med Samferdselsdepartemenll
tets utredningsaktivitet er & bedre kunnskapsl
grunnlaget for samferdselspolitiske beslutninger
og slik sett legge til rette for en mer effektiv utnytl
telse av ressursene i sektoren. Departementet legll
ger stor vekt pa at ferdige forsknings- og utredll
ningsprosjekter formidles til offentligheten. Som
hovedregel skal derfor alle prosjekter der Saml
ferdselsdepartementet er hovedfinansioer gjores tilll

gjengelig for publikum pd websidene til departell
mentet eller pa annen maéte.

12007 er det i gang eller utfort utredninger om
bl.a. strategi for norsk luftfart, forprosjekt om varell
stromsanalyse, forholdet mellom tjenesteyting og
persontransport i byer, samferdselsstatistikk,
utforming av veileder om kollektivtransport i disl
triktene, evaluering av belenningsordningen, om
fraktutjevningsordningen, samt ulike trafikksikker(l
hets- og beredskapsprosjekter, herunder prikkbell
lastningsordningen og om rus og bilkjering.

Utredninger av temaer i tilknytning til milje og
trafikksikkerhet vil sti sentralt ogsé i 2008. Utredl
ningsmidlene skal ogsé sikre innhenting og bearll
beiding av nedvendig statistikk fra transportomrall
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det, herunder statistikk knyttet til omfang og kvalill
tet pa kollektivtransporttilbudet. Midlene vil bli
anvendt til analyser og metodeutvikling relatert til
transportplanlegging og til andre spesifikke proll
blemstillinger for de enkelte transportsektorer.
Utredninger knyttet til Samferdselsdepartemenl
tets rolle innenfor omradene samfunnssikkerhet
og beredskap finansieres ogsa over post 21.

Post 50 Samferdselsforskning

Det foreslds bevilget 152,6 mill. kr for 2008, en
okning pa 6,3 mill. kr fra saldert budsjett 2007.
@kningen foreslds i sin helhet benyttet til forsl
kningsprogrammet RENERGI.

Midlene for 2008 er tenkt fordelt med 74,3 mill.
kr til teleforskning og 72,8 mill. kr til transportfors(l
kning, herunder 29,4 mill. kr til forskningsproll
grammet RENERGI. Det foreslas i tillegg satt av
5,5 mill. kr til stetteordningen for forskningsinstill
tutter som deltar i prosjekter i EUs rammeproll
grammer for forskning.

Samferdselsdepartementet folger opp prioritell
ringene i departementets strategi for tele- og transll
portforskning for 2006-2009 i hovedsak gjennom &
bevilge midler til relevante forskningsprogrammer
i regi av Norges forskningsrad. En viktig og heyt
prioritert oppgave for Norges forskningsrad vil
vaere 4 sikre at resultatene pa en god maéte blir forll
midlet til ulike brukere og beslutningstakere i till]
legg til forskningsmiljeene.

Transportforskning

Formaélet med transportforskningen er 4 framll
skaffe grunnleggende kunnskap om transportmar(l
kedene, virkninger av transport, nye teknologiske
muligheter og transportpolitiske virkemidler med
sikte pd en mer effektiv, miljovennlig og sikker
transport. Transportpolitikken preges av komll
plekse sammenhenger og vanskelige avveininger
mellom goder og ulemper. Beslutninger ber i
sterst mulig grad baseres pa et forskningsbasert
kunnskapsgrunnlag.

Hoveddelen av Samferdselsdepartementets
satsing pa transportforskning benyttes til & stotte
ulike forskningsprogrammer i regi av Norges forsll
kningsrad.

I 2007 ble det etter initiativ fra Samferdselsdell
partementet etablert en satsing rettet mot
neeringslivets transporter og intelligente transport(
systemer (ITS) i regi av Norges forskningsrad.
Forskningsprogrammet SMARTRANS skal bidra
til kunnskapsutvikling til nytte for brukere innenll
for transport- og logistikksektoren og har som for(l
mal & bidra til reduksjon av avstandskostnader,

fremme intermodale transporter og stette utvikll
ling og bruk av ITS. Programmet skal vare i syv ér,
noe som faller sammen med EUs 7. rammeproll
gram for forskning.

Samferdselsdepartementet vil oke stotten til
RENERGI-programmet, som skal utvikle kunnl
skap og lesninger som gir grunnlag for mer miljell
vennlig transport. Stetten til programmet vil bl.a.
inngd som en del av regjeringens nasjonale hydroll
genstrategi. En stor del av den totale bevilgningen
for 2007 har gétt til prosjektet HyNor, som er et
samarbeidsprosjekt for a etablere en hydrogenvei
mellom Stavanger og Oslo. I 2007 er det med stotte
fra programmet apnet en fyllestasjon for hydrogen
i Stavanger og en i Porsgrunn. Programmet har
ogsd satt i gang en rekke prosjekter som skal
fremme utvikling og bruk av biodrivstoff.

Siden 2002 har det i RISIT-programmet blitt forll
sket pa risiko og sikkerhet i transportsektoren.
Programmet har tre hovedtemaer. Det er visjoner
for trafikksikkerhet, organisering av risikohindtell
ring og risikoforstielse og et samfunnsperspektiv
pd transportrisiko. Forskningsresultater blir
lopende presentert pd programmets nettsider i tilll
legg til at de presenteres bade i vitenskapelige mill
joer og for ulike brukere av viten om transportsik{l
kerhet. Programmet skulle opprinnelig avsluttes i
lopet av 2007, men departementet har i dialog med
Norges forskningsrad og forskningsmiljeene, gatt
inn for 4 forlenge programmet med to ar. Det legll
ges opp til en ny utlysning hesten 2007.

I Program for overordnet transportforskning,
som drives direkte av Samferdselsdepartementet,
vil det i lepet av 2007 bli ferdigstilt prosjekter om
bl.a. godstransport i byer, globaliseringens effekt
pa transportmiddel og korridorvalg, styringsutfor(l
dringer i et deregulert marked og virkninger av
konkurranseutsetting for tilbudet til publikum og
for de ansattes arbeidsvilkir. Programmet skal
viderefores i 2008, men innsatsen vris ventelig mer
over mot innhenting av statistikk fra godstranl
sport.

Departementet foreslar videre 4 gi midler til
basisfinansiering av Transportekonomisk institutt
og til miljerettet forskning, seerlig knyttet til klimall
forskning og effektive tiltak mot stey. Det vil ogsa
bli satt av midler til programmer om demokrati/
regionalitet og samfunnssikkerhet.

Teleforskning

Sektoransvaret for elektronisk kommunikasjon
(ekom) blir i ferste rekke fulgt opp gjennom finanll
siering av programmer i regi av Norges forsl
kningsrad. Programmene dekker bade teknololl
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giske, naringsmessige og samfunnsmessige proll
blemstillinger.

Norges forskningsrad har samlet mange av satll
singene sine i sikalte store programmer. Malet for
de store programmene er 4 gi omradene et omfatll
tende kunnskapsmessig loft ved & koble grunnforsl(l
kning, anvendt forskning og innovasjon pa tvers av
fag og sektorer. For Samferdselsdepartementets
ansvarsomrader er det programmet for kjernekomll
petanse og verdiskaping i IKT (VERDIKT) som er
mest aktuelt. Programmet har som visjon at norsk
IKT-forskning skal gjere Norge ledende i & utvikle
og bruke kunnskap for samhandling, innovasjon
og verdiskaping i et IKT-basert nettverkssamfunn.
Kommunikasjonsteknologi og infrastruktur utgjer
en av fire faglige seylene for programmet. Proll
grammet passer godt inn i departementets satsing
og vil vaere utgangspunktet for ekomforskningen
framover. Programperioden strekker seg til 2014.
For 2008 vil en stor del av departementets forsl
kningsmidler inngé i VERDIKT.

Programmet vil prioritere prosjekter som stotll
ter opp under visjonen og som er rettet mot utvikll
ling av generisk kunnskap innen:

— Brukergrensesnitt, informasjonsforvaltning og
programvareteknologi

— Kommunikasjonsteknologi og infrastruktur

— Sikkerhet, personvern og sarbarhet

— Samfunnsmessige, skonomiske og kulturelle
utfordringer

De forste forskerprosjektene i VERDIKT ble startet
i februar 2006, og programmet vil etter hvert inkor(l
porere de vesentlige delene av Norges forskningsl(l
rads engasjement innen IKT-forskning. Midlene til
programmet er forelopig i hovedsak bundet opp i
pagiende forskningsaktiviteter innen IKT. Disse
aktivitetene blir i ulik grad finansierte av Kunnll
skapsdepartementet, Neerings- og handelsdepartell
mentet, Samferdselsdepartementet, samt Fornyll
ings- og administrasjonsdepartementet.

Programmet Kommunikasjon, IKT og medier
(2003-2007) ble avsluttet 1 2007. Programmet har
veert rettet mot perspektiver og temaomrader knyt(l
tet til utvikling av bruk og samhandling med IKT,
inkludert framveksten av nye media og nye former
for innhold, strukturer og rammer for kommunikall
sjon og artikulasjon i konvergerende media. Proll
grammet har bidratt til mye interessant og viktig
forskning innen det tverrfaglige feltet som oppstar
i motet mellom ny teknologi og en rekke samll
funnsvitenskapelige og humanistiske fag. Samferd(l
selsdepartementet vil vaere en padriver for at kunnl
skapen og problemstillingene fra KIM-programl
met tas videre inn i VERDIKT og fremtidige
tildelinger fra Norges forskningsrad.

Simula-senteret driver grunnleggende forsll
kning rettet mot problemstillinger innen program(l
vareutvikling knyttet til utvikling og bruk av nettll
baserte produkter og tjenester. Dette kan dreie seg
om ulike problemstillinger fra utvikling av proll
gramvare og komponenter i sterre systemer til
analyse, utvikling og bruk av store nettbaserte proll
gramsystemer. Viktige stikkord for arbeidet er
digital kommunikasjon, distribuerte programsystell
mer, «software engineering» og metodeorientert
programvare.

Prosjektet «Robuste nett» (2006-2010) ved
Simula skal utvikle systemer som gjore det enklere
og raskere & finne feil i nettverkskomponenter.
Prosjektet har som maél a utvikle og demonstrere
metoder for ruting og selvkonfigurering som er
motstandsdyktige mot feil og sabotasje. Forskninll
gen er nyttig for bade enkeltbrukere og bedrifter
som alle blir mer og mer avhengige av Internett og
telekommunikasjon.

Grunnleggende  IKT-forskning, IKT-2010
(2000-2007), er et grunnforskningsprogram som
har til hensikt & skape og gjore tilgjengelig ny
kunnskap innenfor omriadene kommunikasjonstek(l
nologi, distribuerte systemer og store informall
sjons- og programsystemer. Programmet avsluttes,
og de siste prosjektene vil ferdigstilles i lopet av
2008. Videreforing av programmet vil i hovedsak
skje innenfor VERDIKT.

I tillegg til bevilgningen til enkeltprogrammer,
mener Samferdselsdepartementet at det er viktig &
styrke kontakt og samarbeidsrelasjoner med inter[]
nasjonale milje innenfor teleforskningen.

Post 71 Tilskudd til arbeids- og utdanningsl]
reisende for funksjonshemmede

Det foreslas bevilget 12,1 mill. kr til forseksordnin(l
gen med tilskudd til arbeids- og utdanningsreiser
for funksjonshemmede i 2008, mot bevilget 11,6
mill. kr i 2007.

Tilskuddet til arbeids- og utdanningsreiser for
funksjonshemmede dekker utgifter til en forseksl(l
ordning, som er et samarbeidsprosjekt mellom
Arbeids- og inkluderingsdepartementet og Samll
ferdselsdepartementet. Forseket ble etablert hesl
ten 2001. Ett viktig formal med forseket er a sikre
funksjonshemmede arbeidstakere og studenter
muligheter for deltakelse i arbeidsliv og utdanning,
ved 4 kompensere for merutgifter til transport. Det
er videre en malsetting 4 kartlegge hvilken betyd[
ning et bedre transporttiloud for funksjonshemll
mede vil kunne fa for redusert tilgang til uferell
trygd, og om forseket forer til at flere funksjonsl
hemmede kommer ut i arbeidslivet eller tar
utdanning. Forseket skal fange opp funksjonsheml(l
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mede som faller utenfor etablerte stenadsordnin(l
ger til transport (bilstenad, grunnstenad, tilrettell
lagt transport til arbeid og utdanning, som del av
den fylkeskommunale transporttjenesten for funk[l
sjonshemmede (TT) m.m.), og kommer ikke i stell
det for etablerte ordninger.

Forseksordningen har veert basert pd utprell
ving av to modeller. I om lag halvparten av landets
fylkeskommuner har transporten vart knyttet opp
mot kjerekontorene (som er en del av de regionale
helseforetakene). NAV har hatt ansvaret for denne
delen av forsegket. For resten av landet har tilbudet
vaert etablert som en utvidelse av den fylkeskomll
munale transporttjenesten for funksjonshemmede
(TT). Samferdselsdepartementet har hatt ansvar
for denne delen av forseket.

Forseket ble evaluert i 2003 av Nordlandsfors(l
kning. Evalueringen viste at forseket i liten grad
hadde lyktes med & fi funksjonshemmede over fra
trygd til arbeid eller utdanning. I forhold til hovedl
formaélet, nemlig & redusere veksten i trygdeutbell

talinger, ma forseket sies 4 ha veert mislykket. Evall
lueringen viste pa den annen side til at ordningen
allikevel kan ha en effekt ved at folk stir lenger i
arbeidslivet enn de ellers ville gjort. For den
enkelte bruker er dessuten transportordningen et
gode i seg selv. Evalueringen vurderte de to modelll
lene i forseket, og konkluderte med 4 tilra at en ev.
permanent ordning ber baseres pa en statlig
modell. Dette ble blant annet grunngitt med at forll
seket synes & ha fungert bedre i trygdefylkene enn
i TT-fylkene. I den sammenhengen ble spesielt
papekt at transportkostnadene hadde vist seg &
veere hoyere i TT-fylkene enn i trygdefylkene.

Forseksperioden har veart forlenget flere ganll
ger, sist ved behandlingen av statsbudsjettet for
2007, jf. St.prp. nr. 1 (2006-2007). Forseket forslas
pa ny forlenget, men ansvaret for hele forseket
foreslds lagt til NAV fra 2008. Regjeringen vil
komme tilbake til Stortinget med den budsjettmesl(]
sige oppfelgingen av at ansvaret for forseket i TT0
fylkene foreslas overfort til NAV fra 2008.
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Programkategori 21.20 Luftfartsformal
Oversikt over budsjettforslaget
Utgifter under programkategori 21.20 fordelt pa kapitler
(i1 000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
1310 Flytransport 416 833 475900 501 400 54
1311 Tilskudd til regionale flyplasser 14 675 17 200 13 400 22,1
1313 Luftfartstilsynet 211 311 148 400 149 200 0,5
1314 Statens havarikommisjon for
transport 31 380 37 300 47 000 26,0
Sum kategori 21.20 674 199 678 800 711 000 4,7
Inntekter under programkategori 21.20 fordelt pa kapitler
(i1 000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
4312 Oslo Lufthavn AS 388 824 388 800 388 800 0,0
4313 Luftfartstilsynet 102 706 97 100 101 300 4,3
4314 Statens havarikommisjon for
transport 762
5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS 339 688 294 400 257 000 -12,7
5622 Aksjer i Avinor AS 339 000 398 000 17,4
Sum kategori 21.20 831980 1119 300 1145100 2,3

Regjeringen vil legge til rette for en sikker, milll
jovennlig og effektiv luftfart i alle deler av landet.
Béde kortbanenettet og stamrutenettet er en viktig
del av infrastrukturen i landet. Det skal sikres et
flyplassnett som gir et tidsmessig tilbud i alle deler
av landet. Ordningen med at overskuddsflyplasser
betaler for de ulennsomme flyplassene skal viderell
fores, jf. Stmeld. nr. 15 (2006-2007) Om verk(
semda i Avinor 2006-2008.

Samferdselsdepartementets virkemidler over-
for luftfarten omfatter rettslig regulering gjennom
luftfartsloven med forskrifter, samt konsesjoner.
Forvaltningsorganene Luftfartstilsynet og Statens

havarikommisjon for transport er direkte underll
lagt departementet. Samferdselsdepartementet er
ogsa eier av Avinor AS, som har ansvaret for mesl
teparten av luftfartens infrastruktur i Norge. I till
legg kjoper staten bedriftsekonomisk ulennsomme
flyruter og gir tilskudd til regionale flyplasser.
Dette sikrer befolkningen og naeringslivet i distrik(l
tene rask og effektiv tilgang til regionale sentra,
med videre forbindelser til andre landsdeler og
utlandet via de kommersielle rutene.

Samlet foreslatt utgiftsbudsjett for luftfartsfor(l
mal er pa 711 mill. kr, en ekning pé 32,2 mill. kr 4,7
pst. fra saldert budsjett for 2007.
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Foreslatt bevilgning til kjep av flytransport er
pa 501,4 mill. kr, der ekningen fra saldert budsjett
2007 utover ventet prisstigning skyldes kompensall
sjon for forslaget om okt COj-avgift pa bruk av
drivstoff i innenriks luftfart.

Det er budsjettert med 13,4 mill. kr i tilskudd til
regionale flyplasser, som i sin helhet gjelder de
ikke-statlige flyplassene. Reduksjonen i tilskuddet
fra saldert budsjett 2007 skyldes at Lista Lufthavn
AS har besluttet & avvikle driften pad Farsund luftll
havn, Lista, fra og med hesten 2007. Som for 2006
og 2007, foreslas det heller ikke for 2008 tilskudd
til Avinors regionale flyplasser.

Foreslatt budsjett for Luftfartstilsynet er pa
149,2 mill. kr, om lag nominelt uendret fra saldert
budsjett 2007. 2007 er siste ar med egen bevilgning
til flyttekostnader, mens driftsbudsjettet er styrket
i 2008 i samband med nye oppgaver.

Budsjettet til Statens havarikommisjon for
transport er pa 47 mill. kr, en gkning pa 9,7 mill. kr
fra saldert budsjett 2007. Dette skyldes i all hovedl
sak utvidelsen av kommisjonens ansvarsomrade til
ogsa a gjelde ulykker og hendelser innenfor sjoll
transport.

Det er foreslatt 398 mill. kr i utbytte fra Avinor
ASi2008.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Den overordnede malsetningen for Samferdselsdell
partementet er 4 legge til rette for et godt og landsll
dekkende flytilbud, som i sterst mulig grad ses i
sammenheng med det samlede transporttilbudet.
For & sikre et tilbud av flyruter pa rutestrekninger
som ikke er bedriftsekonomisk lennsomme, kjoper
staten flyrutetjenester basert pd anbudskonkurll
ranse. Staten yter dessuten tilskudd til flygeinfor(l
masjonstjeneste pa ikke-statlige regionale flyplasl
ser som har rutetrafikk.

I Norge har luftfart en saregen posisjon som
folge av landets geografi og desentraliserte bosetll
tingsstuktur. En bred analyse som Avinor har gjen(l
nomfert, viser at nordmenn reiser om lag fem ganll
ger mer innenlands enn gjennomsnittet i Europa
og bransjens andel av det samlede transportvolum
er om lag fem ganger hoyere.

Pa bakgrunn av bl.a. en del uro i luftfarten i
2005 og 2006 som gikk ut over regulariteten, har
Samferdselsdepartementet satt i gang et arbeid
med & utarbeide en strategi for norsk luftfart. Forll
maélet med strategien er & gi en oversikt over situall
sjonen i norsk luftfart og vurdere hvilke tiltak som
ev. ber settes i verk. Departementet tar sikte pa a
ferdigstille strategien innen utgangen av 2007.
Strategien vil foreligge som en rapport fra Saml

ferdselsdepartementet, og vil bl.a. fungere som et
innspill til Nasjonal transportplan.

Sikkerhet skal ha heyeste prioritet innen alle
deler av luftfarten. Innen ruteflyging er sikkerhell
ten hoy, og utfordringen ligger i & opprettholde det
hoye sikkerhetsnivaet. Innen evrig lufttransport,
som passasjertransport med helikopter, samt
Kklubb- og privatflyvirksomhet, er sikkerhetsniviet
noe lavere. Luftfartstilsynet har pa den bakgrunn
den senere tid rettet et sarlig sekelys mot denne
delen av luftfarten.

Luftfartstilsynets hovedoppgave er gjennom
sin tilsynsvirksomhet & bedre flysikkerheten i
norsk luftfart. Statens havarikommisjon for transl
port skal bidra til ekt sikkerhet ved & undersoke
alvorlige hendelser og ulykker i luft-, jernbane- og
vegtransport. Fra 01.07.2008 skal kommisjonen
ogsé ha ansvaret for transport- og arbeidsulykker i
sjofartssektoren.

Flytilbudet i Norge er i dag basert pa et landsl
omfattende og finmasket nett av flyplasser. I
St.meld. nr. 15 (2006-2007) er det redegjort for
prosessen med utarbeidingen av forskrift om utfor(l
ming av store flyplasser. Sikkerhetsomradene
rundt rullebanene er en sak som har vert spesielt
diskutert. Luftfartstilsynet har konkludert med at
bredden for den planerte delen av sikkerhetsomrall
det langs rullebanen skal veere minst 40 m nar rulll
lebanen er 1200 m eller kortere, og 75 m for flyll
plasser med lengre rullebane. Kravene i dagens
forskrift blir dermed opprettholdt. Ved fastsettell
sen av godkjenningsvilkarene for hver enkelt flyll
plass vil tilsynet vurdere om det er sarskilte for-
hold av teknisk, topografisk eller operativ karakter
som tilsier at det er nedvendig med tilleggskrav av
fysisk eller operativ karakter for & opprettholde sik[l
kerhetsniviet.

Flytrafikken eker betydelig. Dette er positivt
for den ekonomiske utviklingen bade i flyselskall
pene og i Avinor, men representerer samtidig betyll
delige utfordringer knyttet til sikkerhet, miljs og
regularitet.

Det er fortsatt et betydelig prispress i markell
det, og flyselskapenes skonomiske situasjon tilsier
derfor at driften ma effektiviseres ytterligere.
Utviklingen i flyreisemarkedet forer ogsa til at Avill
nor ma redusere sitt kostnadsniva, slik at luftfartsll
avgiftene kan holdes lavest mulig til fordel for de
reisende.

Samferdselsdepartementets malsetting er at
Avinor skal veere selvfinansierende, at utenlandsl
rutene og store deler av rutenettet innenriks skal
opereres pa kommersielle vilkdr, og at effektiv
konkurranse mellom flyselskapene skal bidra til 4
holde billettprisene nede. Det er videre viktig at
Avinor driver de regionale lufthavnene mest mulig
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effektivt, og at konkurransen om anbudsrutene
blir mer effektiv enn i dag, slik at statlige tilskudd
til regional luftfart ikke blir heyere enn nedvendig.

I St.meld. nr. 15 (2006-2007), jf. Innst. S. nr. 142
(2006-2007), gar det fram at ordningen hvor statlig
kjop av regionale lufthavntjenester fastsettes ensill
dig av Samferdselsdepartementet, videreferes.

EU/E@QSregelverket om felles bestemmelser
om sikkerhet (security) for sivil luftfart er tatt inn i
norsk rett. EU-kommisjonen fastsetter fortlepende
nye utfyllende forordninger pa dette omrédet, og
Norge implementerer disse etter hvert som de blir
en del av E@S-avtalen. Ved 4 ha samme sikkerhetsl[l
regler innenfor EU/EQS behever passasjerene
bare 4 ga gjennom én sikkerhetskontroll nir de
starter flyturen, og slipper ev. nye sikkerhetskonl(l
troller ved mellomlandinger. Flere av sikkerhetstilll
takene som er innfert, er omfattende og kostl
nadskrevende for akterene, f.eks. forbudet som ble
innfert i november 2006 mot flytende veeske i
héndbagasjen. Finansieringen av sikkerhetstiltall
kene skjer ved brukerbetaling. Fra 01.07.2007 har
sikkerhetsavgiften ved Avinors lufthavner okt fra
kr 40 til kr 52 for hver avreisende passasjer.

Luftfarten péavirker miljoet seerlig gjennom
utslipp av drivhusgasser, kjemikalier og stey. Bade
Luftfartstilsynet og Avinor har et miljeansvar. Luftl
fartstilsynet har i 2007 fatt i oppgave a definere sin
rolle og sitt kompetansebehov nar det gjelder mill
joutfordringer i norsk luftfart. Avinors ansvar knytll
ter seg i hovedsak til rollen som flyplasseier, men
selskapet har gjennom sin solide miljgkompetanse
ogsé en rolle som miljepolitisk fagorgan og bistar
Samferdselsdepartementet i miljepolitiske speorsl
mal som gjelder luftfart.

Samferdselsdepartementet har gjennom arbeill
det med en strategi for norsk luftfart gjort en grunll
dig gjennomgang av luftfartens miljeutfordringer i
Norge. Ev. nye tiltak og virkemidler vil bli dreftet i
strategien som departementet tar sikte pa 4 legge
fram innen utgangen av 2007.

I den senere tid har det veert en nedgang i steyll
plagen fra luftfarten som en folge av at selskapene
skifter ut deler av sin flyflaite med mindre stoyende
flytyper. I de naermeste arene er det ventet at stoyll
nivaet vil fortsette & g ned, men i mindre grad.
Dette skyldes at noe av gevinsten ved nyere fly
reduseres som folge av okt trafikk.

Stortinget har vedtatt at steyplagen i Norge
skal reduseres med 10 pst. innen 2020 sammenlik{l
net med 1999. Steyplagen fra luftfart ble redusert
med 22 pst. i perioden 1999-2003 og star i dag for
om lag 4 pst. av den totale stoyplagen i Norge.
Etter en periode med nedgang er det ventet at stoyll
plagen fra luftfart igjen vil eke fram mot 2020.
Nivdet i 2020 er likevel forventet & vaere Kklart

innenfor den nasjonale malsetningen. Det er like-
vel grunn til & ta pé alvor den ekende tendensen i
prognosene fram mot 2020. Apning av Rygge og
ev. utvidelse av Gardermoen og Flesland kan forll
sterke dette.

Nasjonale klimagassutslipp fra luftfart, som er
omfattet av Kyotoavtalen, bestar av CO,, metan og
lystgass og utgjorde i 2005 0,90 mill. tonn CO,-ekvill
valenter, tilsvarende ca. 2 pst. av totale nasjonale
utslipp. I felge Statistisk sentralbyra ventes innenl(l
riks luftfart i 2020 & std for 2,7 pst. av de totale
nasjonale utslippene av klimagasser. P4 linje med
sjofart er internasjonal luftfart ikke omfattet av
Kyoto-avtalen. Utslipp av klimagasser fra internall
sjonal luftfart med base i Norge utgjorde i 2004
0,85 mill tonn.

I tillegg til utslipp av klimagasser finnes det
ogsa andre utslipp fra luftfart som har en indirekte
virkning pa klimaet. Dette gjelder sarlig NO,, svoll
veldioksid og sot i heyere luftlag. F.eks. produserer
NO, klimagassen ozon mer effektivt i hayere luftl
lag enn pé bakken. En vet i dag for lite om hvordan
virkningen av disse utslippene skal kvantifiseres,
og kan derfor ikke sammenligne dem med utslipp
som pavirker klimaet direkte. Det er imidlertid
bred faglig enighet om at klimapéavirkningen fra
luftfart er storre enn det som er medregnet i den
offisielle statistikken.

Det betales i dag CO,-avgift for all innenriks
luftfart. Det er imidlertid ingen virkemidler rettet
mot utslipp av klimagasser fra den internasjonale
luftfarten. Regjeringen er positiv til EUs initiativ for
4 innlemme luftfart i sitt kvotehandelsystem for
CO,-utslipp fra 2011, jf. St.meld. nr. 34 (2006-2007)
Norsk klimapolitikk. Regjeringen vil dessuten
aktivt statte opp om EUs arbeid for 4 fa tilslutning i
FNs organisasjon for sivil luftfart ICAO) for bruk
av kvotehandel for 4 redusere utslippene av klimall
gasser fra internasjonal luftfart.

Rapportering
Trafikkutvikling

Norsk og internasjonal luftfart har vokst i flere ar. I
2006 passerte trafikken innenlands igjen det tidlill
gere topparet 1999.

Totalt antall passasjerer over Avinors lufthavll
ner var i 2006 36,2 mill. Dette tallet omfatter alle
passasjerer som gar inn og ut av et fly. Tallet kan
splittes i om lag 22 mill. enkeltreiser, hvorav 9,5
mill. innenlands og 12,5 mill. utenlands.

Antall flybevegelser for rute, charter og frakt
var 1 2006 for Avinor totalt 623 400, hvorav 466 600
innenlands og 156 800 utenlands. Dette represenl
terer en ekning pa henholdsvis 5,7 pst., 3,3 pst. og
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13,6 pst. Totalt ble det registrert 762 000 flybeve-
gelser pa norske lufthavner, en ekning pé 4,2 pst. I
tillegg ble det registrert 33 200 overflygninger i
norsk luftrom, en ekning pa 10,7 pst.

Antall flybevegelser over Avinors lufthavner er
7 pst. lavere enn i 1999. Samtidig har det veert

vekst 1 sterrelsen pa flyene, og flyselskapene har
ogsa til dels lagt om sine forretningskonsept, noe
som bidrar til 4 fylle flyene bedre. Dette har medl
fort betydelig ekning i antall passasjerer pr. fly ved
Avinors lufthavner.

Passasjerer avreist fra norske flyplasser 1996 - 2006 .
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Ulykkes- og hendelsesstatistikk i norsk sivil
luftfart

Det var to ulykker med omkomne personer i 2006.
Den forste inntraff 14. september pa Voss hvor to
personer omkom da et helikopter styrtet. 10. oktoll
ber inntraff ulykken pa Stord med Atlantic Airways
BAE 146 hvor fire personer omkom.

Utvikling i innrapporterte ulykker og hendelser

I tabellen gis det en oversikt over innrappor(l
terte ulykker og hendelser til Statens havarikoml]
misjon for transport for 2006 pa luftfartsomradet.
Statistikken er inndelt etter kategoriene: Hendelll
ser, lufttrafikkhendelser og ulykker. I tillegg er
kategorien «alvorlige hendelser» (i kursiv) skilt ut.
Det gjores oppmerksom pa at denne kategorien er
en del av hendelser og lufttrafikkhendelser.

2002 2003 2004 2005 2006
Hendelser 32 47 38 41 48
Lufttrafikkhendelser 75 75 79 85 o7
Hendelser totalt 98 122 117 126 105
— Herunder alvorlige hendelser 6 10 7 6 11
Ulykker 23 23 17 15 14

Hendelser er uenskede begivenheter som har,
eller vil kunne ha, negativ innvirkning pé sikkerhell
ten. En lufttrafikkhendelse er en trafikkrelatert
hendelse som f. eks. narpassering eller alvorlige
vanskeligheter som oppstar fordi farteysjefen eller
lufttrafikktjenesten unnlater & folge gjeldende
fremgangsmate, eller avviker fra gjeldende fremll
gangsmaéte. Denne kategorien omfatter ogsa alvor(l
lige vanskeligheter forarsaket av mangler eller feil
ved bakkeinstallasjon og/eller hjelpemiddel. En
alvorlig hendelse er tilfeller der omstendighetene
tilsier at det nesten inntraff en ulykke. Ulykker
innebaerer dedsfall, alvorlige personskader og/
eller storre materiell skader.

Mal og prioriteringer

Budsjettforslaget for 2008 tar utgangspunkt i den
ansvarsdelingen som er etablert med Avinor AS
som statsaksjeselskap og Luftfartstilsynet og Stall
tens havarikommisjon for transport som forvaltll
ningsorganetr.

Sikkerheten i norsk luftfart vil fortsatt ha heyll
este prioritet. Luftfartstilsynet har hovedansvaret
for tilsynet med sikkerheten i norsk luftfart, og
skal veere en aktiv padriver for samfunnsnyttig luftll
fart i trdd med regjeringens overordnede malset(]
ninger for samferdselspolitikken.

Statens havarikommisjon for transport har i
dag ansvaret for & granske alvorlige hendelser og
ulykker i sivil luftfart, jernbane- og vegtransport.
Gjennom budsjettforslaget for 2008 legges det til
rette for at kommisjonens ansvarsomrade utvides
til ogsd & omfatte transport- og arbeidsulykker
innenfor sjetransportsektoren fra 01.07.2008. Etter

dette har kommisjonen ansvaret for 4 granske
ulykker og hendelser i alle transportsektorene.

Regularitet og punktlighet i trafikkavviklingen
er sentralt for at samfunnet skal fungere godt.
Regulariteten og punktligheten ved norske lufthav(l
ner har forste halvar 2007 vaert svaert god. Det vil
vaere en prioritert oppgave a legge til rette for best
mulig regularitet og punktlighet i tiden framover.
Aktuelle tiltak vil bli vurdert i forbindelse med
arbeidet med strategien for norsk luftfart.

Drift av de fleste norske lufthavnene og lufttrall
fikktjenesten skjer i regi av Avinor. Sentrale sporsll
mal om Avinors virksomhet blir forelagt Stortinget
gjennom en eiermelding. Forste eiermelding om
Avinor ble lagt fram varen 2004, jf. St.meld. nr. 36/
Innst. S. nr. 262 (2003-2004). Andre eiermelding
ble lagt fram hesten 2006 og behandlet i Stortinget
varen 2007, jf. Stmeld. nr. 15/Innst. S. nr. 142
(2006-2007).

Statlig kjep av innenlandske flyruter skal bidra
til stabil sysselsetting og bosetting i distriktene.
Malet med kjopet er 4 fa et langsiktig, samfunnsell
konomisk effektivt og likeverdig lufttransporttilll
bud, med en god transportstandard, som er til
nytte for befolkningen og naringslivet og som
reduserer avstandsulemper og bidrar til velfungell
rende regioner. Foreslatt bevilgning til statlig kjop
av flyrutetjenester er basert pd de tredrige anbull
dene i rutedriften som ble gjort gjeldende fra
01.04.2006, samt nytt anbud for ruter i Finnmark
og Nord-Troms som begynte & gjelde fra
01.04.2007. Maksimaltakstene pa de sistnevnte
rutene ble i siste anbud redusert med 20 pst.

Avinors ekonomiske utvikling er positiv. Dette
skyldes bade omstillingsarbeid og trafikkvekst.
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Samferdselsdepartementet foreslar bl.a. pad denne
bakgrunn at det i 2008, som i 2006 og 2007, ikke
bevilges tilskudd til Avinors regionale lufthavner.
Dette innebeerer at underskuddet pa Avinors regioll
nale flyplasser i 2008 vil bli dekket av kryssubsidiell
ring fra Avinors evrige lufthavner.

Takstregulativet for 2008 vil bli fastsatt av Saml[
ferdselsdepartementet etter forslag fra Avinor og
etter forutgadende hering blant bererte parter.

Regjeringen legger okt vekt pa miljeavgifter. I
statshudsjett 2008 er det bl.a. foreslatt & oke CO,[
avgiften pa bruk av drivstoff i1 innenriks luftfart
med 10 ere/liter. Det er lagt inn kompensasjon for
avgiftsendringen i bevilgningen til statlig kjop av
flyruter. For naermere omtale av avgiftsendringen
vises det til Finansdepartementets St.prp. nr. 1
(2007-2008) Skatte-, avgifts- og tollvedtak.

Naermere om budsjettforslaget

Samferdselsdepartementet ensker 4 bidra til
okt fokus pa milje innenfor luftfarten. Viktige grep
vil veere 4 styrke kompetansen, i tillegg til 4 utnytte
den kompetansen som allerede finnes best mulig.
Avinor har i de senere ar styrket sin miljekompell
tanse og har pa eget initiativ igangsatt et sterre
arbeid for 4 bidra til 4 gjere norsk luftfart mer milll
jovennlig. Videre er Luftfartstilsynet i gang med &
bygge opp egen miljgkompetanse etter nyetablell
ringen i Bode. Det finnes dessuten viktig kompell
tanse om luftfart og milje i miljevernforvaltningen
representert ved Miljeverndepartementet og Stall
tens forurensningstilsyn. Samferdselsdepartemenl(
tet har et overordnet ansvar for 4 bidra til at den
samlede kompetansen blir utnyttet best mulig for &
gjore luftfarten mer miljevennlig.

Kap. 1310 Flytransport
(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
70 Kjop av innenlandske flyruter, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1311, post 71 416 833 475900 501 400
Sum kap. 1310 416 833 475900 501 400

Post 70 Kjap av innenlandske flyruter

Det er budsjettert med 501,4 mill. kr til statlig kjop
av flyrutetjenester i 2008, en ekning pa 5,4 pst. fra
saldert budsjett 2007. Okningen utover ventet prisll
stigning har sammenheng med forslaget om & oke
CO,-avgiften pa bruk av drivstoff i innenriks luftl
fart med 10 ore/liter. Avgiftsendringen er forutsatt
kompensert anbudsrutene.

Budsjettforslaget er basert pa gjeldende anbudl
skontrakter for store deler av anbudsnettet fra
01.04.2006, samt ny anbudskontrakt for rutene i
Nord-Troms og Finnmark som begynte a gjelde
01.04.2007. Kostnadene i ny anbudskontrakt for
rutene i Nord-Troms og Finnmark har gkt betydell
lig fra forrige kontrakt og utgjer na om lag 150 mill.
kr per ar. Deler av kostnadsekningen kan tilskrives
regjeringens reduksjon av maksimalsatsene med
20 pst. Manglende konkurranse pa rutene kan
ogsa forklare noe av kostnadsekningen.

I 2008 vil nye anbudskontrakter gjelde for
rutene Andeya-Bode/Andeya-Tromse og Veerey-
Bode. Inngatt kontrakt med Coast Air AS for

rutene Andeya-Bods og Andeya-Tromse er for
resten av 2007 overdratt til Widerge pa tilsvarende
vilkar. Rutene lyses ut i september 2007, og konll
trakt vil gjelde fra 01.01.2008 til 31.03 2009. Inneveell
rende kontrakt for helikopterruten Veaerey-Bodo
gjelder fram til 31.07.2008.

Alle regionalrutene utenom anbudsomradene i
Nord-Troms og Finnmark og ruten Vearey-Bode
skal lyses ut pa nytt anbud og kontrakt vil gjelde
fra 01.04.2009. Det er gjennomfert heringsrunde
med lokale myndigheter og selskaper i 2007. Det
tas sikte pa & lyse ut rutene véaren 2008. Utlysnin(l
gen vil gjelde for felgende ruteomrader:

— Svolveer/Leknes-Bode

— Rost-Bode

— Narvik-Bode

— Brenneysund/Mosjeen-Bode/Trondheim
— Namsos/Rervik-Trondheim

— Flore-Oslo/Bergen

— Forde-Oslo/Bergen

— Sogndal/Sandane/@rsta-Volda-Oslo/Bergen
— Fagernes-Oslo
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— Reros-Oslo
Kap. 1311 Tilskudd til regionale flyplasser
(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1310, post 70 14 675 17 200 13 400
Sum kap. 1311 14 675 17 200 13 400

Post 70 Tilskudd til Avinors regionale
flyplasser

Hovedlinjene i Samferdselsdepartementets sty-
ring av Avinor er trukket opp i St.meld. nr. 15
(2006-2007) Om verksemda i Avinor 2006-2008, jf.
Innst. S. nr. 142 (2006-2007). I trad med signalene i
St.meld. nr. 15 (2006-2007) fastsetter Samferdselsl
departementet ensidig tilskuddet til Avinors regioll
nale lufthavner.

Gjennomferte omstillings- og effektiviseringsl
tiltak, sammen med en positiv trafikkvekst som for(l
ventes 4 vedvare, innebaerer at Avinors skonomi
for tiden er god. I 2006 fikk konsernet Avinor et
resultat etter skatt pa 432,6 mill. kr. Avinor betalte
et utbytte pa 324,5 mill. kr til staten i 2007 for regnll
skapséret 2006. P4 denne bakgrunn foreslas det
ikke bevilget tilskudd til Avinors regionale lufthav(l
ner i 2008. Dette innebeerer at trafikkinntektene og
kommersielle inntekter i sin helhet skal dekke
underskuddet pa de regionale lufthavnene.

Takstregulativet for 2008 vil bli fastsatt av Samll
ferdselsdepartementet etter forslag fra Avinor og
etter forutgdende hering blant berorte parter.

Kap. 1313 Luftfartstilsynet

Post 71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser

Bevilgningen gjelder tilskudd til flygeinformasjonsl(l
tjenesten (AFIS-tilskudd) ved ikke-statlige flyplas(
ser med rutetrafikk. Qvrige kostnader knyttet til
drift av ikke-statlige flyplasser er flyplasseiernes
ansvar.

Foreslatt budsjett er pa 13,4 mill. kr, en redukl
sjon pa 3,8 mill. kr fra saldert budsjett for 2007.
Reduksjonen skyldes avvikling av driften ved Farll
sund lufthavn, Lista. P4 grunn av manglende marll
kedsgrunnlag for slik virksomhet har selskapet
Lista Lufthavn AS avvist et initiativ fra lokale myn(l
digheter om 4 fa til et spleiselag for & sikre videre
drift.

Pa bakgrunn av den spesielle situasjonen som
oppstod ved Stord lufthavn i 2007, dels som folge
av flyulykken hesten 2006, dels som folge av krav
fra Luftfartstilsynet, foreslo regjeringen i St.prp. nr.
69 (2006-2007) a bevilge 7 mill. kr til bygging av ny
brannstasjon. Stortinget sluttet seg til forslaget, jf.
Innst. S. nr. 230 (2006-2007). Bevilgningen er en
engangsbevilgning og inngdr som en del av et
lokalt spleiselag for & sikre videre drift ved Stord
lufthavn.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
01 Driftsutgifter 144 078 139 600 149 200
22 Flyttekostnader, kan overfores 67 233 8 800
Sum kap. 1313 211 311 148 400 149 200
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Post 01 Driftsutgifter

Utgangspunktet for Luftfartstilsynets arbeid er
regjeringens visjon om at det ikke skal forekomme
ulykker med drepte eller alvorlig skadde i transl
portsektoren. Luftfartstilsynet har hovedansvaret
for tilsynet med sikkerheten i norsk luftfart og skal
vaere en padriver for samfunnsnyttig luftfart.

En sentral oppgave for Luftfartstilsynet i 2008
vil veere 4 bidra til at akterene i sivil luftfart oppfylll
ler gjeldende regelverk. Videre vil det veere en prill
oritert oppgave & delta aktivt i internasjonale fora
med sarlig betydning for norsk luftfart. Luftfartsl
tilsynet skal dessuten drive aktivt informasjonsarll
beid overfor akterene i luftfarten og samfunnet for
ovrig. Andre sentrale oppgaver vil veere knyttet til
utvikling og oppdatering av regelverk, samt & yte
god service som sakkyndig innenfor luftfartsomrall
det. Luftfartstilsynet skal ogsé ha aktivt samarbeid
og dialog med Forsvaret for & sikre en best mulig
koordinering mellom sivil og militaer luftfart.

Forslaget til budsjett for Luftfartstilsynet totalt
er nominelt om lag uendret fra saldert budsjett for
2007. Forslaget til driftsbudsjett for Luftfartstilsyll
net er pa 149,2 mill. kr, en ekning pé 9,6 mill. kr fra
saldert budsjett 2007. 2007 er det siste aret med
egen bevilgning til flyttekostnader etter flyttingen
av tilsynet til Bode, men det er nedvendig 4 styrke
Luftfartstilsynets driftsbudsjett for 2008 i samband

Kap. 4313 Luftfartstilsynet

med nye og ressurskrevende oppgaver. Dette gjelll

der sarlig:

— Implementering av nytt regelverk og ny utvidet
tilsynsvirksomhet som felge av utvidelsen av
EASA (Euopean Aviation Safety Agency) sitt
kompetanseomrade.

— Npytt og mer ressurskrevende regime for tilll
synsvirksomhet som folge av innfasing av nye
europeiske bestemmelser for sikkerhetsregulell
ring (ESARRI1-European Safety Regulatory
Requirements) og et felles europeisk luftrom
(SES-Single European Sky).

— En gradvis oppbygging av securityomradet.

— Nye oppgaver knyttet til skonomisk tilsyn og
gjennomgang av Luftfartstilsynets gebyrstrukl
tur.

— Tidsbegrenset drift av et mindre kontor for
ansatte som har en szrlig avtale om & fi ha
arbeidssted i Oslo.

Luftfartstilsynet hadde pr. 01.07.2007 149 ansatte.

Post 22 Flyttekostnader

Flyttingen av Luftfartstilsynet er sluttfort, og det
foreslds ingen bevilgning for 2008, jf. for evrig
omtale av flyttingen av Luftfartstilsynet og Post- og
teletilsynet i pkt. 5.3 i del III i proposisjonen.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2006 2007 2008

01 Gebyrinntekter 98 331 97 100 101 300
02 Refusjon av diverse utgifter 3115
16 Refusjon av fedselspenger/adopsjonspenger 407
18 Refusjon av sykepenger 853

Sum kap. 4313 102 706 97 100 101 300

Post 01 Gebyrinntekter

Luftfartstilsynets inntekter kommer i all hovedsak
fra godkjenninger og tilsyn med luftfarten, her-
under luftfarteyer, luftfartsselskaper, verksteder,
lufthavner mv. i henhold til gebyrregulativet.

I St.meld. nr. 38 (1996-1997) Norsk luftfarts(l
plan, ble det bl.a. anfert at Luftfartstilsynet i prinll
sippet skal vaere selvfinansierende. Videre ble det i
St.prp. nr. 66 (1998-1999) Om tilsyn og myndighet

i luftfarten og om tilknytningsform for Luftfartsver(l
ket, anfort at departementet ville vurdere om ogsa
Luftfartstilsynets myndighetsoppgaver kan brull
kerfinansieres, slik at Luftfartstilsynet blir selvfill
nansierende. Graden av brukerfinansiering skulle
imidlertid vurderes med hensyn til luftfartsnaerin
gens samlede skonomiske baereevne.
Luftfartstilsynets inntekter dekker pr. i dag
ikke kostnadene, og det vil veere en utfordring &
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etablere hensiktsmessige gebyrsystemer som
muliggjor dette. Ved behandlingen av Ot.prp. nr.
40/Innst. O. nr. 84 (2003-2004) ble det bl.a. beslutl
tet at Samferdselsdepartementet kan gi forskrifter
om at flyselskaper eller andre operaterer skal
betale gebyr for finansiering av luftfartsmyndighell
tenes arbeid med sikkerhet innen luftfarten. Dette
innebarer at bl.a. regelverksarbeid, herunder utar(l
beiding av nye forskrifter og implementering av

internasjonalt regelverk, samt analyser av arsaksl(l
sammenhenger med hensyn til ulykker og hendelll
ser, blir finansiert av markedet. Samferdselsdeparll
tementet har sé langt ikke benyttet denne hjemmell
len.

Budsjetterte gebyrinntekter for 2008 er pa
101,3 mill. kr, om lag samme realnivi som i saldert
budsjett 2007.

Kap. 1314 Statens havarikommisjon for transport

(i 1000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
01 Driftsutgifter 31 380 37 300 47000
Sum kap. 1314 31380 37 300 47 000

Post 01 Driftsutgifter

Statens havarikommisjon for transport har i dag
ansvaret for 4 underseke ulykker og alvorlige henll
delser innen luft-, jernbane- og vegtransport i
Norge. Ansvarsomradet skal utvides til & omfatte
sjetransport fra 01.07.2008. Etter dette har kommill
sjonen ansvaret for & undersoke ulykker og alvor-

Kap. 4312 Oslo Lufthavn AS

lige hendelser i alle transportsektorer. I tillegg skal
kommisjonen folge opp arbeidsulykker i sjofarten.

Det foreslas bevilget 47 mill. kr, en ekning pa
9,7 mill. kr fra saldert budsjett 2007. @kningen
skyldes i hovedsak inkluderingen av sjofart i
ansvarsomradet.

Statens havarikommisjon for transport hadde
pr. 01.07.2007 36 ansatte, hvorav tre er deltidsstilll
linger.

(11000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
90 Avdrag pa lan 388 824 388 800 388 800
Sum kap. 4312 388 824 388 800 388 800

Post 90 Avdrag pa lan

Det ble vedtatt tre ars avdragsfrihet pa statslanet til
Oslo Lufthavn AS ved etableringen av Avinor AS.

Avdrag skulle begynne 4 lope fra og med 2006. Sel-
skapet har betalt avdrag i 2004, 2005, 2006 og 2007.
Det er lagt til grunn avdrag pé 388,8 mill. kr i 2008.
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Kap. 5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS
(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
80 Renter 339 688 294 400 257 000
Sum kap. 5619 339 688 294 400 257 000
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Post 80 Renter
Med bakgrunn i vilkar i laneavtalen er det lagt til
grunn at renter av statens 1an til Oslo Lufthavn AS
vil utgjere 257 mill. kr i 2008.
Kap. 5622 Aksjer i Avinor AS
(i1 000 kr)
1Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
85 Utbytte 339 000 398 000
Sum kap. 5622 339 000 398 000

1 Det ble senere i 2007 vedtatt 4 redusere utbytte til 324,5 mill. kr, jf. St.prp. nr. 69/Inst. S. nr. 230 (2006-2007).

Post 85 Utbytte

Gjeldende utbyttepolitikk for Avinor AS innebaerer
at utbytte skal beregnes som statens innldnsrente
multiplisert med verdijustert egenkapital begren-
set oppad til 75 pst. av overskuddet etter skatt.
Bade egenkapitalen og resultatet skal vurderes pa
konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2007 innebaerer at
utbytte beregnes ut i fra statens innlansrente multi-
plisert med verdijustert egenkapital. P& dette
grunnlag foreslas det budsjettert med 398 mill. kr i
utbytte fra Avinor AS i 2008. Endelig utbytte fast-
settes av selskapets generalforsamling.
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Programkategori 21.30 Vegformal

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 21.30 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08

1320 Statens vegvesen 14259814 14849500 15425000 3,9
1322 Svinesundsforbindelsen AS 26 503

Sum kategori 21.30 14 286 317 14849500 15425 000 3,9

Inntekter under programkategori 21.30 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08

4320 Statens vegvesen 761 218 420 000 438 000 4,3

4322 Svinesundsforbindelsen AS 26 671 25000 24 000 4,0

5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS 23 519 30 000 38 000 26,7

Sum kategori 21.30 811 408 475 000 500 000 53

De sentrale maélene for vegpolitikken er trukl
ket opp i Stmeld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal
transportplan 2006-2015, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-
2004). De overordnede malene er feerre drepte og
alvorlig skadde i vegtrafikken, mer miljevennlig
bytransport, bedre framkommelighet i og mellom
regioner, et mer effektivt transportsystem og et
transportsystem som er tilgjengelig for alle.

Budsjettforslaget for Statens vegvesen totalt er
pa 15 425 mill. kr, en ekning pa 575,5 mill. kr eller
3,9 pst. fra saldert budsjett 2007. I saldert budsjett
2007 fulgte regjeringen opp Stortingets vedtak om
Nasjonal transportplan 2006-2009 for ett ar. Budl
sjettet styrkes ytterligere i 2008, og Stortingets
vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2009 er
derfor mer enn oppfylt for to ar av planperioden.

Foreslatt bevilgning til trafikktilsyn, drift og
vedlikehold av riksveger m.m., er pa 7 061,5 mill.
kr, en gkning pa 4,3 pst. eller 291,1 mill. kr fra salll
dert budsjett 2007. Prioriteringene videreferes i

hovedsak som i budsjettet for 2007. Den gkte innl
satsen pa vedlikehold, herunder péa dekkelegging/
asfalt, blir opprettholdt. Ressursinnsatsen pa drift
og vedlikehold av bruer og tunneler vil bli styrket i
2008. Viktige trafikksikkerhetstiltak gis ellers
generelt prioritet.

Det er budsjettert med 6 531,1 mill. kr til ulike
veginvesteringer (summen av postene 30, 31, 35 og
60), en ekning pa 4,1 pst. eller 256,4 mill. kr fra salll
dert budsjett 2007. Det er samtidig lagt til grunn at
bompengeselskapene vil stille til disposisjon om
lag 4,9 mrd. kr til veginvesteringer i 2008. I tillegg
kommer OPS-prosjektet E18 Grimstad — Kristian(l
sand. Samlet sett innebaerer dette at aktivitetsnill
vaet nir det gjelder utbygging av riksvegnettet
aldri har veert heyere enn i 2007 og 2008.

I budsjettet méa post 30 Riksveginvesteringer og
post 60 Forsek vurderes i sammenheng. Budsjett(l
forslaget er pa 5 802,3 mill. kr, en ekning pa 238,6
mill. kr eller 4,3 pst. fra saldert budsjett 2007. Det
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er planlagt brukt om lag 290 mill. kr mer pa invesl
teringer pa ovrig riksvegnett i 2008 enn i 2007. Inn(
satsen pa gang- og sykkelveger vil bli vesentlig
styrket i 2008.

Det er planlagt brukt om lag 520 mill. kr pa till
tak med rassikringsgevinst, herav 329 mill. kr pa
post 31, om lag samme realnivi som i saldert budll
sjett 2007.

Det er budsjettert med 285 mill. kr i vederlag til
OPS-prosjekter, samt 399,8 mill. kr til Bjervika-proll
sjektet.

Til kjep av riksvegferjetienester er det budsjetl]
tert med 1 547,4 mill. kr, en ekning pa 5,7 pst. eller
83 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Regjeringen
foreslar 4 oke rabattsatsen pd sonekort og verdill
kort fra 45 pst. til 50 pst. fra 01.05.2008. Det er lagt
opp til takstekning pa 4,3 pst. fra 01.01.2008.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Hovedutfordringene innen vegsektoren er omtalt i
St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan
2006-2015. Utfordringene har imidlertid okt bl.a.
pa grunn av betydelig sterkere trafikkvekst enn de
prognosene Nasjonal transportplan bygde péa. For
2005 og 2006 er trafikkveksten om lag 50 pst. heyll
ere enn forutsatt som var henholdsvis 1,6 pst. for
2005 og 1,2 pst. for 2006. Dette er en tendens som
ser ut til 4 forsterke seg i 2007.

Spesielt er det en utfordring at trafikkveksten i
tungtrafikken er stor, bl.a. som folge av heyt aktivill
tetsniva i norsk ekonomi. Tungtrafikken er ett av
flere omrader som gjor at behovet for drift og vedlil
kehold eker. I 2006 var trafikkveksten for disse
bilene pa 4,4 pst., og i ferste halvar 2007 er veksten
vesentlig heyere.

Statens vegvesen har erfart at prisnivaet i
anleggsmarkedet er gkende. I senere tid har flere
tilbudskonkurranser gitt som resultat tilbud som
ligger til dels heyt over kostnadsoverslaget. Kostll
nadsekningene varierer noe mellom fagomréadene.
Vegvesenet understreker at det er knyttet stor
usikkerhet til utviklingen framover.

Statens vegvesen papeker at det i en slik situall
sjon kan vere aktuelt 4 avlyse anbudskonkurran(l
ser. Statens vegvesen papeker videre at interessen
for den enkelte konkurranse for tiden er mindre
enn enskelig. For & bete pé dette vil Statens vegvell
sen bedre legge til rette for at mindre og mellom(l
store norske entreprenerer og flere internasjonale
selskaper kan delta i konkurransen. Etter Statens
vegvesens oppfatning er markedet for mindre vegll
anlegg for tiden mer velfungerende enn for sterre
veganlegg. Det vil veere behov for nytt framlegg for
Stortinget dersom kostnadsrammen (ev. kostnadsl
overslaget pluss 10 pst.) overskrides.

Samferdselsdepartementet ser alvorlig pa den
kostnadsekningen som na registreres, og departell
mentet vil folge utviklingen neye, bl.a. gjennom en
hyppig rapportering fra Statens vegvesen. Deparll
tementet legger til grunn at Statens vegvesen gjenl]
nomferer anbudskonkurransene slik at konsell
kvensene av et generelt markedsmessig prispress
begrenses mest mulig. Innenfor en stor prosjektll
portefolje vil det alltid kunne oppstd mindrebehov
pa enkelte prosjekter, bl.a. som felge av forsinket
planlegging. Dette kan gi noe rom for 4 dekke ev.
kostnadsekninger. Dersom det blir behov for ytterll
ligere tiltak, anser departementet det som mest
aktuelt 4 forskyve start pa nye prosjekter. Departell
mentet forutsetter at en si langt som mulig oppl
rettholder rasjonell anleggsdrift.

Den sterke trafikkveksten har medvirket til okt
vedlikeholdsbehov. I tillegg er behovet for vedlikell
hold betydelig undervurdert i Nasjonal transport-
plan 2006-2015, der vedlikeholdsetterslepet for
riksvegene ble tallfestet til 11 mrd. 2003-kr, jf.
St.meld. nr. 24 (2003-2004). Det er behov for &
bedre vedlikeholdet av bade vegkroppen, tunneler,
bruer, ferjekaier og infrastruktur langs vegen. Ved
rulleringen av Nasjonal transportplan vil derfor
behovet for & styrke vedlikeholdsbudsjettet vaere
et av de viktigste spersmalene som skal vurderes.
Regjeringen startet imidlertid arbeidet med &
opprioritere vedlikeholdet i statsbudsjettet 2007,
hvor innsatsen pa vedlikehold ble okt med hele 25
pst. fra saldert budsjett 2006. Dette forheyede
nivaet foreslas viderefort i 2008.

Senere tids kilmaendringer har fert til nye
utfordringer i forhold til ras og flom. Konsekvenll
sene av klimaendringene gir sterre og mer omfatll
tende skader pé vegnettet og vegens infrastruktur.
Kostnader til opprettinger og istandsetting far ogséa
konsekvenser for vedlikeholdsbudsjettet.

Statens vegvesen har en utfordring pé trafikant(l
og kjoretoyomradene med a kunne tilby tjenester
med tilstrekkelig kvalitet og kapasitet. Bakgrunl(l
nen er i hovedsak at ettersporselen etter tjenestene
og krav og forventninger til servicenivaet har okt,
samt at nye oppgaver er tilfert bl.a. gjennom EUI
direktiver. Det er videre utfordringer med dagens
arbeidsmarked & fa rekruttert teknisk personell.
Det er nedvendig med tiltak for 4 bedre denne situll
asjonen i arene som kommer, bade rekrutterings(l
messig og utdanningsmessig.

Trafikkstasjonsstrukturen som né er vedtatt,
skal bidra til neerhet og likeverdig tilbud for publill
kum. Dette gir ogsa Statens vegvesen bedre muligl]
het til 4 styrke kapasiteten for de publikumsrettede
tjenestene.

Det er et betydelig utbyggingsbehov pé store
deler av vegnettet, seerlig for 4 oke framkommelig(l
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heten og trafikksikkerheten. I byomradene ma det
legges til rette for & oke kollektivtransportens marfl
kedsandeler, bedre tilretteleggingen for sykling og
ta i bruk andre tiltak for 4 dempe bilbruken. I lavll
trafikkerte omrader er utfordringene i vegsektoren
i forste rekke & fa en bedre og jevnere standard pa
vegnettet.

Pi grunn av store bindinger ma en vesentlig
del av investeringsrammen i 2008 benyttes til &
sikre rasjonell anleggsdrift av allerede igangsatte
prosjekter. Bindingene har bl.a. sammenheng med
at det ble satt i gang mange store prosjekter med
sma4 startbevilgninger i 2006, jf. St.prp. nr. 1 (2005—
2006). Siden bindingene er storst pd stamvegnetll
tet, har dette fort til at oppfelgingen av handlings[l
programmet etter tre ar er noe lavere for ovrig
riksvegnett enn for stamvegnettet. For 2008 isolert
sett har imidlertid evrige riksveger heyere oppfelll
gingsgrad enn stamveger.

Det er ogsa en ufordring & redusere de negall
tive miljomessige effektene av vegtrafikken, vegll
bygging, samt drift og vedlikehold av vegnettet.

Framkommelighet

Det har gjennom lang tid veert en kontinuerlig
utbedring av vegnettet, bl.a. i form av ekt standard
og kapasitet, fjerning av flaskehalser og bygging av
faste vegsamband til erstatning for ferje. Dette har
for mange trafikanter gitt redusert Kjoretid og
lavere transportkostnader.

En relativt stor del av vegnettet har imidlertid
fortsatt for lav standard, bl.a. pd grunn av for liten
vegbredde og darlig kurvatur. F.eks. mangler om
lag 1200 km av stamvegnettet nok bredde til gul
midtstripe. Veger med stor stigning, fielloverganl(l
ger med ustabile kjoreforhold vinterstid og rasutll
satte vegstrekninger medferer begrenset framl
kommelighet i deler av aret. God framkommeligll
het er av stor betydning for neeringslivet og for
opprettholde bosettingen i distriktene.

Drift og vedlikehold av riksvegnettet skal serge
for god og sikker framkommelighet hele aret.
Driftsoppgaver som har direkte konsekvenser for
framkommelighet og trafikksikkerhet, vil bli priorill
tert. Okt trafikkmengde, okte veglengder og mer
teknisk komplisert utstyr forer til en kontinuerlig
okning i kostnader.

Om lag halvparten av trafikkarbeidet og om lag
65 pst. av godstransportarbeidet skjer pa stamvegll
nettet. Regjeringen mener at det er viktig med et
godt utbygd stamvegnett i alle deler av landet.
Tofelts veg med gul midtstripe ber tilstrebes pa
hele stamvegnettet, og utbygging til tre- og firefelts
veg pa de mest trafikkerte delene, bade av hensyn
til framkommelighet og trafikksikkerhet. Arbeidet

med & bygge ut heytrafikkerte deler av stamvegl(l
nettet til firefelts veg pagar. I lopet av 2009 vil det
vaere sammenhengende firefelts veg pa E6 mellom
Svinesund og Oslo og pa E18 fra Oslo til Tensberg.
I tillegg er det bl.a. lagt opp til & starte utbyggingen
av E6 nordover fra Gardermoen til firefelts veg.

Pa det sentrale Gstlandet og i andre storbyregill
oner forer problemer med trafikkavviklingen, saerll
lig i rushtiden, til okte kostnader og uforutsigbar(l
het for gods- og persontransporten. Av hensyn til
bade framkommelighet og milje ber det derfor legll
ges til rette for at en storre del av persontransporll
ten gjennomfores med kollektive transportmidler,
sykling og gange. Sammenhengende sykkelvegll
nett i de storste byene, trygge skoleveger og
trygge veger der det ellers ferdes mange mindreall
rige, er viktig i denne sammenheng.

Statens vegvesen planlegger hovednett for sykll
keltrafikken i byer og tettsteder i samarbeid med
kommunene. 21 kommuner hadde vedtatte planer
ved utgangen av 2006. Mélet er at minst halvparten
av om lag 100 byer og tettsteder med over 5 000
innbyggere skal ha vedtatte planer innen utgangen
av 2009. Dette forutsetter godt samarbeid med
aktuelle kommuner. Statens vegvesen er padriver
for okt sykkelbruk og for 4 formidle kunnskap om
tiltak for mer sykling og tilrettelegging for sykkel
til andre akterer, bl.a. gjennom Sykkelbynettver(l
ket, som nd har 62 medlemmer. Undersokelser
viser at syklende og géende er lite forneyd med
drifts- og vedlikeholdsstandarden pa vegnettet
bade vinter og sommer, og de er mindre forneyd
enn andre trafikanter.

Det er behov for tiltak som gir tryggere og
bedre infrastruktur for kollektivtransporten péa
veg. Behovet for tilrettelegging er stort, bade for
ekspressbusser langs stamvegene og for lokal kolll
lektivtransport i de sterre byomradene. Den systell
matiske satsingen for 4 eke hastigheten for buss
og trikk pa stamrutene i Oslo-omréadet omfatter en
rekke mindre tiltak som gir god effekt og lennsoml]
het.

Statens vegvesen har ansvar for 21 000 bussholll
deplasser og 270 ferjekaier. Bare et fatall av bussl
holdeplassene er utformet slik at de er lett tilgjenl
gelige for mennesker med nedsatt funksjonsevne.
Tilknytningen til bussholdeplasser fra gang- og
sykkelveger og boligomrader er ogsa darlig. For &
fa gode losninger er det behov for et naert samar(l
beid mellom Statens vegvesen, fylkeskommunene
og kommunene. Alle nye prosjekter som planlegll
ges og bygges i Statens vegvesens regi, skal vaere
basert pé prinsipper for universell utforming. Krav
til universell utforming legges inn i etatens retll
ningslinjer og veiledere.
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Statens vegvesen gjennomferer hvert ar brull
kerundersgkelser for 4 kartlegge trafikantenes tilll
fredshet med framkommeligheten om vinteren.
Resultatet fra undersekelsene vinteren 2006-2007
viser at trafikantene er noe mer tilfredse enn med
vinterdriften i 2005-2006. Statens vegvesen arbeill
der kontinuerlig med & forbedre resultatene. Funkll
sjonskontraktene som gjelder fra 2008, vil bli
endret for bedre & sikre at kvaliteten pa arbeidet
som utferes, er i henhold til kravene i kontraktene.
Dette vil f.eks. veere endrede oppgjersformer knytll
tet til vinterdrift og skjerpede krav til entreprenerell
nes kvalitetssystemer.

Det er en utfordring & nd malet i Nasjonal trans(l
portplan 2006-2015 knyttet til riksvegferjedriften
uten at dette gir betydelig kostnadsekning. Gjenl(l
nom konkurranseutsettingen av riksvegferjedrifll
ten forventer Samferdselsdepartementet at ferjetilll
budet skal bli styrket.

Trafikksikkerhet

Hovedtendensen de senere arene har veert en klar
nedgang i antall drepte eller hardt skadde. Vegtrall
fikken har de siste ti drene i gjennomsnitt krevd

om lag 290 menneskeliv pr. ar. I gjennomsnitt er
om lag 12 000 personer rapportert skadd eller
drept i vegtrafikken hvert ar. Figur 4.3 viser utvik[
lingen siden 1997 nér det gjelder antall drepte eller
skadde og trafikkarbeid malt i antall kjeretoykiloll
meter. I 2006 omkom 242 personer i vegtrafikken.
Dette er 18 flere enn i 2005. Norge er i dag blant de
land i den vestlige verden som har lavest antall
omkomne i vegtrafikken med 4,9 drepte pr.
100 000 innbyggere. Til sammenligning er tallet for
Storbritannia 5,5, Tyskland 6,5 og USA 14,7. Nedl
erland har et bedre resultat enn Norge med 4,6
drepte pr. 100 000 innbyggere.

Nullvisjonen ligger til grunn for trafikksikker(l
hetssatsingen. Det innebarer at Statens vegvesen
prioriterer tiltak som reduserer ulykker med hey
alvorlighetsgrad. Alvorlighetsgraden er heyest i
mete- og utforkjeringsulykker utenfor tettbygd
strek og ulykker med pékjersel av myke trafikanll
ter innenfor tettbygd strek. Viktige tiltak her er
midtrekkverk og midtmarkering pa to- og trefeltsl]
veger.

Den sterke veksten i vegtrafikken har gkt utforll
dringen med a redusere antallet drepte eller hardt
skadde.

120
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Figur 4.3 Utvikling i sentrale ulykkesindikatorer

Miljo
Vegen og vegtrafikken bidrar til miljeproblemer

gjennom klimagassutslipp, luftforurensning, vann-
forurensning og stey. Det er en utfordring 4 redu-
sere utslippene av klimagasser og bruk av fossile
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drivstoffer i vegtrafikken. Vegsektoren star for 18
pst. av de nasjonale klimagassutslippene, og det er
en stor utfordring 4 redusere sektorens utslipp.
Det vises til St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk
klimapolitikk, og til omtale i del III i proposisjonen
i pkt. 6.2 Samferdsel og milje.

Det har veert en kraftig nedgang i utslipp av
NO, og partikler fra vegtrafikken. Det er imidlertid
fortsatt behov for tiltak mot svevestov (PM,) i de
storste byomréadene. Forurensningsforskriftens
grenseverdier for nitrogendioksid (NO,) som gjelll
der fra 2010, vil ogsa kreve tiltak pa disse omrall
dene. Den nye forskriften om rammer for vannfor(l
valtningen medferer behov for kartlegging og tilll
tak for & bedre vannkvaliteten. I tillegg er det en
utfordring & redusere steyplagene fra vegtrafikken
for 4 innfri nye nasjonale mal for stoy.

Vegen og vegtrafikken bidrar ogsa til edelegll
gelse eller forringelse av leve- og funksjonsomrall
der for planter og dyr. Statens vegvesen har i
okende grad lagt vekt pa & utvikle veganlegg med
hey arkitektonisk kvalitet, og stedsutvikling i byer
og tettsteder, slik at det skal vaere trivelig & ferdes
til fots og pa sykkel. Det er et méal & minimalisere
inngrepene i natur- og kulturmiljeer ved bygging
av nye veger, sikre at nye veg- og gateanlegg har
god estetisk kvalitet og gjennomfere reparasjonstilll
tak langs eksisterende vegnett. Videre er det en
utfordring & bidra til at tap av biologisk mangfold
og produktivt jordbruksland som felge av vegtiltak
skal bli minst mulig.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Enkelte deler av vegnettet er mer risikofylt og sarll
bart enn andre. Gjennom kartlegging og analyser
arbeider Statens vegvesen maélrettet med 4 kunne
redusere omfanget av ugnskede hendelser.

Klimaendringer gir okt fare for flom og ras og
dette forsterker behovet for gode beredskaps- og
sikkerhetstiltak.

Statens vegvesen arbeider kontinuerlig med &
ivareta og forbedre sikkerheten i forbindelse med
adgangskontroll ved byggene, samt prosedyrer og
instrukser for sikker handtering av informasjon og
verdier.

Rapportering

Rapporteringen omfatter 2006 og viser resultatene
i 2006 sammenlignet med malene i budsjettet for
2006.

Framkommelighet

Driften av vegnettet er i hovedsak gjennomfoert
med samme standard som i 2005. Ved utgangen av
2006 var alle Statens vegvesens ordinaere drifts- og
vedlikeholdsoppgaver konkurranseutsatt.

Til vedlikehold av vegdekker pa riksvegnettet
ble det i 2006 nyttet om lag 670 mill. kr mens det
var planlagt 4 nytte 716 mill. kr. Uforutsette heoye
kostnader bl.a. til strem i arets forste maneder
gjorde det nedvendig med omprioriteringer og
resulterte i at innsatsen til asfaltering ble redusert i
forhold til planene.

I 2006 var andelen av riksvegnettet hvor vegll
dekkenes tilstand var darlig eller sveert darlig 37,4
pst., noe som utgjer 10 200 km. Dette er en gkning
pa om lag 6 pst. eller 560 km fra 2005. Dette er bak(l
grunnen for regjeringens sterke ekning i vedlikell
holdsbudsjettet i 2007, og som viderefores i 2008.
Fra 2002 har lengden riksveg med darlig eller
sveert darlig dekketilstand ekt med om lag 1 600
km.

12006 ble det gjennomfert undersekelser for &
kartlegge trafikantenes tilfredshet med tilstanden
pa vegnettet vinter og sommer. Resultatene viser
en noe mindre tilfredshet enn aret for og misngyen
er storst med vinterdriften, dekkestandarden og
forholdene pa gang- og sykkelvegene. Som vist til
tidligere er tilfredsheten med vinterdriften sterre i
2007.

I 2006 ble 113 km nye veger apnet for trafikk,
fordelt med 81 km péa stamvegnettet og 32 km pa
det ovrige riksvegnettet. Til sammen ble 11 km
firefelts veg apnet for trafikk, mens malet var 9 km.
Folgende storre prosjekter (over 100 mill. kr) ble
apnet for trafikk:

— Rv 4 Reinsvoll — Hunndalen, Vestre Toten og

Gjevik kommuner i Oppland
- E18 Hovik - Frydenhaug, Drammen kommune

i Buskerud
— Rv 283 Kreftingsgate, Drammen kommune i

Buskerud
— E39 Handeland - Feda, Lyngdal og Kvinesdal

kommuner i Vest-Agder (OPS-prosjekt)

— Rv 43 Aunevik — Bukkesteinen, Lyngdal koml(l
mune i Vest-Agder
— E39 Halhjem og Sandvikvag ferjekaier, Os og
Stord kommuner i Hordaland
— E134 Rullestadjuvet, Etne kommune i Hordall
land
— E16 Helle- og Daleviagtunnelene, Vaksdal komll
mune i Hordaland

— E136 Horgheimseidet — Sogge bru, Rauma
kommune i Mere og Romsdal

— EG6 Loklia — Vindalsliene, Midtre Gauldal koml[
mune i Ser-Trondelag
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— E10 Umskaret, Rana kommune i Nordland.

Med unntak av prosjektene rv 48 Hafskorberget
og rv 57 Espeland — Herland i Hordaland ble samtll
lige storre prosjekter med planlagt anleggsstart i
2006 startet som forutsatt.

44 rasutsatte punkt ble utbedret i 2006. Dette
medferte at 11 rasutsatte strekninger ble elimill
nert. Mélet for 2006 var utbedring av 29 punkt og
4 rasutsatte strekninger. Arsaken til at det ble utbell
dret flere punkt enn forutsatt, er bl.a. at noen proll
sjekter som var forutsatt ferdigstilt i 2005, forst ble
ferdigstilt i 2006. I tillegg ble det utfort utbedringer
av flere strekninger og punkt som ble oppdaget i
forbindelse med inspeksjoner.

12006 ble det satt av 170 mill. kr til utbedring av
eksisterende tunneler. P4 grunn av utsatt start pa
arbeidene med utskifting av vann- og frostsikrin[l
gen i tunnelene mellom Alesund og Ellingsey og
mellom Ellingsey og Valderey pé rv 658 i Mere og
Romsdal, ble det et vesentlig mindreforbruk i 2006.
Videre ble deti 2006 benyttet om lag 250 mill. kr til
drift av tunneler mot planlagt 270 mill. kr.

12006 ble frihoyden okt til 4,2 m i flere tunneler
pa stamvegnettet. Til sammen ble 18 punkt utbell
dret, mens malet var 17 punkt.

I 2006 ble 54 km veg tilrettelagt for gdende og
syklende gjennom etablering av gang- og sykkelvell
ger og sykkelfelt, mens maélet var 68 km. Avviket
skyldes i all hovedsak senere anleggsstart eller
framdrift enn planlagt pa en rekke mindre prosjekll
ter. Det ble i alt bygd 8 km sammenhengende
gang- og sykkelvegnett i de seks storste byomrall
dene. 270 km gang- og sykkelanlegg ble inspisert,
og 29 km ble forbedret i forhold til trafikksikkerhet
og framkommelighet.

1 2006 ble det bygd 2,6 km kollektivfelt pa riksl
vegnettet i de seks storste byomradene. Stamlinjell
nettet for kollektivtrafikk i de seks byomradene
utgjer til sammen over 500 km og omfatter de vik[l
tigste busslinjene. I Oslo inngar ogsa trikkelinjer.
Registreringer hesten 2006 viste en ekning i
hastigheten for kollektivtrafikken i Oslo, Bergen,
Stavanger, Kristiansand og Tromse sammenliknet
med registreringer hesten 2005. Sterst ekning
hadde Tromss med 8 pst. pa sine to stamlinjer.
Oslo som har et langt mer omfattende stamnett,
hadde en okning pa 2 pst. I Trondheim viste regisll
treringene en reduksjon i hastigheten pa 7 pst.
som i hovedsak skyldes trafikkekning som felge av
avvikling av bompengeringen i 2005.

12006 ble det bevilget 50 mill. kr til oppfelging
av tilgjengelighetsprogrammet BRA (pa kap. 1330,
post 60). Statens vegvesen administrerer ordninll
gen, som skal benyttes til tilgjengelighetstiltak
innenfor kommunenes ansvarsomrade. Statens

vegvesen har ansvaret for & koordinere transportell
tatene og Avinors oppfelging av handlingsplanen
for BRA-programmet. Det er etablert en tverretatll
lig gruppe for oppfelging av fagomradet. Vel 40
kommuner mottok tilskudd i 2006, og midlene ble
benyttet til ulike infrastrukturtiltak, utstyr i kjerell
tey, planlegging, informasjonstiltak m.m. I tillegg
vektlegges tilgjengelighet for alle ved gjennomfoell
ring av tiltak innenfor Statens vegvesens ansvarsll
omrade.

Ved utgangen av 2006 var det 187 riksvegferjell
strekninger, fordelt pad 96 samband, der staten kjell
per ferjetjenester. Av disse er 12 Kklassifisert som
stamvegstrekninger. Hver  stamvegstrekning
utgjer ett samband. Pa evrig riksvegnett var det
175 strekninger, fordelt p& 84 samband. Totalt oppll
nadde 95 pst. av strekningene de mal som Stortinll
get har satt for dpningstid. 89 pst. av strekningene
oppfylte mélene for gjenstiende kjoretoy. Statens
vegvesen lyste ut 13 ferjesamband pa anbud i 2006.

Trafikksikkerhet

I Stprp. nr. 1 (2005-2006) ble planlagte tiltak
innenfor Statens vegvesens ansvarsomriade beregll
net 4 gi en virkning pa 35 feerre drepte eller hardt
skadde. Beregnet resultat av tiltak gjennomfert i
2006 er pa om lag 20 ferre drepte eller hardt
skadde. Antallet bilbeltekontroller og kontroller av
tunge kjoretoy har veert lavere enn forutsatt. Arsall
ken til den lave kontrollaktiviteten er manglende
personellressurser og omdisponering av ressurser
for 4 redusere ventetiden for fererprever og godl
kjenning av Kjoretoy.

Resultater fra tilstandsundersekelser viser at 85
pst. brukte bilbelte innenfor tettbygd strek og at 92
pst. brukte bilbelte utenfor tettbygd strek i 2006.
Det er smé endringer fra ar til r, men den langsik(
tige trenden viser en svak ekning i bilbeltebruken.
43,5 pst. av de omkomne i bil brukte ikke bilbelte i
2006, mot 44 pst. i 2005. Mal ved utgangen av 2009
er 90 pst. bilbeltebruk innenfor tettbygd strek og
94 pst. utenfor tettbygd strek. I 2006 gjennomferte
Statens vegvesen om lag 665 000 bilbeltekontroller.
Dette er om lag 10 pst. faerre enn i 2005.

Tilstandsundersekelser i 2006 viser at 73 pst.
av de tunge Kjoretoyene hadde tilfredsstillende
bremser. I 2006 gjennomferte Statens vegvesen
om lag 150 000 tungtransportkontroller. Dette er
om lag 30 pst. feerre enn i 2005. Kontrollomfanget
har ekt i 2007.

Aktiviteten innen Automatisk trafikkontroll
(ATK) ble okt i 2006, ved at det ble satt i drift 20
nye fotobokser. Totalt er 350 fotobokser operative.
Alle nye ATK-punkter far digitalt utstyr. I tillegg
pagar det et arbeid med & bytte ut det tradisjonelle
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fotoutstyret med digitalt utstyr i allerede etablerte
ATK-punkter.

I 2006 ble kampanjer mot sevnrelaterte ulykl
ker, for okt bilbeltebruk og for ekt bruk av sykkelll
hjelm prioritert.

Statens vegvesen er gitt ansvar for & gjennomll
fore EU-direktiv 2003/59/EF om krav til etterutll
danning for yrkessjaferer. Det meste av arbeidet
med lovendring, utarbeiding av forskrifter og
heringer ble gjennomfert i 2006 som planlagt. Forll
skriften skal gjelde fra september 2008.

Innen drift og vedlikehold ble oppgaver som
pavirker trafikksikkerheten, prioritert. Dette gjell
der spesielt vinterdriften, men ogsé ulykkesredull
serende tiltak.

Det ble gjennomfert en rekke investeringstilll
tak for 4 redusere antallet trafikkulykker. For & forll
hindre meteulykker ble det i 2006 bygd 12,5 km
midtrekkverk pa to- og trefeltsveger. Resultatet ble
4,5 km heyere enn maélsettingen. Ved utgangen av
2006 var det totalt satt opp midtrekkverk pa 87 km
to- og trefeltsveger. Det ble gjennomfert ulykkesl
reduserende tiltak pa om lag 420 km ulykkesbelas(l
tet riksveg, mens malet var 460 km. Avviket skylll
des forsinket framdrift som felge av at noen tiltak
ble dyrere enn opprinnelig forutsatt. I tillegg
avdekket trafikksikkerhetsinspeksjoner at det ikke
var behov for tiltak pa enkelte strekninger.

Ny foreropplaering ble iverksatt fra 01.01.2005.
Hele 2005 og fram til sommeren 2006 ble en overll
gangsperiode med bade gammel og ny ordning.
Implementeringen av nytt opplegg kom derfor
ikke i gang for fullt fer i 2007.

Nullvisjonsprosjektet «Trafikksikkerhet Lille-
hammer — med nullvisjonen i sikte», ble avsluttet i
2006 som forutsatt. Demonstrasjonsprosjektet
omfattet tiltak rettet mot vegen, kjeretayer og trafill
kantene. Resultatene fra evalueringen viser at det i
prosjektet er vunnet verdifull erfaring med nye
typer trafikksikkerhetstiltak som vil bli viderefort
ogsa etter prosjektets slutt.

Kommunikasjonssenteret for trafikksikkerhet
pa Vegmuseet ved Hunderfossen i Oyer kommune,
viderefores.

Milja

Statens vegvesen og bererte kommuner gjennomll
forer malinger av luftkvaliteten i 12 byer. Méalingene
i 2006 viste at forskriftsfestet grenseverdi for svevell
stov (PM,) i forurensningsforskriften pa 35 dager
ble overskredet i Oslo med 15 dager, Lillehammer
med 2 dager, Drammen med 13 dager og Trondheim
med 45 dager. Antall personer utsatt for konsentrall
sjoner av svevestov (PM,,) over det nasjonale malet
for 2010, ble redusert med om lag 2 700 i 2006.

Det ble i 2006 gjennomfert meter mellom forull
rensnings- og vegmyndighetene i byer som hadde
overskridelser av grenseverdien for svevestov
(PM,(). I Oslo ble miljofartsgrensen pad rv 4
Trondheimsveien viderefort. I tillegg ble det innll
fort miljefartsgrense pa rv 150 Store Ringvei. I
flere byer ble det gjennomfert stevdempende salll
ting og okt renhold. Piggdekkavgiften i Oslo,
Trondheim og Bergen har fort til ekt bruk av piggll
frie bildekk. Piggfriandelen i Oslo var i 2006
81 pst., i Trondheim 65 pst., i Bergen 72 pst., i
Drammen 75 pst., i Lillehammer 46 pst., i Grenland
45 pst. og i Tromse 12 pst.

Personer utsatt for konsentrasjoner av nitroll
gendioksid (NO,) over det nasjonale malet for
2010 ble redusert med 1 400 personer i 2006. Dette
skyldes i hovedsak utskifting til biler med lavere
utslipp. Som felge av ny forskrift om rammer for
vannforvaltningen ble det i 2006 startet kartlegll
ging av vandringshinder for fisk og kjemisk til-
stand i innsjoer. Vegvesenets salt-smart-prosjekt
pagar fram til 2010, og prosjektet har som hovedl
mal & opprettholde framkommelighet og sikkerhet
uten at salting gir uakseptable skader pa miljoet.

Verneplanen for bruer, veger og vegrelaterte
kulturminner ble i 2006 fulgt opp gjennom arbeid
med forvaltningsplaner og forberedelse til fredl
ning av alle statlige objekter i verneplanen. Samll
ferdselsdepartementet vil i den videre oppfelging i
storre grad skille mellom veger i bruk og veger
der det er etablert alternativ trasé, slik at veger i
bruk kan utbedres i trad med reelt behov. Arbeidet
med 4 integrere hensynet til natur- og kulturmilje
og estetikk i drift og vedlikehold av veganlegg ble
viderefort, bl.a. ved & heve kvaliteten pa grentanll
legg langs riksveg gjennom naturtilpassete revegell
teringsmetoder.

Vegprosjekter som ble &pnet for trafikk i 2006,
forte til inngrep i eller naerfering til 5 350 daa
nasjonalparker/landskapsvernomrader, 141 daa
naturreservater, 6 kulturminner, 13 daa kulturll
milje, 160 daa kulturlandskap av nasjonal verdi, 8
km vassdragsbelte langs vernede vassdrag og 9
km strandsoner.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Statens vegvesen har gjennomfert mer detaljerte
risiko- og sarbarhetsanalyser for det viktigste vegl(l
nettet. Det er ogsa utarbeidet planer for aktuelle
omkjeringsveger.

System for krisehdndtering er under etablering
i hele Statens vegvesens organisasjon. Det er gjenll
nomfert sikkerhetsinspeksjoner i to av Statens
vegvesens regioner. Feil og mangler som ble
avdekket, er under utbedring.
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Arbeidet med et internkontrollsystem for sikll
kerhet, beredskap og krisehindtering, som skal
fange opp risikoforhold rettet mot Statens vegvell
sens ansvarsomrade, ble startet i 2006.

Statens vegvesen innferte i 2006 et nytt system
for grunnsikring. Systemet innbefatter adgangsll
kontroll ved byggene, ID-kort for de ansatte, regis(l
trering av besokende, samt prosedyrer og instruk(l
ser for sikker héndtering av informasjon og verll
dier.

Oppfoelging av Stortingets NTP-vedtak 2006-2009

Mal og prioriteringer

De sentrale malene for vegpolitikken er trukket
opp i St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transl(
portplan 2006-2015, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-
2004). De overordnede malene er feerre drepte og
alvorlig skadde i vegtrafikken, mer miljevennlig
bytransport, bedre framkommelighet i og mellom
regioner, et mer effektivt transportsystem, samt et
transportsystem som er tilgjengelig for alle. Oppll
folgingen av Stortingets vedtak ved behandlingen
av Nasjonal transportplan 2006-2015, som tilsvarer
Statens vegvesens handlingsprogram for 2006—
2009, fremgar av tabellen.

(i mill. 2008-kr)

Jevnt pr. ar

Diff. mot Oppfelging av

Stortingets Bevilgning Bevilgning NTP-vedtak  NTP-vedtak

NTP-vedtak  til NTPi tiiNTPi Forslag ettertre dri etter tre ari

Post Betegnelse 2006-2009 2006 20074 2008 kr. pst.
23 Trafikktilsyn, drift og vedl

likehold av riksveger m.m. 6928 6 908,7 7061,5 7061,5 248 75,9

30 Riksveginvesteringer! 5998 4743,4 48295 57853 -804 71,6

31 Rassikring 326 319,7 329,0 329,0 0 75,0

35  Vegutbygging i Bjervika? 54 54,0 94,0 94,0 0 75,0

60  Forsek! 927,5 888,7 17,0 - -
72 Kjop av riksvegferjetjenesll

ter 1364 1468,1 15482 15474 472 83,7

Sum kap. 1320%3 14670 144214 14 710,9 14794,2 -84 74,9

Annen finansiering 5500 4 510,0 5590,0 6050,0 -350 73,4

Totalt? 20170 18931,4 203009 20 844,2 -434 74,5

Planrammen for post 30 for perioden 2006-2009 er inkl. rammen til forsekene, post 60. Differansen mot NTP-vedtaket bade i kr
og pst. etter tre ar er derfor vist samlet for post 30 og post 60.

Ekskl. den delen av bevilgningen til Bjorvika som er utenfor NTP-rammen, jf. forutsetningene i St.meld. nr. 24 (2003-2004).
Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter, budsjetteres i samsvar med planlagt utbetaling og er holdt utenfor oversikten.

4 Tilleggsbevilgninger til Hanekleivtunnelen m.fl. pd E18 i Vestfold i revidert budsjett 2007, jf. St.prp. nr. 69/Innst S. nr. 230 (2006—
2007), pa 345,2 mill. kr, 55 mill. kr pa post 23 og 290,2 mill. kr pa post 30, er holdt utenfor NTP-oppfelgingen.

Budsjettforslaget 2008 for Statens vegvesen
samlet ligger om lag 130 mill. kr over nivaet for ett
ars oppfelging av Stortingets vedtak i forbindelse
med Nasjonal transportplan 2006-2009. Forslaget
innebeaerer at regjeringen har fulgt opp og overopp-
fylt Stortingets vedtak for gjeldende Nasjonal
transportplan to ar pa rad.

Pa grunn av sterre konstaterte behov enn lagt
til grunn i Nasjonal transportplan 2006-2015, er
innsatsen pa drift og vedlikehold opprioritert, og

oppfelgingen av handlingsprogrammet etter tre ar
av planperioden ligger over 75 pst.

Innen drift og vedlikehold prioriteres i 2008 tilll
tak som er viktige for trafikksikkerheten, herunder
bl.a. vinterdrift. Det er spesielt lagt opp til & priorill
tere driftsoppgaver rettet mot de delene av vegnetll
tet som har mange og alvorlige ulykker. Midler til
vedlikehold av tunneler og bruer fir en ekning
sammenlignet med 2007, og den ekte innsatsen til
dekkelegging/asfalt i 2007 blir viderefert i 2008.
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Omradene foreroppleering og Kjeretoytilsyn
har fatt nye oppgaver, samt okt behov for & styrke
eksisterende oppgaver, noe som medferer okt resll
sursbruk. P4 grunn av dette prioriteres innsatsen
til foreroppleering og kjoretoytilsyn.

EJS-implementering av ny Kjere- og hviletids[l
ordning, nytt arbeidstidsdirektiv for sjaferer, nytt
kontrolldirektiv, samt innfering av digital fartsskrill
ver ble startet 1 2007, og videreferes i 2008.

Innenfor budsjettet til riksveginvesteringer er
det lagt vekt pa a sikre rasjonell anleggsdrift for
igangsatte prosjekter, bade pa stamvegnettet og
det ovrige riksvegnettet. Anlegg under arbeid legl]
ger beslag pa en vesentlig del av budsjettrammen i
2008, spesielt pd stamvegnettet. Investeringstiltak
mot de alvorligste ulykkene som meteulykker og
ulykker med myke trafikanter vil bli prioritert. Det
er planlagt brukt om lag 290 mill. kr mer i investell
ringer pa eovrige riksveger i 2008 enn i 2007. I till
legg er det lagt vekt pa & folge opp statlige forplikl
telser i inngatte bompengeavtaler.

Den statlige innsatsen pa gang- og sykkelveger
vil bli ekt kraftig méalt mot 2007. Sammen med okt
bompengefinansiering gir dette en betydelig vekst
i utbyggingen av gang- og sykkelveger i 2008. Den
statlige innsatsen pé tiltak for kollektivtransporten
vil ogsa bli ekt.

I 2008 er det lagt opp til anleggstart pa sju
storre prosjekt (kostnadsoverslag pa over 100 mill.
kr). P4 stamvegnettet er det lagt opp til anleggstart
pa fire prosjekter:

— Rv 7 Ramsrud - Kjeldsbergsvingene i Buskell
rud, med utelukkende statlig finansiering.

— E39 Stangeland — Sanved i Rogaland, statlig
finansiert, men med forskuttering.

- E39 Kvivsvegen i Sogn og Fjordane og More og
Romsdal, dersom det blir tilslutning til delvis
bompengefinansiering.

— Rv 80 Revika — Stremsnes i Nordland, med del-
vis bompengefinansiering.

Pa ovrig riksvegnett er det lagt opp til anleggstart

pa tre storre prosjekter:

— Rv47T-orbindelsen i Rogaland, dersom det blir
tilslutning til delvis bompengefinansiering.

— Rv 567 Hauge — Lonevég i Hordaland, dersom
det blir tilslutning til delvis bompengefinanll
siering.

— Rv 169 Bogstadveien i Oslo, dersom regulell
ringsplanen blir godkjent og det blir enighet
med Oslo kommune om kostnadsfordelingen.

Folgende storre prosjekter pa stamvegnettet dpnes
for trafikk i 2008: .

— E6 Svingenskogen — Asgard i Ostfold

— E18 Frydenhaug - Eik i Buskerud

— E39 Gammelseter — Nipetjonn i Hordaland

— E6 Langnesbukta — Jansnes i Finnmark

Pa ovrig riksvegnett er folgende storre prosjekter
planlagt apnet for trafikk:

— Rv 38 Eklund - Sannidal i Telemark

— Rv 465 Kjorrefjord — Ulland i Vest-Agder

— Rv 13 Ulvundseyne i Hordaland

— Rv 544 Halsneysambandet i Hordaland

— Rv 55 Fatlaberget i Sogn og Fjordane

— Rv 653 Eiksundsambandet i More og Romsdal.

I tillegg til de statlige bevilgningene til riksveginll
vesteringer i 2008, er det lagt til grunn at bompenll
geselskapene vil stille til disposisjon om lag 4,9
mrd. kr til riksveginvesteringer. OPS-prosjektet
E18 Grimstad — Kristiansand vil ogsa pdgd. Samlet
innebarer dette at aktivitetsniviet nar det gjelder
utbygging av riksvegnettet trolig aldri har vert
heyere enn i 2007 og 2008.

Regjeringen vil viderefore en hey innsats pa
rassikring ogsa i 2008. Det legges opp til en samlet
innsats pa 520 mill. kr hvorav ekstern finansiering
utgjer 100 mill. kr. Rassikring er blant de omrall
dene som har full oppfelging av handlingsprogramll
met for 20062009, dvs. 75 pst., etter tre ar av plan(
perioden.

For riksvegferjedriften har Samferdselsdepar(l
tementet lagt til grunn om lag samme rutetilbud i
2008 som i 2007. Regjeringen foreslar & oke rabattll
satsen pa sonekort og verdikort fra 45 pst. til 50
pst. fra 01.05.2008. Det er lagt opp til en takstekl
ning i riksvegferjedriften pa 4,3 pst. fra 01.01.2008.

Det er en maélsetting at alle riksvegferjesamll
band som ikke avleses av faste vegsamband, skal
vaere lyst ut pa konkurranse i lepet av 2009. I 2008
planlegges det lyst ut 20 samband pa anbud.

Lofotens fastlandforbindelse apner i desember
2007. Som felge av dette legges riksvegsambandet
Svolvaer — Skrova — Skutvik ned fra 01.01.2008.
Sambandet Svolveer — Skrova nedKklassifiseres til
fylkeskommunalt samband fra samme dato. Samll
bandet Andenes — Gryllefjord omkKlassifiseres til
riksvegsamband fra 01.01.2008.
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Oppfoelging i 2008 av madlene i handlingsprogrammet 2006-2009
Mal
Handlings- Oppfolging
Status program  Forslag ipst.
01.01.2006  2006-2009 2008 etter tre ar
Antall drepte eller hardt skadde 1 2507 11201 1210! 31
Antall km ulykkesbelastet riksveg med ulykkesl(l
reduserende tiltak 2250 510 61
Antall km midtrekkverk/midtdeler totalt: 409 206 61 62
— pé eksisterende to- og trefeltsveg 75 52 10 58
- pa ny firefelts veg 334 154 51 63
Hastighet for kollektivtransporten i rushtiden i de seks
storbyomréadene (km/t):
- Oslo 28,5 29,5 28,7 60
— Kristiansand 31,8 33,0 28,9 -
— Stavanger 28,3 28,4 28,0 -
— Bergen 21,7 22,8 22,0 -
—Trondheim 23,7 26,5 25,5 -
—Tromse 21,3 22,0 21,0 -
Antall km firefelts veg 334 154 51 63
Antall punkt i tunneler pa stamveg som skal utbedres til
frihoyde 4,2 m - 27 0 70
Antall km veg tilrettelagt for gdende og syklende - 296 47 48
herav km sammenhengende nett i de seks storbyene - 45 13 66
Antall rasutsatte strekninger som skal utbedres - 81 2 20
Antall rasutsatte punkt som skal utbedres - 195 7 32

1 Beregnet status pr. 01.01.2010 og 01.01.2009 der det er tatt hensyn til prognose for trafikkvekst og beregnet virkning av tiltak

som gjennomferes av Statens vegvesen.
2 Gjennomsnitt for arene 2003-2005.

Oppfelgningsgradene er gjennomgéende lavere
enn 75 pst., som tilsvarer full oppfelging etter tre ar
av planperioden. Dette skyldes flere forhold. For
det forste er investeringsrammen etter tre ar noe
lavere enn i Nasjonal transportplan 2006-2009. Det
har videre skjedd endring i forutsetninger og fun-
net sted kostnadsekninger siden Nasjonal transll
portplan 20062015 ble lagt fram. P4 enkelte omrall
der innebaerer heller ikke handlingsprogrammet en
jevn utvikling i resultatoppnéelse gjennom fireérs(l
perioden. Dette vil bl.a. veere knyttet til tidspunkt
for apning av nye vegstrekninger.

I tabellen er det spesielt antall rasutsatte strek(l
ninger og antall rasutsatte punkt som skal utbell
dres, som har meget lav oppfelgingsgrad i forhold
til mélene i handlingsprogrammet. Det er i 2008
planlagt & utbedre syv rasutsatte punkt, slik at to

rasutsatte strekninger blir eliminert. Dette innebaell
rer en oppfelgingsgrad pd henholdsvis 32 pst. og
20 pst. etter tre ar. Den lave oppfelgingsgraden
skyldes at midlene i hovedsak er benyttet til 4 videll
refore storre prosjekter som forst fullferes i siste
del av firedrsperioden. Hensynet til rasjonell
anleggsdrift for igangsatte prosjekter medferer at
gjennomferingen av en rekke mindre tiltak ma
utsettes til etter 2008.

Framkommelighet

Det forutsettes dpnet 51 km firefelts veger for trall
fikk i 2008. Dette gir en oppfelgingsgrad pa 63 pst.
etter tre ar av handlingsprogrammet 2006-2009.
Arbeidet med & utbedre friheyden i tunneler pa
stamvegnettet til 4,2 m vil bli viderefort i 2008.
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Etter tre ar forutsettes oppfelgingsgraden & vare
70 pst.

12008 er det planlagt 4 tilrettelegge 47 km veg
for gdende og syklende gjennom etablering av
gang- og sykkelveger og sykkelfelt, hvorav 13 km
inngar i sammenhengende hovednett for sykl
keltrafikk i storbyomradene Oslo, Bergen, Trondll
heim, Stavanger, Kristiansand og Tromse. Dette
innebaerer en oppfelgingsgrad pa henholdsvis 48
pst. og 66 pst. etter tre ar av handlingsprogrammet
2006-2009. Med dette vil 70 pst. av den statlige
delen av sammenhengende nett for gdende og sykll
lende i storbyomradene vere realisert.

I Oslo-omrédet samarbeider Statens vegvesen,
Oslo kommune, Akershus fylkeskommune og
transportselskapene om en kontinuerlig og malret(]
tet satsing for 4 oke hastigheten for kollektivtran[l
sporten i rushtiden. Likevel forventes det i liten
grad hastighetsekninger som felge av de tiltak som
gjennomferes i 2008. Dette skyldes at vekst i biltrall
fikken bidrar i motsatt retning og medferer okte
forsinkelser ogséa for kollektivtransporten. Det sysl]
tematiske arbeidet er derfor av stor betydning for &
unngé at framkommeligheten reduseres. Et tilsvall
rende arbeid er startet i Bergen, og Statens vegvell
sen har tatt initiativ til systematisk framkommelig[l
hetsarbeid i Trondheim og nedre Glomma-regioll
nen.
Markedsandelen for buss og trikk har holdt
seg nesten konstant pd om lag ni pst. av alle motoll
riserte reiser siden begynnelsen av 1990-tallet.
Byomradene utgjer tyngdepunktet, der de seks
storste byomradene star for halvparten av alle
buss- og trikkereiser.

Trafikksikkerhet

Tiltak som er planlagt gjennomfert innenfor Stall
tens vegvesens ansvarsomrade i 2008, forventes a
gi en nedgang i antall drepte eller hardt skadde pa
om lag 30 personer. Gjennomforte tiltak innenfor
Statens vegvesens ansvarsomrade i 2006, og plan(l
lagte tiltak i 2007 og 2008, er samlet ventet & gi et
bidrag med om lag 80 farre drepte eller hardt
skadde. Dette gir en beregnet reduksjon pa 40 perll
soner etter tre ar av planperioden tatt hensyn til

den trafikkvekst som ble lagt til grunn i Nasjonal
transportplan 2006-2015.

I handlingsprogrammet 2006-2009 er det forutll
satt at det skal gjennomferes ulykkesreduserende
tiltak pa 2 250 km riksveg med serlig mange og/
eller alvorlige ulykker. Ulykkesreduserende tiltak
kan veere enkle strakstiltak i etterkant av trafikk(l
sikkerhetsinspeksjon, nedsatt fartsgrense, automall
tisk trafikkontroll (ATK), bygging av midtrekkverk
pa to- og trefelts veger, samt bygging av helt ny
veg. I 2008 er det planlagt utfert ulykkesredusell
rende tiltak pad om lag 510 km ulykkesbelastet riks(l
veg. [ lopet av tre ar av handlingsprogramperioden
vil det veere gjennomfert tiltak pa i alt 1380 km
veg, som tilsvarer 61 pst. av malet i handlingsproll
grammet 2006—2009.

Det er planlagt 4 bygge midtrekkverk pa 10 km
to- og trefeltsveg samt at det dpnes 51 km firefelts
veg, som alle har midtrekkverk/midtdeler. Til
sammen utgjor dette 61 km i 2008. Dette inneball
rer en oppfelgingsgrad pa 62 pst. etter tre ar av
handlingsprogramperioden 2006-2009. Regjerinl
gen legger opp til videre oppfelging i forhold til
handlingsprogrammet pa dette meget viktige
omradet i statsbudsjettet for 2009.

Miljg

Pr. 01.01.2009 er det beregnet at om lag 8 700 perll
soner bosatt langs riksveg vil veere utsatt for konl
sentrasjoner av nitrogendioksid (NO,) over det
nasjonale malet for 2010. Dette inneberer en
reduksjon pa 3 300 personer fra ventet niva pr.
01.01.2008, hovedsakelig som folge av utskifting til
biler med lavere utslipp. Tilsvarende tall for svevell
stov (PM;,) er 20 300 personer, som innebarer en
reduksjon pa 5 200 personer fra ventet niva pr.
01.01.2008. Reduksjonen skyldes innfering av milll
jofartsgrenser og redusert bruk av piggdekk.
Reduksjonen kan bli sterre som folge av okt salting
for & dempe stovet.

Det er ikke ventet endring i steyplagen (SPI)
langs riksvegnettet i 2008. P4 lengre sikt er det
ventet at okt satsing pa utvikling av tiltak rettet mot
steykilden vil bidra til & redusere steyplagen, bl.a.
stoysvake vegdekker og bildekk. Dette vil imidler(]
tid kreve omfattende forskning og utvikling.
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Neermere om budsjettforslaget
Kap. 1320 Statens vegvesen
(i1000kr)
1Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m.,
kan overfores, kan nyttes under post 29, post 30, post
31 og post 72 6470 392 6 770 400 7 061 500
29 Vederlag til OPS-prosjekter, kan overfores, kan nyttes
under post 23 og post 30 296 432 340 000 285000
30 Riksveginvesteringer, kan overfores, kan nyttes under
post 23, post 29, post 31, post 60 og post 72 4 569 307 4 696 700 5785 300
31 Rassikring, kan overfores, kan nyttes under post 30 og
post 60 319 068 321 000 329 000
33 Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift, kan
overfores, kan nyttes under post 30 og post 60 565
35 Vegutbygging i Bjervika, kan overfores 398 285 390 000 399 800
60 Forsek, kan overfores, kan nyttes under post 30 og
post 31 848 712 867 000 17 000
72 Kjep av riksvegferjetjenester, kan overfores, kan
nyttes under post 23 og post 30 1357 053 1464 400 1 547 400
Sum kap. 1320 14259 814 14 849500 15425000

1 Det er senere gjort folgende endringer: Post 23 er okt med 55 mill. kr, post 30 er okt med 305,2 mill. kr og post 72 er okt med 20

mill. kr, jf. St.prp. nr. 69/Innst. S. nr. 230 (2006-2007).

Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger m.m.

Det foreslas bevilget 7 061,5 mill. kr, en ekning pa
291,1 mill. kr eller 4,3 pst. fra saldert budsjett 2007.
Med budsjettforslaget er 75,9 pst. av rammen i
handlingsprogrammet 2006-2009 fulgt opp etter
tre ar.

I tillegg til trafikktilsyn, drift og vedlikehold
med egne budsjettomtaler i det folgende, er det
planlagt benyttet om lag 660 mill. kr til overordnet
ledelse og planlegging i 2008.

Pr. 01.07.2007 har Statens vegvesen om lag
4 700 arsverk.

Trafikktilsyn

Til trafikktilsyn foreslds det benyttet om lag 1,3
mrd. kr, som er en ekning pa om lag 0,1 mrd. kr i
forhold til saldert budsjett for 2007. Med forslaget
er 78,2 pst. av rammen i handlingsprogrammet
2006-2009 fulgt opp etter tre ar.
Kontrollvirksomheten vil bli mer maélrettet ved
at kontrollene planlegges utfert pa steder og til

tider med antatt best trafikksikkerhetseffekt. Gkt
kvalitet pa kontrollene prioriteres foran ekt kvantill
tet. Det vil samtidig bli tatt i bruk nytt datautstyr,
som vil effektivisere kontrollene og gi bedre statisll
tikkgrunnlag. Knapphet pa personellressurser gjor
det viktig & prioritere forvaltningsoppgaver pa trall
fikkstasjonene.

Statens vegvesens markedsandel i forbindelse
med periodisk kjereteykontroll var i 2006 pa 1,6
pst. og er synkende. Det er okt behov for kontroll
av tunge biler. Det vil derfor bli vurdert & overfore
personalressurser fra periodisk kjeretaykontroll til
kontroll av tunge biler.

Ressursbruken til trafikksikkerhetskampanjer
gir best effekt dersom innsatsen rettes inn mot et
fatall sterre nasjonale kampanjer. I 2008 vil de store
informasjonskampanjene rette seg mot sgvnrelall
terte ulykker og kampanjer for & eke bilbeltebrull
ken. Andre aktuelle tema for informasjonsvirksoml(l
heten i 2008 kan vaere barn péd skoleveg, sikrere
sykling og fartsgrenser.

Statens vegvesen har viktige utfordringer nar
det gjelder & sikre at forvaltningsoppgavene blir
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utfert med riktig kvalitet, og at ventetiden for publil
kum er pa et akseptabelt niva. Det vil i denne saml]
menheng bli lagt stor vekt pa tilsyn, kompetansell
heving og & utnytte ressursene mest mulig effekll
tivt. Tredje forerkortdirektivy EU-direktiv 2006/
126/EF, innferer krav om grunn- og etterutdan(]
ning for sensorer og tilsyn med sensorer. Kompell
tansehevingen skal bidra til bedre kvalitet pa oppll
gaveutforelse, okt effektivitet og sikre likebehandll
ling.

Fra 2008 vil Statens vegvesen ha regionale tilll
synsenheter. De skal bl.a. fere tilsyn med kjeretoyll
verksteder, fartsskriververksteder, kontrollorgall
ner for periodisk kjereteykontroll, bilforhandlere,
trafikkskoler og kursarrangerer.

Det vil i 2008 etableres samarbeid med andre
lands myndigheter for & hindre utbredelsen av fall
ske forerkort og organisert bilkriminalitet.

Krav om kompetansebevis for alle bussferere
som skal utfere yrkesmessig transport, vil innferes
i 2008.

Produksjon av kjennemerker skal ut pa anbud i
2008 med virkning fra 01.01.2009. Anbudskonkur(l
ransen vil begrenses til attforingsbedrifter.

Drift og vedlikehold av riksveger

1 2008 er det forutsatt brukt om lag 5,1 mrd. kr til
drift og vedlikehold av vegnettet, en okning pa 240
mill. kr fra saldert budsjett 2007. Sistnevnte innell
bar en gkning av vedlikeholdsbudsjettet pd om lag
25 pst. fra saldert budsjett 2006. Med budsjettfor(l
slaget er hele 76,2 pst. av rammen i handlingsproll
grammet 2006-2009 fulgt opp etter tre ar.

Det legges opp til at 3,3 mrd. kr brukes til drift
av vegnettet og 1,8 mrd. kr til vedlikehold av vegll
nettet. I de avsatte belop inngar midler til forvaltl
ningsoppgaver, administrasjon og ledelse knyttet
til drift og vedlikehold av riksvegnettet.

Ogsé i 2008 vil driften av vegnettet bli prioritert
slik at trafikantene tilbys trygg og pélitelig framll
kommelighet hele dret. Det er bl.a. viktig 4 legge
til rette for forutsigbar transport for neeringslivet.
For a sikre at vegsystemet oppfyller slike forventll
ninger mé driften veere rettidig og utferes med rikl]
tig kvalitet. Driftsoppgaver som ivaretar trafikksik[l
kerheten, har heyest prioritet. Dette gjelder spesill
elt vinterdriften der breyting, salting og streing er
de viktigste oppgavene. Bruk av salt og sand i vinll
terdriften kan imidlertid skade miljeet. Det arbeill
des derfor med en strategi for 4 redusere de negall
tive miljepavirkningene gjennom a optimalisere
metoder ut fra miljeets tdleevne. Driftsoppgaver
langs strekninger med mange og alvorlige ulykker
vil bli fulgt opp spesielt noye.

Kostnadene til drift av riksvegnettet vil oke i
2008. Dette skyldes bl.a. prisekning pa funksjonsl[
kontrakter, trafikkekning, flere nye veganlegg,
samt at innsatsen til strakstiltak etter trafikksikker[l
hetsinspeksjoner krever mer ressurser.

De funksjonskontraktene som har start i 2008,
vil bli utformet for bedre & sikre at kvaliteten pa
arbeidet som utferes, er i henhold til kravene i konl
traktene. Dette vil f.eks. vaere endrede oppgjersfor(l
mer knyttet til vinterdrift og skjerpede krav til
entreprengrenes kvalitetssystemer. For & forbedre
framkommeligheten vil det bl.a. bli iverksatt tiltak
for 4 fa en bedre oppfelging av hvordan entreprell
nerene gjennomferer driften av veg-, gang- og sykll
kelvegnettet i samsvar med inngatte kontrakter.
Det vil bli utredet mulige tiltak med sikte pd &
redusere kedannelser gjennom forbedret drift, trall
fikkstyring og informasjon.

Revisjonen av Statens vegvesens standard for
drift og vedlikehold av veger planlegges fullfort i
2008. Et av hovedformdilene med revisjonen er &
beskrive standarden, slik at det blir enklere & utarll
beide presise krav til entreprenerene som skal
utfere drifts- og vedlikeholdsoppgaver pa vegnetll
tet.

Ny tunnelsikkerhetsforskrift, som implementell
rer EU-direktiv 2004/54/EF, vil gjelde for alle tunl
neler over 500 m pa riksvegnettet. Krav til utstyr,
drift og vedlikehold, inspeksjon, hvelv og andre
forhold ved selve tunnelkonstruksjonen er beskrell
vet i forskriften. Det er ogsa utarbeidet ny standard
og nye prosedyrer for sikkerhetsgodkjenning av
tunneler. Planene for nye tunneler skal sikkerhetsl
godkjennes for bygging kan starte, og etter bygl
ging skal tunnelen sikkerhetsgodkjennes pa nytt
for den kan apnes. I tillegg skal alle tunneler sikll
kerhetsgodkjennes minst hvert sjette ar. Sikkerll
hetsgodkjenning vil skje bl.a. med bakgrunn i
resultater fra inspeksjoner. I tillegg vil det bli gjort
stikkprevekontroller i tunnelene.

Vedlikehold av vegnettet er tiltak som skal
sikre god trafikksikkerhet, god framkommelighet,
godt milje og en god forvaltning av vegkapitalen. I
tillegg til dekkevedlikehold bestér vedlikeholdet av
andre tiltak pa vegkroppen, tunneler med utstyr og
belysning, vegutstyr som skilt, signaler og rekkll
verk, samt bruer og ferjekaier.

Vedlikeholdet av vegnettet har veert forsemt
gjennom mange ar, og det har dermed over tid oppll
statt et betydelig etterslep. Det var i Nasjonal trans(l
portplan 2006-2015 lagt opp til at den negative
utviklingen skulle stanse. Rammene som er avsatt
til vedlikehold i Nasjonal transportplan 2006-2015
har imidlertid vist seg ikke & vaere tilstrekkelig til &
opprettholde vegkapitalen. I ettertid kan det konll
stateres at behovet for vedlikeholdsressurser var
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betydelig undervurdert i Nasjonal transportplan
2006-2015. En rekke av forutsetninger lagt til grunn
i gjeldende Nasjonal transportplan har videre vist
seg ikke & holde. Spesielt trafikkveksten har veert
sterre enn forutsatt. Ikke minst har tungbiltran(
sporten hatt sterk trafikkvekst, bl.a. som folge av
heyt aktivitetsniva i norsk ekonomi.

I statsbudsjettet 2007 styrket regjeringen vedlill
keholdsbudsjettet med om lag 500 mill. kr malt
mot saldert budsjett 2006. Dekkelegging/asfalt
fikk et loft alene med om lag 200 mill. kr mer avsatt
til formaélet slik at den negative utviklingen kunne
snus. Det foreslds en viderefering av den forheyll
ede vedlikeholdsinnsatsen i 2008. Dette innebaerer
bl.a. at om lag 1500 km riksveger vil f4 nytt vegll
dekke. Strekningene velges ut etter at Statens vegl(l
vesen har foretatt spor- og jevnhetsmaélinger pa
riksvegnettet.

Pa enkelte strekninger vil det ogsa bli foretatt
mindre utbedringstiltak og forsterkninger av vegll
kroppen for dekkelegging. For & sikre riktig levell
tid for de nye vegdekkene vil det bli gjennomfert
grofting og drenering langs vegene. Vegkroppens
beareevne er avhengig av at den holdes fri for vann.
Vannansamlinger i groftene kan fore til skader
ogsd oppover i vegkroppen, og dette svekker
vegens bereevne. Dette forer igjen til risiko for
telehiv som gir darligere framkommelighet og sikll
kerhet for brukerne av vegen.

Statens vegvesen gjennomferer systematiske
vurderinger av behov for vedlikeholdstiltak pa
bruer og ferjekaier basert pa et eget inspeksjons(l
program. Dette sikrer at skader blir overviket
eller rettet slik at katastrofale brudd ikke oppstar.
Tilsvarende gjennomferes inspeksjoner av tunnell
ler som sikrer at riktige vedlikeholdstiltak gjenl
nomferes i tide, og at tunneler ikke blir stengt for
trafikk.

I det nedenstdende er det gitt en omtale av den
samlede innsatsen til drift og vedlikehold av tunnell
ler, bruer og ferjekaier og oppgradering av tunnell
ler.

Innsatsen til drift og vedlikehold av tunneler,
bruer og ferjekaier forutsettes i 2008 4 bli om lag
700 mill. kr. Dette er en gkning pa om lag 90 mill.
kr sammenliknet med 2007. Innenfor driften vil trall
fikantenes behov med hensyn til trafikksikkerhet
ha heyest prioritet. Nar det gjelder vedlikehold, vil
det bli gitt fersteprioritet til oppretting av skader
og slitasje, som kan fere til trafikkfarlige situasjoll
ner eller redusert framkommelighet.

Over budsjettet til riksveginvesteringer er det
avsatt 180 mill. kr til oppgradering av eksisterende
tunneler. En vesentlig del av rammen vil bli benytl]
tet til utskifting av vann- og frostsikringen i Alell
sundtunnelene pa rv 658. I tillegg prioriteres oppll

folging av det sentrale programmet for sikkerhets[l
messig oppgradering av tunneler med basisutstyr
for brannsikkerhet som installasjon av ned- og serll
vicetelefoner, brannslukningsapparater, lyssignal
og ev. bommer utenfor tunnelen, samt ventilasjonsl(l
anlegg. I den forbindelse vil ogsa kravene i den nye
tunnelsikkerhetsforskriften bli fulgt opp. I tillegg
til ovennevnte 180 mill. kr er det prioritert i storrelll
sesorden 100 mill. kr til oppgradering av eksistell
rende tunneler innenfor rammene til stamvegnetll
tet og evrig riksvegnett over investeringsbudsjetl]
tet. Det er ogsa satt av midler til opprusting av
enkelte bruer.

Samfunnssikkerhet og beredskap

For a kunne sikre forutsigbar framkommelighet er
det viktig at Statens vegvesen kjenner til den risiko
og sarbarhet som kan veere til hinder for dette. For-
hold avdekket gjennom risiko- og sarbarhetsanalyll
ser vil bli fulgt opp gjennom forebyggende tiltak
for 4 redusere sannsynligheten for at uenskede
hendelser skal oppstd. Relevante beredskapsordl
ninger vil bli etablert og viderefart i 2008.

Statens vegvesens evne til handling i krisesituall
sjoner ligger i organisasjonens kompetanse og forll
stdelse for den samfunnssikkerhets- og beredl
skapsmessige betydning vegnettet har. Informall
sjon og opplaering gjennomferes kontinuerlig.

Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter

Det foreslas bevilget 285 mill. kr i 2008. Dette er i
henhold til avtalene med OPS-selskapene.

Prosjektet @ysand — Thamshamn pa E39 Klett
— Bardshaug i Ser-Trendelag ble apnet for trafikk i
juni 2005. Det er gitt en neermere omtale av vederll
laget til OPS-selskapet i St.prp. nr. 1 (2004-2005).
For 2008 utgjer det kontraktsfestede vederlaget
155 mill. kr, som forutsettes finansiert med 90 mill.
kr i statlige midler og 65 mill. kr i bompenger.

Prosjektet Handeland — Feda pa E39 Lyngdal -
Flekkefjord i Vest-Agder ble apnet for trafikk i
august 2006. Det er gitt en neermere omtale av vedl
erlaget til OPS-selskapet i St.prp. nr. 1 (2005-2006).
For 2008 utgjer det kontraktsfestede vederlaget
141 mill. kr, som forutsettes finansiert med statlige
midler.

Kontrakt for OPSprosjektet E18 Grimstad -
Kristiansand i Aust-Agder og Vest-Agder ble innll
gatt 1 juni 2006. Betaling for tilgjengelighet (betall
ling for at vegen er &pen og tilgjengelig) er konll
traktfestet til 274 mill. kr pr. ar i kontraktsperioden.
Belopet skal ikke indeksreguleres. Betaling for
driftsstandard er kontraktfestet til 31 mill. kr pr. ar.
Dette belopet skal indeksreguleres. Vederlaget delll
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finansieres med bompenger fra Aust-Agderpakka,
jf. St.prp. nr. 33 (2004-2005). Hele strekningen
Oygardsdalen — Rona skal std ferdig i 2009, mens
delstrekningene Oygardsdalen — Tjoretjerra og
Dyreparken — Rona etter planen vil bli dpnet for trall
fikk i juli 2008. Vederlaget til OPS-selskapet er der-
for beregnet til 54 mill. kr i 2008. Siden det opprinll
nelig ikke var forutsatt trafikkapning av delstrekl
ninger allerede i 2008, er det ikke lagt til grunn
delfinansiering med bompenger i 2008.

Arbeidet med evalueringen av de tre iverksatte
OPS-prosjektene pagar, jf. St.prp. nr. 1 (2006-
2007). Regjeringen vil legge fram for Stortinget pa
egnet mate sin vurdering av om og ev. pa hvilken
mate slike ordninger skal benyttes i framtida.

Post 30 Riksveginvesteringer og post 60
Forsgk

Det foreslés bevilget 5 785,3 mill. kr pa post 30 og
17 mill. kr pa post 60, til sammen 5 802,3 mill. kr.
Dette er en gkning pé 238,6 mill. kr eller 4,3 pst. fra
saldert budsjett 2007. Med budsjettforslaget er
71,6 pst. av rammen i handlingsprogrammet 2006—
2009 fulgt opp etter tre ar.

Etterfolgende tabell viser fordelingen av forslall
get til bevilgninger pa post 30 og post 60 for 2008,
sammenlignet med handlingsprogrammet 2006—
2009.

(i mill. 2008-kr)

Jevnt pr. ar Oppfelging

handlingsprogram Forslag etter tre ar

2006-2009 2008 i pst.

Stamveger 3290 31225 75,2
Ovrige riksveger 2273 22144 68,7
—herav post 30 - 2197,4 -
— herav post 60 - 17,0 -
Ikke rute-/fylkesfordelte midler! 435 465,4 77,8
Sum postene 30 og 60 5998 5802,3 71,6

1 Omfatter bl.a. midler til oppgradering av eksisterende tunneler, tiltak pa nasjonale turistveger, reservebrumateriell og FoU.

@vrige riksveger har en lavere oppfelgingsgrad
enn stamveger etter tre ar, og mindre investeringsll
tiltak, bade pa stamveger og evrige riksveger, har
gjennomgaende relativt lav oppfelgingsgrad. Budl
sjettforslaget 2008 bidrar til 4 jevne ut forskjellene.
For 2008 isolert sett har evrige riksveger heyere
oppfelgingsgrad enn stamveger, og oppfelgingen
for ett ar/2008 er tilneermet 100 pst.

Pr. 01.01.2008 vil bindingene knyttet til fullfel
ring av igangsatte prosjekter utgjeore om lag 21
mrd. kr, hvorav om lag 9,9 mrd. kr skal dekkes
med statlige midler (omfatter ogsa post 31 og post
35). Med budsjettforslaget for 2008 utgjer bindinl
gene knyttet til fullfering av igangsatte/vedtatte
prosjekter om lag 15,1 mrd. kr, hvorav om lag 7,5
mrd. kr skal dekkes med statlige midler. Inkl. refull
sjonsforpliktelser, vil de totale bindingene pr.
01.01.2009 utgjere om lag 16,7 mrd. kr. I tillegg
kommer statens forpliktelser knyttet til oppfelging

av vedtatte bompengepakker, OPS-prosjekter og
prosjekter der alternativ bruk av ferjetilskudd innll
gar.

Etterfolgende tabell viser statlige bindinger pa
investeringspostene ved inngangen til 2008, 2009
og 2010, og de arlige bindingene i 2008 og 2009.
Tabellen omfatter prosjekt som foreslas startet opp
i 2008, men ikke nye prosjekter etter 2008. Tilsvall
rende informasjon er vist for prosjekter med kostll
nadsoverslag over 500 mill. kr i en annen tabell
nedenfor.

Pa grunn av store bindinger ma en vesentlig
del av investeringsrammen i 2008 benyttes til &
sikre rasjonell anleggsdrift av allerede igangsatte
prosjekter, spesielt pd stamvegnettet. P4 denne
bakgrunn foreslas start av bare relativt fa nye proll
sjekter i 2008, jf. punktet om mal og prioriteringer
foran i proposisjonen.
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Bindinger knyttet til stamvegprosjekter med kostnadsoverslag over 500 mill. kr
Tildelt for 2008 Forslag 2008 Anslag
Kostnads( statlige annen statlige annen statlige
overslag midler finansiering sum midler finansiering sum midler finan

Korridor 1. Oslo - Svinesund/Kornsjo
E 6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo
E6 Svingenskogen — Asgard 2358 283 1115 1398 120 540 660 120
E6 Vinterbru — Assurtjern 1295 335 335 585 585 310
Korridor 2. Oslo - @rje/Magnor
E 18 Riksgrensen/@rje — Oslo
Ev 18 Momarken — Sekkelsten, inkl. forskuttering/refusjon 505 85 385 470 220 220
E18 Krosby — Knapstad, inkl. forskuttering/refusjon’ 985 170 170 130 70 200 270
Rv 2 Riksgrensen/Magnor — Klofta
Rv 2 Klofta — Nybakk, inkl. forskuttering/refusjon 688 234 372 606 41 41 82 6
Korridor 3. Oslo - Grenland - Kristiansand - Stavanger
E 18 Oslo — Kristiansand
E18 Bjoervikaprosjektet (post 35) 5217 860 1367 2227 400 440 840 220
E18 Hoevik - Frydenhaug 1023 998 998 25 25
E18 Frydenhaug - Eik 721 403 403 210 210 85
E18 Kopstad — Gulli, inkl. forskuttering/refusjon 1525 413 889 1302 100 100 130
E18 Langéker — Bommestad, inkl. forskuttering/refusjon 1354 565 565 425 425
Rv 150 Ulvensplitten — Tjernsmyr
Rv 150 Ulvensplitten — Sinsen, inkl lokalvegnett? 2 580 101 609 710 90 90 350
Korridor 4. Stavanger — Bergen — Alesund - Trondheim
E 39 Bergen — Alesund med tilknytninger
E39 Kvivsvegen® 950 20 20 70
Korridor 5. Oslo - Bergen/Haugesund med arm via Sogn til Flore
E 16 Sandvika — Bergen
E16 Wayen - Bjorum 1197 337 415 752 265 110 375 70
Korridor 6. Oslo Trondheim
E 6 Oslo — Trondheim
E6 Gardermoen — Kolomoen 1258 62 62 500 500 150
E6 Nordre avlastningsveg, inkl. forskuttering/refusjon 1366 364 409 773 200 65 265 180
Koordor 7. Trondheim - Bode med armer til svenskegrensen
E 6 Trondheim — Fauske med tilknytninger
E6 Vist - Jevika — Selli 988 836 836 110 110 42
Korridor 8. Bodo — Narvik — Tromse - Kirkenes
E 6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger
E10 Lofotens fastlandsforbindelse 1231 1043 1043 150 150 38

Tildeling for 2008 er inkludert kostnader som er dekket av andre prosjekter pa E18 i @stfold, jf. St.prp nr. 79 (2006-2007).

3 Kostnadsekningen er forutsatt bompengefinansiert (Oslopakke 3) — ikke endelig avklart.

Forelopige kostnadsoverslag — anslag annen finansiering i 2008 er avhengig av vedtak om delvis bompengefinansiering av prosjektet.
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Fra 01.01.2004 ble det iverksatt forsek med
alternativ forvaltningsorganisering av transportll
systemet i enkelte byomrader. I tillegg ble det
iverksatt forsek med oppgavedifferensiering knytll
tet til bl.a. samferdselsomradet i enkelte fylkesl
kommuner, jf. St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 2 (2003-
2004). De statlige midlene til forsekene bevilges
over post 60 Forsek.

Forsekene skulle i utgangspunktet ha en varigll
het pé fire ar med mulighet for forlengelse i ytterlil
gere to ar. Med bakgrunn i tilbakemeldinger fra
lokale myndigheter avsluttes byforsekene i Trondl
heim og Bergen i 2007, mens forseket i Kristian(l
sandsregionen er godkjent forlenget i to ar. Fylkesll
forseket i Buskerud, Telemark og Vestfold (BTV)
blir ogsa avsluttet i 2007. Det er forelopig uavklart
hva som skjer med forseket i Rogaland, Hordaland
og Sogn og Fjordane (Vestlandsradet).

Midler knyttet til de forsokene som na avslutll
tes, er tilbakefort fra post 60 til til post 30. Samferdl
selsdepartementet har ogsa tilbakefort midlene til
Vestlandsradet. Dersom forseket ev. blir forlenget,
kan midlene nyttes pa post 60, jf. stikkordet kan
nyttes under bade under post 30 og post 60. Etter
dette er det for 2008 satt av 17 mill. kr i statlige
midler til byforseket i Kristiansand, mens det er
lagt til grunn 28 mill. kr i ekstern finansiering.

Det har veert en forutsetning at alle forsekene
skal evalueres. Samferdselsdepartementet legger
opp til at evalueringen av byforsekene skal veere
ferdig varen 2008. Kommunal- og regionaldepartell
mentet har hatt en lepende evaluering av fylkesforl
sokene. Evalueringen skal avsluttes hesten 2007.

I det folgende gis en naermere omtale av priorill
teringene under mindre investeringstiltak m.m. i
2008. For a fa et mer helhetlig bilde av satsingen
innenfor de ulike omradene, omtales prioriterinll
gene innenfor post 30 og post 60 samlet. I tillegg til
de tiltak som er omtalt i det etterfelgende, gjenl
nomfores det ogsi slike tiltak i forbindelse med de
strekningsvise prosjektene. Oppfelging i forhold til
handlingsprogrammet 2006-2009 for de enkelte
stamvegruter og de enkelte fylker er narmere
omtalt i «Neermere om investeringsprogrammet».

Trafikksikkerhetstiltak

Det er forutsatt benyttet om lag 520 mill. kr til seerll
skilte trafikksikkerhetstiltak i 2008, hvorav om lag
470 mill. kr i statlige midler. Statlige midler utgjor
en liten gkning i forhold til 2007. Med budsjettfor(l
slaget er 55 pst. av rammen i handlingsprogramll
met 2006-2009 fulgt opp etter tre ar. I tillegg vil det
bli gjennomfert strekningsvise tiltak med trafikk[l
sikkerhetsgevinster.

Tiltak rettet mot de alvorligste ulykkene som
meteulykker, utforkjeringsulykker og ulykker med
myke trafikanter prioriteres. Dette vil veere tiltak
som f.eks. midtrekkverk, vegbelysning, kurve- og
kryssutbedringer, bedring av kryssmuligheter for
fotgjengere og sykKlister, fjerning av hindringer
utenfor vegbanen, montering av rekkverk, automall
tisk trafikkkontroll m.m. Gjennomfering av mindre
tiltak pa grunnlag av trafikksikkerhetsinspeksjoll
ner vil ogséa bli prioritert.

Tiltak for gdende og syklende

Det er forutsatt benyttet om lag 590 mill. kr til till
tak for gaende og syklende i 2008, hvorav om lag
340 mill. kr i statlige midler. Statlige midler utgjer
en gkning pa om lag 80 mill. kr eller 34 pst. fra
2007. Med budsjettforslaget er 56 pst. av rammen i
handlingsprogrammet 2006-2009 fulgt opp etter
tre ar. I tillegg vil det bli gjennomfert strekningsll
vise tiltak som medferer bedre forhold for gdende
og syklende.

Utbygging av sammenhengende hovednett for
sykkeltrafikken i byer og tettsteder, skoleveger og
andre strekninger der det ferdes mange mindreal
rige prioriteres. Arbeidet med & inspisere og forbell
dre eksisterende sykkelveger i forhold til trafikk(l
sikkerhet og framkommelighet vil bli viderefort i
2008.

I Statens vegvesen, Region ser, er fem byer
valgt ut for en konsentrert innsats i perioden 2006
2009. Hensikten er & oppna synlige og snarlige forll
bedringer av hovednettet for sykkeltrafikk og ekt
sykling. De utvalgte byene er Mandal, Grimstad,
Sandefjord, Notodden og Kongsberg. Tiltak som
sykkelparkering, skilting av sykkelruter, nedsetll
telse av fartsgrenser, bygging av nye sykkelanlegg,
sikring av kryssingspunkter og informasjons- og
kampanjeaktiviteter gjennomferes. I 2008 legges
det bl.a. opp til & utbedre fem kryssingspunkter for
géende og syklende i Sandefjord. Sykkelbyprosjekll
tene er et samarbeid mellom Statens vegvesen, fylll
keskommunene og kommunene.

Sykkelforbindelser til viktige knutepunkter i
byer og tettsteder prioriteres. I Oslo prioriteres
bl.a. ny og forbedret gang- og sykkeltrasé langs rv
150 Ring 3 mellom Nydalen og Storo. Prosjektet
forbinder knutepunktet Nydalen med andre viktige
malpunkter. I Akershus bygges det gang- og sykll
kelveg med separat trasé for sykkeltrafikken langs
rv 152 Mastemyrveien i Oppegard. Tiltaket vil gi
sykkelveg fra omkringliggende omrader til Koll
botn, som er et senter i Follo.

Videre prioriteres sammenhengende gang- og
sykkelforbindelser. I Hordaland bygges bl.a. 3 km
gang- og sykkelveg langs E39 mellom Halhjelm i
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Os og Bergen. Med dette prosjektet vil 32 km saml
menhengende gang- og sykkelveg pa strekningen
veere fullfort.

I tillegg prioriteres tiltak for & trygge skolevell
ger og andre strekninger der det ferdes mange
mindreérige.

Sykkelveginspeksjoner gjennomferes for a
kartlegge behovet for utbedringer av ulike sykkelll
ruter. I 2008 forutsettes bl.a. gjennomfert utbel
dringstiltak i Oslo etter inspeksjon langs rv 161
Ring 2 Kirkeveien. Aktuelle tiltak etter inspeksjoll
ner er utbedring av frisikt, oppmerking, belysning,
bedring av vegdekker og sikring av trafikkfarlige
stolper, skraninger o.l. I tillegg vil sykkelveginll
speksjoner kunne avdekke behov for mer omfatl]
tende tiltak som ma loses gjennom prioritering av
sterre prosjekter.

Statens vegvesen vil viderefere samarbeidet
med kommuner om planlegging av hovednett for
sykkeltrafikken. Videre vil Statens vegvesen forll
midle kunnskap om sykling og sykkeltiltak, bade
gjennom Sykkelbynettverket og gjennom samarfl
beid med universiteter og heyskoler om undervisl
ning i miljevennlig bytransport.

Planavklaring for gang- og sykkeltiltak i byer
og tettsteder er en utfordring, jf. omtale i St.prp. nr.
69 (2006-2007). Etter initiativ fra Samferdselsdell
partementet er det avholdt mete med Oslo komll
mune. P4 bakgrunn av metet er det opprettet en
gruppe med representanter fra Oslo kommune,
Statens vegvesen og Samferdselsdepartementet
for 4 folge opp detaljplanleggingen av hovednettet
for sykkeltrafikken.

Tiltak for kollektivtransport

Det er forutsatt benyttet til sammen om lag 900
mill. kr til tiltak for kollektivtransport i 2008,
hvorav om lag 190 mill. kr i statlige midler. Statlige
midler utgjer en ekning pa om lag 20 mill. kr eller
12 pst. fra 2007. Med budsjettforslaget er 56 pst. av
rammen i handlingsprogrammet 2006-2009 fulgt
opp etter tre ar. I tillegg vil det bli gjennomfert
strekningsvise tiltak som medferer bedre forhold
for kollektivtransporten.

Den storste satsingen pa kollektivtrafikktiltak
er i Oslo, Akershus og Bergen. I 2008 vil det bli
benyttet om lag 250 mill. kr i Oslo og om lag 230
mill. kr i Akershus. I Bergensomradet forutsettes
det benyttet om lag 260 mill. kr, inkl. bompenger.
De storste prosjektene er opprusting av Kolsasball
nen i Oslo og Akershus og bygging av Bybanen i
Bergen. For ovrig er det forutsatt midler til tiltak
for & bedre framkommeligheten for buss og trikk i
flere byomrader. Innfartsparkering, oppgradering
av kollektivterminaler og tilrettelegging av holdell

plasser og knutepunkter for ekspressbuss vil ogsa
veere en viktig del av satsingen i 2008.

Arbeidet for & bedre tilgjengeligheten til transll
portsystemet for alle er et prioritert omréade. Det er
avsatt 52,1 mill. kr til tilskuddsordningen for unill
versell utforming innenfor kommunene og fylkesll
kommunene sitt ansvarsomrade i 2008 (BRA-proll
grammet), jf. omtale av kap. 1330, post 60. Tilskudl
det fordeles etter en egen seknadsprosess som
administreres av Statens vegvesen.

Alle de prosjekter som Statens vegvesen gjenl
nomferer, skal tilfredsstille de krav som stilles til
universell utforming. Viktige tiltak som forutsettes
gjennomfert i 2008 vil i hovedsak vaere knyttet til
de kollektivknutepunktene som Statens vegvesen
er med a delfinansiere. I tillegg gjennomferes slike
tiltak knyttet til stopp- og omstigningssteder. En
vesentlig del av de tiltak som gjennomferes er i
Oslo og Akershus.

Miljgtiltak

Det er forutsatt benyttet om lag 160 mill. kr til seer(l
skilte miljo- og servicetiltak i 2008, hvorav om lag
120 mill. kr i statlige midler. Statlige midler utgjor
en reduksjon pa om lag 20 mill. kr eller 14 pst. fra
2007. Med budsjettforslaget er 68 pst. av rammen i
handlingsprogrammet 2006-2009 fulgt opp etter
tre ar. I tillegg kommer milje- og servicetiltak som
inngér i strekningsvise tiltak.

Regjeringen la i 2007 fram St.meld. nr. 34
(2006-2007) Norsk klimapolitikk. Mélene og tiltall
kene som gjelder utslipp fra vegtrafikken, vil bli
fulgt opp. Arbeidet med 4 tilrettelegge for ekt bruk
av miljevennlige transportmidler i byene vil bli
viderefort.

I byer med overskridelse av forurensningsfor(l
skriftens grenseverdi for svevestav (PM,,), vil det
bli vurdert tiltak i samarbeid med kommunene.
Bruken av salt som stevdempende middel vil fortll
sette. Ordningen med miljefartsgrense pa 60 km/t
pa rv 4 Trondheimsveien og rv 150 Store Ringvei i
Oslo vil bli viderefort. I tillegg vil det bli innfert
miljefartsgrense pa E18 Drammensveien.

Regjeringen gér i Soria Moria-erklaeringen inn
for & arbeide aktivt for & skifte ut eksisterende fer(l
jer med nye gassferjer. Utslipp av nitrogenoksid
(NO,) og klimagasser ved bruk av gassferjer er
henholdsvis 80-90 pst. og om lag 15 pst. lavere enn
et tilsvarende rutetiloud med konvensjonelle ferjer.
Det er besluttet a skifte ut eksisterende ferjer med
gassferjer i ferjesambandene E39 Halhjem — Vage,
E39 Molde — Vestnes og rv 715 Flakk — Rervik.

Statens vegvesen vil medvirke til mer miljell
vennlig biltrafikk. Dette vil bl.a. omfatte tilretteleg(l
ging av datasystemene slik at miljedifferensiert
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arsavgift kan innferes. Det arbeides ogsd med
utvikling av systemer for miljeklassifisering av kjell
retoy.

I pkt. 6.2 Samferdsel og miljo i del III i proposill
sjonen, omtales regjeringens forslag til nytt nasjoll
nalt steymal, ny skjerpet forskrift og handlingsproll
gram mot stey. I 2008 vil det bli gjennomfert steyll
tiltak pa boliger der steyniviet kommer over
forurensningsforskriftens grenseverdi pa 42 dBA. I
tillegg vil Statens vegvesen gi gkt prioritet i arbeill
det med & redusere stoyen ved kilden, og spesielt
utvikling av steysvake vegdekker og 4 klassifisere
bildekk etter stoyniva. I samarbeid med kommul
nene vil det bli gjennomfert kartlegging etter steyll
retningslinjene, og det vil bli utarbeidet handlings-
planer i henhold til kravene i forurensningsforll
skriften.

I budsjettproposisjonen for 2009 vil det bli rapll
portert pa antall dekar dyrka jord som blir bygd
ned. Det vil bli utarbeidet bedre maleparametre til
bruk ved planlegging og utbygging av infrastruktull
ren, jf. omtale i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 54.

Statens vegvesen har i samarbeid med Direktoll
ratet for naturforvaltning utviklet en metode for
kartlegging av problemer knyttet til biologisk
mangfold langs riksveger. Pa bakgrunn av dette vil
det bli utarbeidet regionale tiltaksplaner. I 2008
skal det ogsa utarbeides en handlingsplan mot
spredning av fremmede og skadelige arter.

I henhold til forskrift om rammer for vannfor(l
valtningen gjennomferes en kartlegging av konflik[l
ter 1 forhold til vannforurensning. P& bakgrunn av
denne kartleggingen skal det innen 2009 utarbeil
des tiltaksprogrammer og forvaltningsplaner. For 4
optimalisere bruken av salt arbeider Statens vegvell
sen med & framskaffe ny kunnskap der miljoeffekll
ter, metodebruk og teknologi blir sett i sammenl(
heng.

Rassikringstiltak

Se samlet omtale av rassikringstiltak under post
31.

Opprusting av tunneler

Det foreslas bevilget 180 mill. kr til utbedring av
eksisterende tunneler i 2008, en ekning pa 5 mill.
kr eller 3 pst. fra 2007. Med budsjettforslaget er 74
pst. av rammen i handlingsprogrammet 2006-2009
fulgt opp etter tre ar. I tillegg kommer midler som
prioriteres innenfor de rute- og fylkesfordelte
investeringsrammene. Det vises ogsa til omtale
under post 23.

En vesentlig del av midlene vil bli benyttet til &
gjennomfere palagt utskifting av vann- og frostsik[l

ringen i tunnelene mellom Alesund og Ellingsay
og mellom Ellingsey og Valderey pa rv 658 i Mere
og Romsdal. I tillegg prioriteres oppfelging av det
sentrale programmet for oppgradering av eksistell
rende tunneler med basisutstyr for brannsikkerll
het. I den forbindelse vil kravene i den nye forskrif[]
ten om minimum sikkerhetskrav til tunneler, jf.
EU-direktiv 2004/54/EF, bli fulgt opp, samt ev.
behov for andre utbedringer i de aktuelle tunnell
lene.

Som omtalt i St.prp. nr. 1 (2006-2007), ble det i
2007 avsatt 25 mill. kr over Statens vegvesens budll
sjett til arbeidet med innfering av nytt landsdekl
kende radionettverk for ned- og beredskapsetater.
Pa grunn av forsinket framdrift er det ikke avsatt
midler til dette formalet over Samferdselsdepartell
mentets budsjett i 2008.

Nasjonale turistveger

Det foreslas bevilget 100 mill. kr til prosjektet i
2008, samme niva som i 2007. Med budsjettforslall
get er 92 pst. av rammen i handlingsprogrammet
2006-2009 fulgt opp etter tre ar.

Den vedtatte satsingen pd Nasjonale turistvell
ger omfatter 18 strekninger som innen utgangen
av 2015 skal utvikles til turistattraksjoner som skal
styrke Norges attraktivitet som feriemal. Gjennom
okt trafikkgrunnlag og lengre oppholdstid for vegl(l
farende turister skal det legges til rette for ekt ver(l
diskapning, seerlig i distriktene.

For & oppna raskere samfunnsmessige gevinll
ster av turistvegsatsingen og for 4 legge til rette for
at andre private og offentlige akterer folger opp
innenfor sine omréader, foreslds det at prosjektet
blir gjennomfert i to faser med 2011 som milepal
mot malet om Nasjonale turistveger som en fullver(l
dig turistattraksjon fra 2016. Dette innebarer en
sterkere satsing pa prosjektet i perioden 2006-
2009 enn forutsatt i handlingsprogrammet. Dette
vil sikre en nedvendig forsering og framdrift i plan(
leggingen og den offentlige infrastruktur som Stall
tens vegvesen har ansvaret for, fram mot en samlet
markedsfort attraksjon fra 2012.

I perioden 2007-2011 prioriteres utvikling av
noen fi unike turistvegstopp med hey kvalitet og
opplevelsesverdi pa alle de 18 turistvegstrekninll
gene. | tillegg vil de tre nasjonale ikonpunktene
Trollstigplataet, Gjende og Veringsfossen, spesill
elle attraksjoner som Gudbrandsjuvet og Almannall
juvet, turistveginformasjon og utsiktsrydding bli
prioritert. Dette innebaerer at konseptet Nasjonale
turistveger kan markedsfores samlet allerede fra
2012. I perioden 2012-2016 vil det bli gjennomfert
komplementeringsarbeider pa flere strekninger.
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Post 31 Rassikring

Det foreslas bevilget 329 mill. kr i 2008, en ekning
pa 8 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Med budl
sjettforslaget er 75 pst. av rammen i handlingsproll
grammet 2006-2009 fulgt opp etter tre ar.

I tillegg er det lagt til grunn at det vil bli benyt(l
tet til sammen om lag 90 mill. kr i statlige midler til
prosjekter og tiltak med rassikringsgevinst pa post
30 og post 60. Samlede statlige bevilgninger til rasll
sikring i 2008 vil utgjere om lag 420 mill. kr. I till
legg kommer ekstern finansiering, slik at det totalt
vil bli benyttet om lag 520 mill. kr til rassikring i
2008.

Folgende storre prosjekter (over 100 mill. kr)
med rassikringsgevinst (alle viderefering fra 2007)
foreslas prioritert i 2008, med finansiering dels
over post 30 og dels over post 31:

- E39 Gammelseter — Nipetjorn, Lindas koml
mune i Hordaland

— Rv 13 Ulvundseyne, Voss kommune i Hordall
land

— Rv 5 langs Kjosnesfijorden (Hammarsgrovi —

Stelsneset), i Jolster kommune i Sogn og Fjorll

dane
— Rv 55 Fatlaberget, Leikanger og Sogndal koml(l

muner i Sogn og Fjordane
— Rv 55 Gullringen, Luster kommune i Sogn og

Fjordane
— Rv 617 Gotteberg — Kapellneset, Vagsey komll

mune i Sogn og Fjordane
— Rv 62 Fresvika — Jordalsgrenda, Nesset og

Sunndal kommuner i Mere og Romsdal
— E10 Fjesdalen, Flakstad kommune i Nordland
— Fv 347 Arneya, Skjervey kommune i Troms.

Midlene som bevilges over post 31 Rassikring, kan
nyttes til rassikringstiltak bade pa riks- og fylkesl
vegnettet.

Post 35 Vegutbygging i Bjorvika

Det foreslas bevilget 399,8 mill. kr, og av dette er
54 mill. kr innenfor rammen i handlingsprogramll
met 2006-2009. Handlingsprogrammet er fulgt opp
etter tre ar. I tillegg er det lagt til grunn at det skal
benyttes 440 mill. kr i bompenger fra Oslopakke 1.

Prosjektet er tidligere omtalt i bl.a. St.meld. nr.
28 (2001-2002), St.meld. nr. 24 (2003-2004), side
108, St.prp. nr. 96 (1987-1988), St.prp. nr. 50 (2004-
2005) og St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 55.

Forste etappe av prosjektet omfatter ny E18 i
en om lag 1200 m lang tunnel under Bjervika og
Bispevika mellom Festningstunnelen og Ekebergll
tunnelen, hvorav om lag 700 m som senketunnel.
Det skal bygges kryss ved Havnelageret og pa

Serenga. I tillegg inngér etablering av en ny vegfor(l
bindelse, Ostre tangent, i bru over sporomradet
ved Oslo S med tilkobling til Schweigaardsgate. 1
andre etappe skal det bygges nytt lokalt vegsystem
i omradet. Anleggsarbeidene startet i august 2005
med sikte pa at forste etappe dpnes for trafikk i
2010. Andre etappe vil etter planen sti ferdig i
2012.

Bompenger, forskudd og refusjoner

Ekstern finansiering (forskudd, tilskudd og boml
penger) i 2006 og 2007 sammen med forslaget i
2008, ventes 4 utgjere om lag 73 pst. av det som er
lagt til grunn i handlingsprogrammet 2006-2009.
For 2008 ventes dette 4 utgjore om lag 6 050 mill.
kr, hvor tilskudd utgjer om lag 590 mill. kr og forll
skudd om lag 540 mill. kr.

Bompenger

Trafikantene innbetalte 4 200 mill. kr i bompenger
i 2006. Dette er om lag 300 mill. kr mindre enn aret
for. Reduksjonen skyldes at innbetalingene i de
prosjektene som ble avviklet i 2005, var vesentlig
sterre enn innbetalingene i nye prosjekter som
kom til i 2006. Bl.a. ble biade bomringen i Trond[
heim og innkrevingen til Nordhordlandsbrua avvill
klet i 2005. Totalt ble det stilt til radighet 3 875 mill.
kr i bompenger til investeringer i 2006. Pr.
01.01.2007 var det 47 bompengeprosjekter som
enten var i drift eller vedtatt bygd. Det ble vedtatt
fem nye prosjekter i 2006, to prosjekter ble vedtatt
utvidet og to prosjekter ble avviklet.

For 2007 er det anslétt at om lag 4 800 mill. kr
vil bli stilt til radighet fra bompengeselskapene.
Dette er om lag som forutsatt i St.prp. nr. 1 (2006
2007). For 2008 forutsettes om lag 4 920 mill. kr
stilt til radighet fra bompengeselskapene.

Forskudd og refusjoner

Innbetalte forskudd medferte at statens gjeld ved
utgangen av 2006 var pa 840 mill. kr. I 2007 ventes
det innbetalt om lag 360 mill. kr i forskudd, mens
det er forutsatt refundert om lag 100 mill. kr. I 2008
er det ventet innbetalt om lag 540 mill. kr, mens det
er forutsatt refundert om lag 210 mill. kr. Statens
gjeld ved utgangen av 2008 ventes a utgjere om lag
1 430 mill. kr.

Videre innebarer ordningen med betingede
refusjoner at staten pr. 01.01.2008 har pétatt seg et
ansvar for ev. 4 refundere om lag 460 mill. kr innenll
for rammene til ovrige riksveger for det enkelte
fylke. I tillegg kommer statens forpliktelser til &
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betale vederlag til OPS-prosjektene og prosjekter
der alternativ bruk av ferjetilskudd inngér.

Det foreslas at Statens vegvesen for 2008 gis en
fullmakt til 4 inngd forskutteringsavtaler, men slik
at de totale refusjonsforpliktelsene ikke overstiger
1 800 mill. kr. Dette innebeerer at det kan inngas
avtaler for inntil 400 mill. kr i 2008.

Post 72 Kjap av riksvegferjetjenester

Det foreslas budsjettert med 1 547,4 mill. kr til kjep
av riksvegferjetjenester, en gkning pa 5,7 pst. fra
saldert budsjett 2007.

Gode riksvegferjetjenester er en viktig sak for
regjeringen. En av de forste budsjettendringene
som ble foretatt etter regjeringsskiftet hasten 2005,
var & oke rabattene i riksvegferjedriften for 2006.
Regjeringen foreslar na & oke rabattsatsen pa sonell
kort og verdikort for kjoretay fra 45 pst. til 50 pst.
fra 01.05.2008.

Samferdselsdepartementet legger til grunn om
lag samme rutetilbudet i 2008 som i 2007. Det er
lagt til grunn en takstekning i riksvegferjedriften
pa 4,3 pst. fra 01.01.2008.

I forbindelse med anbudskonkurranser fristilll
les det ferjer. Dette gir muligheter for okt kapasitet
i enkelte samband. Det endelige rutetilbudet vil
imidlertid veere avhengig av resultatet fra forhandl
lingene mellom Statens vegvesen og ferjeselskall
pene for 2008. Samferdselsdepartementet vil veere
spesielt oppmerksom péa situasjonen med gjensitll
ting pa samband i Mere og Romsdal og Nordland.

Etter tre ar av handlingsprogrammet 2006-
2009 har ferjedriften en gkonomisk oppfelging pa
83,7 pst. Den heye oppfelgingsprosenten skyldes
at flere forhold har endret seg siden Stortingets
vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2009. Hey
oljepris er en viktig faktor, men nye sikkerhetskrav
har ogsa okt kostnadene. I tillegg har regjeringens
forslag om ekte rabattsatser pa sonekort og verdill
kort redusert ferjeselskapenes inntekter og okt
behovet for statlig kjop.

Det er en malsetning at alle ferjesamband som
ikke avloses av faste vegsamband, skal veere lyst ut
pa konkurranse i lepet av 2009. I 2008 planlegges
det lyst ut 20 samband pa anbud. Konkurranseutll
settingen har bidratt til & erstatte eksisterende fer[]
jer med nye. Fem av ferjene er drevet med natur(l
gass. Ytterligere syv gassferjer vil bli satt inn i sam(l
band der anbudsperioden ennd ikke har startet
opp.

I nordre del av Nordland og serlige del av
Troms ble det i annen halvdel av 1990-arene etall
blert tre ferjeforbindelser (Senjafergene). Sambanll
det Brensholmen — Botnhamn ble omklassifisert til
riksvegferjesamband i 2005 med forutsetning om

fri takstfastsettelse og sesongmessig drift. Statens
ansvar er begrenset til dekning av kapitalkostnall
dene. Samferdselsdepartementet vil omklassifill
sere sambandet Andenes — Gryllefjord til riksvegll
samband fra 01.01.2008. Sambandet forutsettes
drevet pa like vilkdr som Brensholmen - Botnll
hamn.

Lofotens fastlandsforbindelse, Lofast, &pner i
desember 2007. Dette medferer kortere reiseavll
stander mellom Lofoten og fastlandet. En effekt av
Lofast er at trafikk mellom Lofoten og omridene i
nord og @st ikke lenger vil veere avhengig av ferje. I
Innst. S. nr. 73 (1998-99) er det likevel forutsatt at
«ferjesambandet mellom Melbu og Fiskebal oppll
rettholdes med god frekvens for 4 sikre en tilfredsl
stillende internforbindelse mellom Vesterdlen og
Lofoten». Det foreligger ikke foringer fra Stortinl
get hva angar ferjetilbudet pa de andre berorte
sambandene.

Som folge av Lofast forventes det okt trafikk i
sambandet Bognes — Lodingen pd bekostning av
sambandet Svolveer — Skrova - Skutvik (Skutvikl
sambandet). Arsaken er at kjoreavstanden mellom
Svolveer og Ledingen forkortes vesentlig. Bognes —
Lodingen vil i fremtiden veaere det tidsmessig korll
teste alternativ for trafikk mellom E6 og Lofoten.
Det vil derfor veere behov for & styrke dette samll
bandet, noe som vil svekke trafikkgrunnlaget for
Skutviksambandet.

Samferdselsdepartementet forutsetter at kapall
sitetsgkning pé gjenveaerende samband over Vestll
fiorden, der sambandet Bognes — Lodingen priori-
teres, samt oppfelging av Stortingets foring om
sambandet Melbu - Fiskebgl, finansieres gjennom
innsparinger ved nedlegging av Skutviksambanll
det fra 01.01.2008.

Nedlegging av sambandet Svolveer — Skutvik vil
berere betjeningen av Skrova, da stedet anlopes av
Skutvikferja. Strekningen Svolveer — Skrova har
riksvegstatus til tross for at det bor om lag 230
mennesker der. Kriteriet for riksveg er generelt at
den skal betjene et omrade med minimum 700-800
innbyggere. Sa lenge Skutviksambandet er riksl
vegsamband, er det naturlig 4 seile innom Skrova.
Som felge av nedlegging av Skutviksambandet
nedklassifiseres sambandet Svolveer — Skrova til
fylkeskommunalt samband fra 01.01.2008. Nordl
land fylkeskommune vil bli kompensert via innll
tektssystemet med 10 mill. kr for merkostnader fylll
keskommunen far i denne forbindelse. Dette vil
ogsa bli finansiert ved innsparinger i forbindelse
med nedlegging av Skutviksambandet.

I St.prp. 65 (2005-2006) ble det redegjort for at
ordningen med felles rabatt kunne innferes i hele
landet fra 2008. Dette forutsatte at samtlige ferjell
selskap innen riksvegferjedriften skiftet ut sitt billl
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letteringsutstyr. Utskiftningen av utstyr er imidler{]
tid ikke kommet s langt som planlagt. Arsaken til
dette er bl.a. at arbeidet med en nasjonal standard
har tatt lengre tid enn forventet. Samferdselsdeparll
tementet vil arbeide videre med saken med sikte
pa tidligst mulig innfering i hele landet.

I St.prp. nr. 68 (2006-2007) ble det orientert om
okt kapasitet i Tausambandet fra 01.05.2007, og i
Innst. S. nr. 274 (2006-2007) viser komiteens flerl]
tall til debatten om ny hurtigferje, og at dette er til
vurdering i regjeringen.

Den oppnadde losningen for Tausambandet
med innsettingen av MF Rennespy er langt rimelil
gere enn a skulle anskaffe en hurtigferje nr. 2 til
sambandet. Det vises dessuten til at hurtigferjer
har begrensede bruksmuligheter i andre samband.
Dette vil veere en ulempe med tanke pa fremtidig
realisering av et fastlandssamband med nedlegll
ging av Tausambandet og dermed fristilling av hurll
tigferjene. Det vises for ovrig til at erfaringene med
trafikkavviklingen i sambandet etter innsettingen
av MF Rennespy er gode.

Tilbudet som gis gjennom riksvegferjene, er
viktig for bosetting og neaeringsutvikling langs kys-

Kap. 4320 Statens vegvesen

ten. I Soria Moria-erkleeringen er det bl.a. pd denne
bakgrunn uttalt at regjeringen vil utrede om
enkelte ferjestrekninger kan gjores gratis. I en rapll
port fra Mereforsking Molde AS dreftes atte ulike
scenarier med gratis ferje. Scenariene varierer fra
gratis ferje pa alle samband til gratis ferje pa kun
de minst trafikkerte og lengste sambandene. Kostll
nadene for staten ble anslatt til & variere fra vel 160
mill. kr pr. &r om kun de minst trafikkerte ferjene
og lengste sambandene gjores gratis, til vel 1 700
mill. kr dersom alle sambandene gjores gratis.
Moreforsking har foreslatt at et opplegg med grall
tis ferjer proves ut.

Med bakgrunn i bla. de kostnadsmessige
aspektene, har regjeringen fortsatt spersmalet om
ev. gratisferjer til vurdering. Samferdselsdepartell
mentet vil komme tilbake til saken nér den er neerll
mere avklart.

Statsgaranti for andre prioritets pantelén til nye
ferjer og ombygging av eksisterende ferjer i tilll
skuddsberettiget riksvegferjedrift, skal ikke overll
stige en totalramme pd 750 mill. kr. Totalrammen
inkluderer 10 pst. til dekning av ev. inndrivelsesl
kostnader.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2006 2007 2008

01 Salgsinntekter m.m. 304 601 135 000 140 800

02 Diverse gebyrer 311 048 245 000 255 500

03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 83702 40 000 41700
15 Refusjon arbeidsmarkedstiltak 760
16 Refusjon av fadselspenger/adopsjonspenger 13933
17 Refusjon leerlinger 49
18 Refusjon av sykepenger 47 125

Sum kap. 4320 761 218 420 000 438 000

Post 01 Salgsinntekter m.m.

Det foreslas budsjettert med inntekter pa 140,8
mill. kr.

Omfanget av oppgaver som Statens vegvesen
har ansvaret for, varierer betydelig over tid, og det
er derfor stor usikkerhet knyttet til inntektene. De

vesentligste inntektskildene er eiendomssalg, salg
fra Autosys og andre datasystemer, salg av skilt/
kjennemerker og bilde til forerkort.

Samferdselsdepartementet foreslar at merinn(l
tektsfullmakten for posten viderefores, jf. forslag til
romertallsvedtak.
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Post 02 Diverse gebyrer

Det foreslas budsjettert med inntekter pa 255,5
mill. kr.

Ettersporselen etter de gebyrbelagte tjenesll
tene forventes volummessig & veere pa omtrent
samme niva som 2007, og gebyrsatsene vil forbli
uforandret.

De gebyrbelagte tjenestene omfattes av prakll
tiske og teoretiske forerprever, forerkortutstedell
ser, utstedelse av dagsprevekjennemerker, utlevell
ring av inndratte kjennemerker, myndighetskonl(l
troller, periodisk Kjereteoykontroll, utstedelse av
digitalt fartsskriverkort, typegodkjenning av kjerell
toy og utstedelse av fellesskapstillatelser.

Regjeringen er opptatt av 4 vurdere ulike
gebyrordninger i staten, slik at disse i utgangsl
punktet skal tilsvare kostnaden ved & produsere
tienesten. Flere gebyrer er allerede kostnadsrik[l
tige, men Statens vegvesen har na sluttfert et
arbeid med 4 kvalitetssikre datagrunnlaget og ana-

Kap. 4322 Svinesundsforbindelsen AS

lysere kostnadsfering innen trafikant- og Kjeretoyll
omradet. Oppfelgingen av dette arbeidet vil bl.a.
innebaere nye rutiner fra 2008, som pa sikt vil gi
grunnlag for beregning av kostnadsriktige gebyll
rer, jf. for ovrig omtale av gebyrer i pkt. 5.11 i del
III i proposisjonen.

Samferdselsdepartementet foreslar at merinn(l
tektsfullmakten for posten viderefores, jf. forslag til
romertallsvedtak.

Post 03 Refusjoner fra forsikringsselskaper

Det foreslas budsjettert med inntekter/refusjoner
pa 41,7 mill. kr.

Omfanget av forsikringsskader er vanskelig &
ansla, og vil variere fra ar til ar. Inntektene dekker
de faktiske utgifter.

Samferdselsdepartementet foreslér at merinn(l
tektsfullmakten for posten viderefores, jf. forslag til
romertallsvedtak.

(i 1000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
90 Avdrag pa lan 26 671 25000 24 000
Sum kap. 4322 26 671 25000 24 000

Post 90 Avdrag pa lan

Det er lagt opp til 24 mill. kr i avdrag pa 1an i 2008.
Den nye Svinesundsforbindelsen ble apnet for
trafikk i juni 2005, og bompengeinnkrevingen star[l
tet 01.07.2005. Utbyggingen er finansiert med statll
lige 1an, og pélepte renter i byggetiden ble lagt til
lanet. Lanet utgjorde 745 mill. kr pr. 31.12.2006.
Nettoinntektene fra bompengeinnkrevingen
skal deles mellom Norge og Sverige. Samferdselsl

departementet legger til grunn at Norges andel av
nettoinntektene i 2008 vil veere om lag 62 mill. kr,
hvorav 24 mill. kr vil ga til avdrag pa lan. Det vil i
2008 vaere behov for noe midler til grunnerveryv,
etterarbeider og sluttoppgjoer i tilknytning til den
norske delen av prosjektet, forelepig stipulert til
om lag 5 mill. kr i 2008. Departementet vil komme
tilbake til dette nar behovet er naermere avklart.
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Kap. 5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
80 Renter 23 519 30 000 38 000
Sum kap. 5624 23 519 30 000 38 000
Post 80 Renter

Svinesundsforbindelsen AS skal betale renter og
avdrag pa det statlige lanet i forbindelse med proll
sjektet, jf. omtale av kap. 4322, post 90. Det er lagt
til grunn 38 mill. kr i renter i 2008.

Andre saker
Effektivisering

Statens vegvesen har et ansvar for at de midlene
som stilles til radighet, blir utnyttet p4 en mest
mulig effektiv mate. Dette gjelder bade med henl
syn til & velge de mest effektive tiltakene for & na
overordnede mal, og for at tiltakene gjennomferes
pa en kostnadseffektiv méte. Nar det gjelder kostll
nadseffektivitet, er det nedvendig & ha fokus bade
pa hvordan Vegvesenet opptrer som Kjoper av
entrepriser, konsulenttjenester m.m., og hvordan
egen virksomhet innrettes.

I 2007 forvalter Statens vegvesen om lag 23
mrd. kr, hvor om lag 21 mrd. kr nyttes til kjop i
markedet. Hvordan Vegvesenet opptrer som marll
kedsakter vil derfor vaere viktig bade med hensyn
til & fa riktig kvalitet og til riktig kostnad. Vegvesell
net arbeider for & bli en stadig bedre bestiller og
innkjeper pa alle omrader.

Kostnadene til kjop av entreprisetjenester til
riks- og fylkesveganlegg utgjer om lag 12 mrd. kr.
Anleggsmarkedet preges av hey aktivitet, og det
domineres av fa, og etter norske forhold store aktell
rer. I denne situasjonen ser Statens vegvesen det
som en oppgave a legge forholdene bedre til rette
for at smd og mellomstore entreprenerer skal
kunne kvalifisere seg for sterre oppdrag i vegsekll
toren. Dette gjores bl.a. ved 4 vurdere om kravene
til entreprenerenes ekonomiske situasjon kan jus-
teres slik at de smi og mellomstore entreprenell
rene kan kvalifiseres for sterre oppdrag. Statens
vegvesen vil ogsa aktivt legge til rette for flere
internasjonale selskaper.

Statens vegvesen arbeider kontinuerlig med &
utvikle konkurranseformen for 4 gi den rette balanll
sen mellom incitamenter og risiko tilpasset det
enkelte oppdrag. Dette har bade et kortsiktig og

langsiktig perspektiv. Vegvesenet vil intensivere
dette arbeidet for & oke omfanget av nye gjennomll
foringsmetoder som totalentrepriser, malpriskonl(l
trakter og samlekontrakter. Det er samtidig viktig
4 utvikle bedre samarbeids- og tillitsforhold mell
lom entreprener og byggherre.

Bevilgningene til riksvegferjedrift utgjer om lag
1,5 mrd. kr pr. ir, mens totalkostnadene er om lag
3 mrd. kr. Effektivisering av ferjedriften vil prill
meert skje gjennom konkurranseutsetting. I lopet
av 2009 vil alle riksvegferjesamband vaere lyst ut i
konkurranse. Av om lag 100 riksvegferjesamband
vil det gjenstd utlysning av om lag 30 samband i
2008 og 2009.

Statens vegvesen er ogsa en stor Kjeper av tjell
nester (konsulenttjenester, lokaler, telematikk og
it-utstyr m.m.). Ogsa innen disse omradene vil vegll
vesenet arbeide for 4 bli en bedre bestiller og innll
kjoper med tanke pé 4 fa rett kvalitet og pris.

Det er viktig at de oppgaver Statens vegvesen
utferer med egne ressurser, utfores pa en effektiv
maéte. Bemanningsutvikling og utnyttelse av persoll
nalressursene er i denne sammenheng sentralt.
Vegvesenet har utviklet et sett effektivitetsindikall
torer. Disse vil bl.a. bli brukt for 4 hente erfaring
fra de mest effektive enhetene, slik at vegvesenet
til enhver tid utnytter ressursene best mulig. Saml(l
ferdselsdepartementet vil i samarbeid med Statens
vegvesen etablere et system for overordnet effektill
vitetsstyring.

Statens vegvesen har etablert landsdekkende
funksjoner pa en del omrader (lenn, faktura, regnll
skap m.m.). Det vil vaere kostnadseffektivt & utvill
Kkle slike funksjoner pa flere omrader. Vegvesenet
er imidlertid tilbakeholden med & etablere slike
funksjoner na, ut fra dagens usikkerhet om organill
sering av vegvesenet sett i lys av Forvaltningsrell
formen. P4 noen omrader der etablering av slike
funksjoner ikke pavirker lokalisering av arbeidsl
plasser, vil etablering av fellesfunksjoner veere
aktuelt. Bl.a. er det etablert felles ledelse av Brull
ker Service Senteret (BSS) - stotte og hjelp for de
ansatte i tilknytning til IT.
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Statens vegvesen forvalter veg-, trafikk-, kjorell
toy- og fererkortdata i Norge. Det arbeides kontill
nuerlig med videreutvikling og utvikling av nye
teknologiske lgsninger for & levere bedre og mer
effektive data- og informasjonsbaserte tjenester
bade internt og eksternt. Eksterne brukere er
publikum, neeringsliv og annen offentlig forvaltll
ning. I denne sammenheng vil Au2sys og Nasjonal
vegdatabank (NVDB) vare verktey som vil gi
bedre og mer effektiv ressursutnyttelse, samt
bedre kvalitet og tilgang pa offentlig data og inforll
masjon. Det er bl.a. tatt i bruk nyutviklede handter(l
minaler for personell som utferer kontroller pa
veg. Dette i kombinasjon med en ekende andel
digitale fartsskrivere pa tunge Kjoretoy vil gi Stall
tens vegvesen en bedre og mer effektiv ressursutll
nyttelse, og det vil bedre kvaliteten pa kontrollene.
Nye losninger vil ogsa gi et bedre datagrunnlag
enn i dag for en mer malrettet kontroll av tunge
Kjoretay.

Modernisering av fgrerkort- og motorvognl
register (Au2sys)

Statens vegvesen utvikler et nytt kjeretoy- og forerl]
kortregister (Au2sys), jf. omtale senest i St.prp. nr.
68 (2006-2007). Arbeidet startet med et forprosjekt
i 2003, der hovedvekten ble lagt pa & flytte hele
registeret over pa en ny teknisk plattform. Utvill
klingsarbeidet startet hgsten 2005 og var planlagt &
veere ferdig innen utgangen av 2008.

Som omtalt i St.prp. nr. 68 (2006-2007), har
arbeidet med utviklingen av det nye systemet blitt
mer omfattende og komplisert enn opprinnelig
planlagt. Statens vegvesen har derfor igangsatt en
gjennomgéaende replanlegging av prosjektet.
Replanleggingen vil bli gjennomfert hesten 2007
og vil medfere endringer i tids- og kostnadsramme
for prosjektet.

Samferdselsdepartementet har, slik prosjektet
har utviklet seg, engasjert egen konsulent som
bistar departementet i kvalitetssikringen av
Au2sys. Departementet har videre, i samrad med
Finansdepartementet, lagt til grunn at de behov
som toll- og avgiftsmyndighetene har for tilgang til
dataopplysninger vedrerende kjoretoyavgifter, skal
gis prioritet i replanleggingen. Samferdselsdepar(l
tementet vil komme tilbake til Stortinget etter at
resultatene fra Statens vegvesens replanlegging av
Au2sys foreligger.

Arbeidet med nytt riksregulativ for ferjetakster

Samferdselsdepartementet har ved flere anledninll
ger orientert Stortinget om arbeidet med nytt riksll
regulativ for ferjetakster. I St.prp. nr. 1 (2002-2003)

heter det bl.a. at av hensyn til trafikantene og effekll
tivisering har Samferdselsdepartementet som malll
setting 4 etablere et felles betalingssystem pa bomll
pengestasjoner og ferjer innen 2005. For 4 {3 dette
til m4 riksregulativet forenkles og tilpasses betall
lingslesninger pé veg.

Etter en periode med forsek med forenklet takll
stregulativ (tre kjoretoyklasser pluss motorsykkel)
uten passasjerbetaling i noen samband og etterfolll
gende heringsrunde kom Statens vegvesen med et
nytt forslag til forenklet takstsystem basert péa fire
kjoretoyklasser (pluss egen klasse for motorsykll
kel) og passasjerbetaling. I St.prp. nr. 65 (2005-
2006) ble saken fulgt opp, og Samferdselsdepartell
mentet skrev bl.a. at det viser seg at de negative
utslagene for enkelte grupper blir relativt store. I
lys av dette onsket ikke departementet da & innfere
noe nytt ferjetakstsystem. Det ble opplyst at det
ville bli arbeidet videre med takstsystemet.

I lys av at det ikke ble foreslatt & innfere nytt
takstsystem, ble takstforsekene avsluttet 31.12.2006
med unntak av riksvegferjesambandet Flakk — Rer(l
vik, hvor det var installert, og det foregikk uttesting
av AutoPass-brikkebetaling.

I Innst. S. nr. 183 (2005-2006) til St.prp. nr. 65
uttrykte flertallet i komiteen bl.a. at det var forll
neyd med at det ville bli arbeidet videre med takstll
systemet, bl.a. for 4 oppna effektiviseringsgevinl(l
ster.

Forsekene med forenklet takstsystem har forll
enklet billetteringen, samt dpnet muligheten for &
innfere automatiske billetteringslesninger. Det var
forventet at dette regulativet ville gi en mulighet
for lavere driftshemanning og utsettelse av nyinl
vesteringer pa grunn av omlegging av kjeremeonll
steret med en vridning mot flere passasjerer
(kameratkjoring). Begge disse effektene har vist
seg & vaere langsiktige effekter som ikke har gitt
en umiddelbar kostnadsreduksjon for ferjeselskall
pene.

Samferdselsdepartementet anser det som lite
trolig at det er mulig & arbeide frem et nytt riksrell
gulativ der alle trafikantene kommer like bra eller
bedre ut enn i dag uten at det tilferes nye till
skuddsmidler. Arbeidet med et nytt takstsystem vil
derfor bli stilt i bero. Det vil likevel vaere mulig &
innfere et forenklet regulativ tilsvarende det pa
Flakk — Rervik i samband der det er mulighet for
bruk av AutoPass-brikke og hvis det er lokalt
onske om det. Bruk av brikke kan bidra til redull
sert bemanning.

FoU

Forskning og utvikling initiert av eller utfert i Stall
tens vegvesen skal ha fokus mot bedre trafikksik[l
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kerhet med nullvisjonen som fering, bedret framll
kommelighet og forbedring av miljeet. I 2008 prioll
riteres ressursene til folgende store prosjekter:

— Nearingslivets transporter

— Miljevennlig bytransport

— Miljevennlige vegdekker

— Klima og transport

— Salt SMART

— Kompetanseutvikling drift og vedlikehold

— Tunnelutvikling

— ITS pa veg mot 2020

— Personvern og trafikksikkerhet

— Hoyrisikogrupper i vegtrafikken

Trafikksikkerhet, framkommelighet og miljg har
ulik vekt innen de ulike prosjektene. Bedret framl(l
kommelighet for neeringslivet er nedvendig bade
av hensyn til konkurranseevnen og av hensyn til
kvalitet pa produkter som transporteres. I urbane
omrader er det viktig & forbedre mulighetene for
vareleveranser, samtidig som en ma finne transll
portmetoder og transportmater som reduserer de
negative miljoeffektene. Redusert stoy er et viktig
miljomal i tettbygde omrider. Det forskes pa
stoysvake vegdekker som et virkemiddel i denne
sammenheng.

For Statens vegvesen er det viktig & vurdere
hvilke konsekvenser endringer i klima har for drift,
vedlikehold og bygging av veger. Endringer i klima
vil bl.a. ha konsekvenser for driften av vinterveger
og innretninger pa ras- og skredsikring. Bruk av
salt er et vesentlig middel for & oppna hey trafikkll
sikkerhet og god framkommelighet. Gjennom okt
forskningsinnsats vil Statens vegvesen finne fram
til alternative stremidler med mindre negative milll
joeffekter. Gjennom & gke kompetansen innen drift
og vedlikehold vil en kunne overfore viktig kunnll
skap til entreprenerbransjen og sammen med dem
utvikle forbedrede metoder som kan redusere brull
ken av miljeskadelige kjemikalier.

Det er nedvendig & ha en kontinuerlig innsats
pa tunnelutvikling, bade for sikkerhet i eksistell
rende tunneler og med hensyn til bygging av nye
tunneler. ITS tas i bruk bade som informasjonsl
verktoy og som stetteverktoy for trafikantene gjenl]
nom nye instrumenter og systemer i kjoretoyene.
Teknologien overvaker ogsi trafikken og trafikanll
tene, noe som gjor det nedvendig med avklaringer
og avgrensninger mot personvernet.

Norge folger med pa og deltar i forskning som
foregér internasjonalt. Gjennom ulike samarbeids(l
fora knyttet til EUs rammeprogrammer og andre
internasjonale organisasjoner arbeides det malret(
tet for et samarbeid for bedre utnyttelse av tilgjenl
gelige ressurser. Norge bidrar aktivt innenfor de
omradene der Norge er langt framme faglig og

henter nyttig kunnskap som kan implementeres
direkte eller gjennom mindre tillempinger og tilll
pasninger.

Vegprising
Forslaget om vegprising ble lagt fram av regjerinll
gen Stoltenberg 1 21.12.2000, jf. Ot.prp. nr. 32
(2000-2001). Lovforslaget ble behandlet i Stortinl
get 29.05.2001, jf. Besl. O. nr. 86 Lov nr. 86.
Vegprising er hjemlet i vegtrafikkloven § 7a,
men bestemmelsen har ennd ikke tradt i kraft. Det
er heller ikke utarbeidet utfyllende forskrifter.
Samferdselsdepartementet mener at det er naturll
lig & sluttfere arbeidet med 4 fa det formelle hjem[
melsgrunnlaget pa plass. Departementet vil derfor
arbeide videre med ikraftsetting av bestemmelsen i
vegtrafikkloven § 7a. Videre tar Samferdselsdepar(l
tementet sikte pa & utarbeide et forslag til utfyll
lende forskrifter som kan sendes pa bred offentlig
hering.

Gronn Stat

Statens vegvesen arbeider for & gjore energibruk,
transport, innkjep og avfallshandtering i egen virk[l
somhet mer miljevennlig. I den forbindelse gjenll
nomferes det kartlegging og tiltak.

Det fokuseres pa at de varer og tjenester som
Statens vegvesen kjoper, skal veere miljgvennlige.
Med hensyn til andelen miljosertifiserte leverandell
rer er denne na 10 pst. Energibruken til bygg var i
2006 pa 49 mill. kWh. Ved planlegging og flytting
til nye kontorbygg er det tilrettelagt for miljeeffekll
tive lesninger. Kapasiteten pa videokonferansefasill
liteter er gkt for 4 kunne redusere reisevirksomhell
ten. Det er gjennomfert kildesortering for 4 redull
sere mengden restavfall.

Innenfor entreprenervirksomheten pagar det
kartlegging av andelen restavfall. Statens vegvesen
har samarbeidet med Jernbaneverket om felles
krav til avfall i kontrakter med entreprenerer, og
etatene arbeider ogsd med & videreutvikle andre
miljekrav. Det arbeides for & eke andelen avfall
som gjenbrukes. Forbruket av vegsalt var i 2006
161 000 tonn. Det arbeides med & komme frem til
stromidler med mindre negative miljoeffekter.
Energibruk til vegbelysning, ventilasjon m.m. var
250 mill. kWh i 2006. Det arbeides med lgsninger
som vil redusere forbruket av energi.

Likestilling

Kvinner utgjer 38 pst. av antall tilsatte i Statens
vegvesen. Av antall nytilsatte i 2006 var 45 pst.
kvinner. Av de om lag 300 lederne i etaten var 28
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Investeringsprogrammet 2006-2009, bevilget 2006, 2007 og forslag 2008 - fordeling pa stamvegruter

post 30
Statlige bevilgninger Ekstern f
St meld. nr. 24 Handlings Sum  Stmeld. nr. 24 Handli
Korrill (2003-2004) program  Bevilget Forslag 2006-2008 (2003-2004) prog
dor Rute 2006-2009 Endring 2006-2009 2006-2007 2008  i%avHP 2006-2009 Endring 2006-2
1. E 6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo 2173 79 2252 702 721,0 63,2 1087 6 1
2. E 18 Riksgrensen/@rje — Oslo 283 299 582 180  377,0 95,7 163 285
Rv 2 Riksgrensen/Magnor — Klefta 304 101 405 213 58,6 67,1 217 272
Rv 35 Jessheim — Honefoss — Hokksund 33 2 31 36 3,8 128,4
3. E 18 Oslo - Kristiansand 2217 -123 2094 1290 397,2 80,6 163 1644 1
Rv 23 Lier — Dreobak — Vassum 54 -2 52 16 9,9 49,8
Rv 150 Ulvensplitten — Tjernsmyr 815 28 843 73 10,0 9,8 435 237
4. E 39 Kristiansand — Bergen 304 592 896 501  103,0 67,4 43 842
E 39 Bergen — Alesund med tilknytninger 587 48 635 325  119,6 70,0 104
E 39 Alesund - Trondheim 228 228 38 146 23,1 109 26
Rv 13 Josendal — Voss 54 -2 52 19 5,0 46,2
Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend 54 -2 52 18 10,6 55,0 82 -75
5. E 134 Drammen — Haugesund 163 263 426 325 86,4 96,6 33 -33
E 16 Sandvika — Bergen 815 279 1094 636 414,0 96,0 217 75
Rv 7/52 Henefoss — Gol — Borlaug 185 3 188 21 32,1 28,2
Rv 36 Seljord - Eidanger 54 -2 52 24 12,5 70,2
6. E 6 Oslo — Trondheim 1163 4 1167 530  266,5 68,3 543 936 1
Rv 15 Otta - Méley 54 29 83 71 24 88,4
E 136 Dombiés — Alesund 174 3 177 102 26,0 72,3
Rv 3 Kolomoen - Ulsberg 54 29 83 74 36,8 133,5
Rv 4 Oslo — Mjesbrua 185 23 208 191 24,2 103,5 4
Rv 70 Oppdal - Kristiansund 22 -1 21 1 4,5 26,2
7. E 6 Trondheim — Fauske med tilknytninger 511 208 719 418  155,8 79,8
8. E 6 Bode — Nordkjosbotn med tilknytninger 706 -40 666 550  164,0 107,2
E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger 228 228 119 67,0 81,6
Sum 11420 1814 13234 6769 31225 72,5 3092 3849 6
1 Regnskap 2006 og anslag i St.prp. nr. 1 (2006-2007)
Korridor 1 Oslo - Svinesund/Kornsjg legg er det regnet med 540 mill. kr i bompenger.
E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo Innepfor denne_ rammen prioriteres videref.faring av
prosjektene Svingenskogen — Asgérd og Vinterbru
Samferdselsdepartementet foreslar en statlig — Assurtjern.
investeringsramme pa 721 mill. kr for 2008. I till
(i mill. 2008-kr)
Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Restbhehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E6 E6 fra Svinesund og gjennom Sarpsborg
(Svingenskogen — Asgéard) 2358 660,0 300
E6 Vinterbru — Assurtjern 1295 585,0 375
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E6 fra Svinesund og gjennom Sarpsborg
(Svingenskogen — Asgdrd)

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 130-131, i St.prp. nr. 64 (2004-2005) og i
St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 64. Prosjektet inngéar
i Ostfoldpakka, jf. Stprp. nr. 26 (1999-2000),
St.prp. nr. 68 (2001-2002) og St.prp. nr. 79 (2006—
2007).

Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende
E6 fra to- og trefelts veg til firefelts veg pd en 34 km
lang strekning i kommunene Halden, Sarpsborg,
Fredrikstad og Rade. Vegen bygges med 26 m vegll
bredde og midtrekkverk. I prosjektet inngar bl.a.
bygging av ny bru over Glomma parallelt med
dagens bru.

Den 3 km lange strekningen fra Solli til Asgard
ble dpnet for trafikk i oktober 2006, og den 4 km
lange strekningen fra Svingenskogen til Slang ble
apnet i juli 2007. Hele prosjektet ventes apnet for
trafikk i lepet av november 2008. Av foreslatte midll
ler i 2007 forutsettes 540 mill. kr stilt til disposisjon
av bompengeselskapet.

E6 Vinterbru — Assurtjern

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 131, i St.prp. nr. 65 (2005-2006) og i St.prp. nr.
1 (2006-2007), side 64. Prosjektet inngér i Osloll
pakke 1, som alternativ til E18 Mosseveien, jf.
St.meld. nr. 46 (1999-2000), side 212.

Prosjektet omfatter bygging av firefelts veg pa
en 5,7 km lang strekning i kommunene As, Oppell
gard og SKki, og er siste etappe av utbyggingen av
E6 mellom Svinesund og Oslo. I prosjektet inngér
bl.a. bygging av en tunnel pa 3,6 km.

Anleggsarbeidene startet i september 2006, og
prosjektet ventes apnet for trafikk hesten 2009.

Korridor 2 Oslo - @rje/Magnor
E18 Riksgrensen/@rje — Oslo

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pé 377 mill. kr for 2008. I till
legg er det regnet med 95 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen legges det opp til & fullfill
nansiere prosjektet Momarken — Sekkelsten. I tilll
legg prioriteres videreforing av prosjektet Krosby
— Knapstad. Det er ogsa forutsatt midler til legging
av slitelag pa strekningene QOrje — Eidsberg grense
og Sekkelsten — Krosby.

(i mill 2008-kr)
Statsmidler
Kostnads 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E18 Momarken — Sekkelsten inkl. refusjon 505 220,0 0
E18 Krosby — Knapstad 985 200,0 615

E18 Momarken — Sekkelsten

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 134-135, i St.prp. nr. 23 (2005-2006) og i
St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 65. Prosjektet inngér
i Ostfoldpakka, jf. Stprp. nr. 26 (1999-2000),
St.prp. nr. 68 (2001-2002) og St.prp. nr. 79 (2006—
2007).

Prosjektet omfatter bygging av 6,2 km firefelts
veg i ny trasé i kommunene Eidsberg, Trogstad og
Askim. Vegen bygges med 20 m vegbredde og
midtrekkverk. I tillegg omfatter prosjektet omleg(l
ging av rv 22 pa en om lag 1,3 km lang strekning.

Anleggsarbeidene startet i august 2005, og proll
sjektet ble apnet for trafikk i august 2007. Forell
slatte midler i 2008 er inkl. 185 mill. kr i statlige
refusjoner til bompengeselskapet.

E18 Krosby — Knapstad

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 134, og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 65.
Prosjektet inngér i Ostfoldpakka, jf. St.prp. nr. 26
(1999-2000) og St.prp. nr. 79 (2006-2007).

Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 79 (2006
2007) sluttet Stortinget seg til et revidert utbygl
gings- og finansieringsopplegg for sluttfering av
Ostfoldpakka. Opplegget har gjort det mulig &
framskynde prosjektet Krosby — Knapstad ut fra
det som er lagt til grunn i Statens vegvesens handl
lingsprogram for 2006-2009.

Prosjektet omfatter bygging av 8 km firefelts
veg i kommunene Askim, Spydeberg og Hobsol.
Vegen bygges med 20 m vegbredde og midtrekkll
verk. Ny bru over Glomma og tunnel gjennom
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Romséasen inngar i prosjektet. Videre inngar nedl
vendig omlegging av lokalvegnettet vestover fra
Askim.

Anleggsarbeidene startet i august 2007, og proll
sjektet ventes dpnet for trafikk i 2010. Av foreslatte
midler i 2008 forutsettes 70 mill. kr stilt til disposill
sjon av bompengeselskapet.

Rv 2 Riksgrensen/Magnor - Klgfta med
tilknytning til Elverum

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 58,6 mill. kr for 2008. I tilll
legg er det regnet med 41 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen fullfinansieres prosjektet
Kloefta — Nybakk pa rv 2. I tillegg prioriteres min(l
dre investeringstiltak, bl.a. bygging av gang- og
sykkelveger og trafikksikkerhetstiltak.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsll 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
Rv2 Kilefta — Nybakk 688 82,0 0

Rv 2 Klgfta — Nybakk

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 136, i St.prp. nr. 64 (2004-2005) og i St.prp. nr.
1 (2006-2007), side 65. Prosjektet er vedtatt delvis
bompengefinansiert, jf. St.prp. nr. 47 (2003-2004)
og St.prp. nr. 68 (2006-2007).

Prosjektet omfatter bygging av om lag 10,5 km
ny firefelts veg i Ullensaker kommune. Hele strekl]
ningen bygges med 16 m vegbredde og midtrekkl
verk, jf. St.prp. nr. 1 (2005-2006). Prosjektet vil
korte inn eksisterende rv 2 med om lag 1,5 km.

Anleggsarbeidene startet i august 2004. Den 4
km lange strekningen Klofta — Borgen ble dpnet
for trafikk i oktober 2006, mens resten av prosjekl]
tet apnes for trafikk i oktober 2007. Av foreslatte
midler i 2008 forutsettes 41 mill. kr stilt til disposil
sjon av bompengeselskapet.

Rv 35 Jessheim — Hgnefoss — Hokksund

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 3,8 mill. kr for 2008. Midl
lene vil bli benyttet til planlegging.

Korridor 3 Oslo - Grenland - Kristiansand -
Stavanger

Prioriteringene pa E39 fra Kristiansand til Stavanll
ger er omtalt under korridor 4 Stavanger — Bergen
— Alesund - Trondheim.

E18 Oslo - Kristiansand

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 397,2 mill. kr for 2008. I till
legg er det regnet med 708 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen videreferes prosjektene
Frydenhaug - Eik, Kopstad — Gulli og Langaker —
Bommestad. I tillegg fullfinansieres prosjektet
Hovik - Frydenhaug med bygging av ny bru over
Drammenselva. Brua ble &pnet for trafikk i 2006,
men det utferes omfattende etterarbeider i 2007.
Videre legges det opp til 4 gjennomfere rehabilitell
ring av tekniske anlegg i Festningstunnelen i Oslo.

Arbeidene pa OPS-prosjektet E18 Grimstad —
Kristiansand videreferes i 2008. I tillegg viderefoll
res arbeidene pa E18 Bjorvikaprosjektet. Prosjekl
tet finansieres over post 35 Vegutbygging i Bjer(l
vika.

Aust-Agderpakka — endringer i innkrevingsopplegget

Stortinget sluttet seg til et opplegg for delvis bomll
pengefinansiert utbygging av E18 i Aust-Agder
gjennom behandlingen av St.prp. nr. 30 (2000-
2001). I forbindelse med vedtaket om gjennomfall
ring av OPS-prosjektet E18 Grimstad — Kristian(l
sand sluttet Stortinget seg til en revidert finanl
sieringsplan for Aust-Agderpakka, jf. St.prp. nr. 33
(2004-2005).

Innkrevingsopplegget for Aust-Agderpakka
omfatter to bomstasjoner pa E18, henholdsvis nord
og ser i fylket. Ved passering av begge bomstasjoll
nene innen 6 timer, betales det bare for en passe-
ring. Fritaket gjelder for alle trafikanter, med og
uten brikke/abonnement. Det er forutsatt at
bomstasjonen i ser blir flyttet til ny E18 nar denne
star ferdig. Dersom trafikklekkasjen blir betydelig,
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blir det vurdert som aktuelt med bomstasjoner
bade pa ny og gammel veg.

For a bidra til at E18 i Aust-Agder bygges ut si
raskt som mulig, har fylkeskommunen sett péa
mulighetene for 4 ke inntektspotensialet. I meote i
fylkestinget 12.06.2007 gar fylkeskommunen inn
for at «6-timersregelen» oppheves. Endringen forll
utsettes gjennomfoert nar ny E18 mellom Grimstad
og Kristiansand stér ferdig i 2009. Det forutsettes
at bompengeinnkrevingen péa eksisterende E18
oppherer nar ny E18 star ferdig i 2009. Fylkeskomll
munen gar imidlertid inn for at de fysiske installall
sjonene pé eksisterende E18 blir stdende inntil det

er gjennomfert en evaluering av trafikkendrinll
gene.

I St.prp. nr. 33 (2004-2005) vurderes oppheving
av «6-timersregelen» som et aktuelt tiltak for & oke
bompengeinntektene. Det er regnet med at dette
vil gke inntektene med i sterrelsesorden 8-10 mill.
kr pr. ar. Samferdselsdepartementet slutter seg til
fylkeskommunens forslag om & oppheve betalings(l
fritaket ved passering av begge bomstasjonene
innen 6 timer. Departementet har heller ingen
merknader til at de fysiske installasjonene pa eksisll
terende E18 blir stdende inntil videre nar innkrell
vingen oppherer i 2009.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E18 Festningstunnelen 243 178,0 45
E18  Frydenhaug - Eik 721 210,0 108
E18 Kopstad — Gulli 1525 100,0 123
E18 Langdker — Bommestad 1354 425,0 364
E18  Grimstad — Kristiansand 23,0

E18 Festningstunnelen

Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 1 (2005-2006), side
108-109.

Festningstunnelen i Oslo ble apnet for trafikk i
1990. Tunnelen er 1,8 km lang, og arsdegntrafik(l
ken er om lag 95 000 kjeretoy. Det elektrotekniske
utstyret i tunnelen tilfredsstiller ikke dagens krav.
Prosjektet omfatter rehabilitering av alt teknisk
utstyr. Dette innebeerer at styringssystemer, ventill
lasjon, skilt og evrig trafikkteknisk utstyr skiftes ut
eller oppgraderes. Videre skal det etableres videoll
overvaking med automatisk hendelsesdetektering
(AID). Av hensyn til trafikkavviklingen i omradet
er det viktig at rehabiliteringen fullferes for Bjorvill
kaprosjektet blir dpnet for trafikk i 2010.

Prosjektet forutsettes i sin helhet finansiert
med bompenger fra Oslopakke 1. Arbeidene starll
tet i 2007 med overforte midler fra tidligere ar.
Rehabiliteringen ventes fullfert sommeren 2009.

E18 sar for Drammensbrua (Frydenhaug — Eik)

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),

side 142, og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 66.
Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende

veg fra to til fire felt pa en om lag 3 km lang strekll

ning neer fylkesgrensen til Vestfold. Vegen bygges
med 29 m vegbredde. Nar prosjektet stér ferdig, vil
det vaere sammenhengende firefelts veg pa E18
mellom Oslo og Tensberg.

Anleggsarbeidene startet i april 2006, og proll
sjektet ventes apnet for trafikk i november 2008.
Noe etterarbeid vil gjensta til 2009.

E18 Kopstad - Gulli

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 142, og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 66.
Prosjektet er vedtatt delvis bompengefinansiert, jf.
St.prp. nr. 78 (2002-2003).

Prosjektet omfatter bygging av 12 km firefelts
veg i kommunene Horten, Re og Tensberg. Vegen
bygges med 29 m vegbredde.

Anleggsarbeidene startet i august 2004, og proll
sjektet apnes for trafikk i oktober 2007. Midlene i
2008 vil bli benyttet til tilbakebetaling av midlertidig
omdisponerte midler fra andre prosjekter for & sikre
rasjonell anleggsdrift i 2007, restarbeider, samt
grunnervervs- og byggherrekostnader. Omlegging
av eksisterende E18, sluttoppgjer og en del grunnll
ervervs- og byggherrekostnader vil gjensta til 2009.
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E18 Langdker - Bommestad

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 142, i St.prp. nr. 64 (2004-2005) og i St.prp. nr.
1 (2006-2007), side 66—67. Prosjektet inngér i plall
nene for videre utbygging av E18 i Vestfold til fire-
felts veg og er vedtatt bompengefinansiert, jf.
St.prp. nr. 78 (2005-2006).

Prosjektet omfatter bygging av om lag 8 km ny
firefelts veg i Sandefjord og Larvik kommuner, vest
for dagens E18. Vegen bygges med 29 m vegll
bredde.

Anleggsarbeidene startet i januar 2007, og proll
sjektet ventes apnet for trafikk hesten 2009. Midl
lene i 2008 forutsettes i sin helhet stilt til disposill
sjon av bompengeselskapet.

E18 Grimstad - Kristiansand

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 142, i St.prp. nr. 33 (2004-2005) og i St.prp. nr.
1 (2006-2007), side 51 og side 67.

Prosjektet omfatter bygging av 38 km ny fire-
felts veg fra Oygardsdalen i Grimstad kommune til
Rona i Kristiansand kommune. Vegen bygges med
20 m vegbredde og midtrekkverk.

Ved behandlingen av St.prp. nr. 33 (2004-2005),
samtykket Stortinget i at prosjektet gjennomferes
som et proveprosjekt for OPS-ordningen. Det ble
inngatt kontrakt i juni 2006. Delstrekningene
Oygardsdalen — Tjoretjerra og Dyreparken — Rona
ventes apnet for trafikk i juli 2008. Hele strekninl]

gen Wygardsdalen — Rona ventes dpnet for trafikk
hesten 2009.

Det er forutsatt 19 mill. kr i bompenger fra
Aust-Agderpakka til dekning av Statens vegvesens
kostnader knyttet til lokal prosjektorganisasjon og
grunnerverv i 2008. I tillegg er det satt av midler til
noen mindre arbeider som ikke inngéar i OPS-konll
trakten. Strekningen Dyreparken — Rona inngér
ikke i Aust-Agderpakka. Statens vegvesens kostnall
der knyttet til denne strekningen finansieres der-
for med statlige midler.

Rv 23 Lier — Dregbak — Vassum

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 9,9 mill. kr for 2008. I tillegg
er det regnet med at det blir stilt til disposisjon 8
mill. kr i udisponerte bompenger fra Vegpakke
Drammen som lan. Lanet er innenfor forskuttell
ringsfullmakten til Statens vegvesen. Midlene vil
bli benyttet til planlegging.

Rv 150 Ring 3 Oslo (Ulvensplitten — Tjernsmyr)

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 10 mill. kr for 2008. I tillegg
er det regnet med 90 mill. kr i tilskudd fra Oslo
kommune til finansiering av lokalvegnettet som
inngér i prosjektet Ulvensplitten — Sinsen. De statll
lige midlene vil bli benyttet til mindre investeringsl
tiltak, i all hovedsak bygging av gang- og sykkelvell
ger.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsll 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
Rv 150 Ulvensplitten — Sinsen 2 580 90,0 1780

Rv 150 Ulvensplitten — Sinsen

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 143-144, i St.prp. nr. 65 (2005-2006), i St.prp.
nr. 1 (2006-2007), side 67, og i St.prp. nr. 68 (2006~
2007), side 15-16. Prosjektet inngér i planene for
utbygging av hovedvegnettet i Oslo-omradet, jf.
St.prp. nr. 96 (1987-88).

Ny reguleringsplan for prosjektet ble godkjent
av Oslo kommune i juni 2007, og arbeidet med den
eksterne kvalitetssikringen (KS2) er startet. Stall
tens vegvesen har beregnet kostnadsoverslaget
(styringsrammen) for det reviderte prosjektet til
2 580 mill. 2008-kr. Dette innebzrer en ekning pa

om lag 590 mill. kr (29 pst.) i forhold til den opprinl
nelige kostnadsrammen. Samferdselsdepartemenl(
tet tar sikte pad & komme tilbake til revidert kostl
nadsoverslag, framdrifts- og finansieringsplan for
prosjektet i forbindelse med planlagt framlegging
av forste trinn av Oslopakke 3 hesten 2007. Mélet
er at anleggsarbeidene skal komme i gang igjen
varen 2008, slik at prosjektet kan apnes for trafikk i
2012. P4 grunn av plansituasjonen er ogsa
anleggstart pa lokalvegene utsatt til varen 2008.
12008 er det lagt til grunn et bidrag pa 90 mill.
kr fra Oslo kommune til byggingen av de kommull
nale vegene som inngér i prosjektet. Qvrig aktivitet
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i 2008 forutsettes dekket gjennom midler som ble
stilt til disposisjon for prosjektet i 2006.

Korridor 4 Stavanger - Bergen - Alesund -
Trondheim

Prioriteringene pa E39 fra Kristiansand til Stavanll
ger er omtalt under denne korridoren.

E39 Kristiansand - Stavanger — Bergen

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 103 mill. kr for 2008. I till
legg er det regnet med 40 mill. kr i forskudd til proll
sjektet Stangeland — Sandved. Innenfor den statlige

rammen fullfinansieres ombyggingen av ferjell
kaiene i sambandet Halhjem — Sandvikvag som ble
apnet for trafikk i 2006. I tillegg er det satt av midll
ler til bygging av reservekai for Mortavika ferjekai
i Mekjarvik. Videre er det satt av midler til 4 finan(l
siere utbedring av Bemlafjordtunnelen. Arbeidene
ble gjennomfert i 2007, finansiert gjennom midler(l
tidige omdisponeringer. Det er ogsé satt av midler
til & gjennomfere ytterligere stoytiltak pa strekninll
gen Serds — Hop som ble apnet for trafikk i juni
2007. Utbyggingen av Tjensvollkrysset forutsettes
viderefort med overforte midler fra tidligere ar. 1
tillegg prioriteres mindre investeringstiltak, med
hovedvekt pa bygging av gang- og sykkelveger og
trafikksikkerhetstiltak.

(1 mill 2008-kr)
Statsmidler
Kostnadsl(l og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E39  Stangeland — Sandved 231 40,0 191

E39 Stangeland - Sandved

Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 68 (2006-2007),
side 13-14.

Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende
E39 fra to til fire felt pd en 2,2 km lang strekning
mellom kryss med rv 509 og kryss med rv 44 i
Sandnes kommune. I prosjektet inngar omfattende
stoytiltak.

Det legges opp til anleggsstart i oktober 2008,
og prosjektet ventes dpnet for trafikk hesten 2009.
Midlene i 2008 forutsettes i sin helhet stilt til dispoll
sisjon av Sandnes kommune som forskudd.

E39 over Stord

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 147, og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 68.
Prosjektet er vedtatt delvis bompengefinansiert, jf.
St.prp. nr. 1 (2001-2002), side 124-126.

Utbyggingen finansieres med 50 pst. bompenl[
ger og 50 pst. statlige midler. Bompengeandelen
forutsettes benyttet i lopet av 2007. Pr. 01.01.2008
gjenstar det & bevilge om lag 40 mill. kr av den statll
lige rammen. Det er ikke funnet rom for statlige
midler til videre utbygging i 2008.

E39 Bergen - Alesund med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 119,6 mill. kr for 2008.
Innenfor denne rammen viderefores prosjektet
E39 Gammelsater — Nipetjorn. I tillegg er det lagt
til grunn 46,5 mill. kr i statlige refusjoner til utbygl
gingen av rv 5 mellom Forde og Flore som ble
sluttfert i 2005. Det legges opp til anleggsstart pa
E39 Kvivsvegen mellom Nordfjord og Volda, forutll
satt at det blir tilslutning til delvis bompengefinanll
siering av prosjektet.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E39 Romarheimsdalen (Gammelsater —
Nipetjorn) 240 53,0 26
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E39 Romarheimsdalen (Gammelszeter — Nipetjorn)

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 148, og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 69.

Prosjektet omfatter i hovedsak utbedring av
eksisterende veg. Pa en delstrekning vil vegen bli
lagt i ny trasé for & unnga problemer med sne og
sneskred. Totalt omfatter prosjektet en strekning
pa om lag 7 km.

Anleggsarbeidene startet i september 2005, og
prosjektet ventes apnet for trafikk i september
2008.

E39 Alesund - Trondheim (Kjelbotn - Klett)

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 14,6 mill. kr for 2008. I tilll
legg er det regnet med 80 mill. kr i forskudd til proll
sjektet Renndalen — Staurset bru. De statlige midll
lene vil i all hovedsak bli benyttet til trafikksikker[]
hetstiltak. More og Romsdal fylkeskommune har
vedtatt & gjennomfere en utvidelse av Krifast-proll
sjektet gjennom forlengelse av eksisterende bomll
pengeinnkreving. Samferdselsdepartementet vil
komme tilbake til saken.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E39 Renndalen — Staurset bru 281 82,5 178

E39 Renndalen - Staurset bru

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 148, i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 69, og i
St.prp. nr. 68 (2006-2007), side 14.

Prosjektet omfatter utbedring av eksisterende
veg over en strekning pa om lag 14 km péa fylkesl
grensen mellom Mere og Romsdal og Ser-Trendell
lag. Tiltakene er i hovedsak breddeutvidelse, kurll
veutbedring og avkjerselssanering.

Det legges opp til anleggsstart i november/
desember 2007, og prosjektet ventes apnet for trall
fikk i 2010. Av foreslatte midler i 2008 forutsettes
80 mill. kr stilt til disposisjon av Mere og Romsdal
og Ser-Trendelag fylkeskommuner som forskudd.

Rv 13 Jgsendal - Voss

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 5 mill. kr for 2008. Midlene
vil bli benyttet til planlegging.

Det er lokalpolitisk tilslutning til en Vossell
pakke som omfatter prosjektene @vre Granvin —
Voss grense og Menshaug — Palmafoss pa rv 13
samt tunnel bak Vossevangen pa E16, jf. St.prp. nr.
1 (2006-2007). Arbeidet med ekstern kvalitetssik(l
ring (KS2) av prosjektet er startet. Samferdselsdell
partementet tar sikte pa a legge fram bompengell
proposisjonen varen 2008, forutsatt at tilstrekkell
lige avklaringer foreligger.

Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 10,6 mill. kr for 2008. I tilll
legg er det regnet med 6 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen prioriteres i all hovedsak
tiltak innenfor Setesdalspakka. Utbedringen av rv
9 pa strekningen Ose — Tveit ventes fullfert i sepll
tember 2008.

Setesdalspakka - status og forslag til sluttfering

Stortinget fattet i mai 2002 vedtak om delvis boml
pengefinansiert utbedring av rv 9 i Setesdal, jf.
St.prp. nr. 50 (2001-2002). Malet var & utbedre de
smaleste partiene av rv 9 i Bygland, Valle og Bykle
kommuner til tofelts vegstandard gjennom kurvell
utbedringer og breddeutvidelse til 7,5 m. Prosjekl
tet hadde en totalramme pa om lag 250 mill. 2008—
kr. Bompenger og lokale bidrag skulle dekke 84
pst. av kostnadene.

Etter at rv 9 ble omklassifisert til stamveg, gikk
Aust-Agder fylkeskommune inn for utbygging av
rv 9 til stamvegstandard gjennom okte statlige
bevilgninger. Med en arsdegntrafikk mellom 750
og 4 500 kjeretoy vurderte Statens vegvesen den
skisserte standarden i St.prp. nr. 50 (2001-2002)
som tilstrekkelig. Statens vegvesen tok likevel initill
ativ til en gjennomgang av Setesdalspakka for &
avklare utbyggingsstandard og kostnader neer(l
mere. Denne gjennomgangen forte til at det ble
lagt opp til noe heyere standard enn opprinnelig
forutsatt. Standardekningen, sammen med en
generell kostnadsekning i forhold til opprinnelig
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overslag, forte til at totalrammen ble gkt til om lag
350 mill. 2006-kr i St.prp. nr. 1 (2005-2006).
Bompengeinnkrevingen startet i juni 2003. Innll
tektene har vist seg 4 bli vesentlig lavere enn oppll
rinnelig forutsatt. Et forslag til revisjon av bompen(
geopplegget ble sendt pa hering i mai 2005. Det
var ikke lokalpolitisk tilslutning til & revidere boml(l
pengeopplegget, men Vegdirektoratet godkjente i
2006 en seknad fra bompengeselskapet om & oke
takstene med 20 pst. Dette er ikke tilstrekkelig til &

gjennomfere Setesdalspakka som opprinnelig planl(]
lagt. I St.prp. nr. 1 (2006-2007) forutsatte derfor
Samferdselsdepartementet at det ble tatt initiativ til
a avklare videre prioriteringer.

Prosjektene i Setesdalspakka er etter dette vurll
dert pa nytt. Den nye gjennomgangen har fort til at
totalrammen né er justert opp til nzermere 700 mill.
2008-kr. Etterfolgende tabell viser kostnadsoverslall
gene for prosjektene som er omtalt i St.prp. nr. 50
(2001-2002).

(i mill. 2008-kr)

Prosjekt Kommune Kostnadsoverslag
Reimarmo - Bjernara Valle 15
Flastrondi Valle 36
Hovden sentrum Bykle 7
Bykil - Mosdel Bykle 14
Ose N - Vrongevja— Tveit S Bygland 51
Tveit S — Langeid Bygland 75
Skomedal Bygland 39
Froysnes Bygland 39
Bjernara — Optestoyl Bykle 52
Sandnes — Harstadberget Valle 43
Rotemo — Lunden Valle 24
Besteland S — Helle N. Valle 48
Byklestoylane — Hoslemo Bykle 74
Hoslemo - Gjeiskeli Bykle 71
Gjeiskeli — Hartevatn S Bykle 71
Milje-/trafikktryggleikstiltak Alle 25
Sum 685

De fire forste prosjektene i tabellen er gjenll
nomfoert; Reimarmo — Bjorarné, Flastrondi, Hovll
den sentrum og Bykil — Mosdel. Videre pagar det
arbeid pa strekningen Ose nord - Vrongevja —
Tveit S, som etter planen skal fullferes hesten
2008.

Tabellen under viser finansieringen av Setesl
dalspakka sa langt (inkl. foreslatt finansiering i
2008), sammenholdt med finansieringsplanen i
St.prp. nr. 50 (2001-2002).
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(i mill. 2008-kr)
Opprinnelig Finansiert

finansieringsplan tom 2008 Avvik

Statlige midler! 68 51 -17
Bompenger 171 53 -118
Lokale tilskudd 12 19 7
Sum 251 123 -128

1 Inkl. 22 mill 2002-kr i statlig refusjon til Bykle kommune som skal inng4 i pakka.

Statens vegvesen har vurdert bompengeinntek(l
tene i resten av innkrevingsperioden. I vurderin(l
gene er det lagt til grunn at innkrevingen av nord[
gédende trafikk skal flyttes til dagens bomstasjon
for innkreving av sergaende trafikk etter fem ars
innkreving, jf. St.prp. nr. 50 (2001-2002). Stasjonen
for sergdende trafikk er plassert lenger nord i
dalen, der arsdegntrafikken er vesentlig lavere.
Fra 2009 ventes det derfor en arlig netto bompenl
geinntekt pa om lag 5 mill. kr.

Det er tatt opp bompengeladn som forutsettes
nedbetalt i lopet av 2012. Bompenginntektene i
perioden 2013-2018 vil etter dette kunne benyttes

til finansiering av nye prosjekter. Dette gir en netll
toinntekt pa om lag 30 mill. kr, som kan finansiere
et laneopptak pa om lag 25 mill. kr.

Statens vegvesen gar inn for at det statlige
bidraget til Setesdalspakka blir ekt slik at prosjek(l
tet Tveit S — Langeid kan gjennomferes i 2010~
2011. Prosjektet er forelopig kostnadsberegnet til
om lag 75 mill. kr. Arbeidet med kommunedelplan
pagar, og det er derfor knyttet usikkerhet til overll
slaget. Med et bompengebidrag pa 25 mill. kr mé
de statlige bevilgningene til prosjektet utgjere
minimum 50 mill. kr. Dette vil gi felgende finan(
sieringsplan for sluttfering av Setesdalspakka:

(i mill. 2008-kr)

Opprinnelig Revidert
finansieringsplan finansieringsplan Avvik
Statlige midler! 68 102 34
Bompenger 171 79 92
Lokale tilskudd 12 19 7
Sum 251 200 -51

1 Inkl. 22 mill 2002-kr i statlig refusjon til Bykle kommune som skal inng i pakka.

Etter Statens vegvesen sitt syn sitt vil det veere
naturlig & avslutte Setesdalspakka nar prosjektet
Tveit S — Langeid er fullfert. Videre utbygging av
rv 91 Setesdal foreslas derfor vurdert i forbindelse
med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Samferdselsdepartementet vil vurdere Statens
vegvesens forslag til sluttfering av Setesdalspakka.
Departementet vil ta initiativ til lokalpolitisk
behandling av det skisserte opplegget.

Korridor 5 Oslo - Bergen/Haugesund med arm via
Sogn til Florg

E134 Drammen - Haugesund

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 86,4 mill. kr for 2008. I till
legg er det regnet med 21 mill. kr i bompenger og
forskudd. Innenfor denne rammen fullferes proll
sjektet Rullestadjuvet. Arbeidene med & oke frihoyll
den i Haukelitunnelene viderefores. I tillegg priori-
teres mindre investeringstiltak, med hovedvekt pa
trafikksikkerhetstiltak.
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(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E134 Haukelitunnelene 45,0
E134 Rullestadjuvet inkl. Vassvikvatnet —
Vintertun 382 30,9 0
E134 Haukelitunnelene arbeidene gjennomferes pa et senere tidspunkt.

Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side
70, og i St.prp. nr. 68 (2006-2007), side 14-15.

Prosjektet omfatter tiltak som vil gi friheyde pa
4,2 m i tunnelene pa E134 over Haukeli og nedven(
dige tiltak som folge av dette. Arbeidene i Vagslidl
tunnelen i Telemark ble gjennomfert i 2005-2006. I
tillegg er friheyden i de ovrige tunnelene okt til 4,1
m gjennom enkle tiltak.

Det meste av de gjenstiende arbeidene for 4 fa
4,2 m friheyde i samtlige tunneler skal utferes i
Haukelitunnelen og den ostlige delen av Reldalsl
tunnelen. I de andre tunnelene er det bare noen
korte strekninger som har for lav friheyde. Statens
vegvesen har inngitt kontrakt med entrepreneor.
Kontrakten omfatter ogsa bygging av ny portal i
den ostlige enden av Reldalstunnelen.

Kontrakten med entrepreneren ble inngétt
20.04.2007 med planlagt oppstart like etterpa. Pa
grunn av vaerforholdene med mye sne pé fiellet ble
start av arbeidene om lag fem uker forsinket. Det
er avtalt 4 forsere arbeidene, slik at disse kan ferll
digstilles i desember 2007, som forutsatt i St.prp.
nr. 68 (2006-2007). Omfanget av fiellsikring og
nedtaking av PE-skum har ekt i forhold til det som
var forutsatt i kostnadsoverslaget og i kontrakten
med entreprengren. Forsering av arbeidene pa
grunn av forsinket start og mengdeekninger vil
fore til okte kostnader. Det pagar forhandlinger
med entrepreneren. Sterrelsen pa kostnadsekninll
gene er derfor usikker.

Kontrakten som er inngatt, omfatter ikke
brannsikring av PE-skum i Hordatunnelen og Austll
mannaliatunnelen, jf. St.prp. nr. 68 (2006-2007). Pa
grunn av forsinkelsene og kostnadsekningene ma

Det er ikke funnet rom for dette i 2008.

E134 Rullestadjuvet

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 153, og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 70.
Prosjektet er vedtatt delvis bompengefinansiert, jf.
St.prp. nr. 1 (2001-2002), side 130-132, og St.prp.
nr. 1 Tillegg nr. 1 (2005-2006), side 125.

Prosjektet omfattet opprinnelig en 7,5 km lang
strekning vestover fra kommunegrensen mellom
Odda og Etne. Ved behandlingen av St.prp. nr. 1
Tillegg nr. 1 (2005-2006) sluttet Stortinget seg til
en videreforing av bompengeopplegget, slik at proll
sjektet kunne utvides med en strekning pa 1,7 km
ostover fra Vintertun til Vassvikvatnet.

Av foreslatte midler i 2008 forutsettes 20,7 mill.
kr stilt til disposisjon av bompengeselskapet,
hvorav 11,4 mill. kr i forskudd. Belopet forutsettes
refundert i 2009.

Anleggsarbeidene startet i mars 2004, og en
delstrekning pa om lag 6 km ble dpnet for trafikk i
juni 2006. Resten av prosjektet apnes for trafikk i
november 2007.

E16 Sandvika - Bergen (Kjgrbo - Vagsbotn)

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 414 mill. kr for 2008. I till
legg er det regnet med 110 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen videreferes prosjektene
Woyen — Bjerum og Borlaug — Voldum. I tillegg
dekkes merkostnader ved opprustingen av Hellell
og Dalevagtunnelene som ble sluttfert i 2006.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E16  Woyen - Bjorum 1197 375,0 70
E16  Borlaug — Voldum 284 95,0 25
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E16 Wayen — Bjorum

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 153, i St.prp. nr. 64 (2004-2005), i St.prp. nr. 1
(2006-2007), side 71, og i St.prp. nr. 27 (2006—
2007), side 3. Prosjektet inngér i planene for utbyg(l
ging av hovedvegnettet i Oslo-omradet, jf. St.prp.
nr. 96 (1987-88).

Prosjektet omfatter ny firefelts veg pa en 5,1
km lang strekning nord for Sandvika i Akershus,
hvorav to tunneler pa til sammen 2,5 km. Vegen
bygges med 20 m vegbredde og midtrekkverk.

I St.prp. nr. 27 (2006-2007) ble det orientert om
en ventet kostnadsekning tilsvarende om lag 190
mill. 2008-kr. Det er varslet nye kostnadsekninger
pa prosjektet, anslétt til om lag 60 mill. kr. Dette
skyldes at det er behov for 4 ske mengden med
sproytebetong i tunnelene. I tillegg er det behov
for 4 gjennomfere tettingsarbeider i en av tunnell
lene. Videre er det ventet gkte kostnader til bl.a.
elektroarbeider, deponering av forurensede masll
ser og erstatninger.

Anleggsarbeidene startet i mai 2005, og prol
sjektet ventes dpnet for trafikk i oktober 2008. Av
foreslatte midler i 2008 forutsettes 110 mill. kr stilt
til disposisjon av bompengeselskapet.

E16 Borlaug — Voldum

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 153, i St.prp. nr. 64 (2004-2005) og i St.prp. nr.
1 (2006-2007), side 71.

Prosjektet omfatter 8,5 km ny veg i Laerdalen,
inkl. 1,9 km tunnel og tre bruer. Prosjektet vil fore
til en innkorting av E16 med om lag 2 km.

Anleggsarbeidene startet hesten 2005/vinteren
2006, og prosjektet ventes apnet for trafikk i juni 2008.

Rv 7/rv 52 Henefoss — Gol - Borlaug

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 32,1 mill. kr for 2008. Innenll
for denne rammen legges det opp til anleggsstart
pa prosjektet rv 7 Ramsrud — Kjeldsbergsvingene.
I tillegg prioriteres midler til planlegging.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Resthehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
Rv7 Ramsrud - Kjeldsbergsvingene 20,0

Rv 7 Ramsrud - Kjeldsbergsvingene

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 154, og i St.prp. nr. 1 (2005-2006), side 116.
Eksisterende veg er svingete med flere krappe
kurver og smale bruer som gir meteproblemer for
brede kjoretoyer. Det er framkommelighetsproblell
mer vinterstid. Prosjektet omfatter bygging av om
lag 5 km ny veg. Utbyggingen vil fore til mer effekll
tiv trafikkavvikling, med reduserte transportkostll
nader og bedre trafikksikkerhet. Det gjennomfel(l
res en revisjon av reguleringsplanen med bl.a. til-
passing til gjeldende vegnormaler. Godkjent
reguleringsplan ventes a foreligge tidlig i 2008. Det
er derfor knyttet usikkerhet til kostnadsoverslaget
som forelopig anslas til 350-400 mill kr.
Anleggsarbeidene er planlagt startet hesten
2008, og prosjektet ventes apnet for trafikk i 2011.

Rv 36 Seljord - Eidanger

Samferdselsdepartementet foresldir en statlig
investeringsramme pa 12,5 mill. kr for 2008. Midl

lene vil bli benyttet til mindre investeringstiltak,
med hovedvekt péd trafikksikkerhetstiltak samt
bygging av gang- og sykkelveger.

Korridor 6 Oslo - Trondheim med armer til
Alesund og Malgy

E6 Oslo — Trondheim

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 266,5 mill. kr for 2008. I tilll
legg er det regnet med 655 mill. kr i bompenger og
forskudd. Innenfor denne rammen videreferes proll
sjektene Nordre avlastningsveg og Nidelv bru i
Trondheim. Det er regnet med 70 mill. kr i boml[l
penger fra E6 Trondheim — Stjerdal til byggingen
av Nidelv bru i 2008, jf. St.prp. nr. 68 (2006-2007).
Under forutsetning av Stortingets tilslutning til
bompengeopplegget i St.prp. nr. 87 (2006-2007),
legges det opp til & viderefere byggingen av E6 pa
strekningene Hovinmoen — Dal og Skaberud -
Kolomoen i Akershus og Hedmark. I tillegg er det
lagt til grunn 20 mill. kr i bompenger til prosjektell
ring og byggeplanlegging av E6 pa strekningen
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mellom Dal og Skaberud, jf. St.prp. nr. 87 (2006—
2007).

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl( 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E6 Gardermoen — Kolomoen (etappe 1) 1258 500,0 696
E6 Nordre avlastningsveg inkl. lang tunnel 1366 265,0 328

E6 Hovinmoen - Dal og Skaberud - Kolomoen

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 158-159, i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 71,
og i St.prp. nr. 87 (2006-2007).

Prosjektet omfatter forste etappe av den planll
lagte utbyggingen av E6 til firefelts veg mellom
Gardermoen og Kolomoen. Strekningen Hovinl
moen — Dal er 11 km lang og ligger i Ullensaker og
Eidsvoll kommuner i Akershus. Vegen bygges
med 26,5 m vegbredde og midtrekkverk. Streknin(l
gen Skaberud - Kolomoen i Hedmark er 12 km
lang. Fra Skaberud til Skavabakken blir vegbredl
den 20 m. Videre nordover til Kolomoen blir saml(l
let vegbredde noe storre som folge av at avstanden
mellom Kkjerebanene blir tilpasset terrenget.

Under forutsetning av Stortingets tilslutning til
bompengeopplegget i St.prp. nr. 87 (2006-2007)
legges det opp til anleggsstart pa forste utbygll
gingsetappe ved arsskiftet 2007/2008. Begge strekll
ningene er planlagt dpnet for trafikk i lepet av 2009.

Midlene i 2008 forutsettes i sin helhet stilt til
disposisjon av bompengeselskapet.

E6 Nordre avlastningsveg

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 158, i St.prp. nr. 67 (2002-2003), i St.prp. nr. 62
(2003-2004) og i St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 71—
72. Prosjektet er delvis bompengefinansiert gjenll
nom Trondheimspakken, jf. St.prp. nr. 129 (1988-
89) og St.prp. nr. 15 (1997-98).

Prosjektet omfatter bygging av ny veg fra Marill
enborg i tunnel til Ilsvika/Bynesvegen og videre
langs havna fra Ila til Lademoen. Nordre avlast(l
ningsveg legges i kulvert under Skansenlepet. Pa
Brattera er vegen tilpasset godsterminalen for
jernbanen. Ved Marienborg er tunnellengden okt
med om lag 1 km serover langs Osloveien. Merll
kostnadene pa 173 mill. kr forskutteres av Trondl
heim kommune, jf. St.prp. nr. 1 (2006-2007).

Som omtalt i St.prp. nr. 1 (2006-2007), har Riksl
antikvaren vedtatt fredning av Skansen jernbanell

bru. Trondheim kommune og Statens vegvesen
har sekt om dispensasjon fra fredningsbestemmelll
sene for 4 gjennomfere den regulerte losningen
med gang- og sykkelveg som paheng til brua.
Saken er ikke avklart. Det er utredet alternative
losninger for gang- og sykkeltrafikken over Skanll
senlopet. Disse vil trolig fore til vesentlige mer(l
kostnader.

Anleggsarbeidene startet i august 2004, og proll
sjektet ventes apnet for trafikk hesten 2009. Av
foreslatte midler i 2008 forutsettes 65 mill. kr stilt
til disposisjon av Trondheim kommune som forll
skudd.

Rv 15 Otta — Malgy

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 2,4 mill. kr for 2008. Midl
lene vil bli benyttet til & dekke merkostnader ved
omleggingen av rv 15 utenom tettstedet Vigamo.
Prosjektet ble apnet for trafikk i 2006.

E136 Dombas — Alesund

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 26 mill. kr for 2008. Innenll
for denne rammen prioriteres bygging av gang- og
sykkelveg langs E136 i Lesja. I tillegg fullfinansill
eres prosjektet Horgheimseidet — Sogge bru som
ble apnet for trafikk i 2006.

Rv 3 Kolomoen - Ulsberg

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 36,8 mill. kr for 2008. Midl
lene vil bli benyttet til breddeutvidelse pa strekninll
gen Nordre Bjora bru — Atna i Hedmark, samt til &
dekke merkostnader pa prosjektene Hovda bru -
Fjell i Hedmark og Gullikstad — Ulsberg i Ser-Trenll
delag. De to sistnevnte prosjektene ble apnet for
trafikk i 2006.
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Rv 4 Oslo - Mjgsbrua

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 24,2 mill. kr for 2008. Innen(]
for denne rammen prioriteres mindre investeringsl(l
tiltak, samt midler til planlegging. I tillegg er det
forutsatt midler til legging av slitelag pa rv 4 ved
Raufoss. Prosjektet ble apnet for trafikk i 2006. Pa
grunn av uenighet om sluttoppgjoeret er det fortsatt
knyttet usikkerhet til de endelige kostnadene for
prosjektet.

Rv 70 Oppdal - Kristiansund

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 4,5 mill. kr for 2008. Midl

lene vil bli benyttet til trafikksikkerhetstiltak og
planlegging.

Korridor 7 Trondheim - Bodg med veg- og
jernbaneforbindelser til svenskegrensen

E6 Trondheim - Fauske med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 155,8 mill. kr for 2008. I till
legg er det regnet med 82 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen viderefores arbeidene pa
E6 i Steinkjer. I tillegg legges det opp til anleggsll
start pa prosjektet rv 80 Revika — Stremsnes.
Videre prioriteres mindre investeringstiltak, i all
hovedsak trafikksikkerhetstiltak.

(i mill. 2008-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2009
E6 Vist - Jevika — Selli 988 110,0 42
Rv 80 Revika — Stremsnes 307 82,0 225

E6 gjennom Steinkjer (Vist — Jevika — Selli)

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 164, i St.prp. nr. 60 (2001-2002) og i St.prp. nr.
1 (2006-2007), side 73.

Prosjektet omfatter bygging av vel 12 km ny
veg gjennom Steinkjer. P4 en 5,4 km lang strekl]
ning nordover fra Vist bygges firefelts veg, mens
det pé resten av strekningen bygges tofelts veg.
Strekningen med firefelts veg bygges med 16 m
vegbredde og midtrekkverk.

Anleggsarbeidene startet i januar 2002. Strekl]
ningen Sneppen — Selli ble apnet for trafikk i juli
2004, mens strekningen Lesberga — Sneppen ble
apnet for trafikk i oktober 2005. Det er ventet at
strekningen Vist — Lasberga apnes for trafikk soml
meren 2009.

Rv 80 Rovika - Stremsnes

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-
2004), side 164, i St.prp. nr. 1 (2005-2006), side
118-119, og i St.prp. nr. 61 (2006-2007).

Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 61 (2006—
2007) sluttet Stortinget seg til delvis bompengefill
nansiert utbygging av prosjektet, som en del av
Vegpakke Salten, fase 1. Prosjektet omfatter omlegll
ging av rv 80 over en 59 km lang strekning i
Fauske kommune. Den nye vegen bygges parallelt
med jernbanen, nord for dagens trasé. Naermest
Stremsnes blir det bygd en vel 2 km lang tunnel.
Prosjektet vil fore til en innkorting av rv 80 mellom
Fauske og Bode pa 6,2 km.

Det legges opp til anleggsstart i juli 2008, og
prosjektet ventes apnet for trafikk i 2010. Midlene i
2008 forutsettes i sin helhet stilt til disposisjon av
bompengeselskapet.

Korridor 8 Bodg - Narvik —- Tromsg - Kirkenes med
arm til Lofoten og veg- og jernbaneforbindelser
til grensene mot Sverige, Finland og Russland

E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 164 mill. kr for 2008. Ram-
men vil i all hovedsak bli benyttet til prosjektet E10
Lofotens fastlandsforbindelse.



St.prp. nr. 1 2007-2008

Samferdselsdepartementet

80

*J[BIWO 19 I WOS J)IYSIUSN SIPUIW ‘A9 SJR[HAR B I} AIJRIIUI JB) UISOASIA SUSJR)S Je J19)19SIN.10J Jojuatua)jedop

[S[OSP-IoJUIES “JOY[[A] 9)[93[UD 9P JPUN J[BIWO IS JOJYSFIUSN SPUIBISUS(L) "HBSI0J JIS[[ SH[AT 9)[9XUS 19P 1} Sustwesue[d JOFuauUl suaguLI)LIoLd o joysiuon
JOWIOYWEI] peLS Ud)I[ I J9P IO UISUI[PUBYI( PIA "QUIPBIWOSHLSI0] SO SUIUNWIONSIN[A] 18B[J0J I9 Q0(F I0F NalSpnq [1} Se[SI0J SUISIATIA SUIJBIS

"9UASe[SI0NIS[SPNQ ISIASIY[A] 9P I PeSINIO) UUS Ye)nsiovIoyyIsyyyes) ed Suisjes 91ox1a)s ua [1} ddo praa[prut

JI9339] 19justualedapsesp.raywes “)Se[ue[d SipuurLiddo UUu 9I9AB] 90U 19 HRI NI NIRIANNS[[03 S0 SPUS[HAS 0 apuaes J0J eI} ‘YeyISIoUIoX IS et} S)[IyS

[4es "e'[q ed uaSuIsjes Je S50 JOIGJPIWl PLIPSSIo[Ue [[QUO[SEI [1} JOUASUSH QUSI[A] WO[[SW 90U JAILIBA 6)0Z—9007 10J Jouue.rsodsSur[puey] [1} P[OY.I0] I USp
[eI8s3urs[eyddo Je 1) USXBSIZPIAOY 1o 9119(] I8 9)[9XUS 9P WO[[9UI SUSWIEL AR SUI[OP.I0JAS(YS SSIA U9 [1) ddo 18e[ 9P 1o PLIPSSI[UR [[QUO[Se 9I3IS B 0]

"'610Z2—0107 ue[dyrodsuer) [euolseN WO UISUIP[OWSSUI}I0)S PIW JOPISQIe PIW SS[OPUICIO] I 1I9PINA I[q [IA US[[OPOWSSUIRPIO “(F00Z—£002) ¥ TU pwis I
“J9Y[AJ 1 J9A0[3( 9[[39.1 JOP S[I2ASUS(S [e¥[S USRI AR [9PUL SQUS[A] J€ I JjjundsSuesin Je) J19S9ASYLI 9SLIAG [[} SUISUTUS[IA( AR UISUI[QP.I0) SSIASIY[AS US(]

'6002—900¢ 107 1ouwtuersordsSurpuey paul Jp[oyquatiwies 800Z—9007 I J9SULId)SIAUL 9))eS)N.I0J eSS0

JeSwely ud[[aqe) AY ‘800 10 WeIS0IdSSULIAISIAUL [1} JOFL[S.I0] JISIA [[9qe)} SPUIS[OTINY  (9002-S002) T u ‘did)S Ae USSUI[PURYS( PIW IS[APUIQ.I0] I 9))9p

[0} JopeusfIow $)93Un).10)S S0 6002900 10] WersoxdsSuI[puey SU9SIASIA SuUdlelS ‘(F00Z—£002) 0FZ Tu 'S Isuu] ‘[ ‘uaSuIp[owr Ae Surpueaq s}o3un.gols ‘s10g

—900¢ uerdirodsuen [euolseN (F00Z—£002) ¥¢ U "pewWS 1 sudduLaniornd ed 119seq 19 §()(7 10J WerS0IdSSULIS)SIAUI [1) Se[S10] S}o)uawa).redaps[aspIojuues

(Burnjisses “pjul “1963nsy11 9611A08 ed 196 ULIBISIAUL) dWWR. }|dp10)sd)N|Ad

SeINSIPYIRIS e gd 3{9Apas0y
paw ‘YeynsuLIa)saAul Ipuru sa1ord 33N [ 8007 12030 1 ¥yen) J0J Joude s9juaA UdSUIU oS "BI[Y J0J }S9A ‘SQuUSUR[ — B[NqsauIue] UaSuIuNaLS
ed 95] 9JpaqIN & PaW JOPIOQIE SIIGJIIIPIA USWIUIET QUUIP JOJULUU] ‘(g J0F I T[T 29 d SWUeRISSULISISIAUL SI[I)S U JB[SaI0] Jojustua) Jedops[osprojues

12buiulAu|13 paw sauaIy — ul0qsopIoN 93

Jo[gddonn[s S0 JOP1aqIeIsal ‘2007 I WIIPSSII[Ue [[QUOISeI IHIS B J0J J9)¥a(s0.1d aJpue eJj JS[pIu 3)JouodsIipuuo

Spnas[prur Ak Sul[ejaqaeqn (1 1I9NAuaq 1[q [1A 8007 I SQUS[PIA 200 Foquuasap I yyge) 10y saude j9)33[sord 30 ‘(g ISnSne 1 19)Je)S SUdpIaqresssa[uy
‘0T 9PUSII)SISHD [1) SONAUI USP J3P UJOPIO[JSINL) [1} US[EPIeS WOoUUS[S S0 uapJoffrouuy Ae uspisise ed [ouunj 1 UoSoA

JeS 9I9PIA “ISNI( 0) PO SISSAIY WOS UIPIOSY @y [1) J9A0 S0 USpJOfJS[oSu SSue| ‘Jopunsiyey eif SoA Au wy ()¢ Se[ wo Ae SULSSAQ Jo)jeJwo 19)3als01]
L 9pP1S “(L002-9002) T “1u *d1d1S 150 (£002-2002) L9 “Tu "d1dIS 1°29T 9PIS ‘(F00Z-€007) ¥ “TU "POWIS I[EIWO 19 19[S0

(1SV4OT) 25/2PpUiqI0jspuD|ispy su210407 013

8¢ 0°0ST Iect 9S[9pPUIQ.I0JSPUBISEY SU910JOT  OTH
6002'T0°T0 800¢ ! SupoIsueuy 3e[s10n0
1d A0yaqISoy uauue 30 -Spewsoy|

J9[prusie)s

(-800 “rrw 1)



81

St.prp. nr. 1

Samferdselsdepartementet

2007-2008

"USSUI[OPIOJSPRUISOY WO SUNWIWOY O[S() PIW JOYSIUS JI[q J9P S0 JU3[[pos JI[ UsUR[dSSULIS[NSSI WOSIIP ‘O[S I UAMAPLISTOY 69T A —
‘Surersueugaguadiioq SIA[SP [1} SUTIINS[L) JI[q JOP WOSISP ‘PUB[EPIOY I SRASUOT —o3NeH L9G AY -
"Surarsueugosuadwioq SIA[OP [1} SUTUIN[S[I JI[( }9P WOSISP ‘pUL[RS0Y [ USS[OPUIGIOF-L, L A —
-1089ASYLI 98LIAG Bd (I3 T[T )T JIoA0 Bd Se[SIoA0SpPRU)SOY) Jo)yalsold o.110)s o4) ed 1aejsdsoue [1y ddo 18e[ g007Z I 19 39(]
I3 “[[IW (g I9A0 SB[SIDAOSPRUISOY] patu J)¥asoad oAu
d[[e J10J Se[S.I9A0SPRU)SO SI[eJWo SN[ | 9IISI[PI) J[BIWO I3 NI S0 )sd ()T —/+ UUS 9.LI9)S 19 ISSIP WOSIIP Je[sIaA0 Sijouuriddo [1) p[oy.I0] I JOSULIPUISPRU
[3SO3] Jures ‘Quaxa[so.1d ISSIP JI0J paw J3e) J9 Q)7 I SULIS)SIAUI JJR[SD.I0,] "S[eIWO 110 U SIS I3 ‘[[IU ()()Z I9A0 &d peuwjsox[[e10] Ne[Sue ud pawl Ja)3afsord usw
QI9ULIRU YT [959IPIAOY WOS SI[BJWO JO))OUSIASYLI 9SLIAG 19D Bd 131Y3[S01] ‘g0 T QUSSULIALIOLId AR S[BJWO JISULIRU UD IS J9P I3 SUS[BJWOSIN[AT |



82 St.prp.nr. 1 2007-2008

Samferdselsdepartementet

Investeringsprogrammet 2006-2009, bevilget 2006 og 2007 og forslag 2008 - fylkesfordelt ramme til
avrige riksveger post 30 inkl. post 60

Statlige bevilgninger Ekstern
St meld. nr. 24 Handlings- Sum Handlingsl
(2003-2004) program Bevilget Forslag ~ 2006-2008 program Ansle
2006-2009 Endring  2006-2009  2006-2007 2008 i%av HP 20062009  2006-20
Ostfold 217 64 281 125 66,0 68,0 464
Akershus 532 208 740 289 197,1 65,7 1127
Oslo 598 276 874 301 229,0 60,6 1083
Hedmark 163 45 208 95 52,0 70,7
Oppland 152 46 198 87 54,0 71,2 191
Buskerud 467 148 615 249 154,7 65,6 71 (
Vestfold 185 65 250 114 57,2 68,5 913 7
Telemark 337 111 448 199 126,0 72,5
Aust-Agder 163 45 208 95 49,0 69,2 3
Vest-Agder 239 105 344 123 95,0 63,4 130 1
Rogaland 576 216 792 335 190,0 66,3 3229 8
Hordaland 924 335 1259 541 315,6 68,0 4 657 1 5
Sogn og Fjordane 359 130 489 286 77,0 74,2
Maore og Romsdal 619 192 811 398 207,8 73,8 1002 51
Ser-Trendelag 206 86 292 138 67,0 70,2
Nord-Trendelag 228 64 292 127 65,0 65,8 35
Nordland 326 112 438 201 111,0 69,6 507
Troms 217 75 292 135 66,0 68,8 145
Finnmark 196 65 261 166 35,0 77,0
Sum 6704 2 388 9092 4 004 22144 68,4 13 557 4 9.

1 Regnskap 2006 og anslag i St.prp. nr. 1 (2006-2007).
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Investeringsprogrammet 2006-2009, bevilget 2006 og 2007 og forslag 2008 - fylkesfordelt ramme

post 31 rassikring

Statlige bevilgninger Ekstern fina
St meld. nr. 24 Handlings- Sum Handlings-
(2003-2004) program Bevilget Forslag 2006-2008 program Anslagl
2006-2009  Endring 2006-2009  2006-2007 2008 i%av HP 2006-2009  2006-2007

Ostfold
Akershus 2
Oslo
Hedmark 1
Oppland 28 8,0 28,6
Buskerud 7
Vestfold 4
Telemark 21
Aust-Agder 32
Vest-Agder 145 114 2,7 80,5 18 93
Rogaland 85 36 6,2 49,6
Hordaland 185 96 58,0 83,2 94 49
Sogn og Fjordane 178 64 160,0 125,8 62 38
More og Romsdal 224 158 18,8 78,9
Ser-Trendelag 3
Nord-Trendelag 13 8 2,0 76,9
Nordland 115 85 18,0 89,6
Troms 188 81 55,3 72,5
Finnmark 73 6 8,2
Sum 869 435 1304 648 329,0 74,9 174 180

1 Regnskap 2006 og anslag i St.prp. nr. 1 (2006-2007)

@stfold

Samferdselsdepartementet foresldir en statlig
investeringsramme pa 66 mill. kr for 2008. I tillegg
er det regnet med at Ostfold far stilt til disposisjon
37 mill. kr i bompenger, fordelt med 20 mill. kr fra
Ostfoldpakka til sidevegstiltak knyttet til E18 og 17
mill. kr fra innkrevingen pa rv 108 i Hvaler til utbell
dring av fv 472 til Utgérdskilen.

Innenfor den statlige rammen prioriteres i
hovedsak mindre investeringstiltak. En vesentlig
del av midlene vil bli benyttet til viderefering av
arbeidene med & utbedre rv 108 Hvalertunnelen. I
tillegg prioriteres trafikksikkerhetstiltak.

Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 41 (2006—
2007) sluttet Stortinget seg til forslag om delvis
bompengefinansiert utbygging av prosjektet rv

108 Ny Krékereyforbindelse i Fredrikstad. Statens
vegvesen har innhentet tilbud pi de to sterste
entreprisene. Tilbudene er vesentlig heyere enn
forutsatt, og det er derfor ikke grunnlag for &
innga kontrakter og starte arbeidene hesten 2007
som tidligere forutsatt. Fredrikstad kommune og
Statens vegvesen vurderer na nye finansieringsles(l
ninger og kontraktsformer. Samferdselsdepartell
mentet vil komme tilbake til revidert kostnadsover(l
slag, framdrifts- og finansieringsplan si snart det
foreligger tilstrekkelige avklaringer.

Akershus

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 197,1 mill. kr for 2008. I tilll
legg er det regnet med at Akershus far stilt til disl
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posisjon 470 mill. kr i bompenger fra Oslopakke 1
og Oslopakke 2. Av bompengene forutsettes 131
mill. kr til investeringer pd stamvegnettet og 339
mill. kr til tiltak pd evrig riksvegnett, hvorav 91
mill. kr fra Oslopakke 2.

Innenfor denne rammen prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pd kollektivtrall
fikktiltak og bygging av gang- og sykkelveger. I tilll
legg prioriteres trafikksikkerhetstiltak og miljo- og
servicetiltak. Det forutsettes benyttet om lag 230
mill. kr til kollektivtrafikktiltak i Akershus i 2008,
hvorav 44 mill. kr i statlige midler. Det er lagt vekt
pa a viderefore arbeidet med & oke hastigheten og
framkommeligheten for kollektivtrafikken. I tillegg
prioriteres forbedret tilgjengelighet til kollektivtilll
budene gjennom utbhedring av kollektivknutepunk{
ter og terminaler.

Baerum kommune og Akershus fylkeskomll
mune arbeider med reguleringsplaner for Kolsasll
banen i Bzerum. Samferdselsdepartementet vil
komme tilbake til prosjektet i forbindelse med
planlagt framlegging av ferste trinn av Oslopakke 3
hesten 2007. Forelopig er det satt av 26 mill. kr i
statlige midler i ev. arbeider i 2008.

Innenfor rammen legges det ogsé opp til fullfill
nansiering av prosjektet rv 154 Sendre Tverrveg
som delfinansieres med tilskudd fra private grunnll
eiere. Prosjektet dpnes for trafikk i oktober 2007.
Videre er det forutsatt bompenger fra Oslopakke 1
til & starte arbeidene med & utbedre rv 154 Nordby[l
veien mellom As grense og Jernbaneveien i Ski
kommune. I tillegg er det satt av bompenger til &
starte arbeidene med a bygge Lokkeastunnelen pa
rv 164 ved Sandvika i Baerum. Anleggsstart i 2008
er imidlertid avhengig av at det foreligger planav(l
klaring for disse to prosjektene.

Akershus fylkeskommune vedtok i fylkestinget
10.05.2007 at Fornebubanen skal etableres som en
regional bybanelesning. Samferdselsdepartemenl(l
tet ba pa denne bakgrunn Jernbaneverket stanse
arbeidet med 4 tilrettelegge for en automatbanelesl
ning pa Lysaker stasjon. I juni 2007 traff Baerum
kommune vedtak som innebar at Jernbaneverket
ikke fikk dispensasjon fra kravet i reguleringsplall
nen om & legge tilrette for automatbane pé Lysaker
stasjon. Jernbaneverket péklaget dette vedtaket,
og 1 september 2007 omgjorde Miljeverndepartell
mentet Beerum kommunes vedtak. Tilrettelegging
for automatbane pa Lysaker stasjon er dermed
stanset.

Samferdselsministeren hadde mete med
berorte parter i juni 2007. Det ble der uttrykt sterk
vilje fra alle akterene om raskt  finne en lgsning pa
bybanesporsmalet. Arbeidet med & planlegge en
regional bybanelesning er igangsatt, og vil bli gjen(]
nomfort i et samarbeid mellom Akershus fylkesl

kommune, Statens vegvesen, Jernbaneverket,
Oslo kommune og Baerum kommune. Pa bak[
grunn av den informasjonen som er tilgjengelig, vil
det veere mulig & fore en bybane gjennom Lysaker
med god overgangsmulighet til tog pa flere mater.
Samferdselsdepartementet har overfor Akershus
fylkeskommune skriftlig bekreftet at det statlige
bidraget pa 600 mill. kr ligger fast.

Oslo

Samferdselsdepartementet foresldir en statlig
investeringsramme pé 229 mill. kr for 2008. I tilll
legg er det regnet med at Oslo far stilt til disposill
sjon 810 mill. kr i bompenger fra Oslopakke 1 og
Oslopakke 2. Av bompengene forutsettes 625 mill.
kr til tiltak pd stamvegnettet, inkl. 440 mill. kr til
E18 Bjervikaprosjektet. I tillegg forutsettes 185
mill. kr til tiltak pa evrig riksvegnett, hvorav 139
mill. kr fra Oslopakke 2. Videre er det lagt til grunn
et tilskudd pa 47 mill. kr fra Oslo kommune som tilll
bakebetaling pa lanet til T-baneringen.

Innenfor denne rammen prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pa kollektivtrall
fikktiltak. I tillegg prioriteres bygging av gang- og
sykkelveger. Innenfor stamvegrammen er det satt
av midler til bygging av gang- og sykkelveg langs
E6 mellom Furuset og bygrensen.

Det forutsettes benyttet om lag 250 mill. kr til
kollektivtrafikktiltak i Oslo i 2008, hvorav 25 mill.
kr i statlige midler og 47 mill. kr i tilskudd fra Oslo
kommune. Innenfor denne rammen legges det opp
til & viderefere arbeidene med opprusting av Kols[l
asbanen og Jernbanetorget knutepunkt. I tillegg
prioriteres framkommelighetstiltak for buss og
trikk, samt tiltak for & bedre tilgjengeligheten til
kollektivtilbudene gjennom utbedring av kollektiv(l
knutepunkt. Det legges bl.a. opp til & starte arbeill
dene med 4 ruste opp Schweigaards gate i forbin(l
delse med Vaterland bussterminal. For flere proll
sjekter i Oslo er anleggsstart i 2008 avhengig av at
det foreligger planavklaring.

Det arbeides med sikte pa dpning av Kolséasball
nen fram til Asjordet sommeren 2008, mens strek(l
ningen videre til Akershus grense ventes fullfort
sommeren 2009. Det er varslet kostnadsekninger
pd prosjektet. Samferdselsdepartementet vil
komme tilbake til prosjektet i forbindelse med
planlagt framlegging av ferste trinn av Oslopakke 3
hesten 2007.

Utbedringen av rv 4 pa Carl Berners plass videll
refores i 2008. I tillegg legges det opp til & utvide rv
191 Nedre Kalbakkvei til firefelts veg pa strekninll
gen Stromsveien — Alfasetveien. Videre legges det
opp til 4 starte arbeidene med a ruste opp rv 168
Bogstadveien. Det foreligger ikke godkjent regulell
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ringsplan for prosjektet. I tillegg er det uenighet
mellom Oslo kommune og Statens vegvesen om
dekking av kostnadene ved utskifting av nedslitte
skinner for sporvogn. Samferdselsdepartementet
forutsetter at disse forholdene er avklart for ev.
anleggsstart.

Hedmark

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pé 52 mill. kr for 2008. Midlene
er i sin helhet prioritert til mindre investeringstill
tak, med hovedvekt pa bygging av gang- og sykkelll
veger og mindre utbedringer.

Oppland

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pé 62 mill. kr for 2008, hvorav 8
mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med at
Oppland far stilt til disposisjon 74 mill. kr i bom[
penger og tilskudd.

Innenfor denne rammen legges det opp til a
benytte totalt 90 mill. kr til & viderefore arbeidene
pa prosjektet rv 255 Jorstad — Segalstad bru med
tilstetende vegsystem, hvorav 69 mill. kr bompen(]
ger og 5 mill. kr tilskudd. I tillegg prioriteres min(l
dre investeringstiltak, med hovedvekt pa bygging
av gang- og sykkelveger og trafikksikkerhetstiltak.

Rassikringsmidlene vil i hovedsak bli benyttet
til & fullfere forseket med & sikre den estlige delen
av Stavbrekkfonna pé rv 63 mellom Geiranger og
Grotli med sneanker.

Buskerud

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Buskerud péa 154,7 mill. kr
for 2008. I tillegg er det regnet med at Buskerud
far stilt til disposisjon 17 mill. kr i udisponerte bomll
penger fra Vegpakke Drammen som lan til prosjek(l
tet rv 283 @vre Sund bru. Videre er det regnet
med 5 mill. kr i tilskudd til bygging av gang- og
sykkelveg langs rv 285 i Lier kommune.

Totalt er det lagt opp til & benytte 82 mill. kr til &
viderefore byggingen av @vre Sund bru i 2008. Det
er ventet kostnadsekninger pa prosjektet, forelopig
anslatt til om lag 70 mill. kr. Dette skyldes bl.a.
okte grunnervervskostnader. I tillegg kommer
kostnadsekninger som folge av darligere grunnforll
hold enn tidligere forutsatt. Utlysing av hovedenll
treprisen er utsatt til etter at BTV-rddet har
behandlet saken.

Det er forutsatt 42 mill. kr i statlig refusjon til
Drammen kommune for bygging av undergang pa
rv 283 under jernbanen pa Grenland. I tillegg prioll

riteres mindre investeringstiltak, med hovedvekt
pa trafikksikkerhetstiltak.

Vestfold

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme til Vestfold pa 57,2 mill. kr for
2008. I tillegg er det regnet med at Vestfold far stilt
til disposisjon 245 mill. kr i bompenger, fordelt
med 125 mill. kr til Tensbergpakken og 120 mill. kr
til viderefering av prosjektet rv 306 Kirkebakken —
Re grense som i sin helhet finansieres med bomll
penger.

Innenfor Tensbergpakken fullfinansieres arbeill
dene pa prosjektet rv 311 Ringveg ost — vest Kjelle
- Kilen. Prosjektet dpnes for trafikk i oktober 2007.
Videre fullfores arbeidene pd gang- og sykkelvell
gen langs rv 308 mellom Kjepmannskjer og Verll
dens ende. I tillegg prioriteres statlige midler til
trafikksikkerhetstiltak og tiltak for gdende og sykll
lende.

Utenfor Tensbergomradet prioriteres statlige
midler til mindre investeringstiltak, med hoved(
vekt pa trafikksikkerhetstiltak. I tillegg prioriteres
bygging av gang- og sykkelveger og kollektivtrall
fikktiltak.

Telemark

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Telemark pa 126 mill. kr for
2008. I tillegg er det regnet med at Telemark far
stilt til disposisjon 40 mill. kr i forskudd.

Det legges opp til & viderefore arbeidene pa
strekningen Eklund - Sannidal, som inngar i utbell
dringen av rv 38 innfartsveg til Kragere. Prosjektet
ventes apnet for trafikk i oktober 2008. Videre legll
ges det opp til anleggsstart pd prosjektet rv 360
Hjuksevelta i Sauherad kommune. Prosjektet
finansieres med forskudd fra Telemark fylkeskoml(l
mune.

I tillegg prioriteres midler til mindre investell
ringstiltak, med hovedvekt pd mindre utbedringer.

Aust-Agder

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pé 49 mill. kr for 2008, hvorav 2
mill. kr til forseket med alternativ organisering av
transportsystemet i Kristiansandsregionen. I tilll
legg er det regnet med 1 mill. kr i tilskudd til utbell
dring av rv 415 i Vegardshei kommune.

Innenfor denne rammen prioriteres i all hovedl
sak mindre investeringstiltak, med hovedvekt pa
bygging av gang- og sykkelveger. I tillegg prioritell
res trafikksikkerhetstiltak og mindre utbedringer.
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Det legges opp til at forseksmidlene blir benyttet
til bygging av gang- og sykkelveger.

Vest-Agder

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 97,7 mill. kr for 2008, hvorav
15 mill. kr til forseket med alternativ organisering
av transportsystemet i Kristiansandsregionen og
2,7 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Vest-Agder far stilt til disposisjon 108 mill. kr i
bompenger, forskudd og tilskudd.

Innenfor Listerpakken legges det opp til &
benytte totalt 85,7 mill. kr til viderefering av arbeill
dene pa prosjektet rv 465 Kjerrefjord — Ulland. Det
er forutsatt at bompengeselskapet stiller til disposill
sjon 52 mill. kr i 2008, hvorav 40 mill. kr som for(l
skottering av statlige midler til prosjektet. Strekll
ningen Hanesund (Kjerrefjord) — Sande ventes
apnet for trafikk i november 2008.

En rekke knusningssoner som krysser tunnell
len har vist seg 4 veere av langt mer alvorlig karakll
ter enn det som fremgér av tolkningene i det geololl
giske grunnlagsmaterialet. Dette medferer behov
for mer omfattende stabilitetssikring enn det som
er lagt til grunn i kontrakten med entreprengren. I
tillegg har det veert nedvendig & utfere mer omfatll
tende tetningsarbeider enn forutsatt. Det er derfor
ventet betydelige kostnadsekninger pa prosjektet.
Det pagéar forhandlinger med entrepreneren. Sterll
relsen pa kostnadsekningen er derfor usikker.
Samferdselsdepartementet vil komme tilbake til
saken nar det foreligger narmere avklaringer,
etter at de lokalpolitiske nivéer har tatt stilling til
inndekning av kostnadsekningen.

I tillegg er det lagt til grunn anleggsstart pa fylll
kesvegprosjektet Skraveien i Farsund kommune.
Det er lokalpolitisk tilslutning til endringer innenll
for Listerpakken for & sikre fullfinansiering av
dette prosjektet med bompenger og lokale tilll
skudd. I tillegg prioriteres trafikksikkerhetstiltak
pa rv 43 mellom Farsund og Lyngdal.

Utenfor Listerregionen prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pa trafikksikker(l
hetstiltak og mindre utbedringer.

Det legges opp til at forseksmidlene i all hovedl
sak blir benyttet til trafikksikkerhetstiltak og kolll
lektivtrafikktiltak. I tillegg er det lagt til grunn 28
mill. kr fra bompengeordningen i Kristiansand til
bygging av gang- og sykkelveger.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til fullfinan(l
siering av prosjektet rv 43 Aunevik — Bukkesteill
nen, som ble apnet for trafikk i 2006.

Rogaland

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme til Rogaland pa 196,2 mill. kr
for 2008, herav 6,2 mill. kr til rassikring. I tillegg er
det regnet med at Rogaland fér stilt til disposisjon
501 mill. kr i bompenger og 1 mill. kr i forskudd.
Bompengene er fordelt med 215 mill. kr til tiltak
innenfor Nord-Jeerenpakken, 200 mill. kr til rv 519
Fastlandssamband til Finney (Finnfast), 60 mill. kr
til bygging av bomstasjoner og planlegging innenl
for Haugalandspakken, 16 mill. kr til videre utbygl
ging av rv 45 i Gjesdal kommune og 10 mill. kr til
grunnerverv i forbindelse med rv 47 T-forbindelll
sen.

Av bompengemidlene til Nord-Jeerenpakken vil
29 mill. kr bli benyttet til & fullfere prosjektet rv 44
Stangeland — Skjaeveland og 80 mill. kr til 4 fullfere
prosjektet rv 44 Omkjeringsveg Klepp. Begge venll
tes apnet for trafikk i desember 2007.

Forutsatt nedvendige avklaringer, legges det
opp til anleggsstart pa rv 47 T-forbindelsen i 2008.
Den eksterne kvalitetssikringen av prosjektet er
startet. Samferdselsdepartementet vil legge fram
en egen proposisjon om uthygging og finansiering
av T-forbindelsen nar det foreligger tilstrekkelige
avklaringer.

Videre prioriteres oppfelging av Finnfast. Totalt
er det lagt til grunn 212 mill. kr til dette prosjektet i
2008. I tillegg er det forutsatt midler til fullfering av
utbedringen av rv 47 pa en delstrekning mellom
Haugesund og Hordaland grense. Videre prioritell
res mindre investeringstiltak, med hovedvekt pa
trafikksikkerhetstiltak. I tillegg prioriteres mindre
utbedringer og bygging av gang- og sykkelveger.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til rv 503 i
Gloppedalen, i all hovedsak til refusjoner.

Hordaland

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Hordaland péa 373,6 mill. kr
for 2008, hvorav 58 mill. kr til rassikring. I tillegg er
det regnet med at Hordaland far stilt til disposisjon
954 mill. kr i bompenger, forskudd og tilskudd.

Innenfor Bergensprogrammet er det regnet
med totalt 225 mill. kr til Bybanen, hvorav 200 mill.
kr i bompenger. Til rv 557 Ringveg vest er det satt
av 300 mill. kr, hvorav 255 mill. kr i bompenger.
Ombyggingen av Kanalveien og kryssene Fjosanl
gerveien/Minde allé og Kanalveien/Minde allé
fullferes med bompengemidler. Totalt er det reg-
net med 477 mill. kr i bompenger innenfor Berll
gensprogrammet i 2008.

Som felge av at forseket med forvaltningsorgall
nisering av transportsystemet i Bergen avsluttes,
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tilbakefores ansvaret for lokal kollektivtrafikk i
Bergen til Hordaland fylkeskommune fra og med
01.01.2008. I den forbindelse er det enighet mellom
Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune
om at ansvaret for drift av Bybanen skal overferes
til fylkeskommunen. Driftsansvaret inkluderer
ogsa innkjep av vognmateriell. Bergen kommune
vil fortsatt ha byggherreansvaret for prosjektet, jf.
St.prp. nr. 75 (2004—2005).

Utenfor Bergensomradet prioriteres oppfelging
av prosjektet rv 57 Espeland — Herland. I tillegg
prioriteres fullfering av Halsneysambandet péa rv
544. Det er satt av totalt 63,5 mill. kr til dette proll
sjektet 1 2008, hvorav 47,5 mill. kr i bompenger.
Prosjektet ventes apnet for trafikk i februar 2008.
Videre er det satt av midler til statlig refusjon til
Holmefjordparsellen pa rv 48.

Utbyggingen av Austevollsbrua pa rv 546 fullfell
res med 25 mill. kr i bompenger. Prosjektet ventes
apnet for trafikk i november 2007. Ordningen med
alternativ bruk av ferjetilskudd inngér i finansierin[l
gen av prosjektet. Rammen til Hordaland er okt
med 9,4 mill. kr som er forutsatt statlig refusjon til
bompengeselskapet i 2008. Videre er det regnet
med 23 mill. kr i forskudd til & viderefere utbedrinl
gen av rv 48 Hafskorberget (strekningen Helland -
Havsgardsdalen). Til viderefering av prosjektet
Hardangerbrua pa rv 7/rv 13 settes det av 360
mill. kr av lokale tilskudd. Anleggsarbeidene pa till]
forselsveiene startet i februar 2007. Arbeidene
med brua er planlagt startet i mai 2008.

Under forutsetning av Stortingets tilslutning til
bompengeopplegget i St. prp. nr. 89 (2006-2007)
legges det opp til & starte arbeidene pa prosjektet
rv 567 Hauge — Lonevig i Osteroy kommune. Det
er satt av 15 mill. kr i bompenger og tilskudd i
2008. Prosjektet vil gi fullgod standard péa tilneer(l
met hele strekningen mellom Ostersybrua og
kommunesenteret Lonevag.

I tillegg er det prioritert statlige midler til min(
dre investeringstiltak, med hovedvekt pa kollektiv(l
trafikktiltak. Videre prioriteres trafikksikkerhetstilll
tak.

Innenfor rassikringsmidlene prioriteres viderell
foring av prosjektet Ulvundseyne pa rv 13 i Myrkl
dalen i Voss kommune. P4 grunn av kostnadsekl
ninger bade pa dette prosjektet og pa den planlagte
rassikringen av rv 13 mellom Bugjelet og Brimnes,
er anleggsstart pa strekningen Bugjelet — Brimnes
utsatt. Det legges nd opp til en trinnvis gjennomfell
ring av dette prosjektet, med anleggstart pa forste
trinn i april 2008. Arbeidene finansieres med overll
forte midler fra tidligere ar og forskudd fra Eidl
fiord kommune. I tillegg legges det opp til & fullfill
nansiere prosjektet rv 550 Syreflot — Aga som for

ovrig er finansiert over det ordinaere investeringsl
budsjettet.

Sogn og Fjordane

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Sogn og Fjordane pa 237
mill. kr for 2008, hvorav 160 mill. kr til rassikring. I
tillegg er det regnet med at Sogn og Fjordane far
stilt til disposisjon 112 mill. kr i bompenger og forll
skudd.

Rassikringen av rv 617 pa strekningen Gottell
berg — Kapellneset nord for Méley ferdigstilles,
med apning for trafikk i oktober 2007. I tillegg prioll
riteres mindre investeringstiltak, med hovedvekt
pd mindre utbedringer, trafikksikkerhetstiltak og
bygging av gang- og sykkelveger. Det er regnet
med 16 mill. kr i forskudd til bygging av gang- og
sykkelveg langs rv 611 i Naustdal kommune.

Innenfor rassikringsmidlene prioriteres viderell
foring av rassikringen av rv 5 langs Kjosnesfjorden
(Hammarsgrovi — Stelsneset). Prosjektet omfatter
bygging av 3,4 km ny veg, hvorav om lag 2,6 km
tunnel. Kostnadsoverslaget er 226 mill. kr. Fylkesl
kommunen har i vedtak i fylkestinget 12.12.2006
sluttet seg til at prosjektet startes hesten 2007, slik
det er lagt opp til i St.prp. nr. 1 (2006-2007). Fyll
kestinget legger imidlertid til grunn en ekning i
bevilgningene i 2008 og 2009, slik at andre priorill
terte rassikringsprosjekter ikke skyves ut i tid i for-
hold til fylkeskommunens prioriteringer. Samferdll
selsdepartementet har forutsatt at Statens vegvell
sen prioriterer start av rassikringen langs
Kjosnesfjorden i 2007. Anleggsarbeidene startet i
august 2007.

I tillegg prioritereres viderefering av rassill
kringsprosjektet Fatlaberget pa rv 55. Totalt er det
satt av 90 mill. kr til prosjektet i 2008, hvorav 30
mill. kr i bompenger.

Ardal kommune har gjennom vedtak i kommul
nestyret 14.12.2006 sgkt om & forskuttere anleggsll
kostnadene for rassikringsprosjektet rv 53 Naustl
bukttunnelen mellom Qvre Ardal og Ardalstangen.
Kommunen legger til grunn at tilbakebetaling
skjer 1 2013. Sogn og Fjordane fylkeskommune har
gjennom vedtak i fylkestinget 27.03.2007 sluttet
seg til seknaden. Samferdselsdepartementet har
sluttet seg til opplegget, og det er planlagt anleggsl
start i oktober 2007. Det legges til grunn 56 mill. kr
i forskudd i 2008.

Luster kommune har gjennom vedtak i komll
munestyret 08.05.2007 sokt om & fa forskuttere
anleggskostnadene for rassikringsprosjektet rv 55
Gullringen mellom Dale og Skjolden. Kommunen
legger til grunn at tilbakebetaling skjer i 2016—
2017. Fylkeskommunen har gjennom vedtak i fylll
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kestinget 12.06.2007 sluttet seg til seknaden. Saml
ferdselsdepartementet har sluttet seg til opplegget,
og det er planlagt anleggsstart hesten 2008. Det
legges til grunn 10 mill. kr i forskudd i 2008.

More og Romsdal

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 226,6 mill. kr for 2008,
hvorav 18,8 mill. kr til rassikring. I tillegg er det
regnet med at Mere og Romsdal far stilt til disposill
sjon 318 mill. kr i bompenger, forskudd og till
skudd.

Innenfor denne rammen legges det opp til &
benytte totalt 159 mill. kr til fullfinansiering av Eik[]
sundsambandet pé rv 653, inkl. 44,1 mill. kr i statll
lige refusjoner til bompengeselskapet. Det legges
opp til trafikkapning i februar 2008, mens det tidlill
gere var forutsatt apning for trafikk i desember
2007.

Det er lagt til grunn at bompengeselskapet stilll
ler til disposisjon 245 mill. kr til viderefering av
arbeidene pa rv 64 Atlanterhavstunnelen, hvorav
65 mill. kr i forskudd. Ordningen med alternativ
bruk av ferjetilskudd inngér i finansieringen av
prosjektet. Det legges opp til trafikkdpning tidlig i
2009, mens det tidligere var forutsatt apning for
trafikk i lepet av 2008. I tillegg viderefores arbeill
dene pa rv 662 ved Haukabeen i Molde kommune.
Prosjektet finansieres med lokale forskudd og tilll
skudd.

Imarsundprosjektet pa rv 680 ble apnet for trall
fikk i januar 2007. Ordningen med alternativ bruk
av ferjetilskudd inngér i finansieringen av prosjekll
tet. Rammen til Mere og Romsdal er gkt med 16,5
mill. kr som er forutsatt statlig refusjon til bompen(
geselskapet i 2008.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til fullfinan(l
siering av prosjektet rv 62 Fresvika — Jordalsl
grenda, som ble apnet for trafikk i august 2007.

Sor-Trondelag

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 67 mill. kr for 2008.

Innenfor denne rammen viderefores prosjektet
Fjesetbakkene pa rv 30 vest for Singsas i Midtre
Gauldal. Prosjektet ventes apnet for trafikk i juni
2008. I tillegg prioriteres mindre investeringstiltak,
med hovedvekt pa mindre utbedringer og kollekll

tivtrafikktiltak.

Nord-Tregndelag

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pé 67 mill. kr for 2008, hvorav 2

mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med at
Nord-Trendelag far stilt til disposisjon 38 mill. kr i
bompenger og forskudd.

Innenfor Namdalsprosjektet er det satt av statll
lige midler til etablering av den permanente tilll
knytningen mellom ny bru over Namsen og rv 17. 1
tillegg er det satt av midler til statlige refusjoner og
bygging av gang- og sykkelveger. Bompengene
forutsettes benyttet til tiltak pa det kommunale
vegnettet. Som kompensasjon for at tilskuddet til
fylkesvegbrua over Namsen i Overhalla kommune
utgar, er det lagt opp til at bompengeselskapet forll
skotterer 16 mill. kr til bygging av gang- og sykkelll
veg langs rv 17 pa strekningen Himo — Skogmao.

I St.prp. nr. 1 (2005-2006) 1la Samferdselsdeparll
tementet fram et forslag til opplegg for fullfinanl
siering av prosjektet, basert pid at den nye brua
over Namsen tilknyttes rv 17 via Mettedalen. Bade
Nord-Trendelag fylkeskommune og Namsos og
Overhalla kommuner sluttet seg til det skisserte
opplegget for sluttfering av Namdalsprosjektet.
Statens vegvesen innhentet etter dette tilbud pa
arbeidene med tilknytning av brua til rv 17 via Metll
tedalen. Innkomne tilbud tilsier imidlertid at arbeill
dene vil bli om lag 17 mill. kr dyrere enn forutsatt i
den finansieringsplanen som det er oppnadd lokal
enighet om.

Nye beregninger viser at kostnadsgkningen pa
tilknytningen til rv 17 i all hovedsak vil kunne dekll
kes med bompenger innenfor den vedtatte innkrell
vingsperioden. I tillegg har Statens vegvesen forell
slatt noen mindre reduksjoner innenfor Namdalsproll
siektet. Bdde Nord-Trendelag fylkeskommune og
Namsos og Overhalla kommuner har sluttet seg til
det reviderte opplegget. Arbeidene pa tilknytningen
startes derfor hesten 2007.

I ettertid er det avdekket at det fortsatt manll
gler 10-15 mill. kr for Namdalsprosjektet kan slutt(l
fores som forutsatt. Dette ma loses gjennom ekte
statlige bevilgninger, okt bompengebidrag eller
redusert innhold i prosjektet, evt. en kombinasjon
av disse alternativene. Spersmalet om ev. gkte statll
lige bevilgninger til prosjektet ma avklares med fyll
keskommunen som skal ha avgjerende innflytelse
pa prioriteringene innenfor rammen til ovrig riksl
vegnett i fylket. Samferdselsdepartementet vil
komme tilbake til Stortinget sa snart det foreligger
naermere avklaringer.

I tillegg prioriteres mindre investeringstiltak,
med hovedvekt péa trafikksikkerhetstiltak. Det er
regnet med at Nord-Trendelag far stilt til disposill
sjon 5 mill. kr i forskudd til bygging av gang- og
sykkelveg langs rv 72 i Verdal kommune.

Nord-Trendelag fylkeskommune gar inn for
anleggsstart pa prosjektet rv 769 Lann — Serenget
i 2008. Statens vegvesen kan ikke se at det er rom
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for omprioriteringer innenfor rammene i gjeldende
Nasjonal transportplan til evrige riksveger, og
Samferdselsdepartementet slutter seg til denne
vurderingen. Departementet understreker at det i
St.prp. nr. 66 (2005-2006) ble foretatt en bevilgninll
ger til flere arbeider som reparasjon m.m. etter
flom og uveer hesten 2005, herunder en bevilgning
pa 15 mill. kr til erstatning for Mo bru i Salsnes
som ble pafert skader under flommen, og at dette
var bevilgninger i tillegg til fylkesfordelt ramme i
gjeldende Nasjonal transportplan.

Nordland

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 129 mill. kr for 2008, hvorav
18 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Nordland far stilt til disposisjon 36 mill. kr i bom[]
penger.

Innenfor Vegpakke Salten videreferes prosjek(l
tet rv 17 Tverlandet — Godeystraumen. Totalt legl]
ges det opp til 4 benytte 72 mill. kr til dette prosjekl]
tet i 2008, hvorav 36 mill. kr i bompenger.

Videre prioriteres midler til prosjektet rv 808
Finneidfjord — Lakshusnes — Asen, som apnes for
trafikk i desember 2007. I tillegg legges det opp til
4 fullfere byggingen av ny ferjekai pa Rost.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til prosjekll
tet E10 Fjosdalen i Lofoten, som apnes for trafikk i
november 2007.

Troms

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pad 121,3 mill. kr for 2008,
hvorav 55,3 mill. kr til rassikring. I tillegg er det

regnet med 2 mill. kr i drivstoffavgift fra Tromsel(l
pakke 2.

Innenfor Tromsepakke 2 fullfinansieres utbell
dringen av Langnestunnelen som ble apnet for trall
fikk i september 2007. I trdd med St.prp. nr. 33
(2006-2007) er 4 mill. kr sremerket som kompenl
sasjon for innkreving av merverdiavgift pa drivstofll
favgiften. Kompensasjonen vil bli benyttet til gang(l
og sykkelvegtiltak pad det kommunale vegnettet. I
tillegg prioriteres kollektivtrafikktiltak pa Kvaleyl(l
sletta. Inntektene fra drivstoffavgiften vil i 2008 i all
hovedsak bli benyttet til 4 tilbakebetale 1an i forbin(
delse med utbedringen av Langnestunnelen.

I tillegg videreferes arbeidene med & utbedre
rv 867 pa strekningen Samamoa — Ervik i Harstad.
Videre prioriteres mindre investeringstiltak, med
hovedvekt pa mindre utbedringer.

Rassikringsmidlene vil i all hovedsak bli benytl
tet til statlig tilskudd til prosjektet fv 347 Arney
(forste byggetrinn). Prosjektet ventes apnet for trall
fikk i juli 2008.

Finnmark

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 35 mill. kr for 2008.

Innenfor denne rammen prioriteres midler til 4
fullfinansiere utbyggingen av rv 888 til Nordkyn til
helarsveg. De to siste parsellene, Bekkarfjord —
Orretvatn og Smielvdalen — Hopseidet, ble apnet
for trafikk i august 2007. I tillegg prioriteres min(l
dre investeringstiltak, med hovedvekt pd mindre
utbedringer og trafikksikkerhetstiltak. Bl.a. legll
ges det opp til & gjennomfere punktutbedringer pa
rv 98 over Ifjordfjellet for 4 gjore det enklere og
sikrere 4 holde vegen &pen vinterstid.
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Programkategori 21.40 Saerskilte transporttiltak
Oversikt over budsjettforslaget
Utgifter under programkategori 21.40 fordelt pa kapitler
(i1 000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
1330 Seerskilte transporttiltak 452 522 424 500 521 700 229
Sum kategori 21.40 452 522 424 500 521700 22,9

Kap. 1360 Serskilte transporttiltak omfatter
post 60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport og
post 70 Kjop av sjetransporttjenester pa strekninll
gen Bergen — Kirkenes.

Seerskilt tilskudd til kollektivtransport omfatll
ter belenningsordningen som ble opprettet i 2004
for & stimulere til et bedre kollektivtiloud og min[l
dre bilbruk i storbyene, ordningen med tilskudd til
kommunene for 4 stimulere arbeidet for et mer tilll
gjengelig kollektivtilbud (BRA-programmet) som
ble opprettet i 2006, samt midler til forseksprosjekll
ter for 4 styrke kollektivtransporten i distriktene,

Neermere om budsjettforslaget

Kap. 1330 Saerskilte transporttiltak

en ordning som ble startet opp med 8 mill. kr i
2007.

Ordningen med kjop av sjetransporttjenester
pa strekningen Bergen — Kirkenes er relatert til
gjeldende avtale mellom staten og Hurtigruten
ASA for 2005-2012.

Samlet budsjettforslag for 2008 til seerskilte
transporttiltak er pa 521,7 mill. kr, en gkning pa
97,2 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Qkningen
skyldes dels styrking av belenningsordningen og
dels foreslatt bevilgning til forsek med tiltak for
kollektivtransporten i distriktene.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 20071 2008
60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport, kan overfores 199 687 157 200 233 800
70 Kjep av sjetransporttjenester pa strekningen Berll
gen-Kirkenes 246 830 267 300 287 900
74 Kompensasjon for el-avgift for elektrifisert skinnegall
ende transport 6 005
Sum kap. 1330 452 522 424 500 521 700

1 Tforhold til saldert budsjett 2007 er post 60 okt med 55 mill. kr, 47 mill. kr til belenningsordningen og 8 mill. kr til forseksprosjek[]
ter for bedre kollektivtransport i distriktene, jf St. prp. nr. 69/Innst. S. nr. 230 (2006-2007).
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Post 60 Saerskilt tilskudd til kollektiv(
transport

Det foreslas en bevilgning pa 233,8 mill. kr, en
okning pa 76,6 mill. kr eller 48,7 pst. fra saldert
budsjett 2007. Bevilgningen er foreslatt fordelt
med 161,7 mill. kr til belenningsordingen, 20 mill.
kr til prosjekter for bedre kollektivtilbud i distrik(l
tene og 52,1 mill. kr til tilgjengelighetsprogrammet
BRA (Bedre infrastruktur, Rullende materiell,
Aktiv logistikkforbedring).

Belgnningsordning for bedre kollektivtransport
og mindre bilbruk i byomradene

Belonningsordningen ble innfert i 2004. Ordninl
gen har som formal a pavirke transportutviklingen
i de storre byene slik at flere velger kollektivtranl(l
sport framfor egen bil. For 2007 er det bevilget
154,2 mill. kr til belenningsordningen, jf. St.prp. nr.
69/Innst. S. nr. 230 (2006-2007). Regjeringen forell
slar & avsette 161,7 mill. kr til belenningsordningen
i 2008, en gkning pa 7,5 mill. kr fra 2007.

Belonningsordningen er nylig evaluert av
Urbanet analyse og Norconsult. Evalueringen konl(l
kluderer med at kollektivtransportens konkurranl(l
seevne overfor privatbilen er styrket i de aktuelle
byene gjennom perioden, og at veksten i kollektivll
transporten har veert sterkere enn veksten i biltrall
fikken i to av byomradene (Oslo og Stavangeromll
radet). Belenningsordningen har gitt et lite, men
positivt bidrag til denne utviklingen, som i forste
omgang skyldes endrede prisforhold mellom bil og
kollektivtransport.

Belonningsordningen har medfert et sterkere
fokus pé kollektivtransport lokalt, og kan ha veert
medvirkende til en gkning i tilskuddene fra lokale
myndigheter. Det kan imidlertid ikke konkluderes
med at ordningen har medfert markerte endringer
i den lokale transportpolitikken, f.eks. strengere
restriksjoner pa bruk av privatbil. Evalueringen
understreker at restriktive tiltak mot biltrafikken
ville gitt sterre uttelling av midlene som benyttes
til kollektivtransport, sarlig i de byene hvor det er
spesielt godt tilrettelagt for bruk av egen bil.

Evalueringen konkluderer med at belenningsl
ordningen ber viderefores, men foreslar en rekke
endringer i hvordan den praktiseres. Bl.a. ber det
legges vekt pa oppnadde resultater og ikke planl
lagte tiltak nar midlene fordeles. Oppnadd vekst i
kollektivtransporten blir trukket fram som et henll
siktsmessig tildelingskriterium. Det foreslas i
utredningen ogséd & konsentrere midlene til faerre
byer, men 4 invitere flere enn de seks byene som
er inkludert i ordningen i dag til & seke. Langsikll

tige og forutsighare rammer trekkes fram som spell
sielt viktig.

Bl.a. pd grunnlag av evalueringen, foreslar
regjeringen a invitere Buskerud, Telemark og Ostll
fold fylkeskommuner til 4 seke om midler fra ordl
ningen for & styrke kollektivtrafikken i henholdsvis
Drammen, Skien/Porsgrunnomradet og Fredrikl
stad/Sarpsborgomrédet. Disse fylkeskommunene
inviteres i tillegg til Oslo pa vegne av Osloomradet,
Hordaland pé vegne av Bergensomradet, Rogaland
pa vegne av Stavangeromradet, Ser-Trendelag pa
vegne av Trondheimsomradet, Vest-Agder pa
vegne av Kristiansandsomriddet og Troms pa
vegne av Tromsegomradet. Ved tildeling av midler
vil det bli lagt avgjerende vekt pa utviklingen i koll
lektivtransporten og personbilbruken de siste
arene. Avhengig av seknadene, er det aktuelt &
konsentrere midlene til faerre byer enn i dag.

Regjeringen legger stor vekt pa a bidra til en
god transportpolitikk i byene, og stimulere til
lavere vekst i biltrafikken, bedre kollektivtrafikk og
bedre bymilje. Evalueringen av belenningsordninll
gen viser at ordningen har et betydelig uutnyttet
potensial som virkemiddel for & stimulere til mer
miljevennlig byutvikling. Departementet ensker a
videreutvikle ordningen som virkemiddel i den
lokale transportpolitikken og vil komme tilbake til
dette i Nasjonal transportplan 2010-2019. Det vises
ellers til omtale under programkategori 21.30 Vegll
formél og til St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk
Kklimapolitikk.

Kollektivtransport i distriktene

I tillegg til & styrke satsingen pa kollektivtransport
i de storre byene, bl.a. gjennom belenningsordnin(]
gen, onsker regjeringen a styrke kollektivtranspordl
ten i distriktene.

I samarbeid med fylkeskommunene, som er
ansvarlige for lokal kollektivtransport, ble det i
2007 utarbeidet en veileder for utforming av kollek[l
tivtilbudet i distriktene. I St.prp. nr. 69/Innst. S. nr.
230 (2006-2007) ble det bevilget 8 mill. kr til utvikll
ling av demonstrasjonsprosjekter for bedre kollekll
tivtransport 1 distriktene. Mélet med demonstrall
sjonsprosjektene er a vise hvordan kollektivtilbull
det kan styrkes gjennom mer effektiv samordning
av ressurser og virkemidler. Prosjektene skal pa
den ene side inneholde standard virkemidler som
fungerer godt uavhengig av stedlige forhold. Pa
den annen side skal demonstrasjonsprosjektene
ogsa vise til lokal tilpasningsdyktighet og gjennomll
forbarhet i omrader som er mer krevende geograll
fisk og demografisk.

Samferdselsdepartementet har mottatt seknall
der fra 14 fylkeskommuner om bidrag til i alt 39



92 St.prp.nr. 1

2007-2008

Samferdselsdepartementet

demonstrasjonsprosjekter. Totalt er 16 ulike proll
sjekter gitt stotte. Det forutsettes at lokale myndigll
heter bidrar med en betydelig egenandel, og at den
statlige stotten kommer som tillegg til, og ikke
som erstatning for, midler fra lokale myndigheter.
Prosjektene er i utgangspunktet begrenset til tre ar
og skal deretter evalueres med malsetting om &
viderefere de mest vellykkede prosjektene pa varig
basis.

Departementet legger opp til at demonstrall
sjonsprosjektene brukes aktivt i en parallell proll
sess for erfarings- og informasjonsutveksling der
lokale myndigheter inviteres til & delta, slik at erfall
ringene som hostes kommer flest mulig til del.

Samferdselsdepartementet foreslar en bevilgll
ning pa 20 mill. kr i 2008, en ekning pa 12 mill. kr
fra 2007.

Tilskudd til tilgjengelighetstiltak og oppfelging
av BRA-programmet

Det er foreslatt bevilget 52,1 mill.kr til ordningen
med tilskudd til tilgjengelighetstiltak innenfor
kommunens ansvarsomrade, om lag samme realll
niva som i saldert budsjett 2007.

Formalet med tilskuddsordningen, som ble
innfert i 2006, er & bidra til raskere og bedre koor(l
dinert innsats fra alle akterer som ma involveres i
arbeidet for bedre tilgjengelighet i kollektivtran[l
sporten, gjennom a stimulere fylkeskommuner og
kommuner til & prioritere tiltak for bedre tilgjengell
lighet. Ordningen er en del av oppfelgingen av tilll
gjengelighetsprogrammet BRA, som Samferdsels(
departementet presenterte i St.meld. nr. 24 (2002—
2003) Nasjonal transportplan 2006-2015, for &
folge opp malet om tilgjengelighet for alle ogsé pa
transportomradet. Ordningen delfinansierer koml(l
munale og fylkeskommunale tiltak som stetter opp
under statlige etater og virksomheters egen innll
sats for bedre tilgjengelighet, og den er avgjerende
for at hele reisekjeden blir tilgjengelig. Det kreves
en lokal egenandel pd minst 25 pst.

Vegdirektoratet administrerer ordningen etter
oppdrag fra Samferdselsdepartementet. Enkle og
kostnadseffektive lgsninger prioriteres, og innsatll
sen skal konsentreres til trafikktunge strekninger
og knutepunkt.

Ordningen har bidratt til sterre fokus pa arbeill
det for bedre tilgjengelighet i kommuner og fylkesll
kommuner og prioritering av tilgjengelighetstiltak
over lokale budsjetter. I 2006 mottok Statens vegll
vesen seknader om 93 ulike tiltak til en totalsum pa
64 mill kr.

Som i de to forutgdende ar, vil bykommuner og
fylkeskommuner fa adgang til & foresla tiltak/proll
sjekter i samarbeid med de funksjonshemmedes

organisasjoner lokalt/regionalt innenfor omridene
infrastruktur, informasjon, opplaering og planlegll
ging. Vegdirektoratet foretar de endelige prioritell
ringer i samrad med Samferdselsdepartementet.

Post 70 Kjop av sjotransporttjenester pa
strekningen Bergen - Kirkenes

Formalet med statens Kjop av sjetransporttjenester
er & sikre et daglig og helarig transporttilbud mell
lom Bergen og Kirkenes. Tjenesten ble konkurranl]
seutsatt hesten 2004, jf. St meld. nr. 16 /Innst. S.
nr. 125 (2003-2004), jf. ogsa nermere omtale av
saken i St.prp. nr. 1 (2004-2005) og St.prp. nr. 1 Till
legg nr. 5 (2004-2005).

Fra og med 2005 ble den tidligere Hurtigrutell
avtalen for 2002-2004 erstattet av kontrakt om
Kystruten Bergen — Kirkenes for perioden 2005-
2012. Avtalen innebarer at staten Kjoper sjotransl
porttjenester mellom Bergen — Kirkenes for totalt
1 899,7 mill. 2005-kr regnet for hele kontraktsperioll
den.

Hurtigruten Group ASA skiftet navn fra
15.05.2007 til Hurtigruten ASA.

Trafikken med Kystruten Bergen - Kirkenes
malt i antall personkilometer viste en gkning pa 5,3
pst. fra 2005 til 2006. Antall passasjerer befordret
for samme periode viste en gkning pa 2,8 pst. I forll
ste halvar 2007 viste trafikken maélt i antall person-
kilometer en ekning pa 3,4 pst. sammenlignet med
forste halvar 2006. Tallet for antall passasjerer viste
en nedgang pi 4,6 pst. i samme periode.

Kystruten Bergen - Kirkenes oppnadde en
regularitet pa 94,4 pst. i 2006. Den lave regularitell
ten kan hovedsaklig henferes til kansellerte avganll
ger som falge av utleie av skip som hotellskip, i tilll
legg til nedvendig vedlikehold av skipsfliten. Det
vil bli foretatt trekk i godtgjerelse i trad med gjelll
dende avtale.

Kystruten Bergen — Kirkenes er berert av tre
avgiftsendringer i lepet av 2007. Dette gjelder en
avgift pa utslipp av NO, for innenlandsk sjatran(l
sport, samt gjeninnfering av ordningen med diffell
rensiert arbeidsgiveravgift. Begge endringer gjaldt
fra 01.01.2007. I tillegg ble sikkerhetsbemanningen
pa skipene som betjener Kystruten Bergen — Kirll
kenes tatt inn under nettolennsordningen
01.07.2007. Avgiftsendringene innebarer endrinll
ger i rammevilkarene for selskapet sammenlignet
med det som gjaldt da gjeldende avtale ble inngétt.

Virkningene av de tre nevnte avgiftsendringene
i forhold til gjeldende avtale er gjenstand for forll
handlinger. Stortinget vil p4 egnet mate bli forelagt
resultatet av forhandlingene mellom staten og Hurll
tigruten ASA. Godtgjerelsen for 2008 vil bla.
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avhenge av resultatet av forhandlingene om godt- Budsjettforslaget pa 287,9 mill. kr bygger pa
gjerelse for 2007. prisjustering av gjeldende avtale uten at det er tatt
hensyn til avgiftsendringene i 2007.
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Programkategori 21.50 Jernbaneformal
Oversikt over budsjettforslaget
Utgifter under programkategori 21.50 fordelt pa kapitler
(i1 000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
1350 Jernbaneverket 4771767 5 466 900 5802 100 6,1
1351 Persontransport med tog 1572722 1 598 500 1673 400 47
1354 Statens jernbanetilsyn 29 856 34 800 35 600 2,3
Sum kategori 21.50 6374 345 7 100 200 7 511 100 5,8
Inntekter under programkategori 21.50 fordelt pa kapitler
(i1 000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08
4350 Jernbaneverket 572 444 384 700 477 300 24,1
4354 Statens jernbanetilsyn 232
4355 Baneservice AS 38 300
5611 Aksjer i NSB AS 328 000 349 000 6,4
5623 Aksjer i Baneservice AS 5055 4 400 200 95,5
Sum kategori 21.50 577 731 717 100 864 800 20,6

De sentrale maél for jernbanepolitikken er trukll
ket opp i St.meld. nr. 24/Innst. S. nr. 240 (2003-
2004) Nasjonal transportplan 2006-2015. Bevilgll
ningene til jernbaneformal skal bidra til 4 sikre
transportbrukerne et godt jernbanetilbud i de
deler av landet og pa de strekninger hvor jernball
nen har et konkurransemessig og miljomessig forll
trinn. Sikkerhet og driftsstabilitet i togtrafikken
har heyeste prioritet.

Samferdselsdepartementets bruk av virkemidl
ler i jernbanepolitikken skjer bl.a. ved & stille midl
ler til disposisjon for Jernbaneverket for at mall
satte krav til jernbaneinfrastrukturen skal nas.
Statlig kjop av persontransporttjenester med tog er
i tillegg et viktig virkemiddel for & oppna jernbanell
politiske mal. Statens jernbanetilsyn har bl.a.

ansvar for tilsyn med sikkerheten ved de ulike
deler av jernbanevirksomheten.

Ettersporselen etter godstransport pa jernl
bane er gkende og kapasiteten er né heyt utnyttet.
Samferdselsdepartementet prioriterer derfor tilll
tak som vil gke kapasiteten for godstransporten.
For persontrafikken vil jernbanenettet rundt de
store byene, InterCity-triangelet og hovedstrekninll
gene bli hoyest prioritert.

Til jernbaneformal er det for 2008 samlet forell
slatt bevilget 7 511,1 mill. kr, en ekning pa 410,9
mill. kr eller pa 5,8 pst. fra saldert budsjett 2007.

Til Jernbaneverket er det foreslatt et budsjett
pa 5 802,1 mill. kr, en ekning pa 335,2 mill. kr eller
6,1 pst. sammenliknet med saldert budsjett for
2007. Jernbaneverkets budsjett for 2007 er histoll
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risk heyt, serlig for investeringene. Budsjettet
styrkes ytterligere i 2008, og Stortingets vedtak om
Nasjonal transportplan 2006-2009 er mer enn oppll
fylt for to ar av planperioden.

Det er budsjettert med 3 389,6 mill. kr til drift
og vedlikehold av jernbanenettet, en ekning pa
213,8 mill. kr eller 6,7 pst. fra saldert budsjett 2007.
Sammenlignet med 2007 er driftsbudsjettet styrket
betydelig, mens vedlikeholdsbudsjettet er viderell
fort pA samme niva som i 2007. Driften er styrket
for 4 sikre at togene er punktlige og har god regull
laritet. Budsjettet til drift og vedlikehold ligger
klart over nivdet i Nasjonal transportplan 2006—
2009.

Til investeringer i linjen er det budsjettert med
2 339,1 mill. kr, en gkning pa 119,5 mill. kr eller 5,4
pst. fra saldert budsjett 2007. Rasjonell framdrift pa
igangsatte prosjekter er prioritert. Dette for & sikre
kostnadseffektivitet i gjennomferingen av prosjekll
tene, og at gevinstene for brukerne kan tas ut rasll
kest mulig.

Til kjep av persontransport med tog er det forell
slatt bevilget 1673,4 mill. kr, en okning pa 74,9
mill. kr eller 4,7 pst. fra saldert budsjett 2007.
@kningen utover forventet prisstigning har saml
menheng med at staten midlertidig har overtatt tilll
skuddsansvaret for lokaltog mellom Geilo og Oslo
og togtilbudet pa Bratsbergbanen fra henholdsvis
Buskerud fylkeskommune og Telemark fylkesl
kommune. Samferdselsdepartementets legger til
grunn at togtilbudet i 2008 skal styrkes innenfor
avsatt belep til kjop av persontransport med tog.

Til Statens jernbanetilsyn er det foreslatt bevilll
get 35,6 mill. kr, om lag samme realniva som i salll
dert budsjett.

Det foreslas tatt ut et utbytte fra NSB AS pa 349
mill. kr, mens det ikke foreslas & ta ut utbytte fra
Baneservice ASi 2008.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Persontransport med tog har sin viktigste funksjon
i tett befolkede omrader med stor miljgbelastning
fra transportaktivitet, og i omriader med arealkl
napphet og keproblemer pa vegnettet. Samferd(
selsdepartementet mener derfor at det er riktig 4
prioritere mye av ressursinnsatsen mot neertrafikl]
ken rundt de store byene og mot InterCity-trafik[l
ken pa strekningene Skien-Oslo-Lillehammer og
Halden-Oslo.

Godstransport med jernbane har sine relative
fortrinn ved transport av store volumer over lange
avstander. Slik sett er fijerntogstrekningene og
utenlandsstrekningene av sterre betydning for
godstrafikken enn for persontrafikken. De siste
arene har godstrafikken med tog ekt betydelig pa

alle fjerntogstrekninger. Fra 2003 til 2005 ekte
innenlands godstransport med jernbane med om
lag 46 pst. Veksten har fortsatt med ytterligere 6,9
pst. i 2006 og veksten ventes & fortsette ut 2007 og i
2008.

Veksten i godstransport pa jernbane er i ferd
med & gi kapasitetsproblemer pa deler av jernbanell
nettet, samt pa teminalene. Pa InterCity-streknin(l
gene og i neertrafikkomriddene rundt de store
byene er det tett persontogtrafikk i store deler av
degnet, som gir utfordringer og begrensninger for
godstogtrafikken. Dessuten er det kapasitetsproll
blemer for framfering av godstog pa banestrekninll
gene Serlandsbanen (mellom Kristiansand og
Egersund), Gjevikbanen (for godstog mellom Oslo
og Bergen) og Nordlandsbanen (nord for Mo i
Rana).

For & legge til rette for ytterligere vekst i gods-
transport pa jernbane er det viktig 4 oke kapasitell
ten (ved & gi mulighet for flere, lengre og tyngre
tog), samt forbedre punktligheten og framferingsll
sikkerheten. De viktigste infrastrukturtiltakene for
tilrettelegging for okt godstransport pa bane er okt
kapasitet i terminalene, nye kryssingsspor og
kryssingssporforlengelser, samt ekt kapasitet i
energiforsyningen. En ny langsiktig strategi for &
utvikle godstrafikken pa jernbanen vil bli utarbeill
det i forbindelse med Nasjonal transportplan 2010-
2019.

En hovedutfordring i drene framover vil vaere 4
balansere okte krav til daglig drift i form av hey
regularitet og punktlighet i togtrafikken, god inforll
masjon til publikum og hey frekvens i togtilbudet,
mot behovet for mer fornyelse og investering i
jernbaneinfrastruktur.

I tillegg vil jernbanen sti overfor utfordringer
knyttet til interoperabilitet og samtrafikkevne med
det europeiske jernbanenettet for & redusere og pa
sikt fijerne tekniske og administrative hindringer
for okt grensekryssende jernbanetrafikk. Det
pagar bla. utvikling av ett felles europeisk trall
fikkstyringssystem (ERTMS). Innfering av et nytt
system vil medfere et omfattende fornyelses- og
investeringsbehov over flere ar. Dette vil Samferd[
selsdepartementet komme tilbake til i Nasjonal
transportplan 2010-2019.

Jernbaneverket arbeider med & videreutvikle
funksjonaliteten i GSM-R-systemet, bl.a. arbeides
det med & utvikle GSM-R som transmisjonsbaerer
for kunde-/passasjerrettede informasjonstjenes(]
ter. Utvikling av slike tjenester mé avpasses i for-
hold til Jernbaneverkets radiolisens for GSM-R, og
hensynet til kommersielle leveranderer av mobil
telekommunikasjon.

Det overordnede sikkerhetsmalet er at jernball
netransport ikke skal fore til tap av menneskeliv
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eller alvorlig skade pad mennesker, miljo eller matell
riell (nullvisjonen). Aktivt arbeid for & opprettholde
og videreutvikle det hoye sikkerhetsnivaet pa jernll
bane er viktig. Dessuten vil overforing av personll
og godstransport fra veg til bane kunne bidra til
okt sikkerhetsniva for den totale transportvirksoml(l
heten i Norge. Innen 01.01.2008 skal Jernbaneverl(l
ket etter planen ha fatt pa plass sikkerhetsgodkjenll
ning i henhold til forskrift nr. 1490 av 16.12.2005
om lisens, sikkerhetssertifikat og om tilgang til &
trafikkere det nasjonale jernbanenettet, samt om
sikkerhetsgodkjenning for & drive infrastruktur
(lisensforskriften).

Jernbaneverket er tillagt et systemansvar for
samfunnssikkerhet og beredskap knyttet til jernball
neinfrastruktur i Norge, og koordinerer arbeidet
mot togselskapene. Jernbaneverkets arbeid innen(]
for samfunnssikkerhet og beredskap er neert knytll
tet opp til og henger sammen med det gvrige arbeill
det med sikkerhet pa jernbane. Det er nedvendig &
se trygghet mot ulykker og utilsiktede hendelser i
sammenheng med trygghet mot ondsinnede og
overlagte handlinger. Jernbaneverkets beredl
skapsplaner integrerer derfor i sterst mulig grad
beredskap mot ulykker og ondsinnede handlinger.

Det er viktig & serge for god tilgjengelighet for
funksjonshemmede til tog. Jernbaneverket planl
legger og utformer storre og mindre enkeltproll
sjekter med utgangspunkt i prinsippet om univer(l
sell utforming og tilgjengelighet for alle. Regjerinll
gen legger vekt pa samfunnsmessig likestilling og

vil arbeide for at mennesker som lever med funkl
sjonshemming skal sikres en livskvalitet pa linje
med den evrige befolkningen. Universell utfor(l
ming av infrastruktur og transportmateriell er et
verktoy for & fremme tilgjengelig kollektivtranll
sport. Jernbaneverket seker 4 omsette prinsippene
for universell utforming som en integrert del av
planleggingen og gjennomferingen av publikums(
rettede tiltak pa stasjoner og knutepunkter, slik
som atkomst, tilgang til informasjon og annen reill
serelatert service.

Samferdselsdepartementet vektlegger arbeill
det med & redusere jernbanens negative miljopall
virkning, bl.a. nir det gjelder stey og inngrep i
natur- og kulturmilje. Jernbanen spiller ogsid en
rolle i regjeringens klimapolitikk der ekt satsing pa
jernbane skal gjore det enklere & velge mer miljoll
vennlige transportlesninger, jf. Stmeld. nr. 34
(2006-2007) Norsk klimapolitikk.

Trafikkutviklingen pa jernbanen har vert posill
tiv for bade persontrafikk og godstrafikk i perioden
2003-2006. Godstrafikken har hatt en meget posill
tiv utvikling i perioden med en vekst pa om lag 28
pst. malt i tonnkm, mens persontrafikken i samme
periode har okt med om lag 14 pst. malt i perll
sonkm.

Béde for regiontog og lokaltog har det pa vikl
tige strekninger veert passasjerskninger i denne
perioden. Figuren viser utviklingen i persontran(l
sport og godstransport fra 1996 til 2006.
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Figur 4.4 Utvikling i Jernbanetrafikk i mill. personkilometer og tonnkilometer

Note: Gjelder innenlandstrafikk. Oppgaver for Green Cargo AB, Ofotbanen AS og Hector Rail AB for 2006 er estimater. Disse utgjer
en ubetydelig andel av persontrafikken malt i personkilometer og ca 3 pst. av godstrafikken.
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Det er et overordnet transportpolitisk mal a
overfore gods fra veg til bane. Trafikkutviklingen i
godstransporten pd jernbanen har de siste arene
veert svaert positiv. Kapasiteten for godstransport
er nd heyt utnyttet pa store deler av jernbanenettet
og ettersporselen etter godstransport er ekende.
Godsoperaterene pa jernbanen ettersper i dag en
okt framferingskapasitet for godstog pa omlag 30
pst. pa hovedstrekningene.

Jernbanenettet i Norge er et ssmmenhengende
system der utvikling og bruken av ny infrastruktur
ma skje med utgangspunkt i eksisterende infrall
struktur og i et samvirke med utviklingen av togtill]
budet. Liberalisering av tilgangen til sporet for
godstransport gir tilleggsutfordringer knyttet til
samordning mellom ulike togselskaper og utvik[l
ling og utnyttelse av infrastrukturen. For a sikre
dette samordningsbehovet, bidrar Jernbaneverket
med beskrivelser av ulike rutemodeller og mulig(l
heter for optimalisering av bruken av infrastruktull
ren, bade i forhold til dagens infrastruktur og ved
framtidig utvikling av infrastrukturen.

Rapportering

Rapporteringen er gruppert pd omradene sikker(l
het, tilgjengelighet, milje og punktlighet.

Sikkerhet

Siden 1996 har det veert arbeidet med & modernill
sere sikkerhetstenkingen innenfor jernbanen.
Betydelige ressurser settes inn pa & kartlegge risill
koforhold som grunnlag for prioritering av tiltak for
a forebygge ulykker innen jernbanevirksomheten.
For Jernbaneverket har dette resultert i organisall
sjonsmessige endringer, synliggjering av sikkerhet
i styringssystemet, omfattende kompetanseutvik(l
ling, etablering av sikkerhetsdokumentasjon og
systematisk registrering av tilstanden til infrastrukl
turen. Til sammen har disse aktivitetene bidratt til
en kontinuerlig forbedring av sikkerhetsnivaet pa
jernbanen i Norge.

Gjennomfoerte risikoanalyser viser spesielt
behov for tiltak for a forhindre sammenstet mellom
tog pa ikkefjernstyrte strekninger, pakjorsler pa
planoverganger og pékjersler av personer i sporet.
Det legges serlig vekt pa folgende aktiviteter:

— Fjernstyring pa Nordlandsbanen.

— Tiltak for & eke sikkerheten ved planoverganl]
ger, inkl. sanering av planoverganger med spell
sielt hoy ulykkesrisiko.

- Informasjonskampanjer overfor publikum som
ferdes neer jernbane.

I perioden 1987-2006 ble det i gjennomsnitt drept
7,2 personer pr. ar ved ulykker i forbindelse med
jernbanevirksomheten i Norge. Tallet gjelder samll
let for passasjerer, personale, personer pa planoll
verganger og personer som ferdes i eller langs spoll
ret.

Ulykkestallet i 2006 var pa et historisk lavt niva
med én person drept ved ulykke pa jernbanen. I
forste halvar 2007 har én person mistet livet ved
ulykke tilknyttet jernbanevirksomhet i Norge.

Tilgjengelighet

Utforming av infrastruktur og transportmateriell i
henhold til prinsippet om universell utforming er
et verktoy for 4 fremme tilgjengelig kollektivtran(l
sport for alle brukere, inkl. reisende med ulike
behov. I 2005, 2006 og 2007 har det spesielt veert
arbeidet med utplassering av mobile ramper pa stall
sjoner for a lette pd- og avstigning for rullestolbrull
kere. Arbeidet har til nd omfattet stasjoner i naerll
trafikkomradene rundt de storre byene og er planl
lagt utvidet til flere deler av jernbanenettet.
Ledelinjer og bedre belysning pé stasjonsomréider
har ogsd veert prioriterte tiltak. Det arbeides
lopende med forbedring av tilgangen til trafikkin[l
formasjon pé stasjonene, med sarlig vekt pa 4 etall
blere flere kommunikasjonsméter som tar hensyn
til ulike typer behov.

Det er ogsa viktig & bedre standarden pa togll
materiellet slik at flest mulig skal oppleve togtilbull
det som tilgjengelig. I forbindelse med igangsatte
og planlagte oppgraderinger av eksisterende matell
riell gjennomferer NSB AS et stort antall tiltak for &
oke tilgjengeligheten. I tillegg krever Samferdselsl
departementet at hensynet til universell utforming
er ivaretatt nar NSB AS sgker om restverdisikring
av oppgraderinger og investeringer i nytt materiell.

Miljo

Steyplagene fra jernbanen utgjer ca. 4 pst. av de
totale stoyplager i Norge. Total er ca. 56 000 persoll
ner plaget av stoy fra jernbanen, maélt i forhold til
SPI (steyplageindeks), hvorav ca. 6 000 personer
er sveert plaget av stoy.

12006 ble det utfort sékalt «akustisk sliping» av
jernbanesporet, herunder sporveksler, pa til
sammen 70 km jernbane i de mest trafikkerte
omradene pa Ustlandet. «Akustisk sliping» er en
sliping av skinnegangen med spesielt henblikk pa
a redusere utslippene av «rullestoy» fra togtrafik(l
ken. Jernbaneverket har begynt & utvikle nye
metoder for & kontrollere skinnetilstanden med
tanke pa steyutslipp pa en mer effektiv mate. Dette
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vil gjere det enklere 4 bruke skinnesliping som et
malrettet tiltak for & fa steyplagen ned.

Kravene til begrensning av innenders stey i
henhold til forurensningsforskriften er i dag oppl
fylt for jernbanens del. Det ventes en revisjon av
stoykapittelet i forurensningsforskriften i lopet av
2007. Det er innfert nye europeiske standarder for
steyutslipp fra jernbanemateriell (rullende materill
ell). Standardene gjelder i forste omgang for nytt
materiell, samt for vesentlige ombygginger av
eksisterende materiell. Standarden er EQSrelell
vant og vil bli innfert i norsk rett. Standarden vil pa
sikt bidra til ytterligere & redusere stoyplagene fra
jernbanetrafikken.

Punktlighet

Punktligheten i togtrafikken angis som en prosentll
andel av tog i rute til endestasjon. For mellomdisl
tansetog, lokaltog og Flytoget regnes togene a
vaere i rute om avviket ikke er sterre enn tre minut(l
ter til endestasjon i forhold til rutetabellen. For den
ovrige togtrafikken er avviksmélingen beregnet ut
fra forsinkelser over fem minutter til endestasjon i
forhold til oppsatt rutetabell.

Malet for punktlighet for alle person- og gods-
tog, med unntak av Flytoget, er 90 pst. Punktligll
hetsmalet for Flytoget er satt til 95 pst. Punktlighell
ten i togtrafikken har veert jevnt ekende de senere
arene og var i 2005 den beste siden malingene starfl
tet pa 1970-tallet.

Etter to &r med god punktlighet falt punktlighel
ten i 2006. Aret startet med mye sne pa Ostlandet,
noe som forte til store driftsproblemer. I tillegg var
aret preget av ekstremveer med store nedbersl
mengder og sterk vind. Store utbyggingsarbeider
pd Drammenbanen og i Stavangeromradet fikk
ogsa konsekvenser for punktligheten pa grunn av
saktekjoringer og busskjering pa delstrekninger.
Punktligheten pa Flytoget/Gardermobanen og
neertrafikken rundt Bergen, Stavanger og Trondll
heim nadde punktlighetsmalene i 2006.

Ogsi i ferste tertial 2007 har darlig vinterveer
pavirket punktligheten pd grunn av ras og avspoll
ringer, og punktligheten ble ytterligere svekket
sammenlignet med gjennomsnittet for 2006. I
andre tertial 2007 har punktligheten igjen stabilill
sert seg pa heyt nivi, med unntak for langdistanse
persontog og godstog.

(i pst.)
1. halvér
2004 2005 2006 2007

Persontog
Neertrafikk Oslo 89 91 86 87
Neertrafikk Bergen, Stavanger og Trondheim 93 94 91 89
Flytoget 95 97 96 96
Mellomdistanse (IC-trafikk og regiontog) 88 90 87 88
Langdistanse 91 90 87 83

Godstog

Combi-express 85 83 78 77

Arsaken til at persontog pa langdistanse ikke
har hatt samme positive forbedring i 2007 som
lokaltogene skyldes to forhold, som ogsa har pavirll
ket punktligheten for godstogene. Det ene forholll
det har vaert uforutsette saktekjoringer i Dombasl(l
bakken (Dombas — Fokstua) pa grunn av solslyng.
Sporet er na utbedret og saktekjoringen opphevet.
Det andre forholdet har veert saktekjoring i Finsell
tunnelen pa Bergensbanen, som skyldes punktvis
slitasje av skinnene som felge av vanndrypp fra
taket. Skinnene er ni skiftet pa disse omradene og
saktekjoringen er opphevet. Det er forventet bedre

punktlighet pd Bergensbanen og Dovrebanen
utover hesten 2007.

For godstog er det en klar sammenheng melll
lom avgangspunktligheten og ankomstpunktlighell
ten. Avgangspunktligheten er i stor grad pavirket
av kapasitetsbrist ved godsterminalene, spesielt pa
Alnabru, som har fert til flere forsinkelser fra
utgangsstasjonen. Dette medferer igjen nedpriorill
tering i forhold til tog som er i rute, og begrensnin(l
ger i strekningskapasiteten gjor at de forsinkede
togene ikke kan ta inn forsinkelsene. Flere krysl
singsspor pd hovedstrekningene og kapasitetsoll
kende tiltak pd godsterminaler vil etter hvert gi
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bedre punktlighet for godstog. Fjernstyringen av
Nordlandsbanen er viktig for gkt fleksibilitet i togll
framferingen og bedre punktlighet pa denne strekll
ningen.

Mal og prioriteringer

Budsjettforslaget for 2008 for Jernbaneverket er
basert pd de overordnede mal og prioriteringer

Oppfelging av Stortingets NTP-vedtak 2006-2009

som er behandlet i Nasjonal transportplan 2006—
2015, jf. Stmeld. nr. 24/Innst. S. nr. 240 (2003-
2004). Oppfelgingen av Stortingets vedtak ved
behandlingen av Nasjonal transportplan 2006-
2015, som tilsvarer Jernbaneverkets handlingsproll
gram for 2006-2009, framgar av tabell.

(i mill. 2008-kr)

evn pr. ar Diff mot  Oppf. av

Stortingets Bevilgninger NTP-vedtak NTP etter

NTP-vedtak 2Bevilgninger tiNTPi °Forslag etter tre &r tre ar

Post  Betegnelse 2006-2009 til NTP i 2006 2007 2008 ikr ipst.
23 Drift og vedlikehold 3153 31799 33124 33124 344 71,7
30 Investeringer i linjen 2431 1559,3 22905 23391 -1104 63,6
Sum kap 1350 5584 4739,2 56029 5651,5 - 759 71,6

01.01.2005, samt enkelte andre tekniske endringer.
som ikke er relevant for oppfelgingen av NTP.

vant for Stortingets NTP-vedtak.

Saldert budsjett 2007 innebar et stort loft for
satsingen péa jernbanens infrastruktur. Regjeringen
fulgte opp Stortingets vedtak om Nasjonal transl
portplan 2006-2009 for Jernbaneverkets budsjett
for ett ar, og bevilgningen til jernbaneinvesteringer
ble ekt med over 50 pst. fra saldert budsjett 2006.
Budsjettforslaget 2008 innebaerer en ytterligere
styrking av innsatsen pa jernbanens infrastruktur.
Med forslaget har regjeringen mer enn oppfylt
Stortingets vedtak om Nasjonal transportplan
2006-2009 for to ar av planperioden.

Regjeringens store satsing pa jernbanen ma
bl.a. sees i sammenheng med ensket om & overll
fore mer trafikk fra veg til bane, ikke minst sett i
lys av de store klimautfordringene, jf. St.meld. nr.
34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk.

Jernbaneverket har store utfordringer nar det
gjelder innsatsen pa drift og vedlikehold. Samferdl
selsdepartementet legger til grunn samme nomill
nelle niva pa vedlikeholdet i 2008 som i 2007, mens
det vil bli brukt betydelig mer pa drift enn lagt til
grunn i budsjettforslaget for 2007. Fordelingen og
prioriteringen ma sees i sammenheng med viktig(l
heten av god punktlighet og regularitet i togtrafik(l
ken.

Belopene for Stortingets NTP-vedtak er korrigert for at jernbanens infrastruktur ble inkludert i merverdiavgiftsomréadet fra
Oppfert bevilgning pé post 23 er ekskl. en bevilgning pa 117 mill. kr til opprydding av kreosotforurensning pa Lillestrom stasjon,

Oppfort bevilgning for post 23 er ekskl. 77,2 mill. kr i parallell skning av inntekter og utgifter ved dyrere strom, som ikke er relell

Vestkorridoren ut av Oslo er en av de viktigste
jernbanestrekningene i Norge. Betydelige deler av
Jernbaneverkets investeringsbudsjett er derfor
avsatt til & sikre rasjonell framdrift pa prosjektene
Lysaker — Sandvika og Lysaker stasjon. Samferdll
selsdepartementet ser det som sveert viktig a fa
rasjonell framdrift pa disse prosjektene, da full nytQ
teverdi for togtrafikken i Vestkorridoren forst kan
tas ut nar hele strekningen Lysaker — Asker er
sluttfert.

Prosjektet utbygging av dobbeltspor mellom
Sandnes og Stavanger er et annet stort jernbanell
prosjekt. Det er satt av midler bade til investerings(l
delen og fornyelsesdelen av prosjektet Sandnes —
Stavanger i 2008.

Utbygging av fiernstyring og ATC pa Nordl
landsbanen er ogsa viktig for kapasiteten og punktll
lighet i togtrafikken pa strekningen, ikke minst for
godstrafikken. Utbhyggingen av fjernstyring pa
Nordlandsbanen vil fortsette i 2008 pa strekningen
Mosjoen — Bode.

I samsvar med overordnende politiske méal om
overforing av godstrafikk fra veg til bane, er det
gitt hey prioritet til tiltak som legger forholdene til
rette for okt godstrafikk. Tiltakene i 2008 omfatter
bl.a. fiernstyringen pa Nordlandsbanen, tilrettelegll
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ging for ombygging av Alnabru godsterminal og
tiltak under programomradet for kapasitetsell
kende tiltak, som omfatter bl.a. bygging av krysl
singsspor.

Foruten en del punkter innenfor InterCity- og
neartrafikkstrekningene omkring de sterste byene,
er det tre banestrekninger som vurderes som sarll
lig begrensende for framfering av godstog. Disse
er Serlandsbanen mellom Kristiansand og Gand-
dal, Gjevikbanen mellom Grefsen og Roa (for gods-
tog til Bergen) og Nordlandsbanen nord for Saltl
fiellet. Disse strekningene prioriteres i 2008. Godl
strafikken vil ogsa dra nytte av bl.a. investeringer
pa Lysaker stasjon, nytt dobbeltspor Lysaker —

Sandvika, ny togradio, GSM-R, og midlertidige till
tak pa Bergen stasjon/godsterminal.

I tillegg er det for 2008 avsatt midler til planlegll
ging av nye prosjekter som er prioritert i Nasjonal
transportplan 2006-2015. Det er ogsa satt av midl
ler til investeringstiltak innenfor programomrall
dene sikkerhet, og stasjoner og knutepunkter.

Handlingsprogrammet for Jernbaneverket
inneholder en oversikt over hvilke virkninger som
oppnés med de prioriteringer som er gjort, basert
pa Stortingets behandling av Nasjonal transport-
plan 2006-2015. Tabellen under gir en oversikt
over beregnede virkninger med budsjettforslaget
for 2008.

Virkninger av budsjettforslaget pa sentrale maleparametre

Handlings-
program Forslag Oppfolging
2006-2009 2008 ipst.
Samfunnsekonomisk netto nytte av investeringer (i mill kr) 295 84 28
Reduksjon av samfunnets transportkostnader (i mill. kr.) 4 368 694 16
Reduksjon av bedriftseskonomiske transportkostnader for
neaeringslivet (i mill. kr) 1 966 446 23
Reduksjon av antall hardt skadde og drepte 17 3 20
Reduksjon av ulykkeskostnader 350 81 23
Reduksjon av antall personer sveert plaget av stoy 3800 71 2
Reduksjon av arlig klimagassutslipp 15 3 20

Sikkerhetseffektene som presenteres i tabelll
len, uttrykker kun effekter av tiltak som iverksetll
tes 1 2008, og som er rettet mot ordineer jernbanell
drift, som f.eks. nedleggelse av planoverganger og
tekniske sikringstiltak. Sikkerhetseffekter som
folge av overfort trafikk fra veg til jernbane, inngar
ikke i de beregnede virkningene. Nytten av storre
tiltak vil bli tatt inn i framstillingen i det aret tiltaket
tas i bruk.

I tillegg til budsjettet for Jernbaneverket, utgjor
avsatt belop til kjop av persontransporttjenester
med tog en sterre del av det samlede budsjettet til
jernbaneformal, herunder avsatt belep til direkte
kjop av persontransport med tog fra NSB AS, samt

godtgjerelse til NSB Anbud AS for trafikken pa
Gjovikbanen. Samferdselsdepartementets intenl
sjon er at avsatt belep til kjop av persontransportll
tjenester med tog i 2008 vil gi et bedre togtilbud
enn i 2007.

Fra 2007 ble skinnegdende transport fritatt fra
el-avgift. For & sikre likebehandling av mineralolje
og elektrisitet for skinnegadende transport, foreslar
regjeringen na fritak fra grunnavgift pa fyringsolje
for skinnegaende transport. Fritaket har betydning
for trafikken pa Nordlandsbanen, Rerosbanen og
Raumabanen. For naermere omtale av avgiftsendl
ringen vises det til Finansdepartementets St.prp.
nr. 1 (2007-2008) Skatte-, avgifts- og tollvedtak.
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Naermere om budsjettforslaget

Kap. 1350 Jernbaneverket

(11000 kr)
L.Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
22 Omstruktureringskostnader, kan overfores 40 434
23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under
post 30 3206 282 3175800 3 389 600
25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen,
kan overfores 80 391 71 500 73 400
30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes under
post 23 1 444 660 2 219 600 2339 100
Sum kap. 1350 4771767 5 466 900 5802 100

1 Bevilgningen til kap.1350, post 30 er senere okt med 15 mill. kr, jf. St.prp. nr. 69/Innst. S. nr. 230 (2006-2007).

Det er foreslatt et budsjett for Jernbaneverket
pa 5 802,1 mill. kr, en ekning pa 335,2 mill. kr eller
6,1 pst. fra saldert budsjett for 2007. Budsjettet til
drift og vedlikehold er styrket med 213,8 mill. kroll
ner, mens budsjettet til investeringer er gkt med
119,5 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Budsjettforl]
slaget innebarer at Stortingets vedtak om Nasjoll
nal transportplan 20062009 er mer enn oppfylt for
Jernbaneverkets budsjett for to ar av planperioden.

Jernbaneverket er tillagt ansvaret for forvaltll
ningen av det statlige jernbanenettet, som bl.a.
omfatter drift og vedlikehold, trafikkstyring og
kapasitetsfordeling. Jernbanenettet bestir av
sporanlegg med tilherende grunn og tekniske innll
retninger som elektriske baneanlegg, signal-, sik-

Post 23 Drift og vedlikehold

rings- og kommunikasjonsanlegg, offentlige areall
ler og trafikkstyringsanlegg.

Statens jernbanenett omfatter ogsa stasjons- og
terminalomradene som staten stiller til disposisjon
for godkjente jernbaneforetak. I praksis omfatter
ansvaret hele det ordinaere jernbanenettet i Norge
med unntak av private havnespor, private sidespor
og private godsterminaler. Jernbaneverket har
ogsa ansvar for kompetanseutvikling innenfor jernll
banetekniske fag og for & ivareta viktige kulturminll
ner innen jernbanesektoren, herunder drift av
Jernbanemuseet pad Hamar.

Det er pr. 01.03.2007 om lag 2 900 ansatte i
Jernbaneverket.

(i 1000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag  Endring 07-08
Betegnelse 2006 2007 2008 i pst.
Drift 2 005 543 1 833 400 2047 200 11,7
Vedlikehold 1200 739 1342 400 1342 400 0,0
Sum 3 206 282 3175 800 3 389 600 6,7

Det foreslas bevilget 3 389,6 mill. kr til drift og
vedlikehold, en ekning pa 213,8 mill. kr eller 6,7
pst. fra saldert budsjett for 2007.

Drift

Driftsbudsjettet omfatter utgifter til trafikkstyring
og drift av jernbanens infrastruktur og utgjer om
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lag 60 pst av det samlede drifts- og vedlikeholdsl
budsjettet.

Samferdselsdepartementet legger til grunn et
driftsbudsjett pa 2 047,2 mill. kr, en ekning pa 213,6
mill. kr fra 2007. Av driftsbudsjettet disponeres om
lag 325 mill. kr til kjep av elektrisitet og drift av
omformerstasjoner, og resten, om lag 1725 mill.
kr, til drift av infrastruktur, trafikkstyring og admill
nistrasjon.

Det er knyttet usikkerhet til togselskapenes
arlige behov for elektrisk kraft, prisen for elektrisill
tet, og dermed Jernbaneverkets utgifter til kjop av
elektrisitet til togframfering, jf. omtale under kap.
4350, post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift.

Trafikkstyring omfatter bl.a. kapasitetsfordell
ling (ruteplanlegging) og operativ trafikkstyring,
dvs. togledelse, togekspedisjon og publikumsinfor(l
masjon. Seerlig informasjonsformidling til publil
kum har stor betydning for hvordan toget oppfatll
tes som transportmiddel. Dette fordrer et tett samll
arbeid mellom togselskapene og Jernbaneverket
som ansvarlig for formidling av trafikkinformasjon
til publikum pé stasjoner.

Driften av jernbanens infrastruktur omfatter
bla. drift av publikumsomrader, snerydding,
stremforsyning til bygninger og tekniske installall
sjoner, sambandsleie, planlegging og teknisk/
administrativ stette. Etter hvert som nye anlegg tas
i bruk, eker anleggsmengden og dette forer til hoyll
ere driftskostnader og ekte vedlikeholdskostnader,
anslagsvis i sterrelsesorden 2-5 pst. av anleggsl
kostnaden. De éarlige utgiftene til drift og vedlikell
hold av GSM-R er f. eks. anslatt til om lag 110 mill.
kr. Okt niva pa investeringene gir ogsa ekt behov
for teknisk/administrativ stette til planlegging og
godkjenning av investeringsprosjektene.

Jernbaneverkets driftsbudsjett omfatter ogsa
driften av Jernbaneskolen som omfatter lokomotiv(l
fererutdanningen som offentlig fagskole og annen
jernbanefaglig utdanning/oppleering. I 2008 er
driftsutgiftene til Jernbaneskolen anslatt til om lag
25 mill. kr. I tillegg vil det bli satt av om lag 50 mill.
kr til 4 ke kapasiteten pa Jernbaneskolen ved etall
blering av et simulatorsenter og utvidelse av skolell
bygningen.

Jernbanen og Jernbaneverket star overfor betyll
delige framtidige utfordringer med hensyn til &
opprettholde og videreutvikle jernbanefaglig komll
petanse. Dette gjelder bade utdanning av lokomoll
tivforere og annen jernbanefaglig kompetanse.
Departementet og Jernbaneverket vil sammen se
nermere pa Jernbaneskolens rammebetingelser
med henblikk pa best mulig 4 ivareta jernbanens
framtidige kompetansebehov.

Vedlikehold

Det foreslis & avsette 1 342,4 mill. kr til vedlikell
hold, en nominell viderefering av saldert budsjett
for 2007. I 2008 prioriteres oppgaver som sammen
med den daglige driften er nedvendige for 4 ha en
sikker og driftsstabil trafikkavvikling.

Med bakgrunn i heyere krav fra togselskaper
og reisende, er det viktig for Jernbaneverket 4 oke
fokus péa hverdagskvaliteten, spesielt i Oslo-regioll
nen hvor trafikken og konsekvensene ved avvik i
togaviklingen er storst. En ekning i hverdagskvalill
teten betyr forst og fremst tiltak i Oslo-omradet retll
tet mot stasjoner og publikumsomréader, samt tiltak
som bidrar til ekt oppetid, regularitet og punktlig(l
het. Innenfor vedlikehold innebarer dette en prioll
ritering av ekt beredskap til korrektivt vedlikehold
og av forebyggende vedlikehold.

Vedlikeholdsinnsatsen fordeles med om lag
220 mill. kr til korrektivt vedlikehold, 460 mill. kr
til forebyggende vedlikehold og 660 mill. kr til forll
nyelse av anlegg. Dette er heoyere enn det Jernball
neverket legger opp til 4 bruke i 2007. Av dette vil
om lag 50 mill. kr benyttes til fornyelse av stroll
momformingsanlegg. I 2008 vil det bli gjennomfoert
fornyelsesarbeider med ballastrens og forberedelll
ser til ballastrens pa Kongsvingerbanen, Ostfoldball
nen, Bergensbanen, Vestfoldbanen, Nordlandsl
banen og Ofotbanen. Det vil ogsé bli gjennomfert
skinne-, sville- og sporvekselfornyelser der beholl
vet er storst.

Innenfor den samlede drifts og vedlikeholdsbell
vilgningen er Samferdselsdepartementet opptatt
av 4 prioritere fornyelse av det eksisterende jernll
banenettet. Departementets forslag til fordeling av
innsatsen mellom drift og vedlikehold i 2008 innell
barer at det settes strenge krav til Jernbaneverll
kets effektivisering av bade driften og vedlikeholl
det, herunder forebyggende og korrektivt vedlikell
hold. Samferdselsdepartementet vil folge opp dette
overfor Jernbaneverket.

En betydelig del av fornyelsen skjer i Osloll
omradet for & oke oppetiden og begrense punktligll
hetsforstyrrelser. 1 tillegg prioriteres Ofotbanen
hvor slitasjen er spesielt hey pa grunn av malmtrall
fikken. Det er nedvendig 4 gjennomfere tiltak pa
Rolvseysund bru ved Greaker pa Ostfoldbanen og
Geita bru i Oslo. Arbeidet med fjellsikringstiltak og
fornyelse av sneoverbygg, sarlig pd Bergensball
nen videreferes. Etablering av dobbeltspor pé
strekningen Sandnes - Stavanger, omfatter ogsé en
vedlikeholdsdel med fornyelse av skinner, sviller,
ballast, kabel og kontaktledning. Behovet i 2008 er
pa om lag 50 mill. kr. Det vil ogsa vare nedvendig
med en del fornyelser av banetekniske anlegg i forll
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bindelse med utbygging av fijernstyring av sigll
nalanleggene pa strekningen Mosjoen — Bode.

I 2006 startet et arbeid pa en pilotstrekning
Egersund - Sandnes med ombygging av kontakt(l
ledningsanlegg til en teknikk basert pa autotrans(l
formatorer som kan redusere det framtidige beholl
vet for fornyelse av omformerstasjoner. Uthygginll
gen pa pilotstrekningen fortsetter i 2008. I tillegg
prioriteres fornyelse av kontaktledningsanlegg pa
stasjoner pa Ofotbanen.

Nar det gjelder signal- og sikringsanlegg, vil
det forega oppgradering av anlegg pa Oslo S, samt
tiltak i tilknytning til ny sporplan pa Kongsberg stall
sjon. Innenfor publikumsomréader pa Nationaltheall
tret stasjon pagar utbedringsarbeider.

Jernbaneverket avsluttet vinteren 2006 en stull
die av behovet for fornyelse av jernbaneinfrastruk(l
turen i perioden 2007-2040. Studien er gjennoml[
fort ved hjelp av eksterne konsulenter. Studien
antyder et etterslep pa fornyelse av infrastruktur
pa 1 sterrelsesorden 4,6 mrd. 2006-kr, og arlige
langsiktige fornyelseskostnader pa om lag 1,4 mrd.
2006-kr, med en noe lavere arlig gjennomsnittlig
fornyelseskostnad de forste ti drene av perioden pa
om lag 1,1 mrd. 2006-kr pr. &r. Fornyelse av infrall
strukturen fra ar til &r ma sees i ssmmenheng med
alderssammensetningen av infrastrukturkompoll
nenter i forhold til komponentenes antatte tekl
niske/skonomiske levetid.

Nar det gjelder bevilgninger til drift og vedlikell
hold i 2008, legger Samferdselsdepartementet til
grunn de prioriteringer som ligger i planrammene
som ble vedtatt i forbindelse med behandlingen av
Nasjonal transportplan 2006-2015. Planrammen er
mer enn fulgt opp for drift og vedlikehold for 2006—
2008. Samferdselsdepartementet legger opp til at
det langsiktige nivaet pa drifts- og vedlikeholdsinn[l
satsen pa jernbanenettet vil bli nzeermere vurdert
ved fremleggelsen av Nasjonaltransportplan 2010
2019.

Samferdselsdepartementet legger vekt pd at
prosjektrettede aktiviteter innen Jernbaneverkets
vedlikehold fortsatt skal konkurranseutsettes.
Dette omfatter prosjekter og tiltak innenfor fornyll
elser og deler av forebyggende vedlikehold. Depar(l
tementet mener at det er viktig at Jernbaneverket i
sin konkurranseutsetting av slike oppgaver stimull
lerer til utvikling av et effektivt og velfungerende
leverandermarked. Dette gjelder sarlig innenfor
jernbanetekniske fag. I 2006 var 31 pst. av vedlikell
holdsarbeidene konkurranseutsatt, mens i overll
kant av 50 pst. av fornyelsesarbeidene ble konkurll
ranseutsatt.

Post 25 Drift og vedlikehold av
Gardermobanen

Det foreslas bevilget 73,4 mill. kr til drift og vedlil
kehold av Gardermobanen. Gardermobanen er
brukerfinansiert, jf. kap. 4350, post 07 Betaling for
bruk av Gardermobanen.

Utgiftene til drift og vedlikehold av denne banell
strekningen holdes atskilt fra utgiftene til drift og
vedlikehold av det evrige jernbanenettet. Dette er
gjort for & synliggjere sammenhengen mellom
utgifter og inntekter, samtidig som det sikrer at
vedlikeholdet pd Gardermobanen som en heyhasl
tighetsbane med saerskilt drifts- og vedlikeholdsbell
hov, er uavhengig av drifts- og vedlikeholdsnivéet
pa det gvrige jernbanenettet.

For 4 kunne dekke periodisk tyngre vedlikell
hold med forholdsvis stabile avgiftssatser for bruk
av banestrekningen, er det lagt opp til at innbetalin[l
gen i et normalér for bruk av Gardermobanen (f.
kap. 4350, post 07) ber vere om lag 2,5 mill. kr
heyere enn utgiftene til drift og vedlikehold. Diffell
ransen mellom utgifter og innbetalinger akkumulell
res opp 1 et «fiktivt fond» og rapporteres i de arlige
budsjettproposisjonene og i statsregnskapet. Ved
utgangen av 2007 er det anslatt at det «fiktive fon(l
det» vil veere pa om lag 17 mill. kr.

Post 30 Investeringer i linjen

Det foreslas bevilget 2 339,1 mill. kr til investerinll
ger i linjen, en pkning pa 119,5 mill. kr eller 5,4 pst.
fra saldert budsjett 2007. Sistnevnte innebar en
okning pa over 50 pst. fra saldert budsjett 2006.
Investeringsbudsjettet for 2008 innebzerer en ytterll
ligere styrking av det historisk heye investerings(l
budsjettet i 2007.

Jernbaneverket har den senere tiden opplevd
til dels sterk kostnadsvekst for noen jernbaneanl
legg som er startet opp. Det vises i denne sammenl(
heng til prosjektomtalene av henholdsvis dobbelt(l
spor Sandnes — Stavanger og fijernstyring Mosjeen
— Bode. Etter det Jernbaneverket erfarer varierer
kostnadsekningene mellom fagomrader og i ulike
deler av landet. Det er serlig anleggsmarkedet i tilll
knytning til underbygging og markedet for storre
betongkonstruksjoner, bl.a. broer, som peker seg
ut med stor kostnadsvekst. I markedene for grunn(l
arbeider og jernbaneteknikk er kostnadsbildet
mindre entydig da det er et mer internasjonalt mar[l
ked og er i mindre grad avhengig av anleggsmarll
kedet.

For best mulig & sikre seg mot den store prisll
okningen i anleggsmarkedet vurderer Jernbanell
verket for hvert enkelt prosjekt hva som vil vaere
den mest optimale strategien for utlysning av oppll
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drag og kontraktsinngdelse med henblikk pa &
mete kostnadsekningene. Jernbaneverket har en
tett kontraktsoppfelging pd inngatte kontrakter
som omfatter produksjon, framdrift og utbetalinger
for & redusere sannsynligheten for kostnadsekninl(l
ger etter at kontraktene er inngatt. Samferdselsdell
partementet har en tett dialog med Jernbaneverket
om kostnadsutviklingen og oppfelgingen i form av

prosjektstyring og kostnadskontroll for prosjekter
som er tatt opp til bevilgning.

Forslaget til investeringsbudsjett er gruppert
pa nyanlegg, planleggingsoppgaver og programll
omrader. Programomradene er delt inn i sikker(l
het, kapasitetsokende tiltak, stasjoner/knutepunkll
ter, og kundeinformasjon.

(i mill. kr)
Styringsll
ramme/

kostnads- TForbruk Forslag Anslag "Rest
Prosjekt overslag  t.o.m. 2007 2008 2009 etter 2009
Igangveerende prosjekter
Lysaker st. 1106,0 691,0 230,0 175 10
Lysaker-Sandvika 2900,0 644,0 660,0 800 796
GSM-R Togradio 1.809,9 1676,5 134,0 0
Dobbeltspor Sandnes-Stavanger 1901,0 419,3 570,0 550 362
Ganddal godsterminal 459,0 428,5 30,5
Brattera godsterminal 80,4 76,0 4,0
Fjernstyring Grong-Mosjoen 220,0 177,3 42,0
Fjernstyring Mosjeen-Bode 596,8 183,3 243,0 150 20
Alnabru godsterminal 605,2 101,5 0,0 504
Bergen st.-Floen 270,0 27,7 20,0 100 123
SKki st. 255,5 68,0 0,0 188
Sum igangveaerende prosjekter 10 203,8 4493,1 1933,5 1775 2003
Planlegging og grunnerverv m.v. 93,0
Sikkerhet 107,0
Kapasitetsekende tiltak 105,6
Stasjoner og knutepunkter, inkl
kundeinformasjon 100,0
Sum programomrader 312,6
Sum post 30 2339,1

1 Forbruk t.o.m. 2007 er regnskapsmessig forbruk til og med 2006 og bevilgning for 2007, jf. St.prp. nr. 1 (2006-2007).

2 Rest etter 2009 er et anslag for gjenstiende bevilgningsbehov for igangsatte prosjekter, gitt forelopige anslag for behovet pr prol
sjekt i 2009. Gjenstiende bevilgningsbehov er beregnet pd grunnlag av prosjektets styringsramme/kostnadsoverslag (dvs. forll
ventet sluttkostnad, uten avsetninger til usikkerhet). Tidligere ar har tabellen angitt prosjektets kostnadsramme for kvalitetssikll
rede prosjekter, dvs. hvilken kostnad prosjektet med normalt 85 pst. sannsynlighet ikke vil overskride, dvs. inkludert avsettinger

for «<normal» usikkerhet.
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Drammenbanen, Skayen — Asker

Utbyggingen til fire spor fra Skeyen mot Asker er
ett av de viktigste jernbaneprosjektene i Nasjonal
transportplan 2006-2015.

Drammenbanen har i dag en si hey trafikkbell
lastning at den er svert sarbar for forsinkelser.
Kapasitet pa strekningen er 12 tog i timen i hver
retning, og denne er fullt utnyttet i rushtidsperioll
dene. Trafikken p4 Drammenbanen er sammensatt
og bestar av fijerntog pa Serlandsbanen og Berll
gensbanen, regiontog pd Vestfoldbanen, flytog,
lokaltogpendlene til Kongsberg, Drammen, Spikll
kestad og Asker og godstog mellom Ostlandet og
Ser- og Vestlandet.

Strekningen Lysaker — Asker gjennomferes
som tre utbyggingsetapper. Sandvika — Asker ble
apnet og tatt i bruk i august 2005 og ga muligheten
for en kapasitetsforbedring pa inntil ett tog i hver
retning pr. time. Prosjektet har ogsa gitt en vesentll
lig bedring i kvaliteten pa trafikkavviklingen. Lysall
ker stasjon er planlagt ferdigstilt i 2009 og gir en
ytterligere kapasitetsekning pa inntil fire tog pr.
time. Lysaker — Sandvika vil st ferdig i 2011. Nar
utbyggingen pd denne strekningen er ferdig vil
eksisterende og nytt dobbeltspor til sammen ha
kapasitet for dobbelt s& mange togbevegelser som
dagens infrastruktur.

Lysaker stasjon

Prosjektet Lysaker stasjon omfatter 0,9 km nytt
dobbeltspor, inkl. ny jernbanebru over Lysaker[l
elva. I tilknytning til den nye stasjonen bygges det
ny busstasjon.

Nye Lysaker stasjon var opprinnelig planlagt
samordnet med automatbane mellom Lysaker og
Fornebu. Akershus fylkeskommune har imidler(
tid vedtatt ikke & bygge automatbane, men at det i
stedet legges opp til & bygge en bybaneforbindelse
til Fornebu. Departementet har derfor bedt Jernl
baneverket om & stanse arbeidet med tilrettelegll
ging for en automatbanelosning pi Lysaker stall
sjon. Det vises for evrig til neermere omtale i vegll
budsjettet under fylkesomtalen av Akershus.

Det ble gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av prosjektet i 2005, og det har en kostnads[
ramme pa 1 212 mill. 2008-kr og en styringsramme
pa 1 106 mill. 2008-kr. Anleggsarbeidene startet ved
arsskiftet 2005/2006, og de to ferste sporene pa den
nye stasjonen ble tatt i bruk sommeren 2007. Stall
sjonen er planlagt ferdigstilt sommeren 2009.

Nye Lysaker stasjon vil bedre tilgjengeligheten
for alle brukergrupper. Atkomst til plattform kan
skje via trapp, rampe, rulletrapp eller heis. Fra innll
gangsonene vil det bli taktil merking til plattfor(l

mene og heyttaleranlegg bygges bade i undergan(l
gen og pa plattformene.

Samferdselsdepartementet foreslar at det i
2008 avsettes 230 mill. kr til viderefering av proll
sjektet.

Lysaker - Sandvika

Prosjektet Lysaker — Sandvika omfatter 5,6 km nytt
dobbeltspor. Den nye traseen vil ga i tunnel under
villabebyggelse fra Lysaker til Engervannet og pa
hver side av Drammenbanen langs Engervannet
inn til Sandvika stasjon. Kontraktene pa bygging av
Barumstunnelen ble inngétt mellom januar og
mars 2007, og tunneldrivingen vil pdga fram til og
med 2010. De etterfolgende jernbanetekniske
arbeidene vil paga i 2011.

Prosjektet ble eksternt kvalitetssikret i 2006.
Det har en kostnadsramme pa 3 296 mill. 2008-kr
og en styringsramme pé 2 900 mill. 2008-Kkr.

Samferdselsdepartementet foreslar at det
avsettes 660 mill. kr til viderefering av prosjektet i
2008. Prosjektet er planlagt sluttfert i 2011.

Alnabru godsterminal

Alnabru godsterminal ble tatt opp til bevilgning i
statsbudsjettet for 2007. I St.prp. nr. 1 (2006-2007)
ble det orientert om at Jernbaneverket var i ferd
med 4 revidere plangrunnlaget for prosjektet, hvor
det ble valgt & gi over fra en truck-basert lesning
til en kranbasert losning for lefteutstyr. I St.prp. nr.
68 (2006-2007) ble det bl.a. orientert om at Jernball
neverket var i ferd med & utarbeide en ny hovedl
plan med tilherende kostnadsoverslag og framll
driftsplan for prosjektet, som skulle legges fram for
Stortinget i statsbudsjettet 2008.

Med bakgrunn i hovedplan har Jernbaneverket
lagt fram et forelepig kostnadsanslag pa 605 mill.
kr, ekskl. lofteutstyr/kraner. Anskaffelse av lofteutll
styr/kraner vil inng i tjenestekonsesjonen for drift
av nye Alnabru godsterminal, og inngar derfor
ikke i prosjektets kostnadsanslag. P4 bakgrunn av
det okte kostnadsanslaget méa prosjektet gjenl
nomga ekstern kvalitetssikring (KS2) for det gis
ny bevilgning. Samferdselsdepartementet tar sikte
pa & komme med forslag til ny bevilgning til proll
sjektet i samband med statsbudsjettet 2009.

Pi grunn av den sterkt pressede trafikksituall
sjonen pa den eksisterende containerterminalen
som driftes av CargoNet, planlegger Jernbanever(l
ket i samarbeid med CargoNet & sette i gang
strakstiltak for 4 oke kapasiteten i pavente av at ny
terminal star ferdig. Strakstiltakene vil bedre kapall
siteten pa dagens «offentlige arealer» pa Alnabru,
slik at totalkapasiteten pd terminalen ekes med
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minimum 20 pst. Strakstiltakene gjennomferes i
2007 og 2008. I 2008 vil det bli brukt om lag 40 mill.
kr til strakstiltak under programomradet kapasitet(]
sekende tiltak.

I 2008 settes det av midler til videre planlegll
ging og grunnerverv av prosjektet.

GSM-R

Utbygging av GSM-R pa strekninger som ikke
hadde godkjent togkommunikasjon, ble startet i
2003, jf. St.prp. nr. 65/Innst. S. nr. 260 (2002-2003).

I lepet av 2006 ble utbyggingen av GSM-R som
system for nedkommunikasjon fullfert pa hele
jernbanenettet. I 2007 implementeres siste del av
funksjonalitet i nettet slik at GSM-R er komplett
utbygd som togradio. Gjenstidende utvikling av tilll
leggsfunksjonalitet (skifteradio m.v.)) vil skje
lopende under driftsfasen av GSM-R-systemet.
Utfasing av eksisterende analoge togradiosystem,
Scanet, for hele jernbanenettet planlegges i novemll
ber 2007. Scanet vil imidlertid opprettholdes som
reservelgsning fram til juli 2008. Qvrige analoge
radiosystemer, herunder skifteradio, vil bli utfaset
fram mot 2012, i takt med at funksjonaliteten i
GSM-R-nettet videreutvikles.

Prosjektet er eksternt kvalitetssikret med en
kostnadsramme for hele utbyggingen av GSM-R pa
1 915 mill. 2008-kr, og en styringsramme pa 1 809,9
mill. 2008-kr. Det er lav gjenstidende risiko knyttet
til kostnadene for prosjektet.

Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette
134 mill. kr til prosjektet i 2008 til sluttoppgjer og
kompletterende arbeider. Utbyggingen er planlagt
sluttfert i 2007 innenfor styringsrammen.

Ganddal godsterminal

Prosjektet er sist omtalt i St.prp. nr. 1 (2006-2007).
Den nye godsterminalen pd Ganddal vil erstatte
dagens terminaler i Stavanger og Sandnes. Terminall
len vil gi en mer rasjonell drift for togselskaper og
spediterer. Terminalanlegget vil gjore det mulig med
kjoring med samme togstamme fra Oslo til Ganddal,
losse og laste og returnere til Oslo innenfor ett degn.

Gjennomfering av prosjektet gir reduksjon i
drift- og vedlikeholdskostnader for togselskapene,
og opp mot 30 pst. ekt kapasitet i forhold til godsl
terminalen i Stavanger (forste etappe). En fullt
utbygd terminal gir mulighet for ytterligere 75 pst.
vekst i godsvolum. Utbyggingen av Ganddal gods-
terminal ma for evrig sees i sammenheng med den
planlagte utbyggingen av dobbeltspor mellom
Sandnes og Stavanger, der de tyngste anleggsarfl
beidene vil bli gjennomfert etter at godstrafikken
er fiernet fra strekningen.

Forste utbyggingsetappe bestar av en dobbeltll
sidig og en ensidig lastegate med tre 600 m lange
terminalspor. Kostnadsoverslag er 459 mill. 2008
kr for den delen av godsterminalen som Jernbanell
verket har ansvaret for. Det er knyttet en viss usik[l
kerhet til kostnadene til grunnerverv. Anleggsar(l
beidet ble startet desember 2005, og ferdigstilles i
november 2007 innenfor kostnadsoverslaget.

Jernbaneverket har i samrad med Samferdselsl
departementet utlyst driften av terminalen som en
tjenestekonsesjon i konkurranse, og det er né innll
gétt kontrakt om tjenestekonsesjon med Terminal-
drift AS, som er et datterselskap av CargoNet AS.
Trafikken pd godsterminalen pa Paradis i Stavan[
ger skal overfores til Ganddal godsterminal ved
arsskiftet 2007/ 2008. Terminalen eies av staten v/
Jernbaneverket som har ansvaret for kapasitetsut(l
nyttelse, mens terminalselskapet har ansvaret for
den daglige driften.

Ansvarsforholdene mellom terminalselskap og
Jernbaneverket vil vaere avtalefestet. Terminalsell
skapet vil ha det kommersielle ansvaret ovenfor togll
selskapene og spediterene, som betaler for tjenesl
ter som ytes disse. Dette omfatter lasting og lossing
av containere, semitrailere, skifting av tog, samt
depot. Kostnadene til terminalselskapet vil omfatte
egne kostnader pluss leie til Jernbaneverket.

Til sluttfering av prosjektet foreslar Samferdl
selsdepartementet & avsette 30,5 mill. kr i 2008.

Sandnes - Stavanger

Utbygging av dobbeltspor mellom Sandnes og Stall
vanger er senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2006-2007).
Prosjektet hadde anleggsstart i oktober 2006.

Mellom Sandnes og Stavanger Kkjores det i dag
lokaltog med halvtimes frekvens, samt gods-,
region- og fijerntog. Jernbanenettet pa denne
enkeltsporede strekningen har hey alder og de
tekniske anleggene har passert den tekniske og
skonomiske levetid for slike anlegg. Utbygging til
dobbelspor mellom Sandnes og Stavanger gir en
teoretisk kapasitetsokning som blir om lag fem
ganger heyere enn i dag. Kapasitetsgkningen vil gi
en vesentlig forbedring av driftsstabiliteten pa
banestrekningen, samtidig som den muliggjer nye
og mer kundetilpassede rutemodeller for lokal- og
regiontogtrafikken til og fra Stavanger. I prosjektet
inngér det tre nye holdeplasser, Gausel, Jattavagen
og Paradis, samt oppgradering av en eksisterende
holdeplass, Mariero, inkl. atkomst og parkering.

Rogaland fylkeskommune foretar na en utredll
ning for & vurdere om deler av dobbeltsporet kan
benyttes som en del av en planlagt bybane i Stavan(l
geromradet. Jernbaneverket bistir dette arbeidet
med jernbaneteknisk kompetanse.
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I 2005 ble det gjennomfert ekstern kvalitetssik[l
ring av prosjektet hvor kostnadsrammen for ferdig(l
stillelse 1 2009 med stengning i seks méneder ble
satt til 1490 mill 2005-kr, mens styringsrammen
ble satt til 1 320 mill. 2005-kr. Kostnadsoverslaget
omfatter ikke erstatningstransport med buss i
stegningsperioden. Prisregulert utgjer dette en
kostnadsramme péd 1651 mill. 2008-kr og en styll
ringsramme pé 1461 mill. 2008-kr. Dette inkludell
rer fornyelsesmidler til vedlikehold av eksistell
rende spor/anlegg, anslatt til 242 mill. 2008-kr.

I forbindelse med kontraktsutlysningen for proll
sjektet ble det avdekket betydelig okt prisnivd med
bakgrunn i hey aktivitet i anleggsmarkedet i Rogall
land. Det er derfor utarbeidet reviderte styringsl
og kostnadsrammer for prosjektet basert pa en ny
usikkerhetsanalyse av oktober 2006. Markedsusik[
kerhet var en av de viktigste usikkerhetsfaktorene
i den eksterne kvalitetssikringen fra oktober 2005.
Ny kostnadsramme er pa 2 040 mill. 2008-kr, mens
ny styringsramme er pa 1 901 mill. 2008-kr, hvorav
242 mill. 2008-kr utgjer fornyelse.

Pa grunn av den store kostnadsekningen, og
usikkerheten knyttet til prisutviklingen i anleggsl
markedet, foretar Samferdselsdepartementet en
ekstern gjennomgang av det nye kostnadsoverslall
get og hvilken usikkerhet som er knyttet til dette,
slik at kostnadsoverslaget blir best mulig. Samferd[
selsdepartementet vil pa egnet méte gi tilbakemelll
ding til Stortinget.

Til gjennomfering og viderefering av anleggsll
arbeider og grunnerverv foreslar Samferdselsdell
partementet 4 avsette 570 mill. kr i 2008. I tillegg
vil det bli brukt om lag 50 mill. kr i til fornyelse
over vedlikeholdsbudsjettet, jf. kap. 1350, post 23.
Prosjektet planlegges ferdigstilt i desember 2009.

Ombygging av Brattgra godsterminal

I forbindelse med Statens vegvesens utbyggingsll
planer for Nordre avlastingsveg i Trondheim ma
Jernbaneverket gjennomfere tiltak pa jernbaneomll
ridet med ombygging av spor til lastegatene pa
Brattera godsterminal for & Kklargjere areal for
fremforing av vegen, jf. St.prp. nr. 67/ Innst. S. nr.
272 (2002-2003). Kostnadsoverslaget for arbeill
dene er 80,4 mill. 2008kr. Det er liten usikkerhet
knyttet til kostnadsoverslaget. Kontraktene for proll
sjektet ble inngatt og arbeidene startet i 2006.
Arbeidene sluttfores i 2008.
Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette 4
mill. kr til sluttfinansiering av prosjektet i 2008.

Fjernstyring av Nordlandsbanen

Prosjektet er senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2006—
2007). Utbyggingen er delt inn i to atskilte og uavll
hengige prosjekter: 1) Grong — Mosjeen og 2)
Mosjeen — Bode.

Utbyggingen er viktig for 4 eke kapasiteten pa
banestrekningen ved at alle kryssingsspor (her(l
under stasjoner) kan tas i bruk. I tillegg vil driftsl
kostnadene reduseres ved at dagens driftsmodell
med manuell togekspedering avvikles. Dette vil
ogsd forenkle og effektivisere vedlikeholdet av
banestrekningen.

Utbygging av fijernstyring og GSM-R langs
Nordlandsbanen medferer en betydelig modernill
sering av banestrekningen. Tiltakene er viktige for
sikkerheten og forventes 4 gi en vesentlig forbell
dret og mer fleksibel driftssituasjon pa Nordlands(
banen med bedre punktlighet og regularitet for
alle togtyper. Seerlig godstransporten forventes &
ha stor nytte av prosjektet.

Fjernstyring Grong — Mosjoen

Utbyggingen av delstrekningen startet i 2002.
Arbeidet med idriftsetting av de enkelte stasjoner
pagar suksessivt, og hele strekningen ferdigstilles
hesten 2007. Prosjektet var planlagt ferdigstilt i
2007 ut i fra et kostnadsoverslag pa 160 mill. kr. Proll
sjektet er nd om lag ett ar forsinket. Forsinkelsen
skyldes i hovedsak knapp ressurstilgang innenfor
signalfaget. P4 grunn av forlenget byggetid, nye
sikkerhetskrav og markedsmessige forhold, er
kostnadsoverslaget revidert til 220 mill. 2008-kr.
Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette 42
mill. kr til sluttfinansiering av prosjektet i 2008.

Fjernstyring Mosjoen — Bodo

Utbyggingen av fjernstyringsanlegg og anlegg for
automatisk togkontroll pa strekningen Mosjoen —
Bode ble startet i 2006 og viderefort i 2007. Kostll
nadsoverslaget i St.prp. nr. 1 (2006-2007) ble oppll
gitt til 386 mill. kr. Ventet idriftsettelse av anlegll
gene er endret fra 2008 til arsskiftet 2009/10.
Framdriften er endret pd grunn av knapphet pa
ressurser, spesielt innenfor signalfaget.

Med bakgrunn i forlenget byggetid, nye tekll
niske krav til heyere kvalitet og i ny sikkerhetsfor(l
skrift, samt markedsmessige forhold (bygningsl
messige arbeider og utvendige sikringsanlegg),
har Jernbaneverket utarbeidet et revidert kostll
nadsoverslag for prosjektet pa 596,8 mill. 2008-kr,
hvorav 31 mill. kr til fornyelse av eksisterende
anlegg.
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Pa grunn av den store kostnadsekningen, og
usikkerheten knyttet til prisutviklingen i anleggsll
markedet, foretar Samferdselsdepartementet en
ekstern gjennomgang av det nye kostnadsoverslall
get og hvilken usikkerhet som er knyttet til dette,
slik at kostnadsoverslaget blir best mulig. Samferd[l
selsdepartementet vil pa egnet méate gi tilbakemelll
ding til Stortinget.

Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette
243 mill. kr til viderefering av prosjektet i 2008.

Dobbeltspor Bergen stasjon — Flgen

Prosjektet ble tatt opp til bevilgning i 2007. Jernball
neverket har gjennomgétt planene for prosjektet
pa nytt, og det er gjort en ny tilstandsvurdering av
signalanlegget pa Bergen stasjon. Gjennomgangen
viser at eksisterende signal- og sikringsanlegg har
lengre gjenstiende levetid enn tidligere antatt.
Dette er anslatt til om lag 10 ar. Jernbaneverket har
derfor valgt a flytte «signaldelen» av prosjektet fra
vedlikehold/fornyelse til investeringer. Kostnadsoll
verslaget for prosjektet inkludert signaldelen, er
na pa 270 mill. kr, hvorav dobbeltsporet utgjor om
lag 120 mill. kr og signaldelen utgjer om lag 150
mill. kr. Dette innebaerer ikke en kostnadsekning,
men er en omklassifisering av kostnader fra vedlill
kehold/fornyelse til investeringer for signaldelen
av prosjektet.

Tilstanden til signalanleggene var en viktig
bakgrunn for prioritering av prosjektet i statsbudll
sjettet 2007. Bevilgningen gitt for 2007 planlegges
brukt pé tiltak for & forbedre forholdene for godll
strafikken. Dette gjelder i forste rekke & legge til
rette for direkte utkjer og innkjer for godstog til/
fra godsterminalen. Samferdselsdepartementet
foreslar avsatt 20 mill. kr til videre planlegging av
prosjektet

Jernbaneverket har for tiden utfordringer bl.a.
med & fa tak i tilstrekkelig med kvalifisert arbeids(
kraft for 4 arbeide med signalanlegg. Dette innell
berer ikke kostnadsekninger for prosjektet.

Ski stasjon

Byggetrinn 1 for Ski stasjon omfatter bygging av
ny undergang, ny bussterminal og etablering av
nye parkeringsplasser. Undergangen vil bedre tilll
gjengeligheten til stasjonene fra vestsiden og redull
sere barrierevirkning for Ski stasjon. Omfanget i
forste byggetrinn er redusert i forhold til tidligere
planer for ikke & skape problemer med trafikkavll
viklingen i den etterfelgende utbyggingen, samt a
unngi en storre ombygging av det eksisterende
sikringsanlegget, som skal skiftes ut nar hele stall

sjonen bygges om. Det foreligger godkjent regulell
ringsplan for ombyggingen av SKki stasjon. Byggell
trinn 1 pa Ski stasjon har na et kostnadsoverslag pa
255,5 mill kr.

I Stprp. nr. 1 (2006-2007) ble det foreslatt
avsatt 40 mill. kr til oppstart av prosjektet hosten
2007. Det er gjennomfert detaljprosjektering og
byggeplan, men de fysiske tiltakene er ikke startet.
P4 grunn av et stramt anleggsmarked som har
bidratt til store kostnadsekninger péa flere jernball
neprosjekter, har Samferdselsdepartementet valgt
a utsette starten av dette prosjektet og i stedet prioll
ritere optimal framdrift pa igangveerende anlegg.

Planlegging og prosjektering

Det foreslds avsatt 93 mill. kr til planlegging og
prosjektering av nye investeringsprosjekter for
2008 som inngar i Nasjonal transportplan 2006—
2015 med planlagt start i perioden 2006-2009. Plan-
legging omfatter utarbeidelse av reguleringsplall
ner, detaljplaner, byggeplaner, grunnerverv etc.

For dobbeltsporutbyggingen pa strekningen
Kolbotn — Ski foreligger det godkjent kommull
nedelplan. Jernbaneverket er i ferd med & revurll
dere det planlagte trasévalget bl.a. med bakgrunn i
valg av stoppmenster og vurderer muligheten for
tilkobling av Ostfoldbanens @stre linje til nytt dobl
beltspor nord for Ski stasjon.

Jernbaneverket planlegger dobbeltspor pa
strekningen Eidsvoll — Hamar pa Dovrebanen
sammen med Statens vegvesen hvor delstreknin(l
gen Minnesund - Kleverud inngér.

Prosjektet dobbeltspor Holm - Nykirke pa
Vestfoldbanen omfatter parsellene Holm — Holmell
strand og Holmestrand — Nykirke. Detaljplanarbeill
det ble startet i juni 2007 med planlagt ferdigstilll
lelse av reguleringsplan primo 2008. Prosjektet
planlegges delt i to, der det gjennomferes byggell
plan for Holm — Holmestrand i 2008, etterfulgt av
Holmestrand — Nykirke.

For Farriseidet — Porsgrunn pa Vestfoldbanen
er det utarbeidet detaljplan for strekningen Telell
mark grense — Porsgrunn, og reguleringsplanen
ble godkjent i 2002. Jernbaneverket har igangsatt
detaljplanarbeidet for parsellen, der reguleringsl
planen skal ut pa offentlig behandling ved arsskifll
tet 2007/08.

I 2008 prioriteres planlegging av Gevingdsen
tunnel med sikte péa at prosjektet kan startes i 2009,
slik at masseuttak fra tunnelen kan benyttes til den
planlagte utvidelsen pa Trondheim lufthavn, Veer(l
nes i regi av Avinor AS.

Nar det gjelder planleggingen av Alnabru gods-
terminal, vises det til prosjektomtalen foran.
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Programomrader

Programomradene omfatter tiltak innenfor sikker(l
het, kapasitetsokende tiltak, stasjoner og knutell
punkter samt tiltak for bedret kundeinformasjon.
Samferdselsdepartementet foreslar at det totalt
settes av 365,6 mill. kr til programomradene i 2008.

Sikkerhet

Programomradet sikkerhet omfatter planlegging,
organisering og utferelse av tiltak for & forbedre
trafikksikkerheten. I programomradet inngér bl.a.
tekniske tiltak og barrierer mot menneskelige feilll
handlinger, rassikring, sikring og sanering av planll
overganger og tunnelsikkerhet.

Det overordnede malet for nye tiltak (bade til
drift, vedlikehold og investeringer) er at alle end-
ringer skal bidra til et forbedret sikkerhetsniva. En
samlet vurdering av foreliggende risikobilde tilsier
at det ber gis heyest prioritet til tiltak for & forhinll
dre sammenstet mellom tog, tunnelsikring, rassikl
ring og tiltak for a forebygge ulykker pa planover(l
ganger.

Sikkerheten pé det norske jernbanenettet er
gjennom de siste tidrene gradvis forbedret med
tekniske barrierer mot menneskelige feilhandlin[l
ger. Fortsatt finnes det enkelte omréader hvor slike
feilhandlinger kan fore til ulykker, men Jernbanell
verket gjennomferer suksessivt tiltak for a forbell
dre og supplere tekniske barrierer for a redusere
mulighetene for uenskede hendelser. Mange tiltak
til rassikring inngar som en naturlig del av vedlikell
holdet og er en del av vedlikeholdsbudsjettet.
Dette omfatter lepende behov for fjellsikring, drell
nering og stabilisering av strandsoner. Pd saerlig
rasutsatte steder vil det bli foretatt utbedringer.

Ved inngangen til 2007 hadde jernbanenettet
om lag 4 050 planoverganger. I lapet av 2007 er det
planlagt fijernet 110 planoverganger, slik at det ved
utgangen av 2007 er om lag 3 950 planoverganger
pa jernbanenettet. Etter vegtrafikkloven har ferer
av vegtrafikkkjoretoy vikeplikt for skinnegaende
trafikk pd planoverganger. Jernbaneverket har
ansvar for 4 gjere det mulig for vegtrafikanter &
overholde denne vikeplikten gjennom & sikre tilll
strekkelige siktforhold eller ved andre varslingstilll
tak. I tillegg til fortsatt sanering av planoverganger
med hey ulykkesrisiko, vektlegges utvikling og
gjennomfering av differensierte tiltak for sikker
ferdsel over planoverganger.

Sikkerhetsforskriften (forskrift nr. 1621 av
19.12.2005) stiller nye krav til utforming av de
eksisterende planovergangene pé jernbanenettet.
Jernbaneverket har forelopig anslatt at det méa gjoll
res tiltak pad om lag 950 planoverganger for & till

fredsstille forskriften. Sikkerhetsforskriften stiller
ogséa nye krav til utforming av de eksisterende stall
sjoner og holdeplasser pa jernbanenettet. Jernball
neverket har forelopig anslatt at det ma gjores tilll
tak pad om lag 50 stasjoner for 4 tilfredsstille forll
skriften.

Innenfor tunnelsikkerhet prioriteres tiltak for
sikker selvevakuering (nedlys, evakueringsskill
ting), tiltak for assistert evakuering og brannhemll
mende tiltak.

Samferdselsdepartementet foreslar avsatt 107
mill. kr til programomrédet for sikkerhet i 2008.

Kapasitetsokende tiltak

Programomréadet omfatter prosjektering, forberell
delse og bygging av tiltak som har som mal 4 eke
kapasiteten pd det eksisterende jernbanenettet
bade for gods- og persontransport. Dette gjores
ved 4 gjennomfere mindre investeringstiltak som
forlengelse av eksisterende og bygging av nye
kryssingsspor, modernisering av driftsbanegérder
og godsterminaler, tekniske tiltak i signalanlegg,
bedret banestremsforsyning, profilutvidelser (lasl
teprofiler for godstransport), tiltak for ekt lastell
evne mv.

I 2008 viderefores arbeidene med midlertidige
tiltak pa Alnabru godsterminal, jf. omtalen av Alnall
bru godsterminal foran i proposisjonen. Dette gir
en kapasitetsekning pd minimum 20 pst. sammenl
liknet med dagens situasjon.

I 2008 videreferes arbeidet med Berg krysl
ningsspor pa stfoldbanen. Det legges opp til
ombygging av Drammen stasjon slik at Flytoget
kan snu i Drammen i stedet for i Asker.

Pa Nordlandsbanen planlegges det forlengelse
av kryssingsspor pa Fauske stasjon. Sammen med
tiltak som inngdr i utbyggingen av fjernstyring pa
Nordlandsbanen (herunder Rekland kryssings(
spor). forventes det at antall godstog pa Nordl
landsbanen kan ekes fra tre til fire/fem togpar pr.
degn (dvs. tur-retur).

P4 Gjovikbanen prosjekteres bygging av et
krysningsspor mellom Alnabru og Roa (Jenserud)
for & fa okt kapasitet for godstog pa Bergensbanen.
P& Serlandsbanen planlegges krysningsspor melll
lom Kristiansand og Egersund.

Forsterkning av stremforsyningen er en forutll
setning for framfering av flere og tyngre godstog.
Oppgradering av omformerstasjonene samordnes
med fornyelse og oppgradering av kontaktledll
ningsanlegget pa strekningen, som bevilges pa
kap. 1350, post 23.

Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette
105,6 mill. kr. til kapasitetsekende tiltak i 2008.
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Stasjoner og knutepunkter

Programomradet omfatter tiltak for 4 forbedre
publikumsrettede fasiliteter pa stasjoner og knutell
punkter, herunder kundeinformasjon, med vekt pa
sikkerhet, informasjon, universell utforming og tilll
gjengelighet for alle, samt annen service. Tiltakene
har som mal 4 bidra til at flere reiser kollektivt.

For 2008 prioriteres viderefering og avslutning
av de storre ombyggingstiltakene pd Haugenstua,
Stremmen, Nationaltheatret (brannsikring) og Mo
i Rana stasjoner. I tillegg foreslds gjennomfort
diverse mindre strakstiltak for & bedre de genell
relle forholdene pa mange stasjoner, med vekt pa
stasjoner med hey trafikk.

Jernbaneverket arbeider med en langsiktig
plan for hvordan prinsippene for universell utfor-

Kap. 4350 Jernbaneverket

ming av stasjoner og knutepunkter, herunder tilll
pasning av infrastruktur og togmateriell kan ivarell
tas. En tilpasning og ombygging av eksisterende
stasjonsinfrastruktur vil innebaere betydelige
investeringsbehov i drene framover.

Tiltak innen kundeinformasjon omfatter utbygl
ging av informasjonssystemer basert pa meldinger
over hoyttalere og ekt bruk av monitorer for bl.a. &
kunne gi publikum lepende informasjoner om trall
fikksituasjonen og handtering av avvikssituasjoner.
I tillegg kommer tiltak for & ta i bruk andre aktuelle
medier, samt informasjon til togselskapene og
andre transportmidler.

Samferdselsdepartementet foreslar & avsette
100 mill. kr til tiltak pé stasjoner og knutepunkter i
2008.

(i 1000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2006 2007 2008

01 Kjorevegsavgift 23 539 20900 21 800

02 Salg av utstyr og tjenester mv. 178 996 103 800 108 300

06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 247 461 185900 271 200

07 Betaling for bruk av Gardermobanen 83 107 74 100 76 000
16 Refusjon av fedselspenger/adopsjonspenger 7373
17 Refusjon leerlinger 676
18 Refusjon av sykepenger 31292

Sum kap. 4350 572 444 384 700 477 300

Post 01 Kjgrevegsavgift

Regjeringen er opptatt av 4 legge forholdene til
rette for at tungtrafikk kan overferes fra veg til
jernbane. P4 denne bakgrunn ble grensen for frill
tak for kjerevegsavgift for godstrafikk med jernl
bane okt fra 22,5 tonn aksellast til og med 25 tonn
aksellast i 2007, jf. St.prp. nr. 69/Innst. S. nr. 274
(2006-2007), jf. ogsa St.prp. nr. 68/Innst. S. nr. 274
(2006-2007). I forste omgang legges det opp til et
toarig forsek for & heste erfaringer med ordninl
gen. Av hensyn til krav om likebehandling gjelder
dette for alle banestrekninger hvor det tillates &
kjore med aksellast pd 25 tonn. Dette gjelder
Rerosbanen, Solerbanen, deler av Nordlandsbanen
og Ofotbanen.

Det foreslas budsjettert med 21,8 mill. kr i kjell
revegsavgift for 2008, knyttet til godstog med over

25 tonn aksellast. Avgiften fastsettes til 2,05 ore pr.
brutto tonnkm.

Post 02 Salg av utstyr og tjenester mv.

Budsjetterte inntekter er knyttet til arbeid og salg
av utstyr og tjenester til eksterne akterer som kan
variere betydelig fra ar til ar. Til dette péleper det
utgifter over kap. 1350, post 23. Det er knyttet mer(l
inntektsfullmakt til posten, slik at merinntekter
kan nyttes under kap. 1350, postene 23 og 30. Saml(]
ferdselsdepartementet foreslar at inntektsanslaget
settes til 108,3 mill. kr for 2008.

Post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift

Jernbaneverket har ansvaret for den samlede
stromtilforselen til togdriften i Norge, jf. St.prp. nr.
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64/Innst. S. nr. 251 (1996-97). Videresalget til togll
selskapene skjer til kostpris.

Det er knyttet usikkerhet til togselskapenes
arlige behov for elektrisk kraft, prisen for elektrisill
tet og dermed sterrelsen pd innbetalingene. Det
foreslds derfor at Samferdselsdepartementet far
fullmakt til & overskride bevilgningene pa kap.
1350, postene 23 og 30, mot tilsvarende merinntek(l
ter pa kap. 4350, post 06, jf. forslag til romertallsl
vedtak. Med denne fullmakten vil ikke togselskall
penes bruk av elektrisk kraft fi negative konsell
kvenser for Jernbaneverkets eget aktivitetsniva.

I 2008 foreslas det & sette inntektsanslaget til
271,2 mill. kr.

Post 07 Betaling for bruk av Gardermobanen

Betaling for bruk av Gardermobanen er todelt.
Den bestar bade av betaling for bruk av terminalll

tienester (flytogterminalene pa Oslo S, Lillestrom
og Gardermoen) i tilknytning til Gardermobanen,
og av betaling for bruk av skinnegangen. Avgiften
for tilleggstjenester pa flytogterminalene blir
beregnet pr. togbevegelse. Avgiften for bruken av
sporet baseres pa antall togkm som togselskapene
tildeles i ruteplanen (planlagt togproduksjon). For
togselskaper som ikke har fatt tildelt ruteleie i den
ordinare ruteplanen, beregnes kjorevegsavgiften i
henhold til utkjerte togkm. En slik differensiering
av brukeravgiften medferer at de godstogene som
benytter banestrekningen, ikke betaler for tjenesl
ter som utelukkende er knyttet til persontogdriften
(stasjonstjenester).

12008 fastsettes folgende avgiftssatser for beta-
ling for bruk av Gardermobanen:

Avgiftssats

Kjerevegsavgift for Gardermobanen
Auvgifter for prioriterte stasjonstjenester
Oslo S Flytogterminalen?

Lillestrom

OSL Gardermoen

14,80 kr pr. togkm

98,49 kr pr. toghevegelse
16,43 kr pr. togbhevegelse
65,63 kr pr. toghevegelse

1 Fakturering for bruk av flytogterminalen pa Oslo S omfatter kun Flytoget AS

Det foreslas budsjettert med 76 mill. kr i innbe-
talinger for bruk av Gardermobanen i 2007. Det

Kap. 1351 Persontransport med tog

vises ellers til omtale av kap. 1350, post 25 Drift og
vedlikehold av Gardermobanen.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2006 2007 2008
60 Kompensasjon for ansvarsoverforing kjop av person-

transport med tog 15 800

70 Kjep av persontransport med tog, kan overfores 1572722 1 598 500 1657 600

Sum kap. 1351 1572722 1598 500 1673 400

Post 60 Kompensasjon for ansvarsoverfgring
kjop av persontransport med tog

I samrad med Kommunal- og regionaldepartemenll
tet, og etter enske fra Buskerud og Telemark fylll
keskommuner, overtar Samferdselsdepartemenl(

tet midlertidig ansvaret for kompensasjon for bortll
fall av statlig kjop av persontransporttjenester med
tog for lokaltog mellom Geilo og Oslo (Vegne)
samt Bratsbergbanen.

Telemark fylkeskommune ensket i sin tid &
overta tilskuddsansvaret for togtrafikken pa Bratsl
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bergbanen, og ansvaret ble overfert i 2004. Koml
pensasjonen til Buskerud fylkeskommune har
sammenheng med at Samferdselsdepartementet
sluttet 4 Kkjope lokaltog mellom Geilo og Oslo
(Vegne) i 2005.

Kompensasjonsordningen skal veere midlertill
dig. Tilskuddet skal avvikles etter andre halvar
2009 for Telemark/Bratsbergbanen, og etter forste
halvéar 2010 for Buskerud/Vegne.

Det foreslas & sette av 15,8 mill. kr i 2008 til
kompensasjon til fylkeskommunene, fordelt med
12 mill. kr til Telemark og 3,8 mill. kr til Buskerud.

Post 70 Kjap av persontransport med tog

Det foreslas bevilget 1 657,6 mill. kr til statlig kjop
av persontransport med tog i 2008, en ekning pa
3,7 pst. fra saldert budsjett 2007. Det er Samferdl
selsdepartementets intensjon at avsatt belep skal
gi et bedre togtilbud i 2008.

Foreslatt bevilgning til statlig kjep omfatter
direktekjop av togtilbud fra NSB AS, kjep av togtill
bud mellom Oslo og Stockholm, Kkjep av person-
transport med tog pa Gjevikbanen fra NSB Anbud
AS, samt kjop av persontransport med tog pa Ofotll
banen.

Statlig kjep av persontransporttjenester med
tog fra NSB AS omfatter toggruppene neertrafikk,
InterCitytrafikk, region- og matetrafikk, nattog og
fierntrafikk pad Nordlandsbanen (Trondheim -
Bodg). Staten kjoper ikke fjerntrafikk pa strekninll
gene Oslo — Bergen, Oslo — Trondheim og Oslo —
Goteborg, da disse togtilbudene drives kommersil
elt av NSB AS.

Kjop av persontransport med tog fra NSB AS

Statens direktekjop av persontransporttjenester fra
NSB AS er regulert gjennom en rammeavtale for
2007-2010 inngatt mellom Samferdselsdepartell
mentet og NSB AS, og éarlige kjopsavtaler under
rammeavtalen.

Forhandlingene mellom Samferdselsdepartell
mentet og NSB AS om direkte Kkjop av persontrans(]
porttjenester for 2008 er ikke sluttfort ved framleg(l
gelsen av statsbudsjettet. Forhandlingene gjelder
omfanget av togproduksjonen, som bl.a. er avhenll
gig av lokferersituasjonen i NSB AS. Departemenl(
tet vil ev. komme tilbake med en orientering til
Stortinget pa en egnet méte nar saken er avklart.

Avtaleverket regulerer NSBs plikter i forhold
til trafikkytelsene, herunder krav som skal bidra til
at toget oppfattes som tilgjengelig for alle reisende,
i tillegg til & definere ruteproduksjonen for rammell
avtaleperioden, standarden pa togmateriellet og
NSBs handlingsrom for takstreguleringer. Avtalell

verket inneholder videre bestemmelser om bl.a.
misligholdsvilkar, vederlagsbestemmelser, krav til
effektivisering, rapportering, handtering av endrinll
ger 1 lopet av avtaleperioden samt bestemmelser
som regulerer skonomisk sikring av restverdier av
NSBs aktiva utover avtaleperiodens lengde (sékalt
restverdigaranti).

Rammeavtalen bygger pa at NSB har det operall
tive driftsansvaret og markedsansvaret. Avtalen
regulerer NSBs frihet til & kunne foreta operative
beslutninger innenfor rammeavtalens klausuler
uten at disse ma forelegges Samferdselsdepartell
mentet. Avtalen palegger NSB & rapportere over
realisert produksjon slik at departementet kan
kontrollere at leveransen har veert kontraktsmesl(l
sig og ev. sanksjonere dersom leveransen ikke er i
trdd med avtalens bestemmelser. NSB har videre
en plikt til straks & varsle Samferdselsdepartemenl
tet dersom selskapet er forhindret, eller har grunn
til & tro at selskapet vil bli forhindret, fra & oppfylle
sine forpliktelser etter trafikkavtalen.

Rammeavtalen inkluderer for forste gang kjop
av persontransport pa strekningen Oslo — Kristian(l
sand. Regiontogtilbudet pa denne strekningen har
tidligere veert kommersielt drevet av NSB AS.

Samferdselsdepartementet og NSB har i 2007
kommet til enighet om at NSB i samarbeid med
Rauma Utviklingsselskap sommeren 2008 kan lanl
sere et turistkonsept pd Raumabanen. Endringen
medferer ikke gkt kjopsbelop og det er en klar mall
setting at turistkonseptet gjor at driften pa Raumal
banen i sommerperioden blir selvfinansiert, senest
innen rammeavtalen for 2007-2010 utleper.

Togtilbud mellom Norge og Sverige

Regjeringen er opptatt av gode togforbindelser
mellom Norge og Sverige. Samferdselsdepartell
mentet har inngétt overenskomster med den svenll
ske kjopsmyndigheten Rikstrafiken om tre grensell
overskridende persontogtilbud.

Den ene overenskomsten gjelder persontogtrall
fikken mellom Trondheim og Ostersund, det
sakalte «Nabotaget» pd Merdkerbanen. «Nabotill
get» har de siste arene blitt en suksess ved at stall
dig flere reisende bruker togtilbudet. Overensl
komsten mellom de to lands myndigheter gér ut pa
a sprge for at det kjopte togtilbudet som finnes pa
hver side av grensen, knyttes sammen til et samll
menhengende, grenseoverskridende togtilbud ved
at trafikkuteverne palegges et samarbeid om to
daglige togavganger i hver retning. NSB er trall
fikkutever pa norsk side, mens Veolia Transport
(tidl. Connex) er trafikkutever pa svensk side.
Overenskomsten strekker seg forelopig frem til
desember 2012, med mulig forlengelse til 2014.
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Avtalen med NSB om togtilbudet pi norsk side
(togtilbudet p4d Merékerbanen) inngar i rammeavll
talen for 2007-2010 mellom NSB og Samferdselsl
departementet.

Den andre overenskomsten gjelder persontran(l
sport med fjerntog mellom Oslo og Stockholm og
regiontog mellom Oslo og Karlstad. Overenskomll
sten kom i stand som felge av et initiativ fra Proll
sjekt Grinstrafiken som bestar av Hedmark fylkes[
kommune, Virmlands lin og Orebro lin. Overensl
komsten innebeerer daglige togavganger over
grensen ved Charlottenberg fra ruteterminskiftet i
januar 2007 til ruteterminskiftet i januar 2010. Det
er NSB i samarbeid med svenske SJ som star for
driften av togtilbudet, der NSB har operateransvall
ret pa norsk side, mens SJ har operateransvaret pa
svensk side. Togtilbudet er basert pa en utvidelse
av eksisterende togtrafikk pé svensk side. Togtilbull
det inkluderer to daglige avganger tur/retur Oslo —
Stockholm pa ukedagene (en avgang i helgene) og
to daglige avganger tur/retur Oslo — Karlstad pa
hverdager. Togtilbudet kommer i tillegg til det
ovrige persontogtilbudet pa Kongsvingerbanen.

Svenske og norske myndigheter barer en lik
andel av det samlede kjopsbelopet. P4 norsk side
deler Samferdselsdepartementet og Hedmark fylll
keskommune pd & betale den norske andelen.
Departementet betaler et belep pa 4,48 mill. kr
arlig, mens Hedmark fylkeskommune betaler et
belop pa 2,49 mill. kr arlig. Bestemmelser om betall
lingen og togtilbudets innhold, varighet og omfang
er nedfelt i en egen avtale mellom departementet,
Hedmark fylkeskommune og NSB. For at togtilbull
det skal oppleves som helhetlig og godt integrert,
har NSB inngéitt en samdriftsavtale med SJ. Avtall
len mellom Samferdselsdepartementet, Hedmark
fylkeskommune og NSB inngér i rammeavtalen for
2007-2010 mellom NSB og Samferdselsdepartell
mentet.

Den tredje overenskomsten gjelder persontranll
sport med tog pa Ofotbanen. Den norske delen av
strekningen ligger er om lag 4 mil, og den er et
naturlig endepunkt for det svenske linjenettet i
nord. Etter foresporsel fra svenske myndigheter,
har Samferdselsdepartementet og Rikstrafiken
inngétt en samarbeidsavtale der persontransportll
tilbudet pa Ofotbanen inngéar som en del av det tog(l
tilbudet som Rikstrafiken avholder konkurranse
om «Tagtrafik 6vre Norrland». Togtilbudet som
inngar i konkurransen, er nattogtrafikk mellom
Stockholm og Narvik og mellom Geteborg og Narll
vik, dagtogtrafikk mellom Luleé og Kiruna og dagll
togtrafikk mellom Kiruna og Narvik.

Samferdselsdepartementet kjoper persontran(]
sporten mellom Narvik og Riksgrensen fra NSB
frem til ruteterminskiftet i juni 2008. Fra ruteterm(

inskiftet i juni 2008 vil vinneren av konkurransen
som avholdes av Rikstrafiken, overta driften av per(l
sontransporttilbudet ogsa pé den norske delen av
strekningen ved at vinneren av konkurransen innl
gar en egen avtale med Samferdselsdepartemenl
tet.

Rikstrafiken forestar kjopet av persontransportll
tienester pa vegne av Samferdselsdepartementet,
og dette innebaerer a foreta alminnelig oppfelging
av den valgte operateren. All betaling til operatoll
ren foretas av Rikstrafiken. Samferdselsdepartell
mentet betaler Rikstrafiken 1,55 mill. kr i 2008, og
deretter arlig 3 mill. 2007-kr. Belopet skal dekke
betaling til operateren for persontransporten pa
den norske siden.

Kjop av persontransport med tog pa
Gjovikbanen

NSB Anbud AS, et heleid datterselskap av NSB AS,
vant konkurransen om avtale om Kjop av person-
transport pa Gjevikbanen i juni 2005. Avtalen med
staten ved Samferdselsdepartementet gir NSB
Anbud AS retten til & drive lokal og regional perll
sontransport pa Gjevikbanen fra ruteterminskiftet
11.06.2006 og 10 ar fremover. Det er avsatt om lag
71 mill. kr i 2008 for & felge opp avtalen mellom
NSB Anbud AS og Samferdselsdepartementet.

Restverdisikring i rammeavtalen med NSB AS

For 2008 foreslar Samferdselsdepartementet at
Stortinget samtykker i at NSB AS gis en restverdill
garanti for det materiellet som inngédr i statens
rammeavtale med NSB AS for 2007-2010; for eksisl
terende materiell inntil 2 700 mill. kr, og for oppl
graderinger og nyinvesteringer innenfor en ramme
pa 4 425 mill. kr.

Restverdigarantien foreslds med bakgrunn i at
statens avtaler med NSB AS om Kkjep av personll
transporttjenester med tog har vesentlig kortere
lopetid enn levetiden for materiellet, og med bakll
grunn i at annenhandsmarkedet for togmateriell er
sveert begrenset. Som eier av NSB AS baerer staten
uansett risikoen for at togmateriell ikke kommer til
anvendelse. Staten som dominerende kjoper av
togtransporttjenester fra NSB AS styrer i stor grad
hvor mye togmateriell NSB AS har behov for. Stall
ten som kjeper er derfor naermest til & minimere
risikoen for at togmateriell ikke blir anvendt. Ved a
gi en slik restverdigaranti reduseres derfor det
arlige kjopsbelopet for staten som Kjoper.

En restverdigaranti kommer forst til anvenll
delse dersom togmateriellet ikke kan anvendes
innenfor avtalen om offentlig kjop og dersom det
ma selges eller leies ut med tap. Sa lenge dagens
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niva for direkte kjop av persontransporttjenester
med tog fra NSB AS opprettholdes, vil ikke restver(l
digarantien utloses.

Staten v/Samferdselsdepartementet garanterer
at NSB AS sitt rullende materiell skal anvendes til
togproduksjon i Norge ut den skonomiske levetill
den for den aktuelle investeringen, dersom materi-

Kap. 1354 Statens jernbanetilsyn

ellet har de nedvendige godkjenninger fra Statens
jernbanetilsyn. For nytt rullende materiell eller
sterre oppgraderinger av eksisterende materiell,
gis restverdigaranti kun dersom staten v/Samferd[
selsdepartementet skriftlig har akseptert at restll
verdigaranti gis for en bestemt investering.

(i 1000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
01 Driftsutgifter 29 856 34 800 35600
Sum kap. 1354 29 856 34 800 35 600

Post 01 Driftsutgifter

For 2008 foreslas avsatt 35,6 mill. kr til drift av Stall
tens jernbanetilsyn, om lag samme realniva som i
saldert budsjett 2007.

Det var 26 ansatte i tilsynet pr. 01.05.2007.

Hovedaktivitetene til Statens jernbanetilsyn i
2008 vil vaere knyttet til tilsyn med sikkerhet hos
jernbanevirksomhetene, regelverksutvikling, tillall
telse til 4 ta i bruk rullende materiell og infrastruk(l
tur, samt arbeid med lisenser, sikkerhetssertifikat,
tillatelser til & drive jernbanevirksomhet og sikker(l
hetsgodkjenninger.

Nye trafikkutevere pa jernbanenettet skaper
okt arbeidsmengde for tilsynet i form av ekt antall
seknader om lisenser, sikkerhetssertifikater og tilll
latelser til & drive jernbanevirksomhet, samt seknall
der om tillatelse til 4 ta i bruk rullende materiell.
Flere akterer innenfor godstransport medferer at
antallet tilsynsobjekter oker.

Tilsynet regner med 4 matte bruke betydelige
ressurser pa handheving av nye og endrede forll
skrifter, herunder implementering av EU-direktill
ver og tekniske spesifikasjoner for interoperabilitet
(TSI-er) fra EU som er eller vil bli innlemmet i
EdS-avtalen.

Samferdselsdepartementet legger opp til at
myndighetsoppgaver knyttet til jernbanevirksoml
het, som folger av EQS-avtalen, delegeres til Stall

tens jernbanetilsyn, forutsatt at oppgavene ikke
kommer i konflikt med tilsynets ovrige roller.

Internasjonalt arbeid og standardiseringsar[l
beid, herunder det europeiske jernbanebyraet
(ERA), blir stadig mer ressurskrevende for tilsyll
net. Dette engasjementet sikrer Norge en betydell
lig pavirkningsmulighet pa de internasjonale forll
pliktelser som oppstar gjennom E@S-avtalen, og
liberaliseringen knyttet til tilgang til jernbanenettet
(som ogsa bererer den grenseoverskridende trall
fikken mellom landene i Europa).

Statens jernbanetilsyn er delegert oppgaver
som omfatter behandling av klager fra trafikkutell
vere pa fordeling av infrastrukturkapasitet, pa
infrastrukturforvalters nettveiledning mv. Departell
mentet legger videre opp til 4 delegere markedsl(
overvakingsfunksjonen pa jernbaneomradet som i
dag ligger i Samferdselsdepartementet til tilsynet.

Jernbanetilsynet er delegert oppgaven med &
utpeke teknisk kontrollorgan. Tilsynet er videre
delegert oppgaven med & opprette og drifte regisll
tre over infrastruktur, rullende materiell og lokfell
rersertifikater. Spesifikasjoner for disse registrene
E@S-avtalen. Arbeidet med etablering av databall
sestruktur, kommunikasjonslogikk og innkjep av
datautstyr mv. er pabegynt i 2007, og vil bli viderell
fort 1 2008. Videre vil arbeidet omfatte drift, vedlil
kehold og rapportering fra disse registrene i drene
fremover.
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Kap. 5611 Aksjer i NSB AS

(11000 kr)

ISaldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
85 Utbytte 246 000 328 000 349 000
Sum kap. 5611 246 000 328 000 349 000

1 Det ble senere i 2007 vedtatt 4 oke utbyttet til 380 mill. kr, jf. St.prp. nr. 69/Inst. S. nr. 230 (2006—-2007).

Post 85 Utbytte

Gjeldende utbyttepolitikk for NSB AS innebzeerer at
utbytte skal beregnes som statens innlansrente
multiplisert med verdijustert egenkapital, begren-
set oppad til 75 pst. av overskuddet etter skatt.

Kap. 4355 Baneservice AS

Bade egenkapitalen og resultatet skal vurderes pa
konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2007 innebarer at
prosentsatsen vil vaere den begrensende faktor. P&
dette grunnlag foreslads det budsjettert med 349
mill. kr i utbytte fra NSB AS for 2008. Endelig
utbytte fastsettes av selskapets generalforsamling.

(i1000kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
90 Avdrag pa lan 38 300
Sum kap. 4355 38 300
. statslan med tre ars lopetid. Statslanet forfaller til
Post 90 Avdrag pa lan

I forbindelsen med omdanningen av Baneservice
til aksjeselskap 31.01.2005, ble selskapet gitt et

Kap. 5623 Aksjer i Baneservice AS

betaling 31.01. 2008. Tilbakebetalingen av lanet
utgjor 38,3 mill. kr.

(11000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
80 Renter 1555 1400 200

85 Utbytte 3500 3 000
Sum kap. 5623 5055 4 400 200
til kommersielle vilkar og har en varighet pa tre ar.

Post 80 Renter

Statslénet til Baneservice AS pé 38,3 mill. kr er gitt

Lanet er gitt til rentevilkar p4 NIBOR med et tilll
legg av 1,5 prosentpoeng. Selskapet velger selv
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renteperiode for lanet, fra 1 mnd. til 12 mnd. Renl
ter betales etterskuddsvis.

12008 budsjetteres det med 0,2 mill. kr i renter
pa lanet. Da selskapet selv velger renteperiode for
lanet, er det knyttet usikkerhet til budsjetterte innll
betalinger av renter.

Post 85 Utbytte

Baneservice AS kjopte sommeren 2006 opp 51 pst.
av aksjene i det svenske konsernet STG. Baneserll
vice vil derfor i 2007 vaere & betrakte som et konll
sern.

Gjeldende utbyttepolitikk for Baneservice AS
innebarer at utbytte skal beregnes som statens
innldnsrente multiplisert med verdijustert egenkall
pital, begrenset oppad til 75 pst. av overskuddet
etter skatt. Biade egenkapitalen og resultatet skal
vurderes pa konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2007 indikerer et
nullresultat. P4 dette grunnlag er det ikke budsjetl
tert med utbytte fra Baneservice AS i 2008. Endelig
utbytte fastsettes av selskapets generalforsamling.

Andre saker
Mal- og resultatstyring av Jernbaneverket

Det vises til omtale i St.prp. nr. 1 (2006-2007). Saml
ferdselsdepartementet og Jernbaneverket har et
lopende arbeid med & videreutvikle mal- og resulll
tatstyringen av virksomheten. Departementet legll
ger stor vekt pa at midlene som stilles til disposil
sjon for Jernbaneverket skal utnyttes pa en kostll
nadseffektiv mate, enten oppgavene utfores i egen
regi eller oppgavene settes ut i konkurranse. I det
folgende gjengis malmatrisen for Jernbaneverket,
med oppfelging for 2006 og pr. ferste tertial 2007.

Malmatrise
Status

Status Status pr. 1. tertial  Mal mot
Forhold som skal males 2005 2006 2007 2009 Merknad
Okonomi
Forbruk innenfor bevilgning Ja Ja Ja Ja
Periodisert resultat (mill. kr) - 46 27 -24 >0  Jf. eget oppsett for perioll

disert resultat
Stkkerhet
Antall drepte gj.snitt siste 20 ar 8,1 7,2 6,9 -3,5pst. Endring fra 2005 til 2006
p.a. var — 11,1 pst.

Antall personskader gj.snitt siste 156 149 95 -3,5pst. Endring fra 2005 til 2006
3ar p.a. var — 4,5 pst.
Antall skader og tillopgj.snitt 207 254 187  -3,5 pst.
siste 3 ar p.a.
Punktlighet
Oppetid i pst. 99,3 98,7 98,8 99,4
Regularitet i pst. - - 98,5 —  Males fra 2007
Kundetilfredshet
NSBs kundeundersekelse 66 65 - 71
Tilgjengelighet - - - —  Etableres ved ifm. NTP

2010-2019

Sikkerhet: Utviklingen av sikkerhet med henll
syn til drepte og personskader ligger foran méalkrall
vet. Utviklingen med hensyn til «skader og tillop»
har sammenheng med at det i perioden er gjort tilll
tak for & forbedre rapporteringen

Punktlighet: Utviklingen i oppetid i 2006 og hit-
til i 2007 er en forverring i forhold til referanseéret
2005, og henger sammen med flere driftsavbrudd
o.l. som felge av ytre forhold (ekstremveer). Regull
laritetsprosent er et nytt mal fra 2007 og viser proll
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sentvis antall tog som har blitt kjert i forhold til
antall tog som skulle ha veert kjort i felge ruteplan.
I forste omgang legges det opp til at Jernbanever(l
ket rapporterer pa regularitet. Basert pa denne
rapporteringen vil Samferdselsdepartementet pa et
senere tidspunkt fastsette konkrete mal til regulall
riteten.

Kundetilfredshet: Jernbaneverkets kundetill
fredshet maéles igjennom NSBs brukerundersoll
kelse, som omfatter publikumsinformasjon og for-
hold pa stasjonsomradene. Samlet resultat for Jernll
baneverket for kundetilfredshet var i 2005 og 2006
pa henholdsvis 66 og 65 pst. godt eller svaert godt
forneyde. Undersekelsen tyder pa at kundene er til
dels godt forneyde med forholdene péa stasjonsomll
ridene, mens informasjon ved avvikshindtering
trekker ned.

Produktivitet og effektiv ressursbruk

Samferdselsdepartementet og Jernbaneverket
samarbeider om & videreutvikle mal for Jernbanell
verkets effektivitet, produktivitet, og resultat.
Siden det ikke er en entydig sammenheng mellom

Jernbaneverkets maélstruktur og «produktfunkll
sjon», og siden Jernbaneverkets tjenester ikke
omsettes og prises i et marked er det vanskelig &
maéle/maélsette disse parametrene ut fra en
bedriftsekonomisk tilnaerming. Det gjores likevel
tilneerminger til dette i form av at Jernbaneverket
forer et internt periodisert regnskap, arbeider med
intern og ekstern «benchmarking», samt gjennom
maling av kapasitetsutnyttelse.

Periodisert regnskap

Jernbaneverket deltar i et preveprosjekt i regi av
Finansdepartementet om utvikling av periodisert
regnskap for statlige virksomheter. Jernbaneverll
ket har né gjennomfoert to ar med periodisert regnll
skap. For et fullstendig regnskap med noter vises
det til Jernbaneverkets «Arsmelding 2006» som er
tilgjengelig via Jernbaneverkets hjemmesider pa
internett. Oppstillingen skiller seg fra de forelsll
pige statlige regnskapsstandarder ved at transakll
sjoner som knytter seg til investeringsbevilgnin(l
ger, ikke er medregnet i driftstilskuddet.

Periodisert regnskap (mill. kr)

Regnskap Regnskap Regnskap 2007,
2005 2006 pr. 1. tertial

Driftsinntekter
Kjerevegsavgifter 109 99 33
Driftstilskudd 2636 2932 995
Andre inntekter 442 491 137
Sum inntekter 3186 35622 1165

Drifiskostnader
Varekostnader 351 401 80
Personalkostnader 1645 1740 577
Andre produksjonskostnader 714 688 335
Sum driftskostnader 2709 2829 992
Driftsresultat 478 693 173
Avskrivninger og nedskrivninger 526 601 197
Netto finanskostnader ) 1 0
Ekstraordineere kostnader 0 118 0

Arsresultat

(46) 27 (24)
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Driftsinntekter omfatter kjorevegsavgifter (inkl.
avgifter for bruk av Gardermobanen). Driftstilskudd
(bevilgninger pa kap. 1350, postene 23 og 25) og
andre inntekter (kap. 4350, ekskl. postene 01, og
07). Driftstilskuddet inkluderer ogséa arbeidsgiverll
andelen til Statens Pensjonskasse, samt trekkrettigll
heter pa andre departementer, seerlig Justisdepartell
mentet. Jkningen i andre inntekter er bl.a. knyttet
til ekte kraftpriser.

Avskrivningene har ekt med 14,4 pst., som i
hovedsak skyldes helarsvirkningen av investerin(l
gen i nytt dobbeltspor Sandvika — Asker. Jernbanell
verkets «apningsbalanse» pr. 01.01.2005 er ikke
fullstendig. Regnskapsmessige avskrivninger er
derfor noe undervurdert. Jernbaneverket arbeider
med en fullstendig verdsetting av infrastrukturen
og & kvalitetssikre tidligere verdsettinger. Ekstrall
ordinzere kostnader omfatter erstatningen til NSB
AS vedrerende kreosotforurensningen pa Lillell
strom, jf. Innst. S. nr. 205 (2005-2006). Bevilgnin[l
gen er regnskapsfert under «Driftstilskudd».

Arsresultatet for 2006 viser et underskudd pa
27 mill. kr som er en resultatforbedring pa 19 mill.
kr i forhold til 2005.

Effektiv kapasitetsutnyttelse

Forenklet sett er kapasiteten i jernbanenettet en
balanse mellom framferingstid og frekvens. Okt
frekvens pé en enkeltsporet jernbane vil innebaere
lengre framferingstider for alle tog, mens ekt fram(l
foringshastighet gir lavere frekvens. Jernbanever(l
ket vil som en del av mél og resultatstyringen rapll
portere pa kapasitetsutnyttelsen, og det arbeides
med 4 utvikle bedre indikatorer for dette.

Intern effektivitetsmaling av drifts- og vedlikeholds[]
arbeider

Jernbaneverket arbeider med metoder for 4 samll
menlikne kostnadseffektiviteten mellom utfell
rende enheter mot hverandre (sdkalt -intern «benl
chmarking») pa aktivitetsnivd. Dette vil ogséd
muliggjere sammenlikninger/analyser mot
eksterne leveranderer. Jernbaneverket har i 2007
innfert nye rutiner for registrering av utfert arbeid,
slik at det kan gjennomferes analyser av kostnadsl(l
effektivitet i ulike drifts- og vedlikeholdsarbeider.
Systemet gir ogsa mulighet for & vurdere framdrift
i forhold til planlagte arbeider.

Internasjonal benchmarking

Jernbaneverket arbeider med & utvikle aggregerte
maél for enhetskostnader innen ulike fagomréader.
Etaten deltar dessuten i en europeisk sammenlik(l

ning av kostnader i drift og vedlikehold av infrall
strukturen. For kostnader pr. hovedsporkm ligger
Jernbaneverket rundt gjennomsnittet i Europa.
Hovedsporkm er sporlengde pluss dobbeltspor,
kryssingsspor og terminalspor malt i kilometer.

Den internasjonale jernbaneunionen (UIC) har
de siste ti arene sammenliknet tall som viser hvor
mye de enkelte land bruker til drift og vedlikehold
av jernbanenes infrastruktur, som en tilnserming til
levetidskostnader for infrastrukturen. Ifelge siste
UIC-rapport bruker landene i Europa i gjennomll
snitt 71,5 euro pr. hovedsporkm péa fornyelser og
vedlikehold, mens Jernbaneverket i gjennomsnitt
har brukt 53,9 euro pr. hovedsporkm. Undersekelll
sen viser at det er store forskjeller i utgifter til drift,
vedlikehold og fornyelse av jernbanenettene i
Europa, og dette reflekterer i stor grad forskjellige
vedlikeholdsstrategier,  kvalitetsnivd/-mél/-stan(l
darder, og alderssammensetting pa infrastruktur.
Jernbaneverket samarbeider med flere europeiske
jernbaneforvaltninger om & forbedre sammenliknl
barheten av drifts- og vedlikeholdskostnader for
infrastruktur mellom landene. I denne samment(l
hengen er det viktig 4 se bade pa kostnader pr.
anleggsmengde og kostnader pr. utfert arbeidsl
mengde.

Internasjonale saker, EU/E@S-saker -
Jernbanepakke 3

Den sékalte jernbanepakke III antas & bli formelt
vedtatt i EU hesten 2007. Pakken inneholder retts(]
akter om liberalisering av internasjonal person-
transport og innfering av sertifikat for lokferere.
Videre inneholder pakken en forordning som skal
styrke passasjerenes rettigheter.

Hoyhastighetsbaneutredningen

Det vises til tidligere omtale i St.prp. nr. 1 (2006—
2007). Samferdselsdepartementet har bedt Jernball
neverket om & gjennomfere en uavhengig utredl
ning av om det er samfunnsmessig interessant
med oppgradering eller nybygging av banestrekl
ninger for hastigheter over 200 km/t, den sikalte
heyhastighetsutredningen. Etter en internasjonal
anbudsrunde ble den tyske VWI-gruppen valgt
som konsulent for oppdraget. Konsulentene la
fram resultatene av den forste fasen av arbeidet
hesten 2006. Her tilrddde VWI 4 gi videre med en
grundigere utredning av to strekninger i en fase 2;
Oslo — Trondheim (via Osterdalen) og Oslo — Getell
borg. Etter innspill fra ulike hold valgte Samferd(
selsdepartementet, etter samrad med Jernbanever(l
ket, i tillegg & ga videre med en utredning av heyll
hastighetsbaner i Servest-Norge i en fase 3 av
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utredningsarbeidet. Tilleggsutredningen er lagt
opp slik at den dekker Haukelibanen, lansert av
selskapet Norsk Bane AS, og ideen om en serll
norsk heyhastighetsring, lansert av det na etall
blerte selskapet Hoyhastighetsringen AS.

Pa grunn av tillegget til utredningen vil det bli
arbeidet delvis parallelt med fase 2 og 3 med sikte
pa endelig ferdigstilling fra VWI i september i
2007. Om det er nedvendig, vil det ogsa bli gjenl
nomfert en fierde utredningsfase, der en vil foreta
mer detaljerte studier av ett eller flere traséalternall
tiv. Det vil bli gjennomfert samfunnsekonomiske
analyser av de mest aktuelle trasékorridorene.
Milje- og klimakonsekvenser vil veere en del av
disse analysene. Analysene vil vaere pa et overordll
net nivd og identifisere kritiske faktorer for en
mulig satsing pa heyhastighetsbaner tilpasset norll
ske forhold. Et ev. videre utredningsbehov vil selvll
sagt avhenge av resultatene fra dette utredningsar(l
beidet.

Etter at utredningsarbeidet er ferdig, vil det bli
gjennomfert en bred heringsrunde og avviklet et
nytt seminar, slik at alle interessegrupper skal fa
mulighet til &4 gi innspill. Utredningen vil innga i
Jernbaneverkets grunnlagsmateriale til Nasjonal
transportplan 2010-2019. Regjeringen vil deretter
presentere sitt syn pa heyhastighetsbaner i Nasjoll
nal transportplan 2010-2019.

I hvilken grad det senere vil bli aktuelt 4 gjore
grundigere vurderinger, ma vurderes narmere i
lys av resultatene fra det utredningsarbeidet som
na gjennomferes av VWI-gruppen og den etterfolll
gende heringsrunden.

Universell utforming - utarbeidelse av
handlingsplan

Ved Stortingets behandling av Nasjonal transport-
plan 2006-2015 ble folgende vedtatt som et femte
hovedmal for transportpolitikken:

«Eit transportsystem som er tilgjengeleg for
alle og eit transporttilbod som gjer det mogleg
for alle 4 leva eit aktivt liv»

Det er videre fastsatt som en nasjonal strategi
at mulighetene for okt samfunnsdeltakelse fra bl.a.
funksjonshemmede skal gjennomferes ved 4
bruke universell utforming som strategi og overll
ordnet ambisjon.

Tilrettelegging for tilgjengelighet i samsvar
med prinsippene for universell utforming er et vik[l
tig element i utviklingen av stasjoner og evrige
deler av jernbanens infrastruktur. Ved bygging av
ny infrastruktur og ved anskaffelse av nye tog skal
prinsippene for universell utforming legges til
grunn.

For eksisterende infrastruktur og stasjoner er
det et stort gap mellom faktisk tilstand og maélet
om universell utforming, og det er en betydelig
utfordring & lukke dette gapet. Jernbaneverket har
pa oppdrag fra Samferdselsdepartementet utarbeill
det forslag til en langsiktig plan for hvordan prinll
sippene for universell utforming av jernbanens
infrastruktur kan ivaretas. Planen inneholder en
strategi for utvikling av stasjonen mot et méal om tilll
gjengelighet for alle og pa langt sikt at alle stasjoll
ner skal bli universelt utformet. Planforslaget vil
vaere et grunnlag for Nasjonal transportplan 2010-
2019.

Det er utfort en tilstandsregistrering av tilgjenll
geligheten pé jernbanenettets stasjoner som brull
kes i trafikk i dag. Vurderingen omfatter infrall
strukturen pé stasjonenes publikumsomréder, dvs.
arealer (merking, skilting, belysning, atkomster),
bygninger, plattformer, informasjonsanlegg og
andre serviceinnretninger som Jernbaneverket
stiller til radighet.

Som underlag for & belyse en mulig trinnvis
utvikling, er tiltak og kostnader anslatt bade for et
mulig etappemal som gir tilgjengelighet for alle (en
vei/ ett sted), og for det langsiktige mélet om unill
versell utforming (alle veger/ alle steder). Anslall
gene bygger pa standardkostnader/enhetspriser
for tiltak der detaljeringsgraden er forholdsvis
grov. P4 et overordnet utredningsnivd som dette,
er kostnadsestimatene forbundet med stor usikl
kerhet.

Oppsummert konkluderes det med at kostnall
dene for tilrettelegging etter det lave alternativet
ligger i sterrelsesorden 2,5 mrd. kr, mens tilrettell
legging for universell utforming ligger i sterrelsesl
orden 8 mrd. kr pa infrastruktursiden. I planen
anbefales det at oppgradering av stasjonene mot
malet om universell utforming realiseres i to trinn,
forst til et nivd som gir tilgjengelighet for alle, der(l
etter en videre oppgradering til universell utforll
ming.

I tillegg kommer nedvendige tiltak pa togmatell
riellet. Planforslaget omhandler derfor ogsé betinll
gelser for best mulig samvirke mellom infrastrukll
tur og togmateriell. Sett fra transportbrukernes
stasted er malestokken en barrierefri togreise som
helhet, dvs. ikke bare tilgjengelig atkomst og oppll
hold pé stasjonen.

Utkastet til EU-direktiv for interoperabilitet gir
valgmulighet for to normer for plattformheyde: 760
og 550 mm. Heyden pd 760 mm over skinnetopp
gir den beste forutsetningen for 4 kunne tilby nivall
likhet mellom plattform og vogngulv.

Samferdselsdepartementet vil komme neerll
mere tilbake til dette i stortingsmeldingen om
Nasjonal transportplan 2010-1019.
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Kombibanelgsninger

Det har i enkelte sammenhenger vaert arbeidet
med planer for anlegg av bybane hvor det statlige
jernbanenettet som forvaltes av Jernbaneverket, er
innbefattet i planarbeidet. Slik kombinert bruk av
jernbanenettet og trikke-/bybanenettet blir gjerne
omtalt som «kombibane». Aktuelle prosjekter er pa
Nord-Jeeren og i Nordest-korridoren fra Oslo mot
Lorenskog. Fra andre land er det flere eksempler
pa slik kombinert bruk av jernbanens infrastrukll
tur. Jernbaneverket har gjennomfert en mulighets(
studie for & avklare hvordan en slik kombinert trall
fikk pé jernbanenettet vil fungere. Sentrale temaer
i utredningen er vurdering av sikkerhetsmessige,
kapasitetsmessige og tekniske forhold som mé
veere oppfylt for at innfering av kombibane skal
vaere aktuelt og klarlegging av eventuelle forutset(l
ninger eller begrensninger for slik innfering.

Jernbaneverket konkluderer med at det ut fra
noen gitte forutsetninger, kan det etter utbygging
av dobbeltspor Sandnes — Stavanger, veere ledig
kapasitet pd de aktuelle jernbanestrekningene og
at sikkerhets- og materiellmessige forhold ikke
ber veere til hinder for & innfore kombibane. Like-
vel er det en del utfordringer og kostnader knyttet
til slik innfering. Bl.a. vil krav om universell utforll
ming kunne utlese kostbare tiltak pa stasjoner med
kombinert trafikk. I Oslo-omradet mé en del stasjoll
ner (plattformer) pd Hovedbanen trolig bygges
om, og det vil vaere behov for & utvide enkelte spor
til dobbeltspor. I tillegg kommer eventuelle invesl
teringer 1 Oslos trikkenett for & legge til rette for
bedre framkommelighet, punktlighet og kapasitet
for kombibanen. P4 Nord-Jaren er det ogsa behov
for enkelte investeringstiltak i jernbanens infrall
struktur og i tillegg kommer investeringer i byball
nenettet utenfor jernbanenettet.

Ev. innfering av kombibane reiser ogsi proll
blemstillinger knyttet til hvordan kombitrafikk skal
prioriteres opp mot evrig togtrafikk ved avvik og
dersom det oppstar kapasitetsproblemer.

Utgangspunktet for innfering av kombibane mé
vaere at konseptet genererer gkt bruk av kollektiv(l
trafikk til samme eller lavere kostnad sammenlik[]
net med alternative driftskonsepter. Utredningen
tar ikke stilling til om dette er tilfelle for de aktuelle
prosjektene.

Samferdselsdepartementet vil komme neerll
mere tilbake til dette i stortingsmeldingen om
Nasjonal transportplan 2010-1019.

ERTMS - European Rail Traffic Management
System

Med bakgrunn i interoperabilitetsdirektivet, har
EU-kommisjonen vedtatt en ny standard for sty-
ring-, kontroll- og signalsystmer for tog-/trafikkstyll
ring pa det konvensjonelle transeuropeiske jernball
nenettet. Standarden skal implementeres i EQSI
avtalen og norsk rett. I dag bruker alle de euroll
peiske landene nasjonale standarder pa dette
omradet. Mangelen pa felles standarder er et hinll
der for samtrafikk pa jernbanen mellom de eurol
peiske landene, og bidrar til heyere drifts- vedlikell
holds- og investeringskostnader for rullende matell
riell og infrastruktur. En harmonisert europeisk
standard pa dette omradet er et viktig bidrag til &
legge forholdene til rette for at internasjonal togll
trafikk skal bli mer konkurransedyktig sammenlik[]
net med andre transportformer. ERTMS utnytter
GSM-R som transmisjonsbarer.

Det norske jernbanenettets forbindelse til
Europa gér via Sverige. Jernbaneverket og Banverll
ket har derfor et naert samarbeid om ERTMS som
framtidig system for badde Norge og Sverige. Saml(l
arbeidet omfatter utveksling av planer og kompell
tanse for implementering av ERTMS tilpassning av
ERTMS ombordutrustning i tog, og utvikling av
oversettingsmodul — STM (Standard Transmission
Module) — som gjor det mulig for ERTMS-tog 4 trall
fikkere jernbanelinjer med dagens signal- og sikll
ringsanlegg.

I trdd med standarden har Jernbaneverket utarll
beidet et forslag til implementeringsplan for
ERTMS pé det norske jernbanenettet. Implemenl(
teringsplanen omfatter to hovedfaser 1) utbygging
av et provesystem pd Ostfoldbanens estre linje,
hvor prevesystemet skal vaere i drift i perioden
2012-2015, og 2) linjevis utbygging av ERTMS pa
det nasjonale jernbanenettet i perioden 2015-2025.
Implementeringsplanen er tilpasset alderssamll
mensettingen av Jernbaneverkets eksisterende
signal- og sikringsanlegg (ATC/CTC), i forhold til
at det i perioden uansett vil vaere behov for & forll
nye/skifte ut de eksisterende anleggene. I forhold
til implementeringen av ERTMS for evrig i Europa,
legger Jernbaneverket opp til en forsiktig utrulling
slik at en kan gjore seg nytte av erfaringer fra samll
menliknbare europeiske jernbaneforvaltninger
som er tidligere ute.

Jernbaneverkets forelopige kostnadsanslag
antyder et totalt kostnadsniva for implementering
av ERTMS pé om lag 12 mrd. 2007-kr, fordelt med
om lag 11 mrd. Kr pa infrastruktur og dreyt 1 mrd.
kr pa togmateriell. Sammenliknbare kostnader for
opprusting av eksisterende signal og sikringsanl
legg er anslatt til & veere dreyt 40 pst. heyere.
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Implementering av ERTMS og prioriteringene i 2010-2019 og senere rulleringer av Nasjonal trans(l
forhold til andre investeringstiltak pa jernbane vil  portplan.
bli naermere behandlet i Nasjonal transportplan for
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Programomrade 22 Post og telekommunikasjoner

Programkategori 22.10 Post og telekommunikasjoner

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 22.10 fordelt pa kapitler

(i1 000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08

1380 Post- og teletilsynet 224 074 226 600 208 000 -8,2

Sum kategori 22.10 224 074 226 600 208 000 -8,2
Inntekter under programkategori 22.10 fordelt pa kapitler

(i1 000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2006 2007 2008 07/08

4380 Post- og teletilsynet 171 698 179 400 174 500 2,7

5618 Aksjer i Posten Norge AS 471 000 506 000 7,4

Sum kategori 22.10 171 698 650 400 680 500 4,6

Det er et mal for regjeringen & legge til rette for
et tilbud om grunnleggende post- og teletjenester
av hey kvalitet over hele landet. Dette blir gjort
bl.a. gjennom lover og konsesjoner, f.eks. er Posll
ten Norge AS gitt enerett til 4 utfore visse posttjell
nester. Post- og teletilsynet har viktige tilsynsfunkl
sjoner innen bade post- og telemarkedene. Tilsynsl
oppgavene omfatter bl.a. kontroll med kvaliteten
pa tjenestene, og sikring av konkurranse i de
delene av markedet der det er apnet for dette, bl.a.
ved 4 stille krav til tilbydere av elektronisk kommull
nikasjon med sterk markedsstilling. I tillegg ivarell
tar Samferdselsdepartementet sektorpolitiske mal
pad postomradet gjennom eierstyringen av Posten
Norge AS.

Til post og telekommunikasjoner samlet er det
budsjettert med utgifter pd 208 mill. kr, en nedl
gang pa 8,2 pst. fra saldert budsjett 2007. Nedganl(l
gen skyldes i hovedsak at 2007 er siste ar det blir
bevilget egne flyttekostnader til Post- og teletilsyll

net. Som i 2006 og 2007 er det ikke foreslatt bevilgll
ning til kjep av posttjenester, mens det er foreslatt
et utbytte fra Posten Norge AS pé 506 mill. kr.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Det er et mél for regjeringen & sikre husstander og
bedrifter over hele landet tilgang til grunnlegll
gende post- og teletjenester av hey kvalitet og til
rimelige priser. A legge til rette for utvikling av
virksom og berekraftig konkurranse i post- og
telemarkedene (utenfor enerettsomréidet) er et
sentralt virkemiddel for & oppna malsettingene.
Post- og teletilsynet skal fore tilsyn med at over(l
ordnede maél blir oppnidd bade innen post- og telell
sektoren. Dette skjer bl.a. ved &:
- fore tilsyn med markedene og kontroll med at
lover, forskrifter og konsesjonsvilkér blir fulgt
— serge for radiofrekvens-, navn- og nummerfor(l
valtning
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— serge for klagebehandling og mekling

— sprge for markedskontroll av radio- og teleutll
styr

— ha ansvar for post- og telestandardisering

— forvalte autorisasjonsordninger

— viderefore arbeidet med sikkerhet og beredl
skap pad omradet for elektronisk kommunikall
sjon

— representere norske interesser i internasjonalt
arbeid pa post- og teleomradene

Posten Norge AS er fremdeles den dominerende
akteren pa postomradet, selv om bare ca. 12 pst. av
konsernets virksomhet kommer fra enerettsomrall
det. Pa deler av virksomheten, sarlig utenfor det
tradisjonelle postomradet (f.eks. logistikk og elekll
troniske tjenester), er det en betydelig konkurl]
ranse. Fortsatt enerett for deler av brevposten er
viktig for & sikre gode og rimelige posttjenester i
hele landet.

Markedet for elektronisk kommunikasjon er i
kontinuerlig utvikling og sterkt preget av teknololl
giske og ikke minst bruksmessige endringer. I
betydelige deler av markedet er det fortsatt behov
for saerskilt regulering for 4 legge til rette for beaerell
kraftig konkurranse.

Nar det gjelder konkurransesituasjonen pa
omradet for elektronisk kommunikasjon, har Postll
og teletilsynet de seneste arene arbeidet med mar(l
kedsanalyser av forhandsdefinerte markeder. Det
gjelder ogsa arbeidet med 4 identifisere ev. svikt i
konkurransen og se nermere pa bruk av nedvenl(l
dige virkemidler med hjemmel i ekomloven for &
fremme konkurranse i de ulike markedene. Dette
er et arbeid som krever store ressurser.

Tilsynet sluttferte i 2007 forste runde med marfl
kedsanalyser, og det ble sendt varsel om vedtak pa
nasjonal hering. Etter 4 ha gjennomfert formelle
konsultasjoner med EFTAs overvakingsorgan,
ESA, har tilsynet fattet endelige nasjonale vedtak.
Noen vedtak er pdklaget. Alle analysene og vedtall
kene har en gyldighet pa 2-3 ar, og tilsynet startet
allerede i 2006 arbeidet med andre runde markeds(
analyser. I 2007 begynte Post- og teletilsynet 4 fatte
vedtak for annen gang i marked 16 (mobilterminell
ring). Det blir lagt vekt pa om mulig 4 gjennomfere
klagebehandlingen i lepet av fire méneder. Norge
har fattet markedsvedtak omtrent pa linje med
gjennomesnittet av alle de 28 E@S-landene. Imidler(]
tid er klagesaksgangen i de fleste andre land
vesentlig lenger, slik at Norge ligger svaert godt an
hva gjelder rettskraftige vedtak.

EU er i ferd med & revidere direktivene om
elektronisk kommunikasjon og forslag til nye
direktiv blir ventelig lagt fram hesten 2007. Disse
endringene vil ogsa vaere relevante for Norge gjenll

nom E@S-avtalen. Endringene vil ventelig i hoved[

sak innebare at det blir feerre delmarkeder (fra 18

til 8 delmarkeder) og at det legges mer vekt pa &

sikre harmonisering av reguleringen i hele E@QSI
omradet. EU har ogsa vedtatt en forordning som
avgrenser hvilke priser tilbyderne kan ta nar sluttll
brukerne er gjester i utenlandske mobilnett (interll
nasjonal roaming). Denne reguleringen er EQS-
relevant og innebarer at alle norske mobilkunder

vil kunne oppna betydelig lavere priser nar de

benytter mobiltelefonen i utlandet innenfor EQSI

omradet. Dette vil innebaere behov for endringer i

ekomloven.

Arbeidet med telesikkerhet har som mal &
sikre samfunnsviktige institusjoner (Totalforsvall
ret) tilgang til sikre og robuste telekommunikall
sjonslesninger. Utgangspunktet for arbeidet er
St.meld. nr. 47 (2000-2001) Om telesikkerhet og
-beredskap. Post- og teletilsynet har felgende
hovedansvarsomriader innenfor sikkerhet og
beredskap i nett:

— Palegge tilbydere av elektronisk kommunikall
sjon og tjenester tiltak knyttet til sikkerhet og
beredskap.

— Fore tilsyn med at pélagte tiltak blir iverksatt.

— Vurdere investeringer i tiltak for & eke robustl
heten i elektroniske kommunikasjonsnett.

— Bevisstgjering, kompetanseheving og veiledl
ning overfor operaterer, brukere og andre aktell
rer (kurs, seminar, bedriftsbesgk, etablering av
kompetansefora etc.).

— Arrangere samovelser og utvikle samarbeid
mellom teleoperaterene.

Verdenspostforeningen (UPU) er en FN-organisall
sjon med 191 medlemsland. UPU er et viktig samll
arbeidsorgan for a sikre fri bevegelse av posttjell
nester over landegrensene i hele verden, og Norge
har veert medlem siden starten i 1874. Norge ved
Samferdselsdepartementet deltar aktivt i arbeidet
med reform av foreningens oppbygging og samarll
beidsformer.

Den internasjonale teleunion (ITU), som ogsa
er en FN-organisasjon, er av stor betydning for
internasjonal teleutvikling bl.a. innenfor standardill
sering. Samferdselsdepartementet og Post- og telell
tilsynet deltar i ITUs arbeid pa ulike omréder.

Rapportering

Malinger viste at 82,4 pst. av den prioriterte posten
(A-post) i 2006 var fremme hos adressaten dagen
etter innlevering. Konsesjonens krav er 85 pst.
Mens maélingene for det siste kvartalet i 2006 (74,4
pst) og det forste i 2007 (81,1pst.) viste resultater
under minimumskravet, er det i andre kvartal 2007
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oppnadd resultater over kravet (86,3 pst). Den midll
lertidige nedgangen i kvalitet gjelder i hovedsak
innkjeringsproblemer ved omlegging av flytranl

sporten fra rutefly til innleide fly fra hesten 2006,

og vansker med 4 fa ansatt nok postbud, saerlig i de

storre byene. Posten har satt i verk tiltak for &
bedre fremforingstiden. Bade Post- og teletilsynet,
som ferer tilsyn med at konsesjonsvilkar blir oppll
fylt, og Samferdselsdepartementet, har pekt pa
behovet for en umiddelbar bedring av situasjonen,
og for & forebygge at tilsvarende kan skje igjen.

Som et ledd i kvalitetsoppfelgingen blir det ogsa

etablert kvartalsvise malinger av framsendingstid

pa regionalt niva.

I Post- og teletilsynets rapport til Samferdsels(l
departementet som bl.a. er basert pa Posten Norge
AS’ arsrapport til tilsynet, gar det bl.a. fram at Posl[l
ten generelt tilbyr de leveringspliktige tjenestene
det er stilt krav om i konsesjonen. Kravene i konsell
sjonen om framsendingstid over natt for prioritert
brevpost ble ikke oppfylt i 2006. Tilsynet har hatt
en tett oppfelging av Posten og de tiltakene for
bedring av kvaliteten som er iverksatt. Utviklingen
sd langt i 2007 er positiv, og tilsynet vil fortsette
med en tett oppfelging. Etter bestemmelsene i Posl
tens konsesjon har Post- og teletilsynet adgang til &
ilegge tvangsmulkt ved brudd pa konsesjonen. Pa
bakgrunn av de tiltak Posten har iverksatt for a
bedre kvaliteten, har tilsynet valgt a ikke ilegge
slik tvangsmulkt i denne omgang.

I rapporten fra Post- og teletilsynet blir det vist
til at de viktigste endringene fra tidligere (i tillegg
til framsendingskvaliteten) er:

— Deter 1250 feerre innleveringspunkter.

— Det er en etter forholdene stor gkning i tallet pa
registrerte klager og reklamasjoner.

— Kundetilfredshetsundersegkelsen viser generelt
en positiv utvikling, trass i ekt antall klager og
reklamasjoner. Tilsynet peker likevel pa at det
har fatt vesentlig flere meldinger fra misfor(l
neyde postkunder i 2006/2007 enn tidligere.

Eneretten bidrar til 4 gjere det mulig for Posten &
utfore tjenester i omrader der det ikke er bedrifts(
okonomisk lennsomt & tilby tjenestene. Selv om det
har veert en midlertidig nedgang i framsendingsl
kvaliteten i 2006, viser opplysninger fra Posten og
Post- og teletilsynet at Posten generelt tilbyr de tjel
nestene som det er stilt krav om i konsesjonen.

Formaélet med eneretten ser dermed ut til & vaere
oppnadd. Det er ikke gitt bevilgninger til statlig
Kjop av posttjenester i 2006 eller 2007. Spersmaélet
om statlig kjep av posttjenester vil bli vurdert i den
kommende eiermeldingen om Posten Norge AS.

Etter postforskriften skal Samferdselsdepartell
mentet godkjenne Postens portotakster for priorill
terte brev innenlands innenfor enerettsomradet.
Departementet har godkjent folgende portogkning
for brev som blir frankert med frimerke fra
01.04.2007:

Frimerkefrankert post 0-20g 21-50 g
Tidligere pris 6,50 kr 10,00 kr
Ny pris 7,00 kr 11,00 kr

Samferdselsdepartementet har ogsa godkjent
Postens forslag om en gjennomsnittlig prisekning
pa 8 pst. fra 01.10.2007 for maskinfrankerte brev
og for ferdigfrankerte konvolutter med Logo og
Biologisk trykk. Dessuten er det godkjent en
okning pa 4,5 pst. for Massebrev, med unntak for
Massebrev for maskinsortering, sortert pa 2 siffer,
der det er godkjent en skning pa 2,5 pst.

Posten begynte hesten 2006 med et nytt brevll
produkt, Smartpost. For dette produktet gjelder at
prisen blir bestemt av sendingens format, ikke av
vekt. Samferdselsdepartementet skal godkjenne
portotakster for prioriterte brev innenlands innenll
for enerettsomradet. Eneretten er avgrenset av en
vektgrense (inntil 50 g) og en prisgrense (inntil to
og en halv ganger grunntakst for A-post innenl
lands, for tiden kr 17,50). Departementet godl
kjente etter dette folgende priser for de formattyll
pene i det nye produktet som ligger innenfor enell
rettens prisgrense, fra 09.10.2006:

Konvoluttformat Pris (inkl. mva)
Cé6 Kr11
E65 Kr11
C5 Kr 15

I 2007 har Samferdselsdepartementet i tillegg
godkjent felgende priser fra 09.10.2007 for to nye
format for Smartpost (med en introduksjonsperill
ode med rabatt p4 6 mnd):

Konvoluttformat Stykkpris inkl. mva (blir bare solgt i pakker pé 10)
E65 med vindu Kr 11 (introduksjonspris kr 9,90)
C5 med vindu Kr 15 (introduksjonspris kr 13,50)
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For a4 kompensere aviser som har fatt seerlig
hoeye portoutgifter, er det inkludert en egen koml(l
pensasjonsordning i pressestotteordningen over
Kultur- og kirkedepartementets budsjett.

Departementet vil orientere Stortinget dersom
det blir aktuelt med portoendringer i 2008.

Samferdselsdepartementet fastsatte i deseml
ber 2006 ny konsesjon for Posten som skal gjelde
fra 01.01.2007 til og med 31.12.2010.

I Norge er det gitt tillatelser for etablering og
drift av felgende systemer for offentlig mobilkom[
munikasjon: GSM, UMTS og CDMA, som er en
alternativ 3G-teknologi (tredjegenerasjons mobiltell
lefoni). Post- og teletilsynet gjennomferte i septeml]
ber 2006 en auksjon for frekvensene i bandet 2301-
2323 MHz, og disse vil bl.a. kunne brukes til 4 tilby
mobile telefoni- og bredbandstjenester.

Nordisk Mobiltelefon Norway AS apnet sitt
CDMAA450-nett i september 2005. Ved apning dekll
ket nettet ca. 83 pst. av Norges befolkning. Nettet
skal bygges ut ytterligere og i 2007 vil ca. 350
basestasjoner bli etablert, noe som gir god geograll
fisk dekning. Selskapet startet i juni 2006 under tjell
nestenavnet ICE en storre satsning pa markedsfell
ring av mobile bredbéndstjenester.

Konsesjon til 4 etablere og drive GSM-nett i
Norge er tildelt Telenor ASA, NetCom AS, Teletoll
pia AS og Automobil Invest AS. De tre forstnevnte
tilbyderne har pa kommersiell basis etablert egne
GSM-nett. Network Norway AS dpnet GSM-nett i
februar 2007. De har nasjonal roamingavtale med
NetCom og med samme dekning som for Net-
Coms nett. Egen utbygging er konsentrert til de
storre byene.

Telenor og NetCom har henholdsvis om lag
99,84 og 98,0 pst. befolkningsmessig dekning i sine
GSM-nett. Dette er langt over gjeldende konsell
sjonskrav. Ved forrige konsesjonsforlengelse i 2005
unnlot regjeringen Bondevik II & skjerpe konsell
sjonskravene.

I dag er selskapene Telenor, NetCom og Hi3G
Access Norway (ogsé kjent som tjenestetilbyderen
3) innehavere av 3G-tillatelser. Det ble i oktober
2006 gjennomfert en auksjon av den ledige fijerde
3G-lisensen. Det ble ikke lagt inn noe bud pé lisenll
sen, og tillatelsen er dermed fremdeles ledig.

Telenor og NetCom lanserte UMTS-tjenester i
henholdsvis 2004 og 2005. Bade Telenor og Net-
Com har bygd ut sine UMTS-nett i samsvar med
konsesjonsvilkarene og lansert 3G-tjenester. Tilbyll
deren 3 har enna ikke startet bygging av UMTS-
nett. Etter tillatelsen skal selskapet tilby 3G-tjenesll
ter med basis i eget nett som dekker boligene til 30
pst. av den totale befolkningen i Norge innen seks
ar fra tidspunktet for tildeling av konsesjonen (sepll
tember 2003).

Norges television AS ble ved kglres.
02.06.2006 tildelt konsesjon for & bygge og drifte et
digitalt bakkenett for fijernsyn. Post- og teletilsynet
forer tilsyn med de deler av tillatelsen som gjelder
bruk av frekvenser. Nettet dpnet 01.09.2007 i Rogall
land fylke. Det vil bli gjennomfert en regionvis
utbygging i Norge. Nettet skal etter planen vare
ferdig utbygd i forste halvdel av 2009, og de ana-
loge TV-signalene skal slukkes innen 31.12.2009.

Post- og teletilsynet lanserte i 2005 informall
sjonsstedet www.nettvett.no som har til formal &
oke oppmerksomheten om internettsikkerhet hos
private brukere og smi og mellomstore bedrifter.
Nettsiden vil i 2008 inneholde mer informasjon om
internettsikkerhet og nye tjenester.

Post- og teletilsynet har videre flere nettportall
ler med ulike typer publikumsinformasjon,
www.telepriser.no, www.bredbandsporten.no (lanl
sert januar 2005) og www.frekvensportalen.no,
som lgpende blir holdt oppdatert.

Mal og prioriteringer

Posten Norge AS er palagt & serge for effektiv forll
midling av landsdekkende postsendinger (levell
ringspliktige tjenester) i Norge til rimelige priser
og til god kvalitet.

Postens leveringspliktige tjenester, dvs. formidl
ling av brevpost (prioritert og uprioritert) inntil 2
kg, aviser og blad i abonnement inntil 2 kg og lett(l
gods inntil 20 kg, og grunnleggende banktjenester,
skal veaere tilgjengelige for befolkningen i hele lanll
det gjennom et landsdekkende postnett.

For 4 oppna mélene har Posten i dag enerett pa
4 tilby formidling av adressert brevpost med vekt
inntil 50 g og med pris inntil to og en halv gang
grunntaksten for et brev i farste vektklasse.

EU-kommisjonen har hesten 2006 lagt fram et
direktivforslag om avvikling av eneretten for postll
tjenester i hele EU-omradet fra 01.01.2009. Framl(l
legget vil antagelig fa virkning for Norge gjennom
E@S-avtalen. Regjeringen har gatt imot forslaget,
og pekt pa at det er nedvendig & fortsette med enell
retten til Posten Norge for 4 sikre de leveringsplik[l
tige posttjenestene i Norge. Det er fremdeles usik(l
kert hva som blir resultatet av behandlingen av forll
slageti EU.

I trad med opplegget i Soria Moria-erkleringen
onsker regjeringen a legge til rette for bedre
mobildekning i hele landet. Det tas derfor sikte pa
fra og med 2008 & etablere en ordning over Koml
munal- og regionaldepartementets budsjett for
dekning av omrader som i dag mangler mobildekll
ning. For 4 sikre brukerne i hele landet gode, rimell
lige og fremtidsrettede tjenester, er det en lepende
oppgave a legge til rette for videre utvikling av konll
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kurranse i markedet for elektronisk kommunikall
sjon. Det vil fremdeles bli en prioritert oppgave for
tilsynet 4 folge opp gjennomferte markedsanalyser
og med grunnlag i disse fatte vedtak om bruk av
virkemidler som er egnet til 4 fremme konkurranl(l
sen. Post- og teletilsynet vil ogsa fortsette arbeidet
med frekvensforvaltning, bl.a. med tildeling av frell
kvensressurser til tilbydere av elektroniske komll
munikasjonstjenester, som kan utvikle nye, fremll
tidsrettede tjenester til nytte for befolkningen i
hele landet. Post- og teletilsynet &pnet i 2006 for at
tilbyderne pé frivillig basis skal kunne tilby innfell
ring av geografisk nummerportabilitet. Geografisk
portabilitet innebarer at sluttbruker kan fa
beholde fastnett-telefonnummeret sitt ved flytting
(endring av geografisk tilknytningspunkt). Arbeid
med tekniske lgsninger for innfering av geografisk
portabilitet er pabegynt i den nasjonale arbeidsl
gruppen for nummersporsmal, og vil fortsette i
2008.

Post- og teletilsynet vil i 2008 fortsette arbeidet
med & kartlegge samfunnskritiske elektroniske
kommunikasjonsnett. Kartleggingsarbeidet gir
grunnlaget for 4 definere konkrete sikkerhetskrav
til ulike deler av nett og igangsetting av tiltak for
okt sikkerhet og beredskap. Kravene blir utarbeill
det med bakgrunn i den gjeldende markedssituall
sjonen, trusselbilde og teknologisk utvikling. Dette
arbeidet vil vaere en kontinuerlig aktivitet innenfor
tilsynets ansvarsomrade, og for tiden blir det fokull
sert pa 4 analysere folgende:

Kap. 5618 Aksjer i Posten Norge AS

— Fysiske sammenkoplingspunkt i transportnetl]
tene

— Overgang til bredbéandstelefoni

— Sikkerhet knyttet til drifts- og stettesystemer

— Fysisk sikring av sentrale anlegg

— Sikringstiltak rettet mot Internett

— Behov for beredskapsmateriell

— Samevelser

Post- og teletilsynet vil videreutvikle nettvett.no
med mer informasjon om internettsikkerhet og
nye tjenester i perioden 2006-2008. Malet er at
nettvett.no fortsatt skal veere det sentrale offentll
lige nettstedet for bevisstgjoring og eket kunnskap
om informasjonssikkerhet. Tilsynet ser fremover
behov for stadig mer internasjonal koordinering
for a serge for sikkerhet og stabilitet i Internett.

Narmere om budsjettforslaget

Kap. 1370 Posttjenester
Post 70 Kjap av posttjenester

For 2006 og 2007 ble det ikke bevilget midler til
statlig kjop av posttjenester, fordi inntektene fra
enerettsomradet langt pa vei dekket merkostnall
dene ved de samfunnspalagte ulennsomme tjenes[
tene. Det foreslas heller ikke slik bevilgning i 2008.
Spersmaélet om kjop av posttjenester vil bli vurdert
i kommende eiermelding om Posten Norge AS,
som skal legges fram hesten 2007.

(i 1000 kr)

1Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
85 Utbytte 471 000 506 000
Sum kap. 5618 471 000 506 000

1 Det ble senere i 2007 vedtatt 4 oke utbyttet til 488 mill. kr, jf. St.prp. nr. 69/Innst. S. nr. 230 (2006—-2007).

Post 85 Utbytte

Gjeldende utbyttepolitikk for Posten Norge AS
innebaerer at utbytte skal beregnes som statens
innlansrente multiplisert med verdijustert egenka-
pital avgrenset oppover til 75 pst. av overskuddet
etter skatt. Bade egenkapitalen og resultatet skal
vurderes pa konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2007 innebarer at
prosentsatsen vil vaere den begrensende faktor. Pa
dette grunnlaget foreslas det budsjettert med 506
mill. kr i utbytte fra Posten Norge AS i 2008. Endell
lig utbytte blir fastsatt av selskapets generalforsam(l
ling.
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Kap. 1380 Post- og teletilsynet

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
01 Driftsutgifter 154 996 169 000 170 700
22 Flyttekostnader, kan overfores 34311 14 700
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan
overfores 13 709 20 400 13 800
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap 21 058 22 500 23 500
Sum kap. 1380 224 074 226 600 208 000

Post 01 Driftsutgifter

Det foreslas bevilget 170,7 mill. kr til ordineere
driftsutgifter.

Lonn og lennsrelaterte kostnader vil utgjere ca.
100 mill. kr av driftsutgiftene. Det er i budsjettet
tatt heyde for ekte utgifter til reiser og konsulent(l
bistand etter flyttingen av tilsynet til Lillesand.
Budsjettet géar videre med til 4 finansiere tilsynets
internasjonale engasjementer, bl.a. i den internall
sjonale teleunion (ITU), konsulenttjenester, kom[
petanseheving av etatens ansatte m.m. Utover
dette er det avsatt midler til vedlikehold av instrull
menter og utstyr, kjep av laboratorietjenester,
lokalleie og stette til deltagelse i eksterne prosjekll
ter.

Post- og teletilsynet har om lag 160 ansatte per
01.07.2007.

Post 22 Flyttekostnader

Flyttingen av Post- og teletilsynet er gjennomfert,
og det foreslas ingen bevilgning for 2008. For evrig
vises det til omtale av flyttingen av Luftfartstilsynet
og Post- og teletilsynet i pkt. 5.3 i del III i proposill
sjonen.

Post 45 Starre utstyrsanskaffelser og
vedlikehold

Budsjettet skal bl.a. finansiere investeringer i
inventar og utstyr i forbindelse med innflytting i
nytt bygg i Lillesand.

Det foreslids bevilget 13,8 mill. kr til sterre
utstyrsanskaffelser og vedlikehold, en reduksjon

pa 6,6 mill. kr fra saldert budsjett 2007. Nedgangen
skyldes at mye av investeringene i samband med
flyttingen blir gjennomfert i 2007.

Post 51 Til reguleringsfondet

Til reguleringsfondet vil i statsregnskapet fremsta
med et belop tilsvarende et ev. inntektsoverskudd i
2007, minus ubrukt bevilgning som skal overfores
til 2008, jf. merknad til post 51 under kap. 4380.

Post 70 Tilskudd til telesikkerhet og
-beredskap

Det foreslas bevilget 23,5 mill. kr, om lag samme
realniva som i saldert budsjett 2007.

Tilskuddet skal dekke tilbydernes merkostnall
der knyttet til palagte sikkerhetstiltak, jf. ekomloll
ven § 2-10. Av historiske &rsaker har Telenor vert
eneste tilbyder med pélagte beredskapsmessige
oppgaver. I forbindelse med oppfelging av St.meld.
nr. 47 (2000-2001), vil Post- og teletilsynet ogsa
inngd avtaler med andre tilbydere. Midlene skal
benyttes til investeringer i beredskapsmateriell og
tiltak som tilrettelegger for sket samlokalisering i
sikrede anlegg. Det er ogsé planlagt & bruke midl
ler til administrative beredskapstiltak hos tilbyll
derne, videre drift av allerede etablerte beredl
skapssystemer og infrastrukturtiltak rettet mot
Internett.

Bevilgingen til telesikkerhet og -beredskap innll
gar ikke i Post- og teletilsynets ordning for selvfill
nansiering.



Kap. 4380 Post-og teletilsynet

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2006 2007 2008
01 Diverse gebyrer 165 651 179 400 174 500
03 Diverse inntekter 1093
16 Refusjon av fedselspenger/adopsjonspenger 1256
18 Refusjon av sykepenger 1552
51 Fra reguleringsfondet 2 146
Sum kap. 4380 171 698 179 400 174 500
Post 01 Diverse gebyr —  Teletilbydergebyr
Det er budsjettert med 174,5 mill. kr i inntekter. — Posttilbydergebyr
Post- og teletilsynets utgifter er i hovedsak forl - Frekvensgebyr
utsatt dekket ved tilsvarende gebyrinntekter. Somi - Autorisasjonsgebyr
tidligere ar er folgende bevilgninger pa kap. 1380 — Kabel-tv-gebyr
holdt utenfor Post- og teletilsynets selvfinanl - Nummergebyr

siering/inntektskrav: 10 mill. kr knyttet til driften
av Radiosteykontrollen og 23,5 mill. kr til post 71
Tilskudd til telesikkerhet- og beredskap.

Post- og teletilsynet administrerer ordningen
med 5-sifret nummerforvaltning. For 2008 er proll
venyet fra nummeravgiftene regnet ut til 4 veere 21
mill. kr (som inntektsfores pa Finansdepartemenl
tets kap. 5583, post 70). For & dekke opp de admill
nistrative kostnadene ved ordningen blir det trukl
ket fra og regnskapsfort pa kap. 4380 et tilsvarende
inntektsbelop, beregnet til 2,5 mill. kr i 2008. Dette
er i samsvar med de administrative kostnadene i
2007.

De enkelte gebyrene fordeler seg i hovedsak
pa felgende inntektskategorier:

Post 51 Fra reguleringsfondet

Posten vil fremsta i statsregnskapet med det beloll
pet som er trukket fra reguleringsfondet, som en
overforing av merinntekter fra tidligere ar. Regulell
ringsfondet er et hjelpemiddel for & kompensere
for tilfeldige utgifts- og inntektsvariasjoner slik at
kravet til selvfinansiering av tilsynets kostnader
kan tilfredsstilles, uten store gebyrendringer i det
enkelte ar, jf. merknad til post 51 under kap. 1380.

Sterrelsen pa fondet pr. 01.01.2006 var pa 20,6
mill. kr, mens det ble overfort 2,1 mill. kr fra fondet
pr. 31.12.2006. Pr. 01.01.2007 er saldoen pé regulell
ringsfondet pa 18,5 mill. kr.



Programkategori 13.70 Overfgringer gjennom
inntektssystemet til kommuner og fylkeskommuner

For omtale av forsek i enkelte byer med alternativ
forvaltningsorganisering av transportsystemet og
forsek i enkelte fylkeskommuner med oppgavedifl]
ferensiering knyttet til bl.a. samferdselsomradet,
vises det til omtalen av programkategori 21.30,
kap. 1320, post 60 Forsgk. For omtale av belon(
ningsordningen overfor den lokale kollektivtran(l
sporten og tilgjengelighetsprogrammet BRA, vises
det til omtalen av programkategori 21.40, kap.
1330, post 60 Searskilt tilskudd til kollektivtran(l
sport.

Riksvegferjesambandet Svolver — Skrova -
Skutvik legges ned fra 01.01.2008 som folge av
apningen av Lofast 01.12.2007. P4 grunn av nedleg(l
gingen av sambandet Svolveer — Skrova — Skutvik

nedklassifiseres sambandet Svolvaer — Skrova til
fylkeskommunalt samband fra 01.01.2008. Nordl
land fylkeskommune vil bli kompensert over innll
tektssystemet med 10 mill. kr i 2008 for merkostnall
dene fylkeskommunen far i denne forbindelse. Det
vises til nazermere omtale under programkategori
21.30, kap. 1320, post 72 Kjep av riksvegferjetjenesll
ter.

Utvikling og resultater

I den folgende tabellen gis en oversikt over fylkesl
kommunenes utgifter i 2006 til samferdselsformal.
Opplysningene bygger pa regnskapstall fra rappor(l
teringssystemet KOSTRA.



Fylkeskommunenes utgifter i 2006 innen samferdselsformdl

(i 1000 kr)
Fylkeskommune Rutedrift! Fylkesveg? Sum
Ostfold 217 944 48 412 266 356
Akershus 486 229 111 516 597 745
Oslo 1018 274 1018 274
Hedmark 212 975 101114 314 089
Oppland 181 122 110 793 291915
Buskerud 199 436 84 437 283 873
Vestfold 102 152 63 234 165 386
Telemark 156 058 79 942 236 000
Aust-Agder 58 487 48 455 106 942
Vest-Agder 172 085 61 205 233 290
Rogaland 463 721 141 954 605 675
Hordaland® 497 608 176 745 674 353
Sogn og Fjordane 235 607 107 933 343 540
More og Romsdal 246 583 152 182 398 765
Ser-Trendelag® 243 878 89 182 333 060
Nord-Trendelag 181 146 96 929 278 075
Nordland 492 560 205 964 698 524
Troms 237131 125 680 362 811
Finnmark 178 500 44 491 222 991
Sum 5 581 496 1850 168 7 431 664

1 Omfatter fylkeskommunale tilskudd knyttet til funksjonene 730 Bilruter, 731 Fylkesvegferjer, 732 Batruter, 733 Transport for
funksjonshemmede og 734 Sporveger og forstadsbaner.

2 Omfatter brutto driftsutgifter for funksjonene 720 Fylkesveger — nyanlegg, drift og vedlikehold og 721 Fylkesveger — miljo- og

trafikksikkerhetstiltak.

Tallene for Hordaland og Ser-Trendelag omfatter hhv. kommunene Bergen og Trondheim sine utgifter i forbindelse med forsek

i by med alternativ forvaltningsorganisering av transportsystemet. Det vises til omtale under programkategori 21.30, kap. 1320,

post 60 Forsek.

3

I folge opplysninger fra rapporteringssystemet  den fylkeskommunalt administrerte transportord-
KOSTRA var det i 2006 om lag 108 000 brukere av ningen for funksjonshemmede.
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Sentrale data pa fylkesvegnettet

Fylkeskommune Andel av det Andel fast dekke Andel tillatt 10 t
Fylkesveger km off. vegnett i pst. ipst. aksellast i pst.
1.1.87 1.1.07 1.1.87 1.1.07 1.1.87 1.1.07 1.1.87 1.1.07
Ostfold 996 1004 29 27 62 77 15 50
Akershus 1063 1115 27 24 82 90 45 59
Oslo! 0 0
Hedmark 2 526 2 535 39 38 49 62 13 49
Oppland 1988 2 069 37 37 61 80 15 56
Buskerud 1165 1169 30 28 97 98 20 77
Vestfold 666 679 27 26 100 100 20 73
Telemark 1116 1100 27 27 83 89 31 42
Aust-Agder 953 992 34 34 67 84 7 74
Vest-Agder 1266 1288 33 33 47 64 4 62
Rogaland 1732 1801 31 30 89 97 35 71
Hordaland 1746 1790 28 26 100 100 16 59
Sogn og Fjordane 1323 1431 28 27 97 100 32 71
Meore og Romsdal 1825 1771 28 28 49 83 9 40
Ser-Trendelag 1793 1642 34 32 36 63 6 51
Nord-Trendelag 1816 1767 33 33 25 44 9 54
Nordland 2 588 2 577 29 29 37 73 1 36
Troms 1767 1727 33 32 50 78 1 35
Finnmark 680 626 15 15 69 100 71 93
Sum 27009 27083 30 29 65 80 16 55

1 Oslo har ikke fylkesveger. Ved tilskuddsberegningen i inntektssystemet er det for 2007 lagt il grunn et normert fylkesvegnett pa

278 km.

Okningen i andel fast dekke og andel tillatt 10
tonn aksellast siden 1987 kan i hovedsak forklares
med faktisk standardforbedring. Fra 01.01.1987 til
01.01.2007 okte andelen av fylkesvegnettet med
fast dekke fra 65 pst. til 79 pst., og andelen av fyl-

kesvegnettet med tillatt 10 tonn aksellast okte fra
16 pst. til 55 pst. Andelen med tillatt 10 tonn akselll
last i pst. har i enkelte fylker gatt noe ned fra 2006
til 2007. Arsaken antas & vaere endringer i méten
vegnettet males pa.
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Del IIT
Omtale av viktige oppfolgingsomrade
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5 Viktige oppfelgingsomrade

5.1 Innleiing

St.prp. nr. 1 (2007-2008) for Samferdselsdepartell
mentet er i tillegg til 4 vere eit budsjettdokument
med forslag til leyvingar pa dei ulike kapitla og
postane, eit framlegg der departementet orienterer
om politikken og viktige problemstillingar og oppll
folgingsomrade innanfor heile samferdselsomrall
det. For fleire ar tilbake vart departementet sin
politikk for dei einskilde budsjettdr i stor grad
uttrykt i tilknyting til omtalen av forslag til loyvinl[
gar til dei ulike forméla. Fra midten av 1990-talet
og framover har det likevel skjedd ei rekkje organill
satoriske og andre endringar i samferdselssektoll
ren, som gjer at det er nedvendig & sja utover dei
arlege loyvingane over Samferdselsdepartementet
sitt budsjett for & femne heilskapen i samferdsels(]
politikken. Dette har ogsé fort til at ein ikkje kan
sja einsidig pa leyvingane til samferdsel nar ein
skal vurdere kor mykje ulike regjeringar har satsa
pa sektoren.

Fleire tidlegare forvaltningsorgan som er vik[l
tige for samfunnet, er skilt ut fra staten og statsll
budsjettet som eigne selskap. Som ei folgje av
endra tilknytingsformer og avvikling av tidlegare
einerettar, er det etablert nye forvaltningsorgan
som dels skal ta hand om tryggleiken og dels fore
tilsyn med marknadene. Det er ogsé etablert fleire
ordningar for statleg kjop av samferdselstenester
som ikkje gir bedriftsekonomisk lensemd, men
som det er samfunnsmessig enskjeleg a opprettll
halde. Konkurranseutsetjing har ogsa i ulik grad
vore teke i bruk. Bompengefinansiering for vegll
prosjekt har ogsa auka, noko som inneber at ein
stor del av investeringane i riksvegar vert finansill
ert utanfor statsbudsjettet.

Samferdselsdepartementet gir pd denne bakll
grunnen ein omtale av nokre viktige oppfelgingsll
omrade i del III i proposisjonen, uavhengig av om
desse har direkte eller meir indirekte samanheng
med forslag til leyvingar i statsbudsjettet for 2008.

5.2 Kollektivtransport

Leyvingar til kollektivtiltak

Bade staten og lokale styresmakter har eit ansvar
for kollektivtrafikken. Staten har ansvaret for jern(l
bana og for tilrettelegging for kollektivtransport
langs riksvegane. Lokal kollektivtransport elles er i
utgangspunktet eit fylkeskommunalt ansvar.

Regjeringa enskjer med budsjettet for 2008 a
sargje for eit godt kollektivtilbod. Budsjettframlegll
get for 2008 gir ein auke pa 6,5 pst. fra saldert budl
sjett 2007 for leyvingar som har verknad for kollekl
tivtransport.

Dette inneber m.a. ei vidareforing av den histoll
risk heoge satsinga pa jernbane med ein auke i loyll
vingane med om lag 6 pst. Dei statlege loyvingane
til kollektivtiltak over vegbudsjettet aukar med 11,8
pst. fra 2007 til 2008. Leyvinga til seerskilde tilskot
til kollektivtransport (belenningsordninga, tiltak
for kollektivtransport i distrikta og BRA-programll
met) er om lag 10 pst. hegare enn gjeldande budl
sjett for 2007.

Belonningsordninga for betre kollektivtranl
sport og mindre bilbruk vart evaluert i 2007. Evall
lueringa viser at ordninga har gitt kollektivtran(
sporten eit lyft. Regjeringa har sett av 161,7 mill. kr
til belenningsordninga i 2008, om lag same realll
niva som i gjeldande budsjett 2007.

Regjeringa enskjer & utvikle eit brukartilpassa
og kostnadseffektivt kollektivtilbod i distrikta.
Regjeringa foreslar & loyve 20 mill. kr i 2008 til
demonstrasjonsprosjekt for & preve ut ulike modell
lar for & betre kollektivtilbodet i distrikta, ein auke
pa 12 mill. kr fra gjeldande budsjett for 2007.

BRA-programmet er viktig for a gjere kollektivll
transporten tilgjengeleg for alle. Regjeringa forell
slar derfor ei loyving pa 52,1 mill. kr i 2008 til tilll
skotsordningar til kommunale og fylkeskommull
nale tiltak for betre tilgjenge.

I det folgjande vert det gjort greie for berre
delar av leyvingsforslaget for 2008 som har verkll
nad for kollektivtransporten. Ytterlegare omtale av
dei einskilde loyvingane er gitt i del Il i proposisjoll
nen.
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(i 1000 kr)

Saldert Pst.

budsjett Forslag endr.

2007 2008 07/08

Kjep av persontransport med tog 1 598 500 1 657 600 3,7
Jernbane - investeringar, drift og vedlikehald 5 466 900 5802 100 6,1
Kollektivtiltak over vegbudsjettet infrastruktur 170 000 190 000 11,8

Searskilde tilskot til kollektivtransport (Belenningsordninga,

kollektivtransport i distrikta og BRA-programmet)’ 157 200 233 800 48,7
Kjep av riksvegferjetenester 1464 400 1 547 400 57
Kjep av sjetransporttenester, Bergen — Kirkenes 267 300 287 900 7,7
Kjop av flyrutetenester 475900 501 400 5,4
Sum over statsbudsjettet 9 600 200 10 220 200 6,5
Bompengar til kollektivtiltak 870 000 710 000 -18,4
Sum kollektivtrafikk 10 470 200 10 930 200 44

1 Etter saldert budsjett 2007 er kap. 1330, post 60, auka med 55 mill. kr, 47 mill. kr til belenningsordninga og 8 mill. kr til tiltak for
kollektivtransport i distrikta, jf. St.prp. nr. 69/Innst. S. nr. 230 (2006-2007).

Jernbanebudsjettet

I 2007 gjennomferte regjeringa eit historisk lyft i
satsinga pa jernbaneinfrastrukturen med ein auke i
budsjettet pa 20,3 pst. og med heile 50 pst. for jernll
baneinvesteringane malt mot saldert budsjett 2006.
Regjeringa legg opp til & oppretthalde satsinga péa
jernbana. Budsjettforslaget for Jernbaneverket for
2008 er pa 5802,1 mill. kr, noko som inneber ein
auke pa om lag 6 pst. samanlikna med saldert budl
sjett for 2007. Av dette er 2 339,1 mill. kr avsett til
investeringar i lina.

Investeringar til jernbanenettet rundt dei store
byane, InterCity-triangelet og hovudstrekningane
vil prioriterast. Loyvinga gjer det m.a. mogleg a
oppretthalde framdrifta pd utbygginga i Vestkorrill
doren pa Drammensbana, som har heg trafikkbell
lasting og er sarbar for forseinkingar, sarleg i
rushtida. Nar utbygginga pd denne strekninga er
ferdig i 2011, vil eksisterande og nytt spor til
saman ha kapasitet for dobbelt sd mange togrersl
ler som dagens infrastruktur, dvs. ein auke fra 12
til om lag 24 tog i timen i kvar retning. Dobbeltspor
pa strekninga Sandnes-Stavanger var hegt priorill
tert i budsjettet for 2007 og vil vidareferast i 2008.
Dobbeltsporet gir ein teoretisk kapasitetsauke som
vert om lag fem gonger hegare enn i dag. Prosjek(l
tet skal etter planen vere ferdig i 2009. Arbeidet
med fijernstyring pa Nordlandsbana vil halde fram,
og gi ein nytteeffekt for bade gods- og persontrafikll
ken nar det er ferdig i arsskiftet 2009/2010.

For stasjonar og knutepunkt vert det planlagt
tiltak som kan bidra til at fleire reiser kollektivt.
Vidareforing og avslutning av dei sterre ombygl(l
gingstiltaka pd Haugenstua, Stremmen, Nasjonalll
teateret og Mo i Rana stasjonar vil prioriterast i
2008.

Til kjep av persontransport med tog er det forell
slatt & leyve 1657,6 mill. kr. Forhandlingane melll
lom Samferdselsdepartementet og NSB AS om
ruteproduksjonen for 2008 er ikkje ferdig, men
Samferdselsdepartementet vil at avsett belop skal
gi eit betre togtilbod i 2008.

Banetransport er fordelaktig for klima, stoy og
trafikktryggleik. 1 trdd med Soria Moria-erklaell
ringa fjerna derfor regjeringa el-avgifta for skinnell
géande transport frd 01.01.2007 og vil fierne grunnll
avgift pa fyringsolje til skinnegiande transport fra
2008. Avgiftsendringa vil ha noko a seie for godsl
trafikken p&4 Nordlandsbana, Rerosbana og Raumall
bana.

Kollektivtransporttiltak over vegbudsjettet

Statens vegvesen har planlagt & bruke om lag 900
mill. kr til tiltak for kollektivtransport i 2008. Av
dette er om lag 190 mill. kr statlege loyvingar.
Dette inneber ein auke pa om lag 12 pst. fra saldert
budsjett 2007. I tillegg vil det gjennomferast strekl
ningsvise tiltak som medferer betre forhold for kolll
lektivtransporten.

Den storste satsinga pa kollektivtrafikktiltak pa
veg er i Oslo, Akershus og Bergen. I 2008 vil det
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verte nytta om lag 250 mill. kr i Oslo, om lag 230
mill. kr i Akershus, og i Bergensomrédet er det
planlagt 4 nytte om lag 260 mill. kr. Dei storste proll
sjekta er opprusting av Kolsdsbana i Oslo og
Akershus og bygging av Bybanen i Bergen. Det er
ogsa planlagt midlar til tiltak for 4 fa betre framl
komst for buss og trikk i fleire byomrade. Inn[l
fartsparkering, oppgradering av kollektivterminall
lar og tilrettelegging av haldeplassar og knutell
punkt for ekspressbussar vil vere ein viktig del av
satsinga i 2008.

Den sterke veksten i vegtrafikken gir utfordrinll
gar for kollektivtransporten. I 2005 og 2006 var trall
fikkveksten om lag 50 pst. hegare enn lagt til
grunn, og trenden ser ut til 4 forsterke seg i 2007.
Dette far verknad for kollektivtransporten pa veg
béde nar det gjeld framkomst og marknadsdelar.
Regjeringa meiner at arbeidet med ein meir effekl
tiv verkemiddelbruk som legg opp til & dempe
auken i biltrafikken mé vidareferast i 2008 i samarf{l
beid med lokale styresmakter, samtidig med utvik[l
linga av eit meir konkurransedyktig kollektivtilbod
der ogsa framkomsten pa vegnettet vert sikra.

Belgnningsordninga

Belonningsordninga for betre kollektivtransport
og mindre bilbruk vart innfert i 2004 for 4 fa fleire i
dei storre byane til  velje kollektivtransport framl(l
for eigen bil. Belenningsordninga er nyleg evalull
ert. Evalueringa viser at konkurranseevna til kolll
lektivtransporten overfor privatbilen er styrkt i dei
aktuelle byane i perioden. Kollektivtransporten har
auka meir enn biltrafikken i to av byene (Oslo og
Stavangeromradet). Arsaka til dette er i ferste
omgang endra prisforhold mellom bil og kollektiv(l
transport, men belenningsordninga har ogsa medl
verka positivt til denne utviklinga. Ordninga har
fort til eit sterkare fokus pa lokal kollektivtransport
og kan ha medverka til ein auke i tilskota fra lokale
styresmakter. Men ordninga har ikkje medfert
tydelege endringar i den lokale transportpolitikll
ken, som t.d. strengare restriksjonar pa bruk av
privatbil. Evalueringa viser at restriktive tiltak mot
biltrafikken kunne gitt enda betre resultat for koll
lektivtransporten, og saerleg i dei byane der forll
holda fré fer er lagt godt til rette for bruk av privatl]
bil.

Evalueringa konkluderer med at ordninga ber
vidareforast, men at det ber gjerast nokre endrin-
gar i korleis ho vert praktisert. Ved fordelinga av
midlar ber det leggjast vekt pa oppnéadde resultat
framfor planlagde tiltak. Oppnadd vekst i kollektiv(l
transporten vert trekt fram som eit formaélstenleg
kriterium for leyving. I evalueringa vert det forell
slatt & konsentrere midlane til feerre byar for a

oppné auka effekt av ordninga. Samtidig vert det i
evalueringa foreslatt at fleire enn dei seks byane
som pr. i dag er inkludert i ordninga vert inviterte
til & sekje, kanskje opp mot 10 byar. Langsiktige og
Kklare rammer vert framheva som spesielt viktig for
dei byane som skal delta i belenningsordninga.

M.a. pd grunnlag av evalueringa foreslar regjell
ringa 4 vidarefore og forenkle belenningsordninga.
I tillegg til Oslo pa vegne av Osloomradet, Hordall
land pé vegne av Bergensomradet, Rogaland pa
vegne av Stavangeromradet, Vest-Agder pa vegne
av Kristiansandsomradet, Ser-Treondelag pd vegne
av Trondheimsomradet og Troms pd vegne av
Tromseomradet foreslar regjeringa 4 invitere Busl
kerud, Telemark og Ostfold fylkeskommunar til 4
sekje om midlar frd ordninga for & styrkje kollektiv(l
trafikken i Drammen, Skien/Porsgrunnsomradet
og Fredrikstad/Sarpsborg. Regjeringa vil fordele
midlane for 2008 i samsvar med oppnadd vekst for
kollektivtransporten. Avhengig av seknadene er
det aktuelt 4 konsentrere midlane pa feerre byar
enn i dag.

Det er foreslatt ei loyving pa 161,7 mill. kr til
belenningsordninga i 2008, ein auke pa 7,5 mill. kr
fra gjeldande loyving for 2007. Regjeringa enskjer &
vidareutvikle transportpolitikken i byane og vil
kome tilbake til korleis midlane fra belenningsord(l
ninga skal inngad i denne politikken i Nasjonal
transportplan 2010-2019.

Kollektivtransporten i distrikta

Regjeringa enskjer & styrkje kollektivtransporten
ogsd i distrikta. I samarbeid med fylkeskommull
nane, som er ansvarlege for lokal kollektivtranll
sport, vart det i 2007 utarbeidd ein rettleiar for
utforming av Kkollektivtilbodet i distrikta. Ved
behandlinga av St.prp. nr. 69/Innst. S. nr. 230
(2006-2007) vart det loyvd 8 mill. kr til utvikling og
planlegging av demonstrasjonsprosjekt for betre
kollektivtransport i distrikta. Malet med prosjekta
er a vise korleis kollektivtilbodet kan styrkjast
gjennom meir effektiv samordning av ressursar og
verkemiddel.

14 fylkeskommunar har fremja forslag om til
saman 39 demonstrasjonsprosjekt. I alt er det 16
ulike prosjekt i desse fylka som far stette. Det er
lagt til grunn at lokale styresmakter yter ein monall
leg eigendel, og at det statlege tilskotet kjem som
tillegg til, og ikkje som erstatning for, midlar fra
lokale styresmakter. Prosjekta er i utgangspunktet
avgrensa til tre ar og skal etter det evaluerast med
malsetjing om 4 vidarefere dei mest vellykka proll
sjekta pa varig basis.

Departementet legg opp til at demonstrasjonsl(l
prosjekta vert nytta aktivt i ein parallell prosess for
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erfarings- og informasjonsutveksling der lokale
styresmakter vert inviterte til 4 delta, slik at erfall
ringane som blir hausta kjem flest mogleg til del.
Samferdselsdepartementet foreslir ei loyving pa
20 mill. kr i 2008 til demonstrasjonsprosjekt for &
prove ut ulike modellar for a betre kollektivtilbodet
i distrikta.

Meir tilgjengeleg kollektivtransport

BRA-programmet (Betre infrastruktur, Rullande
materiell, Aktiv logistikkforbedring) for meir tilll
gjengeleg kollektivtransport, vart presentert i
St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan
2006-2015. For & konkretisere verkemiddelbruk
og tiltak under BRA-programmet vart det utarl]
beidd ein firedrig handlingsplan, som vart presenl
tert i januar 2006. Malet med planen er eit meir tilll
gjengeleg Kkollektivtilbod for alle, med serleg
fokus pd menneske med nedsett funksjonsevne.
Planen har fort til auka merksemd om verdien av
eit meir tilgjengeleg transportsystem, og til at prinll
sippet om universell utforming i stor grad har
vorte ein integrert del av arbeidet og prioriterin(
gane til Samferdselsdepartementet og dei statlege
transportetatane og -verksemdene. Planen har
ogsa fort til betre samordning av verkemidla, bade
innanfor staten sitt ansvarsomrade og mellom
ulike offentlege organ og verksemder.

For jernbana vil fleire kollektivknutepunkt og
jernbanestasjonar verte bygde om og utbetra i
handlingsplanperioden. Det er foreslitt & setje av
100 mill. kr til tiltak pa stasjonar og knutepunkt i
2008. Dette omfattar tiltak for & forbetre publill
kumsretta fasilitetar med vekt pé trygging, infor(l
masjon, universell utforming og tilgjenge for alle,
og anna service. Nye Lysaker stasjon er eit deme,
der tilgjenge til alle brukargrupper vil verte betre.
Jernbaneverket har utarbeidd ein langsiktig stratell
giplan for korleis prinsippa for universell utforming
av stasjonar og knutepunkt, under dette tilpassing
av infrastruktur og materiell, kan ivaretakast. Ei til-
passing og ombygging av eksisterande stasjonsin(l
frastruktur vil medfere betydelege investeringsbell
hov i dra framover.

Innanfor luftfarten er det tilgjenge til og i termill
nalane som er sentralt. Terminalane er offentlege
bygg. Krava i Plan- og bygningsloven for tilgjenge
vert derfor lagt til grunn i planleggingsfasen og
ved utbygging. Dette gjeld bade ved nye anlegg og
ved ombygging av eksisterande terminalar. Nytt
internasjonalt regelverk om rettane til funksjons(l
hemma passasjerar og personar med redusert
rorsle, forer til at Avinor AS og Oslo lufthavn AS i
2008 vil fa ansvaret for & assistere personar med

redusert mobilitet pa flyplassen. I dag har flyselll
skapa dette ansvaret.

Alle prosjekt som vert gjennomferte i Statens
vegvesen, skal tilfredsstille dei krava som vert
stilte til universell utforming. Viktige tiltak som er
foresett gjennomfert i 2008, vil i hovudsak verte
knytt til dei kollektivknutepunkt som Statens vegll
vesen er med & delfinansiere. I tillegg vil tiltak
knytt til stopp- og omstigingstader verte gjennoml(l
forte. Ein vesentleg del av dei tiltaka som vil verte
gjennomfoerte er i Oslo og Akershus.

Tilskotsordninga til kommunale og fylkeskoml[
munale tiltak for betre tilgjenge er eit viktig verkell
middel i handlingsplanen for BRA. Regjeringa vil
setje av 52,1 mill kr til ordninga i 2008. Dette er om
lag same realniva som i saldert budsjett 2007. Ordl
ninga delfinansierer kommunale og fylkeskommull
nale tiltak som stettar opp under den innsatsen som
statlege etatar og verksemder gjer for betre tilll
gjenge, og som samtidig er avgjerande for at heile
reisekjeda vert tilgjengeleg. Det vert kravd ein
lokal eigendel pd minst 25 pst. Vegdirektoratet
administrerer ordninga. Enkle og kostnadseffekll
tive loysingar skal prioriterast og innsatsen konsenll
trerast til trafikktunge strekningar og knutepunkt.

Synspunkt fra brukarane skal halde fram med &
vere ein viktig premiss i arbeidet for betre tilgjenge
og universell utforming. Ordninga med brukarll
medverknad vert vidarefort.

Elektroniske billettsystem

Ein felles nasjonal standard for innfering av nye
elektroniske billettsystem vart etablert i regi av
Statens vegvesen i samarbeid med m.a. fylkeskoml(l
munane og NSB AS i 2006. Arbeidet med & ferebu
ei felles forvaltning for elektronisk billettering
starta i 2007. Korleis dette skal organiserast, vert
utgreidd, slik at det kan gjennomferast i 2008.

Mange fylke innferer for tida system for elekll
tronisk billettering der dei reisande kan bruke
same kort pa bat, buss og bane. Samanknytinga av
dei ulike systema er eit omfattande arbeid som vil
gé over fleire ar, men gir ved kvar utviding nye forll
delar for kundane. Desse fordelane gjer kollektivll
transporten meir konkurransedyktig i forhold til
bruk av privatbil. Rogaland og Oppland har allereie
etablert dei nye systema. For Oslo og Akershus er
innferinga venta gjennomfert i 2008. Alle systema
vert knytte opp mot NSB.

Landsdekkjande informasjonssystem for
kollektivtransporten

Statens vegvesen har pa oppdrag av Samferdselsl
departementet utgreidd korleis det best kan legll
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gjast til rette for ei nasjonal informasjonsteneste
for kollektivtransporten. Arbeidet omfattar bade
infrastruktur og drift. Dei reisande skal pa forell
hand ha tilgang til opplysningar om m.a. tilkomst
for alle (universell utforming) bade pé haldeplassar
og koyretoy. Utgreiingane viser at det kan vere forll
malstenleg med ei arbeidsdeling mellom verksemll
dene, der ansvaret for informasjon om infrastrukll
turen i hovudsak ligg hos Statens vegvesen og der
ansvaret for informasjon om drifta heyrer til trall
fikkselskapa. Departementet vil i samarbeid med
lokale styresmakter og verksemdene vidarefore
arbeidet med etableringa av eit landsdekkjande
informasjonssystem.

5.3 Flytting av Luftfartstilsynet og Post-
og teletilsynet

Generelt

Stortinget slutta seg til forslaget frd regjeringa
Bondevik II om & flytte fleire statlege tilsyn ut av
Oslo, jf. Stmeld. nr. 17/Innst. S. nr. 222 (2002—
2003). Regjeringa Bondevik II avgjorde at Post- og
teletilsynet skulle flytte til Lillesand og Luftfartstilll
synet til Bode.

I samsvar med Innst. S. nr. 222 (2002-2003) er
flyttekostnadene frd og med 2004 budsjettert pa
ein eigen post under respektive tilsyn, post 22 Flyt(l
tekostnader. 2007 er det siste aret med loyving pa
denne posten. Utgifter som er eit resultat av flytll
tinga, ma heretter dekkjast over det ordinaere
driftsbudsjettet.

Flyttingane er no fullferte. Tilsynsaktiviteten i
overgangsperioden har i det store og heile gitt
som normalt. Det er framleis utfordringar nér det
gjeld rekruttering av nedvendig kompetanse og
oppleering, men begge tilsyna har no fatt pa plass i
det alt vesentlegaste den kompetansen dei treng.
Bade Luftfartstilsynet og Post- og teletilsynet har
sidan flyttevedtaket teke utgangspunkt i ein framl
driftsplan for flytteprosessen som skulle sikre at tilll
syna var etablert i hovesvis Bode og Lillesand fra
01.01.2007. Prosessen vart noko forseinka for Postll
og teletilsynet, jf. omtalen av Post- og teletilsynet.

Luftfartstilsynet

Flyttinga av Luftfartstilsynet til Bode er fullfort.
Tidlegare lokalar i Radhusgata 2 i Oslo er no
utleigd gjennom framleige til 2012, slik at alle kostll
nader som Luftfartstilsynet har med denne leigell
kontrakten i dette tidsrommet vert dekt. Luftfarts(]
tilsynets leigekontrakt for lokala i Radhusgata 2
gjeld til 2014. Luftfartstilsynet vil framleis ha eit
mindre kontor i Oslo for tilsette over 60 ar som har

avtale om & fa ha arbeidsstad i Oslo til dei gar av
med pensjon.

Opphavleg vart flyttekostnadene rekna til 116
mill. kr for Luftfartstilsynet, jf. St.prp. nr. 1 (2003—
2004). I St.meld. nr. 32 (2004-2005) Om flytting av
Luftfartstilsynet til Bode, vart det rekna ut at det
kunne vere bruk for inntil 30 mill. kr ekstra for a
finansiere nedvendige tiltak for a sikre ei forsvarll
leg flytting. Omrekna til 2007-kr er det totale over(l
slaget pa 160,6 mill. kr.

I ara 2004-2007 er det loyvd til saman 176 mill.
2007-kr pa kap. 1313, post 22 Flyttekostnader. Det
er 15,4 mill. 2007-kr meir enn det totale overslaget.
Kostnadene har vorte hegare enn rekna med, serll
leg nar det gjeld overforing av kompetanse, sluttll
pakkar, pendling og avvikling av tidlegare lokale i
Oslo.

Post- og teletilsynet

Flyttinga av Post- og teletilsynet vart forseinka pa
grunn av problem med & fa bygd kontorlokale. Fra
14.05.2007 var tilsynet fullt operativt i Lillesand.

Forseinkinga har fort til meirkostnader m.a. til
personale. Det har vore nedvendig & forlengje
ulike ordningar med ekonomiske tiltak for a halde
pa tilsette i Oslo i sluttfasen for flyttinga. Kontrakll
ten for kontorlokalet i Oslo har i 2007 vorte teken
over av andre leigetakarar.

Opphavleg vart flyttekostnadene rekna til 86,5
mill. kr, jf. St.prp. nr. 1 (2003-2004). Omrekna til
2007-kr er overslaget pa 95,8 mill. kr.

I ara 2004-2007 er det leyvd til saman 110,5
mill. 2007-kr. Det er 14,7 mill. 2007-kr meir enn det
opphavlege overslaget. Kostnadene har vorte
hegare enn rekna med, sarleg nér det gjeld overll
foring av kompetanse, sluttpakkar og pendling.

5.4 Nasjonal transportplan

Kystverket, Statens vegvesen og Jernbaneverket
har med bakgrunn i dei politiske prioriteringane
som felgjer av Nasjonal transportplan 2006-2015,
jf. St.meld. nr. 24/Innst. S. nr. 240 (2003-2004),
utarbeidd etatsvise handlingsprogram basert pa
Stortinget si handsaming (Stortinget sitt NTP-vedl
tak). Her gér dei konkrete investeringsplanane for
perioden 2006-2015 fram, med hovudvekt pa perioll
den 2006-2009. For ein naerare omtale av prosesl
sen rundt arbeidet med handlingsprogramma, dei
okonomiske planrammene og verknader av hand[
lingsprogramma viser vi til St.prp. nr. 1 (2005-
2006).

Tabellen nedanfor viser fordelinga av ekonoll
miske rammer og oppfelging av Stortinget sitt
NTP-vedtak etter tre ar for Samferdselsdepartell
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mentets etatar Statens vegvesen og Jernbanever(l
ket. Det er gitt ein meir detaljert omtale av budl
sjettframlegget for 2008 i del II i proposisjonen.

Oppfoelging av skonomiske rammer til Nasjonal transportplan 2006-2009

(i mill. 2008-kr)

Jamnt per ar Loyvingar Leoyvingar Oppfelg. av

Stortinget sitt til NTP i til NTP i Loyvingar til NTP-vedtak

NTP-vedtak rev. budsjett rev. budsjett NTP i budsjett etter tre ar

2006-2009 2006 2007 2008 ipst.

Statens vegvesen 14 670 14 421 14 7111 14 794 74,9
Jernbaneverket 5584 4739 5603 5652 71,6
Sum 20 254 19 160 20314 20 446 74,0

1 Leyvingar i revidert budsjett 2007 til Hanekleivtunnelen og Lokentunnelen m.fl. p4 E18 i Vestfold er halde utanfor og utgjer 345,2

mill. kr.

I samband med Stortinget si handsaming av
Nasjonal transportplan 2006-2015 vedtok fleirtalet
ei auka arleg ramme til bade veg og jernbane med
1 mrd. kr samanlikna med framlegget fra regjell
ringa Bondevik II. I sitt budsjettframlegg for 2006
foreslo regjeringa Bondevik II ei loyving som lag
langt under det som var nedvendig for 4 felgje opp
vedtaket i Stortinget. Etter forslag frd regjeringa
Stoltenberg II auka Stortinget loyvingane for 2006
samanlikna med framlegget frd den forre regjell
ringa.

I budsjettet for 2007 vedtok Stortinget i samll
svar med framlegget fra regjeringa Stoltenberg II
som forste regjering ei loyving som innebar at dei
okonomiske planrammene for bade veg og jernl
bane vart folgde opp for eitt ar, nar ein tek utgangsl
punkt i ei lik arleg fordeling av planrammene i
planperioden.

I budsjettframlegget for 2008 foreslar regjell
ringa a leyve om lag 200 mill. kr meir enn kva som
er nedvendig for eitt ars oppfelging av Nasjonal
transportplan 2006-2009. Budsjettframlegget innell
ber bade for veg og jernbane ei betre oppfelging av
Stortinget sitt NTP-vedtak for ara 2007 og 2008,
medan det gir ei oppfelging av Nasjonal transport-
plan 2006-2009 samla etter tre ar pa 74 pst. Det
siste som folgje av etterslepet fra 2006. For & snu
trenden med aukande etterslep i vedlikehaldet,
foreslar regjeringa ogsa for 2008 & prioritere eit
auka vedlikehald utover nivdet i Nasjonal transll
portplan. Riksvegferjene er ogsa styrkt samanlikna
med Nasjonal transportplan.

I tillegg til dei statlege midlane kjem midlar fra
brukar- og alternativ finansiering i vegsektoren. I
2008 er det lagt til grunn 4 920 mill. kr i bompenl
gar.

I budsjettet for 2007 og i framlegget for 2008
har Samferdselsdepartementet prioritert drift og
vedlikehald bade for veg og jernbane. Dette er
nedvendig for 4 ta vare pa verdien av investert
kapital i veg- og jernbanenettet og ut frd omsyn til
trafikktryggleiken.

Stortingsmeldinga om Nasjonal transportplan
2010-2019 skal etter planen leggjast fram i desemll
ber 2008. Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og
kystdepartementet sende i januar 2006 ut retningsl
liner for transportetatane og Avinor AS sitt arbeid
med Nasjonal transportplan 2010-2019. Planframl(l
legget fra transportetatane og Avinor AS skal vere
ferdig i januar 2008, og vil da verte sendt til uttale
til fylkeskommunar og storbyar. Departementa har
gjennom 2007 arrangert regionvise dialogfora med
representantar for naeringsliv og fagrersle for  fa
betre kunnskap om framtidsutsikter og enske om
endringar i transportpolitikken. Resultatet av
desse meta vil verte summert opp pa ein landsdekl
kjande konferanse tidleg i 2008. P4 politisk niva har
det vore ein regionvis meteserie med fylkeskoml
munar og storbyar. Ein ny meteserie vil arranl
gerast etter at etatane og Avinor AS har kome med
sitt planframlegg.

5.5 Transporttryggleik

Generelt

Regjeringa prioriterer transporttryggleik sveert
hegt. Transportpolitikken byggjer pa ein visjon om
eit transportsystem utan ulykker med drepne eller
livsvarig skadde — nullvisjonen. Nullvisjonen innell
ber at regelverket for framferd i trafikken og utfor(l
minga av transportmiddel og infrastruktur vert
utforma pa ein méte som fremjar sikker ferdsel og
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som i s stor grad som mogleg gir vern mot at feilll
handlingar ferer til dedsfall eller varige skadar.

Regjeringa legg i arbeidet med tryggleik vekt
pa & utarbeide ein heilskapleg politikk, for a sikre
eit trygt og robust transportnett, slik at ressursane
samla sett kan utnyttast best mogleg. Den norske
nullvisjonen gjeld heile transportsystemet og alle
transportformene. I denne samanhengen star overll
foring av kunnskap og erfaring mellom transportl
greinene sentralt.

Av dei ulike transportformene skil vegsektoren
seg ut med omsyn til omfanget av ulykker og risill
koeksponering. Vegtrafikken skil seg og ut ved &
vere dominert av transport av og med privatperl]
sonar. Den storste tryggleiksinnsatsen vert derfor
sett inn pé dette omradet.

Trafikktryggleik pa veg

Regjeringa ser pa det store talet skadde og drepne
i vegtrafikken som eit alvorleg samfunnsproblem,
bade med omsyn til dei arlege samfunnskostnall
dene pa om lag 28 mrd. kr og dei menneskelege
konsekvensane dette forer med seg. Dei siste 10
ara har i snitt om lag 290 menneske mista livet og
om lag 12 000 har vorte skadde kvart ar i vegtrafik[l
ken. I 2006 omkom 242 menneske, 18 fleire enn i
2005. Langtidstrenden er likevel klart fallande,
samstundes som trafikkveksten har auka kraftig
dei seinare ara.

Regjeringa sitt mal er & vidarefore den sterke
satsinga pa tiltak for & betre trafikktryggleiken, slik
at den positive ulykkesutviklinga kan halde fram.
Hovudretninga i trafikktryggleiksarbeidet gar fram
av Nasjonal transportplan 2006-2015, som vert
konkret folgd opp gjennom «Nasjonal handlings-
plan for trafikksikkerhet pa veg 2006-2009».

Trafikksystemet er eit samspel mellom trafill
kant, keyretey og infrastruktur. For & auke tryggll
leiken er det nedvendig & arbeide malretta innanl]
for alle tre omrada og ta i bruk eit breitt spekter av
tiltak innan utbygging, drift og vedlikehald av vegll
nettet, opplaering, informasjon og kontroll av trall
fikk og keyretoy. Med nullvisjonen som utgangsl
punkt vert trafikktryggleiksarbeidet retta spesielt
mot dei alvorlegaste ulykkestypane, seerleg moteull
lykker, utforkeyringsulykker og ulykker med
mjuke trafikantar.

Med bakgrunn i tryggleiksutfordringane innan
vegsektoren vil det i 2008 verte nytta om lag 520
mill. kr til seerskilde tiltak for trafikktryggleik. Av
desse er om lag 470 mill. kr statlege midlar. For
2008 er det planlagt ulykkesreduserande tiltak pa
rundt 510 km veg. Ved utgangen av 2008 vil det
vere gjennomfert ulykkesreduserande tiltak pa i

alt 1 380 km riksveg. Dette vil gi ei maloppnéing pa
61 pst. etter tre ar av handlingsprogrammet for
2006-2009. Sentrale tiltak her er bygging av midt(l
rekkverk, veglys, utbetring av kurvar og kryss,
montering av rekkverk, betring av kryssingsalter(l
nativ for fotgjengarar og syklistar, fjerning av hindl
ringar utanfor vegbana m.m.

Det er behov for ei raskare utbygging av det
hegtrafikkerte vegnettet til firefelt, m.a. for & betre
trafikktrykkleiken. I 2008 er foresetnaden & opne
51 km firefeltsveg med midtrekkverk/midtdelar og
byggje midtrekkverk pa 10 km to- og trefeltsveg.
Det er planlagt 47 km med gang- og sykkelvegar/[l
felt, som ytterlegare vil styrkje tryggleiken for dei
mjuke trafikkantane.

Innanfor drift og vedlikehald vil trafikktryggll
leik prioriterast saerleg pa ulykkesutsette streknin(l
gar ved gjennomfering av vinterbreyting, streing,
salting, skilting, oppmerking og drift av tunnelar. I
tillegg vert spesielle og meir maélretta tiltak for &
betre trafikktryggleiken prioritert, som t.d. skiltll
fornying og strakstiltak etter inspeksjon av trafikk(l
tryggleiken pa vegstrekningar.

Regjeringa vektlegg og tiltak retta mot trafikanll
tar og keyretoy. Innanfor desse omrada vil det seerll
leg verte satsa pd auka kontrollaktivitet, informall
sjon og kampanjar, i tillegg til & betre tilbodet pa
tenestene for publikum. Det er sett mal for kor
mange forarar som skal nytte bilbelte, kor mange
som skal overhalde reglane for keyre- og kviletid
og delen av tunge koyretoy med godkjende bremll
ser. For 4 nd desse mala prioriterer ein & malrette
kontrollane til stader og tider som er venta a gi
best trafikktryggleik.

Trafikkontrollar, medrekna automatisk trafik(l
kontroll (ATK), og synleg politi pa vegane er tiltak
med god verknad. Bruken av ATK for 4 redusere
farten pa vegane vil aukast framover. Det vil verte
vurdert neerare om det skal setjast i gang ATK som
maler gjennomsnittfart over ei strekning. Departell
mentet vil seinare kome tilbake til Stortinget med
ei vurdering av bruken av strekningsvis ATK.

Verknader av planlagde tiltak i 2008 innanfor
ansvarsomradet til Statens vegvesen, er utrekna til
om lag 30 feerre drepne eller skadde i vegtrafikken.
Gjennomferte tiltak i 2006 og planlagde tiltak i
2007 og 2008 er venta a gi ein nedgang i drepne
eller hardt skadde péa i overkant av 80 personar.
Samla for perioden 2006-2008 vil dette gi ei
maéloppnaing pa om lag 45 pst. samanlikna med
handlingsprogrammet for 2006-2009. Innsatsen for
4 betre trafikktryggleiken ma derfor ytterligare
trappast opp for at mala i Nasjonal transportplan
skal néast.
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Transporttryggleik pa jernbaneomradet

Innanfor jernbaneomridet er det viktig med aktivt
arbeid for a oppretthalde og vidareutvikle det hoge
tryggleiksniviet som ein har i dag. Ei overfering
av person- og godstransport frad veg til bane vil
dessutan medverke til & auke tryggleiken for den
totale transportverksemda i Noreg.

I perioden 1987-2006 omkom i gjennomsnitt
om lag 7,2 personar pr. ar ved ulykker i jernbanell
verksemda her i landet. I 2006 var talet pa
omkomne i jernbaneulykker historisk lagt ved at
ein person omkom. I ferste halvdel av 2007 har ein
person mista livet ved ulykke i samband med jernl
baneverksemda i Noreg.

Jernbaneverket skal innan 01.01.2008 ha ei
tryggleiksgodkjenning som jernbaneverksemd fra
Statens jernbanetilsyn. Godkjenninga er i hovudl
sak ei formalisering av eksisterande reglar og rutill
nar og ei narare konkretisering av kva som kan
aksepterast av risiko. Ei slik godkjenning inneber
ei enda sterkare fokusering pé jernbanetryggleill
ken i Jernbaneverket enn det som har vore tilfelle
fram til no. For Jernbaneverket er det overordna
malet for nye tiltak (drift, vedlikehald og investell
ringar) at alle endringar skal medverke til & betre
tryggleiken.

Loyvinga til Jernbaneverket for 2008 til drift og
vedlikehald av jernbanenettet utgjer om lag 3,4
mrd. kr, som er ein auke pa om lag 6,7 pst. samanll
likna med saldert budsjett 2007. Denne loyvinga
skal m.a. ivareta viktige oppgaver som saman med
den daglege drifta er nedvendige for & fa ei mest
mogleg stabil og sikker trafikkavvikling pa det nor(l
ske jernbanenettet. Pa investeringsbudsjettet for
2008 er det innanfor programomradet «Tryggleik»
foreslatt avsett 107 mill. kr til ulike tryggleikstiltak.

Transporttryggleik innan luftfarten

Tryggleik har hegaste prioritet innan alle delar av
luftfarten. Innan ruteflyging er tryggleiken heg, og
utfordringa ligg seerleg i 4 halde ved lag det hege
nivaet pa tryggleiken. Innan dei andre delane av
norsk lufttransport, som passasjertransport med
helikopter og klubb- og privatflyaktivitet, er det eit
noko lagare niva pa tryggleiken. Her vil det vere
viktig 4 halde fram arbeidet med & fi nivaet pa
tryggleiken hegast mogleg. Samferdselsdepartell
mentet vil ogsad fokusere pa tryggleik i arbeidet
med strategi for norsk luftfart.

I 2006 var det to ulykker med til saman seks
omkomne innan luftfarten; to i ei helikopterulykke
og fire i flyulykka pa Stord. Dette er eit hegt tal pa
omkomne samanlikna med dei seinaste ara og

viser at det er viktig 4 halde fram med & heve nivaet
pa tryggleiken ogsé i tida framover.

Tryggleiken vert betra gjennom tilsyn, sertifill
sering og regelverksutvikling. Eit velfungerande
Luftfartstilsyn er det viktigaste verkemiddelet for
Samferdselsdepartementet for a bidra til tryggleill
ken i sivil luftfart.

Utfordringane nar det gjeld tryggleik er felles
for mange land og maé leysast i internasjonale fora.
Samferdselsdepartementet deltek i arbeidet m.a. i
FN sitt spesialbyra for sivil luftfart (ICAO), EUI
byraet for flytryggleik (EASA) og i arbeidet i EUl
kommisjonen med flytryggleik (security) og eit felll
les europeisk luftrom (Single European Sky). I tilll
legg er ogsa Luftfartstilsynet representert i desse
fora og i Eurocontrol som arbeider for & utvikle eit
felles system for styring av lufttrafikken.

5.6 Samfunnstryggleik og vernebuing
innan samferdselssektoren

Generelt

Regjeringa legg i arbeidet med samfunnstryggleik
og vernebuing vekt pa & utarbeide ein heilskapleg
politikk for & sikre eit robust transportnett i norll
malsituasjon og i krise. Samferdselsdepartemenl(
tets arbeid med ferebyggjande samfunnstryggleik
og vernebuing tek utgangspunkt i dei mal, oppgall
ver og prioriteringar som er gitte i St.meld. nr. 37
(2004-2005) Flodbelgekatastrofen i Ser-Asia og
sentral krisehandtering, jf. Innst. S. nr. 265 (2004—
2005), St.meld. nr. 39 (2003-2004) Samfunnssikl
kerhet og sivilt-militeert samarbeid, jf. Innst. S. nr.
49 (2004-2005) og Stmeld. nr. 17 (2001-2002)
Samfunnssikkerhet, jf. Innst. S. nr. 9 (2002-2003).

Samferdselsdepartementet har til oppgave a
sikre at det sivile samfunn sine behov for transport
og kommunikasjon under fredskriser, vernebuing
og krig i sterst mogleg grad vert dekt. Samferd(
selssektoren er i si mate ein samfunnssektor der
ulykker og hendingar kan fere til omfattande samll
funnsmessige konsekvensar m.a. innan person- og
godstransport og elektronisk kommunikasjon,
under dette internett, betalingsformidling m.m.
Departementet vil derfor vidarefere arbeidet med
4 sikre at det finst eit robust transportnett innan
bane-, veg-, luftfarts- og telesektoren. Det vil m.a.
leggjast vekt pad at samferdselssektoren har den
nedvendige vernebuinga til & handtere og eventull
elt redusere omfanget av ein krisesituasjon, slik at
konsekvensane for enkeltpersonar, bedrifter og for
storsamfunnet vert minska.

Oppgaver og tiltak innan samfunnstryggleik og
vernebuing i samferdselssektoren skal prioriterast
innan etatane sine ordineere budsjett. Samfunns(
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tryggleik vert pad den méaten handsama i eit meir
heilskapleg perspektiv i den einskilde sektor,
saman med anna tele- og transporttryggleik. For &
ta vare pa den overordna vernebuinga pa tvers av
samferdselsgreinene vert det i tillegg sett av midll
lar over Samferdselsdepartementets eige budsjett
til m.a. evingar innan luftfart, post og hamner, til
transportvernebuingsordninga, og til utgreiingar,
analysar, planverk, samevingar m.m.

Utvikling av ein heilskapleg strategi

Samferdselsdepartementet arbeider kontinuerleg
for & betre grunnlaget for det strategiske arbeidet
med samfunnstryggleik og vernebuing i samferd(
selssektoren. Det er eit siktemal & betre samanhenl(l
gen mellom vernebuing for ulykker og sterre krill
ser i fred, og ev. tryggingspolitiske kriser og krig.
Departementet er oppteke av at samferdselssektoll
ren har eit godt samarbeid med andre styresmakter
og sektorar for & sikre ei effektiv handtering av
store, komplekse Kkrisesituasjonar, og 4 betre komll
petanseoverforinga sektorane og samferdselsgreill
nene i mellom. Samferdselsdepartementet vil gjen(
nom ulike forskingsprosjekt, utgreiingar, risiko- og
sarbarheitsanalysar, krisehandteringsevingar o.a.,
vidareutvikle samferdselssektoren si evne til &
handtere storre pakjenningar, og redusere eventull
elle skadeverknader av ei hending. Departementet
vil 0g vidareutvikle vernebuingsordningane slik at
desse er tilpassa det nye trusselbiletet og sarbarll
heita i samferdselssektoren.

Samferdselsdepartementet starta varen 2005
eit prosjekt for overordna risiko- og sarbarheitsall
nalyse i samferdselssektoren (SAMROS). Prosjek(]
tet vart ferdig varen 2007. Formalet med risiko- og
sarbarheitsanalysen var a leggje grunnlaget for ein
strategi for samfunnstryggleik og vernebuing
innan samferdselssektoren, medrekna oppfelging
av samfunnskritisk infrastruktur.

SAMROS-prosjektet har gitt departementet ei
betre innsikt i det nasjonale risiko- og sarbarheits(
biletet. Samferdselsdepartementet har fatt eit betre
grunnlag for det strategiske arbeidet med samll
funnstryggleik og vernebuing i sektoren. Departell
mentet vil i lepet av 2008 folgje opp tilrddingane fra
arbeidsgruppa. Det er m.a. behov for meir felles
planlegging av vernebuingstiltak mellom dei ulike
samferdselsgreinene. Det er o0g behov for ein
tettare dialog med kraftforsyninga om den gjensill
dige bindinga mellom tele og kraft. Samferdselsdell
partementet planlegg i 2008 & gjere ferdig ein strall
tegi for samfunnstryggleik og vernebuing. Deparfll
tementet vil og folgje opp SAMROS-rapporten i
etatane og verksemdene.

Den nasjonale sivile transportvernebuinga er
oppretta med sikte pé ekstraordinaere kriseforhold
i fredstid eller i tilfelle krig, og situasjonar der styll
resmaktene set i verk sarlege vernebuingstiltak.
Samferdselsdepartementet vil i 2008 vidarefore
arbeidet med sivil transportvernebuing m.a. med
mete i det rddgivande forum for sivil transportverll
nebuing som er samansett av etatar, verksemder
og representantar fra naeringa. Fylkeskommunane
vil vidarefore sitt arbeid med risiko- og sérbarheits(
analysar.

Naturkatastrofar

Ulykker med konsekvensar for samfunnet kan og
folgje av eydeleggingar som felgje av naturgitte
fenomen, som t.d. flaum og storm. Orkanen
«Katrina» hadde store konsekvensar for infrastruk{l
turen i delar av USA i september 2005. I Noreg har
det vore liknande situasjonar m.a. i 2006 og seinast
sommaren 2007, med ekstremt store nedbersl
mengder som forte til flaum og ras fleire stader pa
Austlandet.

Forsking tyder pa at framtidige endringar i klill
maet bor stille nye krav til korleis utbyggingsproll
sjekt i samferdselssektoren vert handsama. Rassik(
ring, ekstraordineert vedlikehald og reparasjonar,
reservebruer og mobile ferjekaier er tiltak som
regelmessig ma tilpassast nye utfordringar slik at
dei samfunnsmessige konsekvensane av naturkall
tastrofar vert minst moglege. Statens vegvesen har
av den grunn etablert eit firearig klimaprosjekt,
som skal kartleggje konsekvensane klimaendinll
gane har for vegsektoren, m.a. for 4 utvikle metoll
dar og tiltak som kan bidra til & meistre dei nye
utfordringane betre.

Terrortrusselen

Terrorataka i London i 2005 og i Madrid i 2004, og
seinare avdekte planar om atak i Europa, har gjort
det tydeleg at samferdselssektoren er stilt overfor
nye utfordringar og eit nytt trusselbilete. I St.prp.
nr. 42 (2003-2004) Den vidare moderniseringa av
Forsvaret i perioden 2005-2008, géar det fram at
den norske tryggleikspolitikken i dag vert prega
av eit breiare og meir samansett risikobilete enn
tidlegare.

Samferdselssektoren mé heile tida gjere avvell
gingar med omsyn til overvaking og kontroll,
verkemiddel som m.a. mé balanserast mot personl(l
vernet, og som kan gjere terminalar med stor gjenl(l
nomgangstrafikk av reisande og gods mindre
effektive og tilgjengelege. Det er derfor viktig 4 ha



144 St.prp.nr. 1

2007-2008

Samferdselsdepartementet

ein brei dialog om korleis samfunnet kan kjempe
mot terrorisme.

Internasjonalisering

Det er ei utfordring for samferdselssektoren a folll
gje den aukande internasjonaliseringa med krav
om internasjonale lgysingar kontra nasjonal konll
troll og autonomi. Den teknologiske, skonomiske
og sosiale utviklinga har fert til ei meir integrert
verd, med ei aukande rorsle av varer og tenester pa
tvers av landegrenser. Teknologiutviklinga har
skapt nye moglegheiter for slikt samkvem.

Samferdselsdepartementet vil folgje opp ewv.
nye internasjonale reglar innan det terrorferebyg(l
gjande arbeidet for 4 sikre nasjonale effektive loyll
singar og heilskaplege tiltak. Nar vernebuingsord(
ningar og —tiltak skal etablerast, er det viktig & sja
tiltak i kampen mot terror i samanheng med andre
ordningar for ferebygging av ulykker.

5.7 Kjop av samferdselstenester

Statleg kjop av samferdselstenester vert i dei fleste
tilfelle nytta for & yte eit tenestetilbod som ikkje er
bedriftsekonomisk lensamt, men som det av saml]
funnsomsyn er enskjeleg a oppretthalde. Malet er
at det skal vere eit godt tilbod av samferdselstenes(]
ter i heile landet. Kva som til ei kvar tid er eit til-

Leyvingar til statleg kjep av samferdselstenester

fredsstillande tilbod, méa ein vurdere jamleg ut fra
bruk og kostnader ved dei ulike transporttilboda.

Statleg kjop av tenester er ogsid grunngitt i
behovet for & oppretthalde eit transporttilbod av
reint trafikale grunnar og/eller miljgpomsyn. Det
siste gjeld sezerleg for det omfattande statlege kjol
pet av nertrafikktenester med tog i dei storste
byomrada. Riksvegferjene vert sett p som ein intell
grert del av det statlege vegnettet, og det vert der-
for gitt tilskot til drifta. Formalet med loyvinga til
kjop av sjetransporttenester pa strekninga mellom
Bergen og Kirkenes er 4 gi dei som bur langs kystl
strekninga eit tilfredsstillande transporttilbod gjenl
nom daglege seglingar heile éret.

Ordningane som Samferdselsdepartementet
har for statleg kjop av tenester er forholdsvis ulike.
Dels er det snakk om konkurranse i form av
anbod, dels kostnadsmodellar og dels tilskotsavtall
lar basert pa forhandlingar.

Under ansvarsomradet til Samferdselsdepartell
mentet er det ordningar for statlege kjop av
bedriftsekonomisk ulensame flyruter (kap. 1310)
og tilskot til og Kjop av persontransporttenester
med tog (kap. 1351). Via Statens vegvesen Kjoper
staten ogsd tenester i riksvegferjedrifta (kap. 1320,
post 72) fra ulike ferjeselskap. Det er ogsa inngétt
avtale om kjop av sjetransporttenester med Hurtigll
ruten ASA for & sikre eit dagleg og heilarleg transll
porttilbod pé strekninga mellom Bergen og Kirkell
nes ved eit arleg tilskot (kap. 1330, post 70).

(i 1000 kr)
Saldert Pst.
Rekneskap budsjett Forslag endr.
Kap. Post Nemning 2006 2007 2008 07/08
1310 Flytransport
70 Kjop av innanlandske flyruter 416833 475900 501 400 5,4
1320 Statens vegvesen
72 Kjep av riksvegferjetenester 1357053 1464400 1547400 5,7
1330 Sarskilde transporttiltak
70 Kjep av sjetransporttenester pa strekninga 246830 267300 287900 7,7
Bergen - Kirkenes
1351 Persontransport med tog
60 Kompensasjon for ansvarsoverforing kjop 0 0 15 800 -
av persontransport med tog
70 Kjop av persontransport med tog 1572722 1598500 1657600 3,7
Sum Kjop av tenester 3593448 3806100 4010100 5,4
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I statsbudsjettet for 2008 er det til saman forell
slatt statleg kjop av tenester for om lag 4 mrd. kr,
ein auke pa 204 mill. kr eller 5,4 pst. fra saldert
budsjett 2007.

Om lag 41 pst. av totalbelopet avsett til statleg
kjop av samferdselstenester i 2008 gér til ordninga
med kjop av persontransporttenester med tog.
Dette gjeld i hovudsak kjep fra NSB AS for store
delar av persontogtrafikken i Noreg og for nokre
grensekryssande ruter mellom Noreg og Sverige.
Vidare kjoper staten persontransport pa Gjevikll
bana fra NSB Anbud AS.

Fra 2008 vert det i tillegg avsett som kompensall
sjon for mellombels overfering av ansvaret for
lokaltog mellom Geilo og Oslo (Vegne) og togtrall
fikken pa Bratsbergbana frd fylkeskommunane
Buskerud og Telemark. Midlar til dette transportl]
tilbodet har tidlegare vore finansiert som ein del av
rammetilskotet over Kommunal- og regionaldeparll
tementets budsjett.

Den andre store kjopsordninga, Kjep av riksl
vegferjetenester, har ogsa auka kraftig over fleire
ar, mest pa grunn av heg oljepris. Fra 01.05.2008 er
det ogsa lagt opp til ein auke i rabattsatsen for
sonekort og verdikort fra 45 til 50 pst.

I 2005 vart det inngatt ein ny avtale for 2005-
2012 for Kkjop av sjetransporttenester pa strekninga
Bergen — Kirkenes, etter at interesserte innanfor
EOdS-omradet var inviterte til & gi tilbod pa trafikkell
ring av kyststrekninga. Profilen i avtalen gjer at
arlege tilskot aukar dei forste ara, men har ein falll
lande profil mot slutten av avtaleperioden, noko
som reflekterer krav til effektivisering. I budsjettet
for 2007 gjorde regjeringa framlegg om at tryggll
leiksbemanninga pa skipa som trafikkerer Kystll
ruta Bergen — Kirkenes skal takast inn under nettoll
lensordninga fra 01.07.2007, og fra 01.01.2007 vart
ordninga med differensiert arbeidsgjevaravgift
gjeninnfert og NO,-avgift for innanlandsk sjetranl]
sport innfort.

Nye rammeforesetnader tilsa at avtalen med
Hurtigruten ASA ma reforhandlast. Desse refor(l
handlingane er ikkje avslutta. Leyvinga bade for
2007 og 2008 er berre ei teknisk vidarefering og
prisjustering av avtalen for 2005-2012, og det er
ikkje teke omsyn til dei tre nemnde endringane.
Stortinget vil verte orientert om forhandlingsresulll
tatet nar det ligg fore.

Loyvinga til kjep av innanlandske flyruter er
auka med 5,4 pst. frd 2007 til 2008. Auken ut over
venta prisstiging gjeld framlegget om auka CO,[
avgift for innanriks luftfart. Ny anbodskontrakt for
rutene i Nord-Troms og Finnmark tok til 4 gjelde
01.04.2007. Kostnaden for desse rutene har auka
monaleg fra foerre anbodskontrakt. Deler av kostll
nadsauken skriv seg fra regjeringas reduksjon av

maksimalsatsane med 20 pst. I 2008 vil rutene Andll
oya-Bode/Andeya-Tromse og Verey-Bode fa
nye anbodskontraktar for perioden 01.01.2008-
31.03.2009. Gjeldande kontrakt for helikopterruta
Veroy-Bode gjeld fram til 31.07.2008.

Det er som for 2006 og 2007, heller ikkje for
2008 foreslatt tilskot til Avinor AS sine regionale
flyplassar. Gjennomferte omstillings- og effektivill
seringstiltak, saman med ein positiv trafikkvekst
som ein ventar skal halde fram, inneber at skonoll
mien til Avinor for tida er god. Det er lagt til grunn
at trafikkinntektene og dei kommersielle inntekll
tene i sin heilskap méa dekkje underskotet pa Avill
nor sine regionale lufthamner.

Det er som for 2006 og 2007, heller ikkje for
2008 foreslatt statleg kjop av posttenester. Det
inneber at Posten Norge AS for 2008 ma dekkje
kostnadene ved dei bedriftsekonomisk ulensame
posttenestene, basert pa einerettsoverskotet.
Regjeringa vil i den komande meldinga om verkll
semda til Posten Norge AS m.a. vurdere spersmall
let kjop av posttenester i framtida.

Dei ulike Kkjopsordningane er neerare omtalt
under dei respektive programkategoriane og
kapitla i del II i proposisjonen.

5.8 Alternativ finansiering av
infrastruktur

Alternativ finansiering er fram til no i hovudsak
nytta i vegsektoren. Den vesentlege delen av alter(l
nativ finansiering i denne sektoren er bompengar.
Dette er dels enkeltstiande bompengeprosjekt,
dels bomringar og dels strekningsvise bompengell
pakkar. I tillegg kjem enkelte tilskot og forskot fra
lokale styresmakter og neeringsliv. Den forste ordl
ninga med lokalt finansieringsbidrag pa omsetning
av drivstoff i Tromse vart avslutta 31.12.2003, og ei
ny ordning vart vidarefert fra 01.08.2004. Innkrev(l
jingsordninga vart utvida med fire ar fram til
31.07.2012 gjennom Stortingets behandling av
St.prp. nr. 33/Innst. S. nr. 117 (2006-2007).

For 2007 er det foresett at om lag 4,8 mrd. kr
vert stilt til disposisjon frd bompengeselskapa. For
2008 er bidraget venta & verte om lag 4,9 mrd. kr.
Til samanlikning utgjer forslaget til ordinaere stat-
lege midlar til veginvesteringar om lag 6,5 mrd. kr.
Samla leyving til Statens vegvesen for 2008 er i
overkant av 15,4 mrd. kr.

Samferdselsdepartementet viser til at det pa
lokalt niva vert arbeidd med ei rekkje prosjekt der
bompengar er ein del av opplegget for finansier[l
inga. Departementet legg vekt pa at prosjekta vert
handsama etter gjeldande retningsliner for bomll
pengeinnkrevjing.
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Kostnadene for innkrevjing av bompengar har
dei siste dra vore om lag 10 pst. av bompengeinnl(l
tektene. Utvikling av ny og meir effektiv teknologi
for innkrevjing av bompengar vil gi ein reduksjon i
kostnadene.

Det er gjennom handsaminga av St.meld. nr. 46
(1999-2000) Nasjonal transportplan 2002-2011,
lagt opp til at det skal gjennomferast tre proveproll
sjekt for OPS (Offentleg Privat Samarbeid), jf.
omtale under kap. 1320, post 29 i del I i proposisjoll
nen.

5.9 Styring av store
investeringsprosjekt

I St.prp. nr. 1 (2006-2007) vart det opplyst at Samll
ferdselsdepartementet i samrad med Finansdepar(l
tementet, ville arbeide med & utvikle ein betre
metodikk for handtering av uvisse i eit portefoljell
perspektiv. Dette er no vurdert. Det er valt ikkje a
leggje inn avsetjing for uvisse for vegsektoren,
medan det for jernbanesektoren er lagt inn
avsetjing for uvisse pd prosjektnivd. Dette har
samanheng med at vegsektoren har ein langt
sterre portefolje, slik at eksponeringa for usystell
matisk uvisse for heile portefeljen er mindre enn
summen av uvissa for enkeltprosjekta. Innanfor
vegsektoren vil i tillegg regulering av starttidsl
punkt for nye prosjekt og/eller mellombelse
omdisponeringar mellom prosjekt og fylke vere dei
mest aktuelle verkemidla, dersom det skulle verte
behov for & tilfere kvalitetssikra prosjekt midlar
utover den periodiserte styringsramma. Det er ein
klar feresetnad fra departementet si side at mell
lombelse stopp eller urasjonell framdrift i eksistell
rande prosjekt ikkje skal vere verkemiddel i denne
samanhengen.

Statens vegvesen har ein lepande prosjektpor(l
tefolje pd over 500 prosjekt i byggjefasen. Langt
fleire er i ein planprosess fram mot byggjestart.
Krava til oversikt og styring av heile portefeljen
aukar stadig. Statens vegvesen starta derfor i 2006
eit arbeid med a etablere eit portefeljestyringssysl
tem for heile etaten. Systemet skal lette oversikta
og styringa av prosjektportefoljen. Formaélet med
systemet er m.a. & sikre optimal prosjektgjennomll
foring og & forbetre budsjettprosessane og budl
sjettstyringa i etaten. Systemet er bygd slik at pris(l
omrekning vert gjort ved at gjeldande indeksar
kan leggjast inn sentralt. Korrekt indeksering vert
dermed enklare enn tidlegare. Systemet skal etter
planen takast fullt ut i bruk fra arsskiftet 2007/
2008.

Fra 2006 vart det sett i verk ei ordning for etterll
preving av store prosjekt innanfor samferdsel.
Dette omfattar 4 undersekje om dei faktiske verkll

nadene av prosjektet er i samsvar med planane.
Ordninga omfattar etterpreving av dei feresetnall
dene som vert lagt til grunn for prosjekt over 200
mill. kr fem ar etter at dei er opna for trafikk. Saml
funnsekonomiske analysar vil std sentralt. Saml
ferdselsdepartementet legg vekt pa at den nye ordll
ninga skal kunne gi eit betre fagleg grunnlag for
planlegging av framtidige samferdselsprosjekt. Stall
tens vegvesen vil etterprove fem prosjekt arleg,
medan Jernbaneverket vil etterprove alle prosjekt
over 200 mill. kr. Det er i utgangspunktet Vegdirek(l
toratet som skal fastsetje kva for vegprosjekt som
skal etterprovast.

Ekstern kvalitetssikring av store samferdselsinll
vesteringar

Finansdepartementet underteikna 10.06.2005 ein
ny rammeavtale for ordninga med ekstern kvalill
tetssikring av statlege investeringsprosjekt med
kostnadsoverslag over 500 mill. kr. Kvalitetssik(l
ringa vert utfort av ein ekstern neytral part (firma
som utferer kvalitetssikringa, dvs. kvalitetssikrar).

Oppdragsansvarleg for eit kvalitetssikringsoppl

drag er rette fagdepartement og Finansdepartell

mentet.

Malet med ei kvalitetssikring er & fi ei uavhenl
gig analyse som grunnlag for statlege vedtak. Ordl
ninga bestar av to ulike delar, KS1 og KS2. Neerare
omtale av ordninga er gitt under kap. 1630 i Finansl
departementets St.prp. nr. 1 (2006—- 2007).

KS1 skal gjennomferast i ein tidleg fase, nor-
malt for planlegging etter plan- og bygningslova
har starta. Det skal takast utgangspunkt i eit overll
ordna samfunnsbehov. Kvalitetssikringa skal
omfatte fleire ulike alternativ til loysing (konsept).
KS1 skal gi regjeringa eit underlag for & vedta kva
for konsept ein skal g vidare med i planlegging.

KS1 i veg- og jernbanesektoren kan definerast
og avgrensast pd ulike maétar, men vil som
hovudregel vere aktuelt i desse tilfella:

— Geografiske omrade med omfattande og komll
plekse transportsystem.

— Transportkorridorar som bind ulike delar av
landet saman, og som bidreg til godt samband
til det internasjonale transportnettet.

— Enkeltstdande og avgrensa investeringstiltak
som legg foringar for framtidig val av korridor(l
loysing, som er viktig for regional utvikling og/
eller som reduserer avstandskostnader.

— Transportsystemet i sterre byomrade. Pakker
som omfattar fleire tiltak, skal vurderast samla
og ikkje som enkelttiltak.

KS1 inneber at eit av dei eksterne konsulentmiljea
som Finansdepartementet har inngatt rammeavl
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tale med, skal kvalitetssikre ei utgreiing fra etatane
(konseptvalutgreiing: KVU).

Det vert i 2007 starta KS1 for ein del investell
ringstiltak i veg- og jernbanesektoren. Talet vil
auke monaleg i 2008 og ara framover. Det er lagt til
grunn at det skal vere gjennomfert om lag 15 KS1
for Nasjonal transportplan 2010-2019 vert lagt
fram. Arsaka til at KS1 inntil noksé nyleg ikkje har
vorte teken i bruk i samferdselssektoren er at
fleire viktige punkt har vore uavklart. Ikkje minst
gjeld det innfasing av KS1 i heve til planprosessar i
samsvar med plan- og bygningslova og innfasing av
ordninga i heve til prosessar knytt til Nasjonal
transportplan. Vegdirektoratet og Jernbaneverket
har gjennomfert eit utgreiingsarbeid for & avklare
gjenstdande problemstillingar. P4 bakgrunn av
dette fastsette Samferdselsdepartementet i samrad
med Finansdepartementet retningsliner for ordl
ninga 12.02.2007.

Det er avklart at KS1 normalt skal gjennomll
forast for konsekvensutgreiing og tiltaksplanlegll
ging etter plan- og bygningslova tek til. For forste
firearsperioden i Nasjonal transportplan 2010-2019
er det likevel opna for at planlegginga kan gé paralll
lelt med at KS1 vert gjennomfert, men under forell
setnad av at lokale vedtak ikkje vert gjort for etter
at regjeringa har teke stilling til resultatet fra kvalill
tetssikringa.

Vidare er det lagt til grunn at prioritering i
Nasjonal transportplan som ein hovudregel krev
gjennomfert KS1. Ut fra at Nasjonal transportplan
2010-2019 etter planen vert lagt fram i desember
2008, vert det likevel gjort einskilde unntak nar det
gjeld planperioden 2010-2013.

Samferdselsdepartementet vil trekkje fram at
det er viktig & leggje til rette for at KS1 vert etall
blert som eit sentralt og velfungerande element i
planarbeidet. Departementet legg ikkje minst vekt
pa at KS1 vert implementert pd ein mate der senll
trale styresmakter kjem inn i arbeidet tilstrekkeleg
tidleg. Statens vegvesen og Jernbaneverket har ei
sentral rolle for 4 sikre dette.

Samferdselsdepartementet ser det som viktig
at ein oppnar ein rasjonell bruk av ressursane
knytt til dette arbeidet.

KS2 i veg- og jernbanesektoren omfattar ei kvall
litetssikring av kostnader for eit prosjekt, under
dette uvisse og styringsunderlag ved prosjektet.
Samferdselsdepartementet og Finansdepartemenl(
tet vil ved behov utvide KS2 med ei vurdering av
trafikkgrunnlag og finansieringsopplegg, spesielt
vil det vere tilfelle for bompengeprosjekt og prol
sjekt der finansieringsopplegget omfattar alternall
tiv bruk av ferjetilskot.

Formaélet med KS2 er a leggje til rette for god
kostnadsstyring av store prosjekt, i forste rekkje

ved & sikre at malsetjinga er tilstrekkeleg avklart
og ved & leggje til rette for prosjektgjennomfering
innanfor eit realistisk budsjett. Eit viktig steg er a
utfore ein uavhengig analyse av uvissa ved prosjek[l
tet. Analysen viser den samla kostnaden ved proll
sjektet, der uvissa er definert og klart synleggjort.
KS2 har sidan 2000 vore nytta for aktuelle prosjekt
i samferdselssektoren.

Kostnader og uvisse for nye prosjekt med styll
ringsramme over 500 mill. kr som vert fremja i
denne proposisjonen, er eksternt kvalitetssikra i
samsvar med rammeavtalen. Nye prosjekt med
kostnader over 500 mill. kr som vert omtalt i denne
proposisjonen og som ikkje har vorte eksternt kvall
litetssikra, vil verte kvalitetssikra i samsvar med
KS2 for saka vert lagt fram for Stortinget.

I framlegget vert prosjekt som har vore
eksternt kvalitetssikra, omtalt med ei styringsl
ramme og ei kostnadsramme. Styringsramma
omfattar den kostnaden som Samferdselsdepartell
mentet legg til grunn at etaten skal ha som mal &
realisere prosjektet innanfor, dvs. den ramma som
etaten har til disposisjon for a4 gjennomfere oppll
gava. For dei fleste prosjekta som vert kvalitetssill
kra, vil styringsramma vere slik at det er 50 pst.
sannsynleg at ramma ikkje vert overskriden. Styll
ringsramma vil verte vurdert etter tilrdding fra eta-
ten og kvalitetssikraren. Fordeling av styringsl
ramma pa det enkelte budsjettar vil verte dimensjoll
nert ut frd mélet om effektiv prosjektgjennomforing
med optimal byggjetid. Kostnadsramma omfattar
styringsramma med tillegg for uvisse. Kostnadsll
ramma har ligare risiko for overskriding enn styll
ringsramma. Kostnadsauke ut over kostnadsll
ramma Kkrev at forslag til ny kostnadsramme vert
lagt fram for Stortinget.

5.10 Selskap eigd av Samferdsels[]
departementet

Den norske stat er ein omfattande eigar i verksemll
der organisert som eigne selskap, ikkje minst i
samferdselssektoren. Samferdselsdepartementet
star i dag som eineeigar av fire selskap; Avinor AS,
NSB AS, Baneservice AS og Posten Norge AS.
Regjeringa la i desember 2006 fram St.meld. nr.
13 (2006-2007) Et aktivt og langsiktig eierskap.
Her gjer regjeringa greie for sin eigarskapspolill
tikk. Gjennom eigarskapet vil regjeringa sikre at
staten bidreg til god og stabil utvikling av neeringsll
livet i Noreg. Staten skal vere ein aktiv, langsiktig
og foreseieleg eigar. Utevinga av eigarskapet skal
vere basert pa allment aksepterte prinsipp for
eigarstyring og rollefordelinga i aksjeloven. I mell
dinga vert det gjort greie for viktige omsyn som
regjeringa ventar at alle selskap ivaretek. Dette
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gjeld omsyn til milje, omstilling, mangfald, etikk,
forsking og utvikling. Vidare vert det i meldinga
gjort greie for dei méla som regjeringa har for det
einskilde selskapet, m.a. for Avinor AS, Baneser(l
vice AS, NSB AS og Posten Norge AS.

I St.meld. nr. 13 (2006-2007) varsla regjeringa
at det ville utarbeidast eit nytt arleg dokument om
regjeringa sin eigarpolitikk. Naerings- og handels(
departementet utarbeidde varen 2007 eit slikt
dokument. Dokumentet gir uttrykk for regjeringa
sin eigarpolitikk, slik han er forankra i Stortinget
ved behandlinga av St.meld. nr. 13/Innst. S. nr. 163
(2006-2007).

Samferdselsdepartementet legg som hovudrell
gel anna kvart ar fram ei stortingsmelding om
eigarskapet i Avinor AS, NSB AS og Posten Norge
AS, sikalla eigarmeldingar. I desember 2006 la
departementet fram ei slik melding for Avinor AS
og NSB AS, jf. St.meld. nr. 15 og 18 (2006-2007).
Ny eigarmelding om Posten Norge AS vil leggjast
fram hausten 2007.

I meldingane om Avinor AS og NSB AS orientell
rer regjeringa om utviklinga i selskapa og tek for
seg hovudutfordringar, planar og strategiar for selll
skapa dei neste dra. Det gar vidare fram av meldinll
gane at Samferdselsdepartementet er oppteke av
at selskapet og styret kan gjennomfere investerin(l
gar som sikrar ei langsiktig og god utvikling i selll
skapet, og som gjer at det kan ivareta sine samll
funns- og sektoroppgaver. Kravet til avkastning og
utbyttepolitikken er ogsa omtalt. Forslag til utbytte
i 2008 er i samsvar med den fastsette utbyttepolitik(l
ken for selskapa.

Samferdselsdepartementet vil elles vise til stall
ten si drlege eigarmelding som Naerings- og hanll
delsdepartementet legg fram, og som ogsi
omfattar selskapa underlagt Samferdselsdepartell
mentet.

I vedtektene til Avinor AS, NSB AS og Posten
Norge AS har det m.a. gatt fram at prinsippa i malll
brukslova skal felgjast sa langt rad er, likevel slik at
det ikkje utgjer nokon sterre ulempe i heve til prill
vate konkurrentar. Dette gav rom for & sja bort fra
dette nar private konkurrentar ikkje gjorde det.
Det forte til lite etterleving av prinsippa i malbruks[
lova. Pa generalforsamlinga i 2007 for Avinor AS,
NSB AS og Posten Norge AS er derfor vedtektene
endra, slik at det no gar fram at prinsippa i mall
brukslova skal felgjast ved kunderetta informall
sjon. Elles skal prinsippa i malbrukslova felgjast i
sterst mogleg grad, men likevel slik at det ikkje
utgjer ei ulempe for selskapa i heve til private konll
kurrentar.

5.11 Avgifter og gebyr

Finansdepartementet fastsette i 2006 generelle retll
ningsliner for gebyr- og avgiftsfinansiering av stat-
lege myndigheitsoppgéver. Sentrale mal med retll
ningslinene har vore 4 gjere meir tydeleg skiljet
mellom gebyr og avgifter og 4 hindre at gebyra
vert sette hegare enn at dei dekkjer kostnadene.
Gjennomgangen av eksisterande ordningar skulle i
all hovudsak vere ferdig innan framlegget av statsl
budsjettet for 2008.

Luftfartstilsynet, Statens vegvesen og Post- og
teletilsynet har gebyrinntekter. Dei ulike gebyrord(l
ningane er gjennomgétte for 4 sjd om dei er i samll
svar med retningslinene fra Finansdepartementet,
m.a. om dei er kostnadsriktige.

Luftfartstilsynet har inntekter fra fleire gebyr,
m.a. for tilsynsverksemd, loyver, godkjenningar,
sertifikat, medisinske tenester og registrering i
norsk luftfarteyregister. Dei einskilde myndigl
heitshandlingane er spesifiserte og prissette kvar
for seg i Forskrift om gebyr for luftfartens offentll
lige forretninger (Gebyrregulativet).

Gebyrregulativet er bygd opp slik at det er lagt
opp til stor grad av spesifisering av dei kostnadene
det einskilde gebyr er meint 4 dekkje. I hovudsak
er gebyra relaterte til dei kostnadene som ein har
med myndigheitshandlingane. Luftfartstilsynet gar
no igjennom heile gebyrforskrifta, under dette
utrekninga av kostnadene ved dei einskilde
gebyra. Dette arbeidet vil ikkje vere ferdig for i
2008. Ein legg opp til at ny forskrift tek til & gjelde
01.01.2009.

Statens vegvesen har inntekter fra fleire gebyr(l
ordningar. Dette gjeld m.a. gebyr frd ferarprevar
og utsteding av forarkort, keyreteykontrollar, typell
godkjenning, gebyr for dagprevekjennemerke og
paskiltingsgebyr og utsteding av fartsskrivarkort.
Fleira av gebyra er alt kostnadsriktige. M.a. vart
prisane pa ferarprevar og utsteding av ferarkort
justert i samband med budsjettet for 2007, jf.
St.prp. nr. 1 (2006-2007).

Statens vegvesen er no ferdig med & kvalitetssill
kre datagrunnlaget og analysere kostnadsfering
innan trafikant- og keyretoyomradet. Resultata
viser at det er behov for tydelegare retningsliner
for & f4 lik kostnadsfering. Nye rutinar vil verte innll
forte fra 2008. Desse vil pa sikt gi grunnlag for &
rekne ut kostnadsriktige gebyr. Varen 2008 vil det
verte gjennomfert ei ny modellberekning. Resultall
tet av berekninga, saman med utviklinga i tenestell
tilbodet for publikum, vil vise om det ev. er behov
for & endre gebyra. Ev. gebyrendringar vil derfor
tidlegast kunne skje i samband med budsjettet for
2009.
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Verksemda til Post- og teletilsynet er, med
nokre unntak, finansiert med inntekter fra gebyr.
Gebyrinntektene omfattar gebyr til postoperall
torar, tilbydarar av offentlege telenett og teletenesll
ter (ekomnett og ekomtenester), frekvensbruk,
radioutstyr/-system, ulike leveranderar, kabel-tv(l
nett, autorisasjon av installaterar, og typegodkjenl
ning av utstyr. Dei einskilde gebyra og prisane gar
fram av Forskrift om gebyr til Post- og teletilsynet.
Gebyra skal dekkje relevante utgifter for tilsynet.
Post- og teletilsynet har eit reguleringsfond. Dette
er eit hjelpemiddel for 4 kompensere for tilfeldige
utgifts- og inntektsvariasjonar, slik at kravet til
sjelvfinansiering kan bli oppfylt utan store gebyrll
endringar i det einskilde ar.

Nivaet pa nokre gebyr er knytt opp mot rettsgell
byret. Grunnsatsen i rettsgebyret har i lengre tid
auka monaleg meir enn den generelle prisstiginga.
Samferdselsdepartementet har ansvaret for to forll
skrifter kor grunnlaget for gebyret er rettsgebyret.
Den eine ordninga gjeld utsteding og mottak av
loyvedokument etter forskrift om yrkestransport
innenlands. Fylkeskommunane har ansvaret for
ordninga. Den andre ordninga gjeld gebyr for
utsteding av leyve etter forskrift om internasjonal
person- og godstransport, og vert administrert av
Statens vegvesen. Inntektene frd gebyra som vert
administrert av Statens vegvesen, inngéar i inntek(l
tene pa kap. 4320, post 02 Diverse gebyr. Departell
mentet vil sja til at dei gebyra som i dag er knytt til
rettsgebyret i framtida vil vere si kostnadsriktige
som mogleg. For alle desse gebyra vert det
arbeidd med & vurdere storleiken pa gebyra og a
fierne tilknytinga til rettsgebyret.

5.12 Hurtigrutemuseet

I St.prp. nr. 1 (2006-2007) orienterte departemenl(
tet om at det var nedsett eit utval for 4 utgreie kvar
og korleis historia til hurtigruta og «Gamle Finnll
marken» kan takast vare pa. I utvalet var represenl]
tantar for Nordland fylkeskommune, Samferdsels(l
departementet, Kultur- og kyrkjedepartementet,
Hadsel kommune og Stiftelsen Norsk hurtigturell
museum. Utvalet som vart leidd av Nordland fyll
keskommune, gav sin rapport 25.01.2007.

Av rapporten gér det fram at stersteparten av
kostnadene ved 4 ta vare pa historia til hurtigruta
og «Gamle Finnmarken» gjeld korleis ein vil ta
vare pa «Gamle Finnmarken» som star pé land pa
Stokmarknes. I rapporten er alternativa opphogll
ging og & ta vare pd «Gamle Finnmarken» med og
utan vernebygg drefta. Investeringskostnadene
ved desse alternativa er vurderte til om lag 19 mill.
kr for opphogging, om lag 36 mill. kr for vern utan

overbygg og mellom 70 og 140 mill. kr med vernell
bygg.

Kostnadsoverslaget for alternativet med vernell
bygg varierer avhengig av kva for feresetnader
som vert lagt til grunn for materialval og storleik,
under dette om ein skal kjope og byggje om eit tilll
stoytande bygg (trekantbygget) til museet sine
samlingar. Dersom det ikkje er mogleg & leige
depotbygg (lager for museet), er kostnadene til 4
fore opp eit slikt bygg rekna til om lag 12 mill. kr
og kjem i tillegg.

I rapporten er det understreka at ein forst kan
fa sikre overslag for dei ulike investeringsalternall
tiva ved a gjennomfere eit forprosjekt. Dei nemnde
overslaga er derfor usikre. I tillegg til investeringsl(l
midlar er det rekna ut eit arleg behov for driftstilll
skot pa om lag 4 til 14 mill. kr, avhengig av kva for
foresetnader som vert lagde til grunn med omsyn
til bemanning og bygningsmasse. Det hegaste
overslaget er basert pa at det ikkje vert bygd verll
nebygg over «Gamle Finnmarken».

Utvalet vart ikkje samd om kvar og korleis ein
ber ta vare pa historia til Hurtigruta og «Gamle
Finnmarken».

Representantane i utvalet frd Nordland fylkesl[
kommune, Hadsel kommune og Norsk Hurtigrutell
museum meinte at det ma byggjast eit vernebygg i
glas over «Gamle Finnmarken» og at ein ber kjepe
og byggje om trekantbygget til & romme samlinll
gane til museet. Denne loysinga er rekna til 4 gi ein
investeringskostnad pa mellom 111 og 140 mill. kr,
ekskl. utgifter til ev. depot, og eit arleg behov for
driftstilskot pd om lag 4-6 mill. kr som dei meinte
staten ma dekKkje.

Representantane frd Samferdselsdepartemenll
tet peika pa at kvar og korleis ein skal ta vare pa
historia til Hurtigruta og «Gamle Finnmarken» ma
sjdast i samanheng med kor mykje midlar det er
mogleg & stille til disposisjon for formalet. Reprell
sentantane fra Samferdselsdepartementet og Kulll
tur- og kyrkjedepartementet peika 0g pa at det var
ein foresetnad for loyvinga til & setje skipet pa land
at resten skulle finansierast lokalt. Desse represenl
tantane meinte derfor at ein matte leggje til grunn
lokal finansiering.

Det normale prinsipp for statleg stette til kull
turbygg er loyving over budsjettet til Kultur- og
kyrkjedepartementet, under foresetnad om lokal
medfinansiering. Eit fleirtal i utvalet, alle utan
representantane fra Kultur- og kyrkjedepartement(l
tet, peika pa ein slik finansieringsmodell.

Hurtigrutemuseet er eit lokalt ansvar. Ved stat-
lege tilskot til investering og drift av slike museum
vert det stilt krav om lokal medfinansiering.
Omfanget av prosjekta vert med andre ord i stor
grad bestemt av lokal og regional finansieringsl
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vilje. Som det er peika pa ovanfor, var det 0g ein Prinsippet om lokal finansiering og feresetnall
foresetnad for den statlege loyvinga, da skipet vart  dene for stotta fra staten til & setje skipet pa land,
sett pa land, at resten skulle finansierast lokalt. vil vere sentrale i den vidare oppfelginga av saka.
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6 Saerskilde omtalar

6.1 Forsking og utvikling

Generelt

Samferdselsdepartementet nyttar aktivt FoU for a
nd mala i samferdselspolitikken. Utvikling og drift
av sikre, miljovennlege og effektive kommunikall
sjonar og system reiser mange problemstillingar
av kompleks natur og set krav til eit godt kunnl
skapsgrunnlag. Forskingsbasert kunnskap er ned(
vendig m.a. for 4 fa eit grunnlag for framtidige polill
tiske avgjerder, for 4 kunne ta vare pa styringsbell
hov og for & evaluere tiltak. Malretta forsking er 0g
nedvendig for & styrkje verdiskapinga og innovall
sjonsevna for akterane i samferdselssektoren.

Sentrale delar av forskinga innanfor informall
sjons- og kommunikasjonsteknologi (IKT) er
omfatta av departementet sitt sektoransvar for telell
kommunikasjonar og transport. I den nasjonale
forskingspolitikken vert internasjonalt forskingsll
samarbeid og forsking retta mot innovasjon og
nyskaping 0g prioritert hogt.

Norske forskingsmiljg innanfor tele- og transll
portforsking har hevda seg sveert bra internasjonalt,
ikkje minst i EU sine rammeprogram for forsking.
Samferdselsdepartementet vil utvide det internasjoll
nale forskingssamarbeidet, m.a. gjennom deltaking i
ERA NET Transport, Eureka, CELTIC, ITEA og
andre relevante nettverk. I tillegg kjem loyvingar til
stetteordningar i Norges forskingsrad for institutt
som deltek i forskingsprosjekt i regi av EU. Deparfl
tementet vil i 2008 felgje opp behovet for ei betre
samordning av den transportforskinga som finn
stad i regi av Forskingsradet.

Ferdige forskingsprosjekt far verdi forst nar dei
vert formidla. Ordskiftet om telekommunikasjonar
og transport byggjer ofte pa innspel fra forsking. Det
er derfor nedvendig 4 formidle ny kunnskap som
kan bidra til sikker, miljgvennleg og effektiv kommull
nikasjon. Som hovudregel skal alle forskings- og
utgreiingsprosjekt der departementet er hovudfinan(]
sieringskjelde, gjerast tilgjengelege for publikum pa
websidene til departementet eller pd annan mate.

Den storste delen av leyvinga til forsking og
utvikling géar til ulike program og tiltak i Norges
forskingsrad, men det vert og sett av midlar til
utgreiingar.

Teleforsking

Samferdselsdepartementet enskjer 4 fokusere innll
satsen innan teleforsking pa omrade der norske
milje har gode sjansar til 4 hevde seg internasjonalt
og pa omrade der det er behov for forsking som
styrkjer kunnskapsgrunnlaget for utforming av
politikk, retningsliner og lovgiving. Vellykka sat-
sing pa teleforsking krev god balanse mellom forll
sking retta mot teknologiutvikling og forsking
retta mot bruk av teknologien i samfunnet. Ei tekll
nologisk leysing er forst vellykka néar ho kjem til
nytte. Utviklinga av informasjonssamfunnet krev
gode teknologiske loysingar.

Sektoransvaret for elektronisk kommunikall
sjon (ekom) vert i forste rekkje folgt opp gjennom
finansiering av program i regi av Norges forskingsll
rad. Programma dekkjer ulike tema. Malet for dei
store programma er a gi omrada eit omfattande lyft
ved a kople grunnforsking, nytta forsking og innoll
vasjon pa tvers av fag og sektorar. For Samferdsels(l
departementet er det programmet for kjernekomll
petanse og verdiskaping i IKT (VERDIKT) som er
mest sentralt. Programmet har som visjon at norsk
IKT-forsking skal gjere Noreg leiande i & utvikle og
nytte kunnskap for samhandling, innovasjon og
verdiskaping i eit IKT-basert nettverkssamfunn.
Kommunikasjonsteknologi og infrastruktur er ei
av fire faglege sgyler for programmet.

Programmet Kommunikasjon, IKT og medium
(2003-2007) vart avslutta i 2007. Programmet har
vore retta mot perspektiv og temaomrade knytt til
utvikling av bruk og samhandling med IKT, inkl.
framveksten av nye media og nye former for innll
hald, strukturar og rammer for kommunikasjon og
artikulasjon i konvergerande media. Programmet
har gitt til mykje interessant og viktig forsking
innan det tverrfaglege feltet som oppstir i metet
mellom ny teknologi og ei rekkje samfunnsvitskapll
lege og humanistiske fag. Forskinga vil vidarell
forast innan VERDIKT.

Simula-senteret mottek ogsd midlar fr& Saml
ferdselsdepartementet. Senteret driv grunnlegll
gjande forsking retta mot problemstillingar innan
programvareutvikling knytte til utvikling og bruk
av nettbaserte produkt og tenester. Prosjektet
«Robuste nett» (2006-2010) ved Simula skal utvill
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Kkle system som skal gjere det enklare og raskare a
finne feil i nettverkskomponentar. Forskinga er
nyttig for bade enkeltbrukarar og bedrifter som
alle vert meir og meir avhengige av Internett og
telekommunikasjon.

Grunnleggjande IKT-forsking, IKT-2010 (2000-
2007), er eit grunnforskingsprogram med formal a
skape og gjere tilgjengeleg ny kunnskap innanfor
omrada kommunikasjonsteknologi, distribuerte
system og store informasjons- og programsystem.
Dei siste prosjekta i programmet vil verte sluttll
forte i 2008. Vidarefering av programmet vil i
hovudsak skje innanfor VERDIKT.

I tillegg til loyvinga til enkeltprogram meiner
Samferdselsdepartementet at det er viktig a styrkje
kontakt og samarbeidsrelasjonar med internasjoll
nale milje innanfor teleforskinga.

Transportforsking

Transportsektoren er sentral for verdiskaping og
velferd i landet. Regjeringa vil arbeide for gode
samband og heg mobilitet i heile landet. Dette set
krav til kunnskap og kompetanse pé ei rad omréade.
I strategien for tele- og transportforsking, som
gjeld for perioden 2006-2009, er det nemnd atte
omrade som treng kontinuerleg kunnskapsutvikil
ling; Byomréde, det regionale Noreg, naringslivet
sin transport, transporttryggleik, intelligente
transportsystem  (ITS), organisering/styring/
marknad, miljeeffektiv transportteknologi og
utvikling av god statistikk. Blant dei atte omréda vil
Samferdselsdepartementet seerleg prioritere forll
sking retta mot naringslivet sin transport, tryggl
leik, ITS og miljeeffektiv transportteknologi.

Som oppfelging av arbeidet med & redusere
utsleppa av klimagassar foreslar departementet &
auke stotta til utvikling av hydrogen og biodrivstoff
for  transportsektoren. Forskingsprogrammet
RENERGI er retta mot prosjekt som kan gjere det
lettare & ta i bruk hydrogen, biodrivstoff og nullutll
sleppsteknologi og er ein del av den nasjonale
hydrogenstrategien. Eit av prosjekta er <hydrogenl(l
vegen» mellom Stavanger og Oslo, som skal gjere
det mogleg & koyre fra Stavanger til Oslo med
hydrogendrivstoff. Prosjektet er 6g knytt saman
med eit skandinavisk nettverk.

I samarbeid med Norges forskingsrdd tok
departementet i 2006 initiativ til 4 etablere eit nytt
forskingsprogram om naeringslivet sine transpordll
tar og ITS (SMARTRANS). Programmet har allell
reie gjennomfert to rundar med utlysningar og satll
sar sterkt pa internasjonalt samarbeid. Program-
met vil vare i sju ar og vil stette prosjekt som skal
vere til nytte for akterar og brukarar i transport- og
logistikksektoren.

Satsinga pa kunnskapsutvikling om tryggleik i
transportsektoren skjer i hovudsak gjennom forll
skingsprogrammet RISIT i Norges forskingsrad.
Dette programmet er forlengd i to ar, fram til 2009.
Det har som formaél a utvikle kunnskap som kan gi
el betre forstiing av transportrisiko og eit betre
grunnlag for risikohandtering i transportsektoren.

Den mest omfattande FOU-aktiviteten for Jernl
baneverket i dra framover vil dreie seg om ferebull
ingar knytt til fornying av signalanlegga. Jernbanell
verket har her valt ERTMS niva 2 (European Rail
Traffic Management System) som framtidas teknoll
logiske plattform, og har etablert eit tett samarbeid
med det svenske Banverket som har valt tilsvall
rande system.

Innanfor energiforsyning og baneteknikk vert
det utfert prosjekt som skal gjere togdrifta meir
energiokonomisk og redusere kostnadene til vedlill
kehald. I ara framover vert det venta auka bruk av
radiokommunikasjon til jernbaneformal og kundell
service i toga over det nye GSM-R-nettet. For &
forebu for auka bruk er det derfor viktig med FoU[
aktivitetar. Jernbaneverket deltek i fleire prosjekt
for & utvikle informasjon til publikum og nye layll
singar innanfor intermodale intelligente transport-
system og tenester, noko som er viktig for a styrkje
konkurranseevna til jernbanen. For & auke samtrall
fikkevna pa det norske nettet og for & bli ein del av
eit samla integrert europeisk jernbanenett er det
0g satt i gong fleire FoU-prosjekt.

Jernbaneverket er med i forskingssamarbeid i
Europa i regi av UIC og EU der det er fleire proll
sjekt for & gjere jernbanedrifta meir effektiv og milll
jovennleg. Slik kunnskapsdeling innanfor teknikk
og transport i internasjonale arenaer gjer at Jernll
baneverket held seg informert og oppdatert. For
sikre norsk jernbanekompetanse held Jernbanell
verket fram med samarbeidsavtalen med teknololl
gimiljget i Trondheim (SINTEF og NTNU).

Transportinfrastrukturen fir auka pékjenninl
gar gjennom klimaendringane, noko som gjer det
aktuelt med eit naerare samarbeid med dei andre
transportetatane. Innanfor analyse og metodeutll
vikling held arbeidet med utvikling av godstran(
sportmodellen fram. Transportmodellane for per(l
son- og godstransport vil krevje kontinuerleg utvill
klingsarbeid. Det er eit naert samarbeid mellom
transportetatane om utvikling av modellar for per(l
son- og godstrafikk. Modellen for persontrafikk
skal i 2007 testast slik at han kan brukast i arbeidet
med planlegginga av transportnettet i Noreg. I
2007 har etatane ogsa arbeidd med analysar av kor[l
leis intermodale godsterminalar kan gjerast meir
effektive og sett neermare pé kva rolle etatane kan
spele for & fa meir godstransport fra veg til sjo og
bane.
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Statens vegvesen har utarbeidd ein strategi for
forsking og utvikling for perioden 2006-2015. Strall
tegien er ei oppfelging av Statens vegvesen sitt
sektoransvar for utvikling av veg og vegtransport. I
2007 er det starta atte store FOU-prosjekt med ei
tidsramme pé fire ar. Alle tek utgangspunkt i kunn(l
skapsbehovet i Nasjonal transportplan. Desse proll
sjekta kjem i tillegg til to pagaande prosjekt som
vert avslutta i 2007 og 2008, «Tunnelutvikling» og
«Miljevennlige vegdekke». Det siste prosjektet har
som mal 4 finne fram til stoysvake asfaltdekke som
genererer lite helsefarleg stov. Prosjekta som star-
tar 1 2007, vil vidarefere forsking innanfor trafikk(l
tryggleik knytte til nullvisjonen. Dei vil byggje pa
resultat av det store nullvisjonsprosjektet pa Lille-
hammer med vekt pa korleis ITS kan nyttast bade i
koyretoy og pa vegen. Eit prosjekt ser pa konsell
kvensar av klima og ekstremver, medan eit anna
tek sikte pa & finne metodar og leysingar for a
redusere miljgskadelege verknader av trafikk i
byomrada. Vidare handlar prosjekta om betre
metodar og alternative tiltak for isfrie vegar, om
neeringslivet sine transportar, og om styrking av
kunnskapen innanfor fagomradet drift og vedlikell
hald. Kvart av FOU-prosjekta har ei kostnadsl
ramme pa om lag 20 mill. kr.

For 4 utnytte ressursane best mogleg vert
internasjonalt samarbeid innanfor arenaer i EUI
samarbeidet og det nordiske samarbeidet stadig
viktigare. Det er m.a. store forventingar til eit framl(l
tidig forskingssamarbeid mellom vegadministrall
sjonane i Europa som eit resultat av det pagaande
ERANET-samarbeidet der 11 vegadministrasjonar
forebels er med.

6.2 Samferdsel og miljo

Innleiing

Regjeringa la varen 2007 fram Stmeld. nr. 34
(2006-2007) Norsk klimapolitikk. I meldinga forell
slar regjeringa tiltak for 4 mete klimautfordringane
m.a. i transportsektoren. Vidare er det i meldinga
foreslatt sektorvise klimahandlingsplanar og mal
for dei viktigaste utsleppssektorane i Noreg. Klimall
handlingsplanane skal m.a. identifisere dei verkell
midla som gir kostnadseffektive utsleppsreduksjoll
nar for den einskilde sektor, men som ved noverll
ande verkemiddelbruk ikkje vert gjennomfert.

Klimameldinga og Nasjonal transportplan ma
sjaast 1 samanheng. Signala fra klimameldinga vil
vere ein del av arbeidet med Nasjonal transport-
plan 2010-2019.

Transport er ein av de viktigaste sektorane
med store klimautfordringar. Regjeringa legg stor
vekt pa & avgrense miljgulempene ved transport.

Miljeutfordringane er serleg knytte til klimaend(
ringar, luftforureining og stey, vern og bruk av bioll
logisk mangfald, kulturminne og kulturmilje. Kost(l
nadseffektive og samordna verkemiddel er nedl
vendige for & mete miljeutfordringane. Redusert
bruk av privatbil i byomrida er viktig for & redull
sere miljoulempa ved transport, og ein sterre del
av persontransporten bor skje ved hjelp av kollekll
tive transportmiddel, jf. omtalen av kollektivtran(l
sport i pkt. 5.2 i del III i proposisjonen.

Regjeringa legg opp til eit klarare skilje i trans(l
portpolitikken mellom by og land. I distrikta er det
feerre alternativ til bruk av privatbilen. I og med at
bilbruken er sterst og folkeauken sterkast i
omrada rundt dei storste byane, er det her dei storll
ste miljoutfordringane i transportsektoren finst.
Det er ogsd her moglegheitene til & redusere
utsleppa fra transportsektoren er storst.

For luftforureining med globale og regionale
skadeverknader har internasjonale avtaler mykje a
seie for ambisjonsnivaet i norsk miljepolitikk. Verll
kemiddel pa tvers av sektorane, forst og fremst
okonomiske, som t.d. avgifter og kvoter passar
best til 4 loyse globale og regionale miljgproblem.
Bensin, autodiesel og andre mineraloljer er derfor
palagt COj-avgift og SO,-avgift. NO,-avgift vart inn[l
fort i 2007 for at Noreg skal klare pliktene etter
Goteborgprotokollen.

Banetransport er fordelaktig nar det gjeld
klima, stey og trafikktryggleik. I trdd med Soria
Moria-erkleeringa har regjeringa derfor fjerna elll
avgifta for skinnegédande transport fra 01.01.2007,
og foreslar & fjerne grunnavgifta for fyringsolje til
skinnegaande transport fra 2008.

Kommunane og fylkeskommunane har ogsa eit
stort ansvar for 4 redusere miljoulempene ved transll
port. Tidsdifferensierte bomspengesatsar, styrking
av kollektivtransporten, samordna areal- og transll
portplanlegging, parkeringsregulering, fartsredukl
sjonar og andre typar trafikkregulering er deme péa
tiltak innanfor ansvarsomradet for lokale styresmakll
ter som kan redusere miljgulempene.

Statistisk sentralbyra har pa oppdrag fra Samferd(l
selsdepartementet utarbeidd rapporten Samferdsel
og milje som viser korleis sektoren paverkar miljoet.

Luftforureining
Utfordringar

I perioden 1990-2005 har utsleppa av klimagassar
frd landtransport og luftfart auka med om lag 25
pst. I 2005 utgjorde utslepp fra vegtrafikk 18 pst. og
innanriks luftfart to pst. av nasjonale klimagassutll
slepp. I St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapoll
litikk, har regjeringa ei ambisigs mélsetjing om at
transportsektoren inkludert sjofart skal redusere
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ein stad mellom 2,5 og 4 MTCO,-ekvivalentar sam- ein reduksjon pa ein stad mellom 12,5 pst. og
anlikna med referansebana for 2020. Dette inneber 20 pst. samanlikna med framskrivingane.
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Figur 6.1 Klimagassutslepp fra transportsektoren 1990-2005
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Noreg er mottakar av langtransportert forureill
ning frd andre land. Dette bidreg til forsuring og
overgjedsling av norsk natur. Noreg har derfor
ratifisert Geteborgprotokollen der landa forpliktar
seg til 4 redusere utsleppa. Det er ei stor utfordring
& na krava i Geteborgprotokollen om at dei nasjoll
nale utsleppa av NO, ikkje skal overstige 156 000
tonn i 2010. I 2005 var dei nasjonale utsleppa pa
197 000 tonn, dvs. at det er nedvendig med ein
reduksjon pa 41 000 tonn fer 2010.

Transportsektoren stér for 45 pst. av dei nasjoll
nale utsleppa av NO,. Kystfarten og vegtrafikken
star for mesteparten av dette. Utsleppa av NO, fra
sektoren er samla sett redusert dei siste 10-15 ara.
Strengare avgasskrav og utskifting av keyreteyparll
ken har redusert NO,-utsleppa frd vegtrafikken
med 48 pst. i perioden 1990-2005, medan det har
vore ein auke i utsleppa fra kysttrafikken.

Utsleppa av svevestov fra vegtrafikken er redull
sert med 44 pst. i perioden 1990-2005. I dei storste
byane, der helseproblema knytt til svevestov er
storst, har reduksjonen vore sterre. Hovudarsaka
til dette er mindre bruk av piggdekk enn elles i lan(
det. Reduksjonen i NO,-utsleppa bidreg ogsa til
lagare konsentrasjonar av nitrogendioksid (NO,).
Luftkvaliteten i byane har derfor vorte betre, men
nasjonale mal og grenseverdiane for svevestov
(PM,) ser ut til & verte overskridne i Oslo, Trondl
heim, Grenland og Lillehammer. Bergen overll
skreid nasjonale maél i 2006, og var naer ved & overll
skride grenseverdiane i forskrifta.

Verkemiddel for Idgare utslepp

Regjeringa nyttar ei rekkje verkemiddel for a
fremje utviklinga av eit meir miljevennleg transl
portsystem.

Transportsektoren er omfatta av dei hegaste
CO,-avgiftene. CO,-avgifta vil framleis vere det vik[
tigaste klimaverkemidlet i transportsektoren. Sekll
toren er 0g palagt drivstoffavgifter og keyreteoyavll
gifter, og er underlagt tekniske reguleringar av
utsleppsniva. Tilskot til kollektivtransport og gangll
og sykkelvegar, arealpolitikk og forskingsmidlar
vert 0g nytta for & stimulere til mindre bruk av bil
og overgang til meir miljovennlege transportmidll
del, inkl. meir miljevennlege Kjoretoy og drivstoff.

Overgang til alternative drivstoff, som t.d. bioll
drivstoff, elektrisitet, naturgass og hydrogen, bid-
reg til 4 redusere klimagassutslepp og forureininll
gar fra transportsektoren. Det viktigaste bidraget
fra staten til 4 framskunde utviklinga er & finansill
ere FoU og leggje til rette gjennom generelle raml(l
mevilkar.

Samferdselsdepartementets forskings- og utvill
klingsmidlar til utvikling av miljgvennleg teknologi

og alternative drivstoff i transportsektoren har
sidan 2005 vorte loyvd til Norges forskingsrad som
administrerer midlane gjennom RENERGI-proll
grammet. Stetta til dette programmet vert foreslatt
auka, jf. omtale under kap. 1301, post 50. Dei siste
ara er leyvingane auka vesentleg. Hydrogen, nullll
utsleppsteknologi og biodrivstoff har vorte spesielt
prioritert.

I samband med klimameldinga varsla regjell
ringa ei utgreiing av spersmalet om 4 opprette eit
eige organ, Transnova, for & fremje utvikling og
bruk av meir miljevennlege transportmiddel. Eit
ev. Transnova kan ha oppgéaver innan informasjon
og oppleering, og gi direkte finansiell stotte til proll
sjekt som ikkje vert realiserte pa grunn av mangel
pa kapital eller strukturelle barrierar. Samferdselsll
departementet utgreier no spersmalet om Trans-
nova.

Regjeringa presenterte i revidert nasjonalbudl
sjett for 2007 eit program for & auke bruken av bioll
drivstoff i Noreg. Regjeringa vil m.a. innfere eit
omsetnadskrav til biodrivstoff. Fra 01.07.2007 vert
det gitt fradrag i eingongsavgifta ved kjop av E-85
bilar. Regjeringa vil 0g vurdere rammevilkara for
andregenerasjons biodrivstoff, jf. omtale i St. meld.
nr. 34 (2006-2007).

Regjeringa vil gjennomgé skatte- og avgiftssysll
temet med sikte pa a gjere endringar for & fremje
miljevennleg atferd. Alternative drivstoff som
hydrogen, biodiesel og bioetanol (E-85) er allereie
fritekne for drivstoffavgift. Elbilar er fritekne for
eingongsavgift, arsavgift, meirverdiavgift, bomavll
gift og parkeringsavgifter pd kommunale parkell
ringsplassar. Elbilar og hydrogenbilar med brenl
selsceller kan koyre i kollektivfelt i heile landet.
Hydrogenbilar vart mellombels fritekne for einll
gongsavgift fra 01.07.2006.

Fra 2007 er slagvolumkomponenten i eingongsl(l
avgifta erstatta med ein CO,-komponent. Det gjenl]
nomsnittlege CO,-utsleppet fra nyregistrerte bilar
har vorte redusert fra 177 g/km i 2006 til 158 g/
km i perioden januar til juni 2007. Regjeringa
onskjer & gjere det enklare for forbrukaren & orienll
tere seg om miljoulemper ved ulike bilmodellar.
Som ledd i arbeidet med & stimulere til val av 1agutl]
sleppsbilar har Vegdirektoratet utarbeidd kriteria
for miljeklassifisering av lette keyretoy. Etter ei
brei heyring som vart gjennomfert varen 2007, har
Samferdselsdepartementet bedt Vegdirektoratet
vidareutvikle systemet. Direktoratet er bedt om i
samarbeid med bilbransjen & ferebu for forbrukall
rane ei nettside om informasjon om miljeeigenskall
pane til ulike bilmodellar.

Klimagassutsleppa fra innanriks luftfart
utgjorde i 2005 to pst. av samla klimagassutslepp.
Utsleppa fra innanriks luftfart auka med 10 pst. fra
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1990 til 2005. I felgje tal fra Statistisk sentralbyra
har denne typen utslepp auka med ytterlegare sju
pst. fra 2005 til 2006. Innfering av ei CO,-avgift pa
drivstoff til bruk i internasjonal luftfart vil vere i
strid med avgiftsforesegnene i bilaterale luftfarts(]
avtalar som Norge har inngatt med ei rekkje land.

Regjeringa foreslar ein auke i COj-avgifta pa
mineralolje til bruk i innanriks luftfart med 10 ere
pr. liter, slik at avgifta tilsvarer 255 kr pr. tonn CO,
for 2008. Dei fleste rutene pa regionalrutenettet
inngér i ordninga med statleg kjop av flyruter. Flyll
selskapa opererer da rutene ut fra kontrakt basert
pa gjeldande rammevilkar pa tidspunktet for konll
traktsinngding. Etter avtalen gir endringar i avgifll
tene grunnlag for reforhandling av avtalen.

For & klare pliktene etter Geteborgprotokollen
vart det innfort NO,-avgift frd 2007. Avgifta gjeld
alle sektorar og vil gjere det meir lensamt & gjenl
nomfere tiltak som gir 1dgare NO,-utslepp. I samll
ferdselssektoren gir NO,-avgifta auka lennsemd
for renseutstyr og gassdrift pa ferjer, hurtigbatar
og Hurtigruten. Det er lagt opp til kompensasjon
pa dei omrada der staten og fylkeskommunen kjoll
per tenester.

Utsleppa av NO, fra keyretoy er regulert gjenll
nom keyretoyforskrifta til vegtrafikklova. Desse
krava vil verte skjerpa i trad med utviklinga av EUl
regelverket pd omradet. Innferte og nye avgassl
krav til keyretoy fra 2005-2009 vil gi ytterlegare
reduserte utslepp frd vegtrafikken. Vektarsavgifta
gjeld i dag for keyretoy med tillaten totalvekt over
7,5 tonn og er samansett av ein del som er vektgrall
dert og ein som er miljedifferensiert.

Fra 2008 vert og arsavgifta for lette keyretoy
miljedifferensiert. Eigarar av bensinbilar og dieselll
bilar med partikkelfilter montert ved fabrikk far
330 kr mindre i arsavgift, mens eigarar av dieselll
bilar utan slikt partikkelfilter ma betale 100 kr
meir. For 4 motivere til & skifte ut eldre, forull
reinande dieselbilar vert det foreslatt & auke vrakll
panten i perioden 01.01.2008-31.12.2008 fra 1 500
kr til 5 000 kr for dei mest forureinande dieselkeyll
retoya. Tiltaket vert avgrensa til keyretoy som det
er betalt arsavgift for i 2007. I tillegg vert det forell
slatt 4 auke autodieselavgifta med 20 ere. Avgiftforll
slaget vert omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-2008) Skatte-,
avgifts- og tollvedtak.

Nar grenseverdiane for lokal luftkvalitet ser ut
til & verte overskridne, mé det gjerast ei utgreiing
av tiltak. Tiltaksutgreiingar m.a. for Oslo viser at
ny keyreteyteknologi med tida vil gi forbetringar,
men at det ma gjennomferast fleire tiltak framover
for at luftkvaliteten skal kome under grenseverll
diane. Piggdekkgebyr som er innfert i Oslo,
Trondheim og Bergen, er og eit effektivt virkemid[l
del for lagare utslepp av svevestov. Dette har gitt

ein hegare del som keyrer med piggfrie dekk.
Delen for dei tre byane er hovesvis 81, 65 og 72 pst.
I Oslo er det ogsa innfert miljefartsgrense.
Samferdselsdepartementet utgreier og lagutll
sleppssoner, jf. omtale i St.prp. nr. 1 (2005-2006).

Vass- og grunnforureining

I sesongen 2006/2007 vart over 130 000 tonn salt
nytta pa norske vegar. Vegsalting kan péaverke
jordsmonn og vegetasjon. Vidare er det pavist
paverknad pé grunnvatn og overflatevatn. Det kan
derfor finnast konfliktar mellom omsyn til trafikkll
tryggleik og framkomsttilheve pa den eine sida og
miljeforhold pa den andre. I ei underseking Norsk
institutt for vassforsking utferte for Statens vegvell
sen, vart det i 18 av 59 vegnaere innsjear i Ser-
Noreg dokumentert stillestdande, dedt botnvatn
som ei folgje av at vegsaltet har fort til at det er
danna eit sjikt av tungt salthaldig vatn ved botnen.

Statens vegvesen har ut frd erfaringane med
bruk av salt no etablert eit etatsprosjekt under
namnet SaltSMART. Formalet med prosjektet er a
utvikle berekraftige metodar som Kkjemisk og
mekanisk kan gi sikre keyretilheve om vinteren
utan & gi uakseptable skadar pa miljoet.

Stay

I St.meld. nr. 26 (2006-2007) regjeringens miljepoll
litikk og rikets miljetilstand, foreslar regjeringa eit
nasjonalt resultatmal for stey. Steyplaga skal redull
serast med 10 pst. innan 2020 samanlikna med
1999. Talet pa personar utsett for over 38 dB innanl(l
ders steyniva skal reduserast med 30 pst. innan
2020 samanlikna med 2005. Det er ogsa utarbeidd
ein handlingsplan mot stey 2007-2011.

Samferdselssektoren star for om lag 90 pst. av
dei rekna stoyplagene (stoy fra gressklipparar,
nabostey osv. er ikkje med i rekninga). I perioden
2007-2011 vert det spesielt satsa pa tiltak for &
redusere stoyen for dei som er utsette for dei
hogaste stoynivaa, og pad forsking og utvikling
knytte til kjelderetta tiltak. Det er m.a. eit stort
behov for forsking og utpreving av steysvake vegll
dekke og maéling av stey fra ulike typar bildekk pa
norske vegar. Vidare er det behov for & finne forll
malstenlege matar 4 stimulere bruken av m.a.
stoysvake bildekk og keyreteoy pa. Statens vegvell
sen vil derfor auke innsatsen nér det gjeld kjeldell
retta tiltak.

Biologisk mangfald m.m.

Samferdselsanlegg og trafikk paverkar natur- og
kulturmilje bade ved direkte forbruk av areal, ved
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barriereverknad og ved redusert bruks- og opplell
vingsverdi for areal naer transportanlegg.

Omsynet til natur- og kulturmilje skal integrell
rast betre i planlegging, utbygging og drift av saml(l
ferdselsanlegg. Samferdselsstyresmaktene  vil
sekje & unngd inngrep i verna naturomrade, storre
samanhengande naturomrade utan tyngre inngrep,
sarbare naturtypar og verdfulle kulturomrade, jf.
St.meld. nr. 42 (2000-2001) Biologiske mangfald.

Samferdselsdepartementet og etatane deltek i
eit interdepartementalt samarbeid om kartlegging
og overvaking av biologisk mangfald. Samferdsels(]
etatane vil vidarefore arbeidet med 4 byggje opp og
vedlikehalde ein brei naturfagleg kompetanse.
Vidare skal kunnskapen om effektane av inngrep
og avbetande tiltak verte betre gjennom vidare
FoU-satsing, m.a. med opptrapping av fer- og etter(]
undersekingar. Statens vegvesen vil utarbeide regill
onale planar for biologisk mangfald.

Miljeverndepartementet har i samarbeid med
m.a. Samferdselsdepartementet utarbeidd ein
handlingsplan mot framande artar. Planen set krav
til kartlegging av risiko, og tiltak og rutinar for a
unnga spreiing av uenskte artar. Vidare set planen
krav til & setje i verk tiltak i samarbeid med komll
munar, andre grunneigarar m.fl.

Statens vegvesen og Jernbaneverket arbeider
med 4 folgje opp verneplanar for eigne kulturll
minne pa sine omrade.

Gron stat

Samferdselsdepartementet og samferdselsetatane
deltek i Gron stat-arbeidet med & gjere energibruk,
transport, innkjep og avfallshandtering i eiga verkll
semd meir miljovennleg. Statens vegvesen, Jernball
neverket, Luftfartstilsynet, Statens jernbanetilsyn,
Post og teletilsynet og Statens havarikommisjon
for transport har innfert miljeleiing som ein intell
grert del av styringssystemet i organisasjonen.

6.3 Oppfelging av
nordomradestrategien

Gode transporttenester er nedvendig for & utvikle
handel og ekonomisk verksemd. For m.a. & redull
sere avstandskostnader for folk og neeringsliv gar
regjeringa derfor inn for at samferdselsinfrastruk(l
turen i nordomrada skal utviklast vidare.

Som ein del av det ferebuande arbeidet til
Nasjonal transportplan 2010-2019 har Samferdl
selsdepartementet bedt dei statlege transportetall
tane og Avinor AS 3 analysere eksisterande trans(l
portinfrastruktur i nordomrada med sikte pa a

finne fram til tiltak og prosjekt som sikre ei best
mogleg utvikling. Planframlegget skal sendast
Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og kystdell
partementet i desember 2007. Framlegget skal
samstundes pa heyring og politisk handsaming i
fylkeskommunane og dei storste bykommunane
med frist for frasegn i april 2008. Departementet
legg opp til politiske dialogmete i same periode.
Stortingsmeldinga om Nasjonal transportplan
2010-2019 skal etter planen leggjast fram i deseml
ber 2008.

Det har gjennom fleire ar vore samarbeidd
godt pd tvers av landegrensa i nord innanfor
ramma av Barentssamarbeidet, pid regionalt niva
gjennom Regionradet og pa nasjonalt niva gjennom
BEATA (Barents Euro-Artic Transport Area).
Samarbeidet vil vidareforast for a fa fram meir konl(l
krete resultat som kan leggje grunnlaget for & fort(l
setje denne utviklinga.

Eit styrkt vegnett i grenseomrada kan vere vik{l
tig for etableringa av ei eventuell norsk-russisk
okonomisk og industriell samarbeidssone. Deparll
tementet har teke initiativ til 4 etablere ei arbeidsl
gruppe mellom regionale styresmakter og vegstyll
resmaktene i dei to landa som skal arbeide vidare
med moglege transportleysingar.

Regjeringa meiner det er viktig med eit godt
flyrutetilbod i nordomrada. Prisnivaet pa dei regioll
nale anbodsrutene har over tid vorte hege samanl
likna med dei kommersielle rutene. Regjeringa la i
statsbudsjettet for 2007 derfor til grunn ein redukl
sjon i maksimaltakstane pd 20 pst. for rutene i
Nord-Troms og Finnmark frd og med 01.04.2007.

Samferdselsdepartementet tildelte tidleg i 2007
konsesjonar til drift av tre flyruter mellom Noreg
og Murmansk. Det russiske selskapet Aeroflot-
Nord flyg allereie flyruta Tromse—Murmansk v.v.
Ut fra den aukande aktiviteten fra neaeringslivet og
fritidsreisande har det vore ei merkbar interesse
fra flyselskapa om a fi konsesjon pa desse flyrull
tene.

Regjeringa foreslar loyvingar til fleire investell
ringar og tiltak i transportinfrastrukturen i nordl
omrada i 2008, jf. omtale under dei einskilde
kapitla i del II i proposisjonen.

6.4 Likestilling i transportsektoren

Arbeidet med & fremje likestilling mellom kjenna
er viktig pa alle politikkomrade. Der det er formall
stenleg, skal o6g transportpolitikken medverke til
likestilling mellom menn og kvinner. Vidare skal
menn og kvinner fi same heve til 4 delta i planleg(l
ging og avgjersler innanfor transportomradet.
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Likestilt transportsystem

I samband med arbeidet med stortingsmeldinga
om Nasjonal transportplan for 2010-2019 som skal
leggjast fram i desember 2008, har Samferdselsdell
partementet fitt utfert ei utgreiing om kva transll
portpolitikken har 4 seie for likestilling mellom
kjenna. Hovudtrekka i denne utgreiinga er lagt til
grunn for omtalen nedanfor.

Arbeid for likestilling i transportpolitikken ma
ta utgangspunkt i ulike behov. Transportbehov er
avleidd av aktivitetar i dagleglivet. Her finn ein
Klare skilnader mellom kvinner og menn.

Kvinner har framleis hovudansvaret for husl
haldsarbeid, sjolv om skilnadene har vorte mindre
dei siste 20 ara. Det same gjeld omsorg for barn og
anna omsorg. Transport til og fra fritidsaktivitetar,
skole og barnehage er framleis i storst grad eit
ansvar for kvinner.

Nar det gjeld arbeidsreiser, har kvinner jamnt
over kortare avstand til jobben enn det menn har.
Ved hjelp av infrastrukturinvesteringar kan ein fa
sterre arbeidsmarknadsregionar. Lagare bilbruk
blant kvinner kan innebere at dei ikkje kan gjere
seg nytte av sterre regionar pa same mate som det
menn kan. For arbeidsreiser kan ein 0g peike pa at
gratis parkering ved arbeidsplassen ikkje er skattll
lagt, medan belopet er skattepliktig dersom
arbeidsgivar subsidierer kollektivtransport. Dette
kan ha ein kjennsmessig fordelingseffekt.

Behov folgjer og av tilgang til privatbil. Det er
framleis tydelege skilnader bade nar det gjeld 4 ha
forarkort, og kven i hushaldet som disponerer bil.
Séleis har 74 pst. av mennene jamnt over tilgang til
bil, mot 62 pst. av kvinnene. Skilnadene er mindre
blant yngre personar, og lagast i aldersgruppa 35—
44 ar. Det fell utanfor transportpolitikken a gjere
noko med korleis hushalda innrettar bilbruken sin.
Pa lengre sikt kan denne verte meir lik for kvinner
og menn. Nér politikken skal utformast, ma ein ta
omsyn til dei faktiske tilheva i samfunnet i dag.

Oppsummert for alle daglege reiser i 2005 vart
62 pst. av menn sine reiser gjort som bilferar. Till
svarande del for kvinner var 47 pst. Kvinner har
derfor sterst behov for alternative transportmatar, i
forste rekkje kollektivtransport. Dei har 0g ei meir
positiv haldning til kollektivtransport enn menn.
Ved utforminga av transportsystemet ber det legll
gjast vekt pad at kvinner kan kjenne seg meir
utrygge pa stasjonsomrade og liknande.

Det er her bygd pd kunnskap om reiser som
faktisk er utferte. Noko som ein manglar kunnskap
om i Noreg, er i kva grad reiser ikkje blir gjennomll
forte fordi vedkomande meter hindringar av ekoll
nomisk, tidsmessig eller annan art. Undersekingar
fra andre land tyder pa at kvinner i sterre grad enn
menn ikkje far tilfredsstilt sine reisebehov pa
grunn av slike hindringar.

Likestilling i transportpolitikken inneber at det
vert utforma eit transportsystem som i same grad
tek omsyn til dei ulike transportbehova. Ut fr4 situll
asjonen i dag vil betre kollektive transporttilbod
vere positive for likestillinga.

Saman med budsjett for 2007 vil budsjettforslall
get for 2008 innebere ei auka satsing pa kollektive
transportmiddel med m.a. ei historisk satsing pa
jernbanen. Dette er spesielt kanalisert til strekninll
gar der passasjerpotensialet er stort. Belenningsl(l
ordninga er eit verkemiddel for ein betre kollektivll
transport i dei sterste byomrada og mindre bilbruk
i byomrada. Saman med satsinga pa eit godt kollek[l
tivtilbod i distrikta vil dette medverke til eit meir
likestilt transportsystem.

Status for likestilling i Samferdsels(]
departementet

Kjennsfordelinga i Samferdselsdepartementet

Samferdselsdepartementet hadde i 31.12.2005
135 faste stillingar, medan det i 2004 og 2005 var
136 faste stillingar. Kjonnsfordelinga er naer 50/50.

2004 2005 2006
Faste stillingar 136 136 135
Kvinner (i pst.) 48,9 48,2 51,9
Menn (i pst.) 51,1 51,8 48,1

Kjonn fordelte pd ulike stillingskategoriar

I radgivargruppa har det vore ein liten auke i proll
sentdelen av kvinner fra 46,8 pst. i 2005 til 48,7 pst.
i 2006, og ein reduksjon nar det gjeld menn fra 53,2

pst. i 2005 til 51,3 pst. i 2006. I saksbehandlar(l
gruppa er det eit fleirtal av kvinner, og i kontor(l
gruppa er det berre kvinner. I leiargruppa er kvinll
nedelen uendra frd 2005 til 2006. Kvinnedelen i
denne gruppa er framleis for 1ag.
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2005 2006
Antall (pst. i parentes) Kvinner Menn Kvinner Menn
Leiarar 9 (28,1 23 (71,9 9(28,1) 23 (71,9)
Réadgivarar m.m. 36 (46,8) 41 (53,2) 37 (48,7) 39 (51,3)
Saksbehandlarar 17 (73,9) 6 (26,1) 20 (95,2) 14,8
Kontorgruppa 3 (100) 0 (0) 2 (100) 0 (0)
Sum 65 (48,1) 70 (51,9) 68 (51,9) 63 (48,1)
Lon lingskategori. Kvinnelona ligg noko over mannsl(l

Det er ingen vesentlege forskjellar i lensnivaet
mellom kvinner og menn innanfor kvar enkelt stil-

Gjennomsnitt brutto regulativlon pr. manad

lona i alle kategoriar med unntak av underdirekter
og seniorradgivar kor kvinnelena ligg noko under
mannslena.

Kvinner Menn  Gjennomsnitt
Avdelingsdirektor 50 000 48 102 49 051
Underdirekter 40 760 40 874 40 817
Seniorradgivar 36 071 37 448 36 760
Rédgivar 31431 29 086 30 259
Forstekonsulent 26 859 24 342 25601
Konsulent 25 363 - 25 363
Overtid Splittar ein overtida opp i timeintervall, star

Bruken av overtid totalt pa tvers av stillingskatego-
riar og organisasjonseiningar viser at overtida for
2006 var fordelt med 64,5 pst. pA menn og 35,5 pst.
pa kvinner.

menn for steorstedelen av overtida over 100 timar,
medan kvinnene star for storstedelen av overtida
under 100 timar.

Under 100 t 101-200 t Over 200 t
Stillingskategori Kvinner Menn Kvinner Menn Kvinner Menn
Leiarar 7 11 0 4 2 4
Radgivarar m.m. 28 10 4 14 0 9
Saksbehandlarar 12 2 1 1 3 0
Kontorgruppa 0 0 0 0 0
Sum kvinner/menn 47 23 5 19 5 13
Totalt 70 24 18
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Samferdselsdepartementet
tilrar:

1. I St.prp. nr. 1 om statsbudsjettet for ar 2008 blir dei summane forde opp som er nemnde i eit framlagt
forslag:

Sum utgifter under kap. 1300-1380 Kr

a. 24 710 200 000
b. Sum inntekter under kap. 4300-4380, 5611, 5618-5619, 5622-5624 Kr 3192 700 000
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til vedtak om bevilgning for budsjettaret 2008,
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kapitlene 1300-1380, 4300-4380, 5611, 5618-5619, 5622-5624

UtgiIfter:
Post
Kap. Kr Kr
Administrasjon m.m.
1300 Samferdselsdepartementet
01 Driftsutgifter 107 600 000
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner 20 400 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. 21 000 000
72 Tilskudd til samferdselsberedskap 2400 000 151 400 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrerende milje, trafikksik[l
kerhet mv. 17 300 000
50 Samferdselsforskning, kan overfores 152 600 000
71 Tilskudd til arbeids- og utdanningsreiser
for funksjonshemmede, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1330, post 60 12 100 000 182 000 000
Sum Administrasjon m.m. 333 400 000
Luftfartsformal
1310 Flytransport
70 Kjep av innenlandske flyruter, kan over[]
fores, kan nyttes under kap. 1311, post 71 501 400 000 501 400 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan
overfores, kan nyttes under kap. 1310, post
70 13 400 000 13 400 000
1313 Luftfartstilsynet
01 Driftsutgifter 149 200 000 149 200 000
1314 Statens havarikommisjon for transport
01 Driftsutgifter 47 000 000 47 000 000
Sum Luftfartsformal 711 000 000
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Kap.

Post

1320

1330

1350

23

29

30

31

35
60

72

60

70

23

25

30

Vegformal
Statens vegvesen

Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksll
veger m.m., kan overfores, kan nyttes
under post 29, post 30, post 31 og post 72

Vederlag til OPS-prosjekter, kan over[]
Sores, kan nyttes under post 23 og post 30

Riksveginvesteringer, kan overfores, kan
nyttes under post 23, post 29, post 31, post
60 og post 72

Rassikring, kan overfores, kan nyttes
under post 30 og post 60

Vegutbygging i Bjervika, kan overfores

Forsek, kan overfores, kan nyttes under
post 30 og post 31

Kjep av riksvegferjetjenester, kan over(]
Jores, kan nyttes under post 23 og post 30

Sum Vegformal

Seerskilte transporttiltak

Serskilte transporttiltak

Serskilt tilskudd til kollektivtransport,
kan overfores

Kjep av sjetransporttjenester pa strekninll
gen Bergen—Kirkenes

Sum Seerskilte transporttiltak

Jernbaneformal
Jernbaneverket

Drift og vedlikehold, kan overfores, kan
nyttes under post 30

Drift og vedlikehold av Gardermobanen,
kan overfores

Investeringer i linjen, kan overfores, kan
nyttes under post 23

7 061 500 000

285 000 000

5 785 300 000

329 000 000
399 800 000

17 000 000

1 547 400 000

233 800 000

287900 000

3389 600 000

73 400 000

2 339 100 000

15 425 000 000
15425 000 000

521 700 000
521 700 000

5802 100 000
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Post
Kap. Kr Kr
1351 Persontransport med tog
60 Kompensasjon for ansvarsoverforing
kjop av persontransport med tog 15 800 000
70 Kjop av persontransport med tog, kan
overfores 1 657 600 000 1673 400 000
1354 Statens jernbanetilsyn
01 Driftsutgifter 35 600 000 35 600 000
Sum Jernbaneformal 7 511 100 000
Post og telekommunikasjoner
1380 Post- og teletilsynet
01 Driftsutgifter 170 700 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikell
hold, kan overfores 13 800 000
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap 23 500 000 208 000 000
Sum Post og telekommunikasjoner 208 000 000
Sum departementets utgifter 24 710 200 000
Inntekter:
Post
Kap. Kr Kr
Samferdselsdepartementet
4300 Samferdselsdepartementet
01 Refusjon fra Utenriksdepartementet 2 300 000 2 300 000
4312 Oslo Lufthavn AS
90 Avdrag pa lan 388 800 000 388 800 000
4313 Luftfartstilsynet
01 Gebyrinntekter 101 300 000 101 300 000
4320 Statens vegvesen
01 Salgsinntekter m.m. 140 800 000
02 Diverse gebyrer 255 500 000
03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 41 700 000 438 000 000
4322 Svinesundsforbindelsen AS
90 Avdrag pa lan 24 000 000 24 000 000
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Post
Kap. Kr Kr
4350 Jernbaneverket

01 Kjerevegsavgift 21 800 000

02 Salg av utstyr og tjenester mv. 108 300 000

06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 271 200 000

07 Betaling for bruk av Gardermobanen 76 000 000 477 300 000
4355 Baneservice AS

90 Avdrag pa lan 38 300 000 38 300 000
4380 Post-og teletilsynet

01 Diverse gebyrer 174 500 000 174 500 000

Sum Samferdselsdepartementet 1 644 500 000
Renter og utbytte m.v.

5611 Aksjer i NSB AS

85 Utbytte 349 000 000 349 000 000
5618 Aksjer i Posten Norge AS

85 Utbytte 506 000 000 506 000 000
5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS

80 Renter 257 000 000 257 000 000
5622 Aksjer i Avinor AS

85 Utbytte 398 000 000 398 000 000
5623 Aksjer i Baneservice AS

80 Renter 200 000 200 000
5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS

80 Renter 38 000 000 38 000 000

Sum Renter og uthytte m.v. 1 548 200 000

Sum departementets inntekter

3192 700 000

Samferdselsdepartementets alminnelige fullmakter

Andre fullmakter

II

Salg og bortfeste av fast eiendom

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan selge og bortfeste fast eiendom inntil en
verdi av 50 mill. kroner i hvert enkelt tilfelle.
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Luftfartsformal
Fullmakter til a overskride gitte bevilgninger

III
Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan:

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 4313 post 02

overskride bevilgningen under

kap. 1313 post 01

Vegformal
Fullmakter til a overskride gitte bevilgninger

I\Y%
Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan:

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 4320 postene 01, 02 og 03

overskride bevilgningen under

kap. 1320 postene 23, 30 og 72

Fullmakter til a pdadra staten forpliktelser utover gitte bevilgninger

v
Fullmakt til forskuttering

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartement(l
tet i 2008 kan inngé avtaler om forskuttering av mid[l
ler til vegformal utover gitt bevilgning pa kap. 1320
Statens vegvesen, post 30 Riksveginvesteringer,
post 31 Rassikring og post 60 Forsek, likevel slik at
samlede, lopende refusjonsforpliktelser ikke overstill
ger 1 800 mill. kroner. Forskutteringene skal refun(l
deres uten kompensasjon for renter og prisstigning.

VI
Fullmakter til 4 padra staten forpliktelser
knyttet til investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl(l

tet i 2008 kan:

1. gjennomfere de investeringsprosjektene som er
omtalt i merknadene til kap. 1320 Statens vegvell
sen i St.prp. nr. 1 (2007-2008) innenfor de kostl
nadsrammer som der er angitt.

2. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens vegvesen,
post 30 Riksveginvesteringer, post 31 Rassikll
ring og post 60 Forsek, for investeringsprosjek(l

ter som ikke er omtalt med kostnadsoverslag
overfor Stortinget, likevel slik at samlet ramme
for gamle og nye forpliktelser ikke overstiger
2 000 mill. kroner.

VII
Fullmakter til & padra staten forpliktelser
utover budsjettaret for vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl(
tet i 2008 kan forplikte staten for framtidige budl
sjettar utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens
vegvesen, post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikell
hold av riksveger m.m., slik at samlet ramme for
gamle og nye forpliktelser ikke overstiger 9 500
mill. kroner, og slik at forpliktelsene som forfaller
hvert ar ikke overstiger 2 400 mill. kroner.

VIII
Fullmakter til 4 padra staten forpliktelser
utover budsjettéret for riksvegferjedriften

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl
tet i 2008 kan forplikte staten for framtidige budl
sjettar utover gitt bevilgning péa kap. 1320 Statens
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vegvesen, post 72 Kjop av riksvegferjetjenester, telsene som forfaller hvert ar ikke overstiger 820

slik at samlet ramme for gamle og nye forpliktelser ~ mill. kroner.
ikke overstiger 6 560 mill. kroner, og slik at forplikI]
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Jernbaneformal

Fullmakter til a overskride gitte bevilgninger

IX

Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan:

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende merinntekter under

Kap. 1350 postene 23 og 30
Kap. 1350 post 25
Kap. 1350 post 30

Kap. 4350 postene 02 og 06
Kap. 4350 post 07
Kap. 4350 post 37

Fullmakter til a padra staten forpliktelser utover gitte beviigninger

X

Bestillingsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan bestille materiell utover gitte bevilgninger,
likevel slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger folgende belop:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1350 Jernbaneverket
23, 25 0g 30 Drift, vedlikehold og investeringer 700 mill. kroner

XI

Fullmakter til 4 padra staten forpliktelser
knyttet til investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenll

tet i 2008 kan:

1. gjennomfoere de investeringsprosjektene som er
omtalt i merknadene til kap. 1350 Jernbanever(l
ket i St.prp. nr. 1 (2007-2008) innenfor de kostl
nadsrammer som der er angitt.

2. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbaneverket,
post 30 Investeringer i linjen, for investeringsl(l
prosjekter som ikke er omtalt med kostnadsoll
verslag overfor Stortinget, likevel slik at samlet
ramme for gamle og nye forpliktelser ikke overll
stiger 200 mill. kroner.

XII

Fullmakter til & padra staten forpliktelser
utover budsjettaret for vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl(l
tet i 2008 kan forplikte staten for framtidige budl
sjettar utover gitt bevilgning pé kap. 1350 Jernball
neverket, post 23 Drift og vedlikehold og post 25
Drift og vedlikehold av Gardermobanen, slik at
samlet ramme for gamle og nye forpliktelser ikke
overstiger 2 100 mill. kroner, og slik at forpliktell
sene som forfaller hvert ar ikke overstiger 500
mill. kroner.
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Andre fullmakter
XIII
Restverdisikring for oppgraderinger av 1. gi NSB AS en restverdigaranti for bokferte verll
eksisterende materiell og investeringer i nytt dier pa inntil 2 700 mill. kroner.
materiell 2. gi NSB AS ytterligere restverdigaranti pa oppll
graderinger og nyinvesteringer innenfor en
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen- ramme pa inntil 4 425 mill. kroner.

tet, for det materiellet som inngér i statens rammell
avtale med NSB, i 2008 kan:

Post og telekommunikasjoner
Fullmakter til a padra staten forpliktelser utover gitte bevilgninger

XIV
Bestillingsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan bestille materiell utover bevilgningen, like-
vel slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger folgende belop:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1380 Post- og teletilsynet
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 4 mill. kroner
Andre fullmakter
XV

Overforinger til og fra reguleringsfondet

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2008 kan overfore inntil 10 mill. kroner til eller fra
Post- og teletilsynets reguleringsfond.
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Omtale av lederes ansettelsesvilkar i heleide statlige foretak

Nedenfor redegjores det for daglig leders ansettel-
sesvilkdr 1 de heleide statlige foretak som pr.
august 2007 ligger under Samferdselsdepartemen-
tet. Med heleid statlig foretak forstds her selskap
eid av staten ved Samferdselsdepartementet eller
staten ved de forvaltningsorganer som ligger
under departementet.

NSB AS - Konsernsjef Einar Enger

Med de forutsetninger som her er nevnt, gis
det opplysninger om daglig leders ansettelsesvilll
kir i NSB AS, Posten Norge AS, Avinor AS og
Baneservice AS. For gvrig kan nevnes at staten v/
Statens vegvesen er eneeier i selskapet Svinesundl
forbindelsen AS. Selskapet har ikke tilsatt daglig
leder. Ledelse av selskapet ivaretas i perioden
01.07.2007-30.06.2009 av en innleid konsulent.

Arslonn 2300 000 kr

Vilkar ved oppsigelse 6 maneders lonn i oppsigelsestiden. 18 maneders etterlonn.
Sistnevnte avkortes mot annen inntekt.

Spesielle vilkar Bilgodtgjorelse.

Pensjon 66 pst. av lenn ved fratreden, pensjonsalder 62 ar med rett til

4 fratre ved fylte 60 ar. Arlig pensjonskostnad 1 306 000 kr.

Posten Norge AS - Konsernsjef Dag Mejdell

Arslonn 2 450 000 kr

Vilkar ved oppsigelse 6 maneders lonn i oppsigelsestiden. 9 méaneders etterlonn
som etter 3 maneder avkortes mot annen inntekt.

Spesielle vilkar Bonus pa maksimalt 25 pst. av arslenn. Bilgodtgjerelse.

Pensjon 66 pst. av lonn ved fratreden. Pensjonsalder 65 ar. Arlig

pensjonskostnad 1 890 000 kr.

Avinor AS — Adm.dir. Sverre Quale

Arslenn 1 580 000 kr inkludert godtgjerelse for styrearbeid i Avinors
datterselskap

Vilkar ved oppsigelse 3 maneders lonn i oppsigelsestiden. 9 maneders etterlonn.

Spesielle vilkar Bilgodtgjorelse.

Pensjon 66 pst. av pensjonsgrunnlag begrenset oppad til 12G.

Pensjonsalder 65 ar med rett til & fratre ved fylte 62 ar. Arlig
pensjonskostnad 260 000 kr.
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Baneservice AS — Adm.dir. Lars Skalnes

Arslonn 925 000 kr

Vilkér ved oppsigelse 6 maneders lonn i oppsigelsestiden. 6 maneders etterlonn.
Spesielle vilkér Rett til 1an fra selskapet til kjop av bil, begrenset til 350 000 kr.
Pensjon 66 pst. av lenn ved fratreden, pensjonsalder 67 ar. Arlig

pensjonskostnad 116 000 kr.
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