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Salen-Trysil Airport AB ansdker om tillstdnd att etablera en ny rullbana pd 2 500 m, tvahundra
meter sdder om den befintliga flygplatsen vid Mobergskélen utanfér Rorbdacksnas i Malung-Salen
kommun. Flygplatsen ligger i sédra delen av det svenska fjdllomradet som utgérs av riksintresse
for turism och friluftsliv.

Denna utredning syftar till att beskriva de miljékonsekvenser som flygplatsens verksamhet vantas
innebara samt de dtgarder som kommer att vidtas fér att minimera paverkan fér omgivningen.

Salen ar Sveriges fjarde storsta turistdestination med over 2 miljoner turister. Trysil ar Norges
storsta vinterdestination med 1 miljon bestkare arligen. Gemensamt for de tva destinationerna ar
att tillgédngligheten med kollektivtrafiken till omrddena &r begrdnsad och att vignitet &r
undermaligt. Vagnatet till och fran Sélen &r idag inte dimensionerat fér det omfattande trafikflode
som rdder framfor allt under vintersdsongen. Tillgdngligheten till Salen och Trysil &r betydligt
samre i jamférelse med konkurrerande skiddestinationer. Salen Trysil Airport AB har ambition att
med en etablering av en charterflygplats skapa goda forutsattningar fér att utmana
konkurrerande skiddestinationer, men ocksd bibehdlla den inhemska marknaden. Nya marknader
vantas bli en viktig faktor for den fortsatta utvecklingen av Sadlen-Trysil som en av norra Europas
storsta skiddestinationer. En etablering av en charterflygplats ar en avgérande komponent for
detta. For detta &ndamal planeras en utbyggnad av stugor och hotell i regionen frdn 86 000
baddar till 130 000. I flygplatsens upptagningsomrade finns &ven Idre Fjéll som 2009 hade
670 000 gastnatter och &r Sveriges tredje storsta vinterdestination efter Salen och Are.

Vid flygplatsen planeras flygtrafik med p& sikt ca 11 000 flygrérelser per &r varav hégst ca 7 000
rorelser i linje- och chartertrafik.

Genom att anvanda mekaniska metoder och sandning som halkbekdmpningsmedel beddms
behovet av kemisk halkbekampning bli begrénsat. Vid svara véaderforhallanden med temperaturer
kring +3 till -7°C beddéms det finnas behov av kemisk halkbekdampning for att klara flygsakerheten.
Detta kommer endast att ske med kaliumformiat. P8verkan och konsekvenser av planerad
verksamhet bestdr huvudsakligen av ianspraktagande av naturmark, utslédpp av luftféroreningar
och buller i samband med flygtrafik och banunderhdll och utslapp av dagvatten som periodvis &r
férorenat med syreférbrukande dmnen fran kaliumformiat och eventuellt glykol.

Ianspridktagande av naturmark

Vid lokalisering av en flygplats ar ofta de avgdrande faktorerna mdjligheterna att klara hinderfrihet
och paverkan till féljd av bullerexponering, d.v.s. det &r svart att samexistera med héga berg och
omfattande bebyggelse i flygplatsen in- och utflygningsriktningar. Det &r fa platser i Sédlenomradet
som det 6ver huvudtaget &r moéjligt att bedriva flygplatsverksamhet. Vid planerad flygplats far
dessa kriterier i stort sett uppfyllda. Flygplatsen &r lokaliserad till omrade som &r av riksintresse for
turismen och det rorliga friluftslivet. Riksintresset som omfattar stérre delen av den svenska
figllkedjan &r mycket stort och dess varden fran friluftssynpunkt bedéms inte patagligt paverkas av
flygplatsutbyggnaden eller driften av flygplatsen. Flygplatsutbyggnad tar ocksd i ansprak
naturmark. Dels finns en myr med férhojda naturvarden intill befintlig flygplats och dels maste en
béckravin fyllas ut och kulverteras. Det bor g8 att vidta skyddsatgérder s& att myrens vérden inte
skadas. Backravinen i Blastbacken kommer dock att fyllas ut. Undersdkningar av backen visar dock
att den &r forsurad och inte hdller ndgra forhéjda naturvdrden. I &vrigt ar skogsmarken runt
backen nyligen avverkad.

Luftfororeningar



Flygtrafik och markfordon ger upphov till utslapp av luftféroreningar i form av kolvaten, kvave- och
koloxider. Halterna av Iuftfororeningar i naromradet &r 1dga och ndgon lokal pdverkan av betydelse
forvantas inte. Miljokvalitetsnormer for luft férvantas inte Overskridas. Utslappen har en mer
regional och global p8verkan eftersom de verkar férsurande, oévergdédande och bidrar till
vaxthuseffekten.

Buller

Det sokta tillstdndet innebar att flygplatsen trafikeras av storre jetflygplan, linjeflyg, taxiflyg och
mindre allmanflyg. Det ar framfér allt de stdrre jetflygplanen som vid start och landning ger
upphov till bullerexponering av omradena i flygplatsens in- och utflygningsvdgar. Omradet sydost
om flygplatsen saknar bebyggelse och inga hus exponeras for momentant buller dver 70 dBA.
Nordvast om flygplatsen finns fritidsbebyggelse vid Brunntjarndsen och i Norge. Bebyggelsen i
Brunntjarndsen kommer att exponeras for momentana bullernivder mellan 70 och 80 dBA i
samband med starter mot nordvast. Tatbebyggelsen i Norge kan komma att exponeras for
momentana bullernivder upp till ndrmare 70 dBA i samband med starter med
medeldistansjetflygplan som B 737-800. Ingen regelbunden trafik nattetid beddoms ske. Vid
nyplanering av flygplats galler riktvardet 70 dBA vid bostaders uteplatser,

Stationsomrdde med tva taxibanor och styrd trafikvdgledning &r skyddsdtgérder som kan tillimpas
for att f& en overvikt av starter mot sydost. De destinationer som bedéms bli aktuella innebé&r
ocksd att starter mot sydost kommer att féredras. Uppskattningsvis bedéms ca 40 % av starterna
ske mot nordvast. Genomférda bullerberékningar visar att riktvardet for uteplats sannolikt kommer
att 6verskridas vid bebyggelsen i Brunntjarndsen med farre &n tre bullerhdndelser som 6verstiger
70 dBA. Banriktningen &r svar att &ndra till foljd av hinder och hinderschakter pa t ex berget
Orrhén skulle bli orimligt stora och kostsamma. Salen Trysil flygplats ligger i anslutning till den
svenska och norska fjallvéariden, som i Sverige strécker sig fran Transtrandsfjallen och norrut. Den
svenska fjallvarlden &r riksintresse inom vilket exploateringsféretag och andra ingrepp i miljén far
komma till stdnd endast om turismen och friluftslivet intressen sarskilt beaktas och det bl a kan
ske pa ett satt som inte patagligt skadar omrédenas natur- och kulturvirden. Salen Trysil flygplats
ligger inte i direkt anslutning till ndgot omrade i vilket bullret enligt miljomalet Storslagen Fjallmiljé
skall vara forsumbart. Flygplatsen ligger inom omrade som Malungs kommun anger som C9, D2
och B22. Betydelsen av flygplatsen fran turist- och tillgénglighetssynpunkt skall végas mot
friluftslivets intresse av stérningsfrinet. Nedan redovisas férutsattningarna for en sddan analys.

Utslapp med dagvatten

Halkbekampning av rullbanan sker nér friktionen pa rullbanan &r for 18g for att flygplan ska kunna
landa. Sandning och borstning av banan anvénds i forsta hand fér halkbekdmpning.

Vid besvéirliga  vaderleksforhdllanden  anvdnds  kaliumformiat  fér  halkbek&mpningen.
Uppskattningsvis bedéms i genomsnitt ca 20 ton kaliumformiat anvéndas per ar. Smaltvattnet fran
banan samlas upp i dagvattenledningar runt banan och leds till utjamningsdamm/luftningsdamm
och darefter till recipient (Tanddn). Negativa konsekvenser i Tandan férvantas inte till foljd av
utslappen eftersom en omfattande syresattning blir effekten i det strommande vattnet.

Genom uppsamling av glykol, som anvénds fér avisning av flygplan, blir belastningen pa
recipienten med syretdrande &mnen begrénsad. Uppskattningsvis gar det inte att fanga upp 20-30
% av glykolen eftersom den blir kvar p& uttaxande och startande flygplan. Denna glykol kommer
darfor att rinna av med dagvatten eller spridas diffust pd8 och omkring flygplatsomradet.
Konsekvenserna av syretdrande @mnen i dagvattnet bedéms bli sma d& vattnet forst behandlas i
luftningsdamm/utjamningsdamm innan det férs vidare till recipient.
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Genom oljefdllor och oljeavskiljare, for dagvatten som rinner av ytor som kan fororenas av
drivmedelsspill och oljor, forhindras utslapp av féroreningar till omgivande vattenomraden.
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1 INLEDNING

Salen Trysil Airport AB har for avsikt att 1amna in en tillstdndsansokan for utbyggnad av befintlig
flygplats och for flygplatsverksamhet vid Mobergskdlen utanfér Roérbdcksnds i Malung Salens
kommun. Flygplatsverksamheten omfattas av krav pé tillstdnd enligt 9 kapitlet miljébalken och
punkt A 63.30, bilagan till férordningen om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd.
Prévningsmyndighet &r Miljddomstolen vid Vanersborgs tingsratt.

1.1 Bakgrund

Nuvarande flygplats har namnet Roérbacksnas flygplats och bendmns ibland Salens flygplats.
Flygverksamhet har férekommit pd flygplatsen sedan bérjan av 1970- talet. Nuvarande flygplats
anlades som en 750 m 18ng grusbana. Rullbanan har dérefter forléngts till 1 199 m och asfalterats.
Flygplatsen har anvants for allmanflyg och visst taxiflyg. Ingen reguljar trafik har tidigare
férekommit. Antalet flygrérelser och passagerare har i allménhet varit f& 6ver aren men ndgon
tillforlitlig statistik saknas.

Med den nya planldggningen av Sélenomradet finns mojlighet att kraftigt bygga ut
skidanlaggningen i Salen med stugor och hotell. Planer finns &ven pd att kraftigt bygga ut
Overnattningskapaciteten i Trysil. For att mota ett o©okat behov av transporter till
turistanlaggningarna i framfor allt Sélen- och Trysilfjdllen vill intressenter i omradet medverka till
att bygga ut den befintliga flygplatsen foér att kunna ta emot charterflyg, linjefart och taxiflyg. En
férlangning av banan till 2 500 m planeras samt installation av instrumentinflygningshjalpmedel.

Det finns idag inget tillstdnd enligt miljoskyddslagen eller miljébalken till flygplatsverksamhet vid
flygplatsen. Utbyggnad av rullbana till 2 500 m, installation av instrumentinflygningshjélpmedel
och en vasentligt 6kad flygtrafik kraver en tillstdndsprévning enligt 9 kap miljobalken.

1.2 Miljodrendet och dess handlaggning

Salenflyg har genomfért samrdd med statliga myndigheter, kommunen, organisationer, narboende
och allménhet som antas bli berérd av verksamheten.

Ett inledande samrdd med Lansstyrelsen i Dalarna och Malung Salens kommun har genomférts
genom moéte den 3 mars, 2009. Underlag for samrdd skickades ut genom brev till Lansstyrelsen,
kommunen och 6vriga relevanta myndigheter samt organisationer under maj, 2009. Svar har
inkommit fran Naturvardsverket, Fiskeriverket, Transportstyrelsen, Vagverket, Lansstyrelsen
Dalarna, Miljokontoret Malung Salens kommun, Malungs Raddningstjanst och
Naturskyddsféreningen Malung Salen. Ytterligare samrdd har sedan genomférts nar ett koncept till
MKB tagits fram.

Samrdd med allmanheten och boende i naromrddet har genomférts genom mote den 31 mars
2009, genom utskick av brev samt vid olika tillfallen med markéagare i omradet.

En samradsredogérelse finns bilagd till ansdkan, se bilaga 4.
En miljdkonsekvensbeskrivning upprattades ursprungligen av Rambdll Sverige AB, daterad 2010-

03-31. Féreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgdr fran ursprunglig MKB och &r uppdaterad
med anledning av de remissvar som inkommit.
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1.3 Samrad enligt ESBO-konventionen

Flygplatsverksamheten innebar att startande och Ilandande flygplan ger upphov till
bullerexponering utanféor Sveriges grénser i Norge. Vidare ligger flygplatsen inom Tanddns
avrinningsomrade och eftersom Tanddn rinner in i Norge kan utsldpp till vatten fran
flygplatsverksamheten ge upphov till grénsoverskridande p&verkan. Lansstyrelsen och
Naturvardsverket har gjort bedémningen att samrdd enligt ESBO-konventionen ska genomféras i
samband med tillstdndsprévning av verksamheten.

Ett koncept till miljokonsekvensbeskrivning tagits fram och har anvants som samrddsunderlag i
ESBO-samradet. ESBO-samradet genomférdes under december 2009 och januari februari 2010.

Synpunkter om miljokonsekvensbeskrivningens innehdll har framforts av Fylkesmannen i Hedmark
och Trysil kommune. Synpunkterna galler en narmare utredning av bullerexponering vid bostader
och fritidshus samt férandringar i utslappen av véxthusgaser. Samradet redovisas narmare i
bilaga 5 till ansdkan.

1.4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och inriktning

1.4.1 Avgransning

Flygplatsverksamheten kommer att bedrivas inom stationsomrdde och rullbana med strdk och
ljuslinjer enligt avgransning som framgar av Figur 1.

Figur 1. Flygplatsens verksamhetsomrade, yttre linje, staket, utgér yttre gréns.

Foérutom avgransningen i Figur 1 samt mark fér Iljuslinje i varje bananda, medfor
flygplatsverksamheten begrénsningar i markanvandningen utanfér flygplatsomradet. For
flygsakerheten finns krav pd hinderfrihet i luftrummet omkring flygplatsen se Figur 2. Betydelsen
av krav pa hinderfrihet utvecklas i avsnitt 7.3.
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Figur 2. Hinderytor enligt BCL-F

Vidare innebar bullerutbredningen vid starter och landningar begransningar for bostadsbebyggelse
i flygplatsens in- och utflygningsvégar. Bullerstérningar har bedémts med utg@ngspunkt i
Naturvardsverkets allmanna rdd om riktvarden for flygtrafikbuller och om tillstdndsprévning av
flygplatser (NFS 2008:6) och med de sarskilda férutsattningar som lokalisering i fjallmiljén innebar.
Dessa redovisas i avsnitt 6.8.

Avseende behovet av marktransporter till och fran flygplatsen har dessa beaktats fradn Sélen i
vaster till Trysil i 6ster vilka &r de naturliga tillfarterna till flygplatsen. Behovet av nytt vdagsystem
redovisas under avsnitt 6.10.1 som fdljdeffekt av flygplatsetableringen.

De emissioner som uppstar till luft har bedémts fran den sa kallade LTO-cykeln (Landing and Take
Off cycle). LTO-cykeln omfattar inflygning frdn ca 914 m (3 000 fot) hoéjd, taxning,
tomgangskoérning, start samt slutligen stigning till ca 914 m (3 000 fot) héjd. Fér fordon har
utsldppen till Iuft beddmts utifrdn en antagen brénsleférbrukning. Ingen hansyn till
teknikutveckling har tagits. Utslappen till luft redovisas i avsnitt 6.5.

Utslapp till vatten och VA-lésningar har bedémts och féreslagits utifr@n den béasta teknik som
anvands vid flygplatsdrift i Sverige idag. Utslappen till vatten redovisas i avsnitt 6.7.
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1.4.2 Inriktning

Flygplatsverksamhet pdverkar omgivningen framfér allt genom bullerstérningar, utslapp till vatten
och luft. Flygplatsen ligger inom omrade som &r av riksintresse for friluftslivet och det finns
naturintressen i naromradet. Det &r ocksd dessa aspekter som framfér allt tagits upp under
samradsprocessen. MKB:n fokuserar darfér framst pa konsekvenserna av flygbuller, utslépp till
dag- och spillvatten samt luftféroreningar. Vidare beskrivs pdverkan pd konkurrerande intressen.
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1.4.3 Administrativa uppgifter och organisation

Administrativa uppgifter
Huvudman: Salen Trysil Airport AB (tidigare Séalenflyg AB) Orgnr: 556699-6418

Kontaktperson: Jean-Marie Skoglund, projektledare Jms@salentrysil.com 070-2063155

Jonas Persson, ordférande, jonas@salenflyg.se 070-55 33 8888

Adress: c/o: SKISTAR AB Salfjéllsgarden
78067 SALEN

Verksamhetskod: A 63.30, nuvarande kod C 63.50

Fastighetsbeteckning: Lima Besparing S:1

Organisation

Flygplatsens organisation ar under uppbyggnad. Féljande organisation forutses:

Flygplatsens medarbetare har 3-4 olika kompetenser och arbetar integrerat med olika tjanster
inklusive ramptjanst (t.ex. bagagehantering, lastning/lossning, férsérjning flygplan -
kraftforsérjning, varm- och kalluft, starthjalp, hantering av flygplansavfall, dricks- och
spillvattenhantering/ toaservice, catering).

Flygplatsens organisation kommer att bestd av tvd huvudenheter, operativ enhet och teknisk
enhet. Operativa enheten har huvuduppgifterna sommar- och vinterfalthdlining,
flygplatsraddningstjanst, luftfartsskydd samt tankningstjanst. Tekniska enheten ansvarar for
fordonsunderhall, El/Tele, VVS och fastighetsunderhall.

Enheterna leds av en enhetschef som svarar direkt under flygplatschefen.

Lokal flygtrafiktjanst, ATS (Air Traffic Service) kommer att finns vid flygplatsen. Uppgifterna blir
bland annat flygtrafikledning.

Miljéarbete och ledningssystem

Salenflyg kommer att arbeta aktivt med miljéfrdgor genom planering och genom att standigt
strava efter att minska den negativa miljopaverkan, framst genom att begrénsa buller frén
flygtrafik, minska utslappen av klimatpaverkande gaser, minska &vriga utsléapp till luft och vatten
samt minimera kemikalieanvandningen och uppkomsten av avfall. Flygplatsens organisation ar i en
uppbyggnadsfas och ett miljéledningssystem kommer att inféras nar organisationen finns pa plats.
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2 MARKNAD OCH OMVARLD

Dalarna ar Sveriges fjarde storsta besdksdestination och det ledande turistldanet utanfér de tre
storstadsregionerna, se tabell 1. Overnattande och besdkande gaster i Dalarna omsatte drygt 4,5
miljarder kronor 2009, vilket gav upphov till sysselsdttning fér 4500 personer. Salenfjallen och
Idre- Grovelsjofjallen ar norra Europas storsta vinterturistomrade. Under hdgsédsong ror sig drygt
100 000 besokare varje vecka i omradet.

Under hégsasong uppgar sysselséttningen inom besoksnaringen till 2-3000 personer. Malung-Salen
kommun har ca 10500 invdnare med centralorten Malung beldgen ca 8 mil séder om den
foreslagna flygplatsen.! Flygplatsens huvudsakliga upptagningsomrade utgérs av destinationerna
Salen och Trysil. Salen ar en tatort inom Malung/Séalen kommun i Dalarna cirka 65 km nordvast om
Malung. Salen &r en av Sverige mest populdra vinterdestinationer. Trysil ligger 4 mil fran
flygplatsen och &r Norges storsta skidomrade. Tillsammans &r Salen och Trysilomrddet ett av
Skandinaviens stérsta rekreationsomrdden under vintertid. I flygplatsens upptagningsomrade
ligger dven Idre Fjall, som ar Sveriges tredje storsta vinterdestination.

2.1 Turism

Under 2009 6kade turismens totala omsattning i Sverige med drygt sex procent till 251,7 miljarder
kronor, varav svenska fritidsresenarer svarade fér drygt 45 procent, svenska affarsresenarer for
17,3 procent och resendrer frdn utlandet for drygt 37 procent. Transportsektorns andel av
turismens totala konsumtion uppgar till 50,6 miljarder. Flyget utgér en viktig komponent for sdval
utgdende som inkommande turism.

Fordelning av turismens totala konsumtion
2009 (miljarder kronor) med forandring fran 2008 (procent)

Svenska Svenska Utldndska
affarsresendrer fritidsresendrer besdkare
43,6 (-3,2) 114,5 (+4,8) 93,6 (+12,9)

TURISM 251,7 (+6,1)

Transport Boende & restaurang Varuhandel
50,6 (-3,2) 73,5 (+6,6) 104,5 (+11,1)
M Luftfart, 22,7 (-3,7) [l Boende, 37,9 (+0,6) H Ovrig handel,
O Landtransporter, 9,5 (+4,4) [0 Restaurang, 35,6 (+14,0) 50,9 (+15.1)
[ Resebyraer, 8,6 (-12,3) E Livsmedel, 27,3 (+15,4)
O Hyrbilar, 4,2 (-1,3) [ Drivmedel, 26,2 (+0,3)

O SIJltifar"t, 3,0(-2,8) Kultur & tjanster
[ Jarnvég, 2,5 (+6,6) 23,1 (+5,2)
B Kultur/rekreation, 15,0 (+10,2)

& Ovriga tjanster, 8,1 (-3,0)

Figur 3. Férdelning av turismens totala konsumtion. Killa: Tillvixtverket/SCB

'l Malung dominerar tillverknings- och grossistindustrin. Malungs storsta féretag ar Reebok JOFA
med tillverkning av ishockeyprodukter. Foéretaget har idag ca 120 anstallda. Andra stora
arbetsplatser &r Autoform, som &r en stor underleverantér at bilindustrin, med ca 100 anstéllda.
Kommunen har en stark arbetsmarknad och den 6ppna arbetslésheten har minskat frdn 13,7 % pa
1990-talet till ca 5 % &r 2010 vilket var strax under riksgenomsnittet.
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Exportvardet, matt som utlandska besdkares konsumtion i Sverige, 6kade med ndstan 13 procent
till 93,6 miljarder kronor under 2009, vilket var mer &n det samlade exportvardet for jarn och stl
och svenska personbilar tillsammans. Aven om turismens exportvarde utgér ett viktigt bidrag till
Sveriges ekonomi, s& har &ven turismens férmdga att bidra till ékad sysselsittning fatt en
avgérande betydelse under senare 8r. Samtidigt som sysselsattningen inom manga traditionella
basnaringar i Sverige minskar, har turismen bidragit med nastan 36 000 nya heltidsarbeten under
de senaste tio dren. Under 2009 bidrog turismen med nastan 160 000 heldrsverkan vilket &r mer
an exempelvis jordbruk, skogbruk och yrkesfiske. I figur 4 nedan presenteras utvecklingen av
sysselsattningen inom turismsektorn fran 2000-2009.
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Figur 4. Index for turismens sysselsattningsutveckling i jamforelse med den totala sysselsdttningsutvecklingen i Sverige.
Index 2000 = 100. Killa: Tillvixtverket/SCB.

Omsattningen for svensk turism har 6kat med ndstan 68 procent i I6pande priser sedan 2000.
Uttryckt i fasta priser har 6kningen under de senaste tio 3ren varit 46 procent. I figur 5
presenteras utveckling av turismens totala omséattning i Sverige (miljarder kronor) fran 2000-20009.
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Figur 5. Utveckling av turismens totala omsattning i miljarder kronor. Kalla: Tillvixtverket och SCB.

2.2 Sdlen

Salenfjallen ar norra Europas storsta vintersportomrade med ca: 2 miljoner besdkare varje &r och
ar ddrmed kommunens viktigaste "basindustri”. Kommunen &r p& heldrsbasis landets fjarde storsta
turistkommun efter storstdderna Stockholm, Goéteborg och Malmd, se tabell 1. Sélen har till
skillnad frdn andra vinterdestinationer i Sverige flera stora anldggningar. De storsta och mest
kanda &r Lindvallen/Hégfjéllet och Tandddalen/Hundfjallet som &gs och drivs av SkiStar. Lindvallen
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och Hundfjallet har en mer barninriktad profil med stora barnomraden och valkénda figurer som
snégubben pd Gustavbackens topp och Hundfjillets trollskog. Tandddalen bjuder p& mer avancerad
dkning, en park och &r kdnt som Sélens Puls. Hogfjallet star for den klassiska fjallsemestern med
Hogfjallshotellet mitt i omrddet. Vid sidan av de ndmnda anldggningarna finns &ven Kléppen,
Stéten och Nasfjallet. Klappen ar en vintersportanlaggning i skidomrddet som ligger 17 km séder
om Salens by och 6 mil frdn Salen Trysil Airport. Klappen har 15 liftar och 32 nedfarter med en
total pistldngd av 35 km och har blivit ett populédrt resmal for danskar och norrmén som med bil
och husvagn semestrar vid anldggningen. Stoten ar ett skidomrade som ligger 38 km nordvést om
Salens by och cirka 1 mil fr@n flygplatsen. Anldggningen har 18 liftar och 29 nedfarter. Nasfjsllet &r
en fjall- och vintersportanldggning beldgen c:a 40 km norr om Salen. Anldggningen ligger mellan
Nasfjsllets naturreservat och Fulufjsllets. Toppen ligger p& 904 meter 6ver havet.

3 500 000 [
3000 000 [—
2 500 000 [~
2 000 000 [~
| 500 000 [~
| 000 000 [~

500 000 [~

Lisebersg, Folkets Park  Kulturhuset Silens Fyrishov
Goteborg Malmo Stockholm  skidanliggningar ~ Uppsala
Malung

Tabell 1. Besoksmal och sevirdheter i Sverige ar 2009 med férandringar fran 2008 . Listan anger antal besdk - i
férekommande fall uppskattat — fér viktiga besoksmal och sevardheter (fasta anldggningar) i Sverige och bygger pa data
som dr inhdmtade fran respektive anlaggning.

I Sélenfjdllen finns idag mer an 100 skidliftar, 15 mil rdsade leder, 23 mil preparerade
langdakningsspar och 12 mil skoterleder. For att erbjuda ett komplett utbud finns idag ocksa en
rad andra verksamheter, ddribland skoter- och sladhundssafari, iscarting, biografer, aventyrsbad,
restauranger och caféer. Antalet dretruntsysselsatta uppgar till ca 1000 och sdsongsanstallda till ca
2500 personer. Arsomséttningen for turismrelaterade foretag i Malung-Salen kommun uppskattas
for narvarande till ca 2 miljarder kr, av detta stdr vinterturismen fér 90 %.

Aretruntanstillda okar stadigt och utgér en god grund fér omradets fortsatta utveckling mot att
erbjuda turismverksamhet under hela 3dret. Barmarksturismen, bestdende framst av fiske och
vandringsturism, men ocksd konferens och eventverksamhet, vaxer. I Stéten planeras foér en
golfbana och i anslutning till denna finns idéer om utdkade verksamheter bestdende av
langdskidcenter, butiker, hotell och konferens. I naromradet finns ocksd Fulufjillets nationalpark
och Sverige hogsta vattenfall vid Njupeskér. Fulufjallet, som ligger i Alvdalens kommun &r &n s3
lange en relativt outnyttjad resurs. En utveckling av friluftslivet kring Fulufjéllet kan innebara visst
behov av samordning med turismnaringen mellan Malung-Salen och Alvdalens kommun.
Fulufjallsomradet med Gorélven stracker sig ocksa in i Norge och &r en gemensam resurs for hela
gransomrddet. Idag finns ett gransdverskridande &gande genom Skistars &gande av
skidanldaggningarna i Trysil och norskt agande av Stéten. Den integrerande utvecklingen av
Sveriges och Norges stdrsta vintersportomraden véntas fortsétta.

Befolkningskoncentrationen i Sélen under vintersdsongen &r mycket stor och uppgar till ca 80 000
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personer per vecka som samtidigt vistas i fjallanldggningarna i Salen. Utvecklingen av fjallturism
har varit kraftig under en 18ng tid vilket 3terspeglas i det stadigt 6kande antalet baddar i omradet.

Turismutveckling i Salenfjallen
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Figur 6. Utvecklingen av antalet tillgéangliga baddar i Sélenfjillen. Killa: OP for Malung-Salen Kommun 2008.

Som framgar av figur 6 ovan har antalet turistbaddar i Salenfjéllen tredubblats de senaste trettio
dren och &r nu 65 000. Nedan presenteras antalet gastnéatter i Salen.

Sédlen

2000000
1500000
1000 000
500000

0

Kommersiella Kommersiella Privata gastnatter
gdstndtter vinter gdstndtter barmark helar

Figur 7. Antal géastnétter i Sdlenfjdllen per ar. Kélla: Skistar AB.

2.3 Trysil

Trysil kommun i Hedmark fylke p@ norska sidan har ca 6 800 invanare. Centralort &r Innbygda.
Den dkande vinterturismen har blivit allt viktigare fér kommunen. Trysilfjallet &r Norges stdrsta
vinterdestination med over en miljon bestkare och runt 700 000 gastdygn under vinterperioden.
Sedan 2005 &gs Trysilfjallet av SkiStar. Vinterturismen omsatter 1,2 miljarder norska kronor och
sysselsatter cirka 600 personer. Trysil har totalt 21 000 baddar.
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Trysil
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Figur 8. Antal gdstnatter i Trysil per ar. Killa: Skistar AB.

I Salen/Trysil omradet finns i dagsldget 86 000 baddar. Antalet gastnatter i Salenfjallen uppgick
2009 till 3765000 pd heldret. I Trysilfjallen var motsvarande siffra 1 267 500 g&stnatter.
Dessutom hade Fulufjallet ca 30 000 gastnatter. Totala antalet gastnatter for Salen-Trysilomradet
blir sdledes éver 5 miljoner féregdende &r.

Malung-Séalen kommun har i 6versiktplanen fér de kommande 5 8ren planerat for en utbyggnad av
30 000 nya baddar for Sélen. Aven Trysil kommun férutspdr en utbyggnad med 20 000 nya
baddar. Sammantaget kommer Salen/Trysil att inom en snar framtid erbjuda 130 000 baddar.

2.4 Idre

En annan vinterdestination i norra Dalarna ar Idre som praglas av ett storslaget landskap med
vidstrackta skogar och kalfjéll med flera toppar éver 1000 m.6.h. 80 procent av inv@narna i Idre
och Sarna ar beroende av turismen, som framfér allt vuxit upp kring Idre Fjall. Idre Fjall invigdes
1968 och sedan har destinationen varit en ledande anlaggning av vinterturism. Idag ar Idre den
tredje storsta vinterdestinationen i Sverige och har under de senaste 10 8ren profilerat sig &ven
som en stark sommardestination. Det finns 30 000 baddar i Idre.

2.5 Konkurrensen

Konkurrensen fran stora europeiska skidanldggningar &r knivskarp. I Alperna och i var narhet sker
en omfattande satsning i utveckling av infrastruktur for att underlatta fér turismen i form av nya
motorvéagar, tunnlar genom massiven och taglésningar mellan flygplatser och destinationerna.

Turismen &r en av de viktigaste naringarna i Dalarna. Lanet har I&ng tradition av turism med
starka varumérken och destinationer sdsom Siljan, Salen och Idre m.fl. Men konkurrensen de
senaste 10-15 aren har Okat, sdval fran nationella som internationella destinationer. Med
utveckling av l18gkostnadsflyget, LLC har prisnivdn de senaste aren for resor till Alperna och 6vriga
Europa minskat drastiskt. I vissa fall har det blivit billigare att resa utomlands an transportera sig
med flyg, bil eller t8g till bl.a. Salen/Trysil. I denna konkurrenssituation &r tillgangligheten och flera
alternativa transportslag en avgérande faktor.

Med en etablering av en flygplats i Sdlen kommer destinationerna Salen/Trysil att bli mer tillganglig
och flera transportlésningar: bil, buss, tdg och flyg finns till hands. Med flygtrafiken till regionen
finns mdjlighet till en anpassning till nytt resebeteende inom turism med bl.a. korta weekendresor
och flexibilitet.
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2.6 Kommunikationer

2.6.1 Vagnatet

En stor del av resestrommen till Salen/Trysil och Idre fardas med bil. Enbart i Salen befinner sig
80 000 turister per vecka under vintersasongen d.v.s. december till april och 90 % av dessa ar
bilburna turister. Det &r framst tre vagstrak som &r inkdrsporten till Salenfjsllen, riksvag 70
(Vasaloppsvagen 1024 och 1025) och riksvag 71.

Under vintersidsongen &r trafikbelastningen pd strackan Malung-Salen (riksvdg 71) 10 ggr mer
under hégsdsongen &n under resten av aret. I 10 presenteras sdsongsvariationen i vagtrafiken for
Riksvag 71, som leder till Salen. Vintertid, i synnerhet I6rdagar (i samband med stugbyte), ar
trafikbelastningen ca 400-500% hogre &n genomsnittet dver aret. Under hégsdsong passerar upp
mot 10 000 fordon per dygn, ofta under ett fatal timmar.

Sundswvall
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Figur 9. Véagnatet och flygplatser i Dalarna och Mellansverige.
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Figur 10. Sdsongsvariation trafik pa riksvdg 71 mellan Malung och Sélen. Kélla Trafikverket.

Turisttrafiken till/frdn Dalarna &r under hdgsdsong mycket omfattande, sarskilt under veckosluten.
Detta medfor stora tillganglighets- och trafiksakerhetsproblem i vagnatet, som ar dimensionerat for
betydligt mindre trafikfloden. Trafikbelastningen under hégsdsongens toppar ar i manga fall ca
400-500 % hoégre an genomsnittet 6ver dret. Under den senaste femarsperioden har det skett ca
800 allvarliga trafikolyckor i Dalarna, varav ca 100 var dddsolyckor. De flesta olyckor sker i
anslutning till turistvdgarna mot fjallomradena, se figur 11. I Dalarna &r sarskilt straken fran
Malardalen till Mora och Vasterdalarna/Malung langs riksvagarna 70 och 71 de vagar som har flest
antal olyckor.
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Figur 11. Antal polisanmilda trafikolyckor 2003-2008. Killa: Trafikverket

P& grund av begrénsade kollektiva trafikslag i form tdg och flyg till Sélen &r bil- och busstrafiken
mycket omfattande till och i omrddet. Den stora biltrafiken innebar stora utsldpp av
luftféroreningar. Ett av de storsta problemen med végnatet till och frdn Salen &r att vagnétet inte
alls ar dimensionerat for den mangd trafik som passerar varje vinter. Varje vecka under sdasong
befinner sig dver 80 000 turister i Salenfjillsomradet. En stor del av turisterna anvander sig av
bilen som fortskaffningsmedel till och frdn omrddet, men &ven for transport mellan olika
anlaggningar. Vagsystemet i omradet &r inte alls skapat for den trafik som rader.

N&r man tittar pd behovet av flygtransporter sa &r restiden snarare &n avstandet det intressanta. I
tabellen nedan presenteras restider med bil till Salen-Trysilomrddet. Lindvallen har valts som
slutpunkt for Salenomradet.

Stracka Restid med bil
Oslo-Trysil 02h50m
Oslo-Salen 3h40m
Stockholm-Salen 06h00m
Goteborg-Salen 07h10m
Malmo-Salen 09h20m
Véasterds-Sélen 05h
Stavanger-Trysil 09h40min
Bergen-Trysil 07h50m
Stockholm-Trysil 07h20m

Tabell 2. Typiska restider med bil.

Restiden med bil till Salen/Trysil &r 18ng fran stora delar av Sverige, men &ven fran Norge p.g.a. de
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bitvis daliga vagarna. P8 grund av avsaknad av flera transportldsningar &r antal géster fran Europa
obetydligt i Sélen. Som framgar av tabell 3 har Sélen nist lagsta antalet géster fran Europa i
jamforelse med Are, Vemdalen, Hemsedal, Trysil. Are har tack vare tillgdng till ett storre utbud av
flyg och t3g en betydligt hégre andel utlandska géster &n dvriga anldggningar.

Andel gaster per nationalitet ~ Are Vemdalen Salen Hemsedal Trysil Totalt
Sverige 71 95 87 19 28 70
Norge 9 0 1 39 24 9
Danmark 4 1 10 28 32 12
Finland 6 1 0 1 1 2
England 2 2 0 2 1 1
Nederlanderna 1 0 0 3 2 1
Tyskland 0 0 0 5 5 1
Ryssland 4 0 0 2 3 2
Baltikum 3 1 0 0 3 1
Ovriga 0 0 0 1 1 1
100 100 98 100 100 100

Tabell 3. Andelen gister per nationaliteter i procent pa ett antal utvalda vinterdestinationer i Sverige och Norge. Killa:
SkiStar.

262 Tag

Det finns tva alternativ att nd Salenfjéllen och Idre frdn Mellan- och sédra Sverige, dels med
Vasterdalsbanan till Malung och sedan buss till Sdlen, dels med Dalabanan till Mora for att sedan
med buss na fjallomradena.
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Figur 12. Tagforbindelser till och fran Dalarna.

Fram till bdérjan av 1970-talet gick Vasterdalsbanan upp till Sdlens by. I samband med
strukturférandringarna under 1970-talet beslét statsmakten att tdganslutningen Malung-Sélen
skulle laggas ned och 1971/72 revs banan mellan Malungsfors-Salen upp, just som vinterturismen
till Salenfjéllen bdrjade véxa sig stor. Sedan 1980-talet har det férts diskussion om att investera i
en etablering av t3gférbindelser till Sdlen. En sddan investering berdknas till cirka 2-3 miljarder
kronor.

En eventuell tdginvestering skulle innebdra ocksd en konflikt med vérdefulla naturmiljder,
kulturmiljoer samt omrdden for friluftslivet langs Véasterdalsbanan. Boendemiljoer kommer att
beréras av tagbuller och barrigreffekter. En omfattande exploatering av markomrdden &r
nodvandig for att genomféra en utbyggnad av tdgférbindelser till Salen. I Trafikverkets
infrastrukturplanering fér de kommande 20 &ren finns inga planer fér omfattande investering i
Vasterdalsbanan.

2.6.3 Flyg

I Dalarna finns tvd flygplatser, Dala Airport i Borlinge och Mora flygplats. Dessa ligger 21
respektive 13 mil frdn Salen.? Flygplatserna har linjetrafik till Stockholm, dessutom har Borlange
dven trafik pd Goteborg och Malmé. Under vintersisongen bedriver Kullaflyg trafik mellan
Angelholm-Mora fér att sedan bussa passagerare till Silen. I Mellansverige finns ett antal
flygplatser som har linjetrafik. Tabellen nedan presenterar avstdnd fran Lindvallen och Trysil till
flygplatser i Mellansverige och Oslo Gardemoen.

? Lindvallen &r valt som referenspunkt fér Salen.
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Flygplats Salen/Lindvallen Trysil
Mora 13 mil 18 mil
Torsby 15 mil 17 mil
Hagfors 16 mil 19 mil
Borlange 21 mil 28 mil
Vasteras 34 mil 41 mil
Stockholm 40 mil 47 mil
Orebro 30 mil 35 mil
Karlstad 24 mil 26 mil
Oslo 23 mil 16 mil

Tabell 4. Avstandet mellan flygplatser och Silen/Lindvallen och Trysil. Fér en mer detaljerad beskrivning av nirliggande
flygplatser se avsnitt 4.6.3 Alternativa befintliga flygplatser.

En viktig utgdngspunkt for Silen Trysil Airport &r skapa en god tillganglighet. Rikstrafiken har
sedan flera &r anvént sig av tillgédnglighetsanalyser som underlag fér beslut om upphandlad trafik.
Malet med Rikstrafikens verksamhet &r att 8stadkomma grundldggande tillganglighet i alla delar av
landet. For att uppnd malet, har Rikstrafiken till sin hjélp utvecklat en automatiserad
tillganglighetsmodell som baseras pa Samtrafikens tidtabeller for kollektivtrafik. Kartan nedan visar
den sammanlagda tillgangligheten, dar gron standard ar god tillganglighet, gul standard ar
acceptabel tillganglighet och réd standard ar inte acceptabel tillganglighet. Med tillgéanglighet avses
mojlighet att nd centrala Stockholm éver dagen med vistelsetid minst 6 timmar. Foér Salen framgar
att tillgéngligheten till Stockholm inte uppfyller kriteriet for att kunna fa en vistelsetid pa 6 timmar
i Stockholm, se Figur 13.
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Figur 13. Tillganglighetsanalys. Kalla: Rikstrafiken.
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3 TRAFIKPROGNOS

3.1 Nuvarande férhallanden

Idag bedrivs endast allmanflyg och visst firmaflyg vid flygplatsen. Verksamheten ar av begransad
omfattning med enstaka starter och landningar per manad. Ingen passagerartrafik av betydelse
forekommer. Forhdllandena har i stort sett varit desamma sedan flygplatsen anlades i bérjan av
1970-talet. Ingen vasentlig trafikbkning har varit fallet sedan rullbanan asfalterades och byggdes
ut till 1 199 m.

3.2 Planerad framtida verksamhet

Salen Trysil Airport AB planerar att bygga ut flygplatsen med terminal och en rullbanan med
langden 2 500 m for att ta emot chartertrafik. Flygplatsbolaget har I3tit flygplatskonsulten RDG
Solutions ta fram en affarsplan fér den nya flygplatsen. I affarsplanen har en analys av potentiella
flygbolagskunder tagits fram. Analysen omfattar flygplansflotta och sannolik tillvaxt i ett kortsiktigt
och ett 18ngsiktigt perspektiv. I foéreliggande komplettering av MKB har en revidering av
trafikprognosen gjorts fran 17 400 till 11 248 flygplansrérelser per ar inom en femarsperiod efter
trafikstart.

3.3 Passagerarunderlag

Salen Trysil Airports upptagningsomrdde innefattar destinationerna i forsta hand Salen och Trysil.
Men &ven Idre ligger i flygplatsens upptagningsomrade. Vi uppskattar att 3,5 miljoner turister finns
i flygplatsens ndromrade, d v s inom 10 mils avstand.

Flygtrafiken berdknas bestd av dels reguljartrafik dels sdsongsbetonad trafik. Den reguljara
trafiken berdknas ske 3ret om p& destinationerna Oslo och Stockholm fran Salen/Trysil. Trafiken
kommer att kunna upprétthallas med flygplanstyp med kapacitet p& mellan 30 till 70 passagerare.
Denna trafik uppskattas till att inom en femarsperiod ligga p& 50 000 passagerare per ar.

Den andra formen av passagerartrafik utgors av sasongstrafik, till sdval destinationer inom Sverige
och Norge som marknader runt Ostersjon och sédra Europa. Sasongstrafiken strécker sig fran
december till april. Denna typ av trafik kommer att kunna bedrivas fran regioner i Sverige och
Norge, sdsom Géteborg, Helsingborg/Angelholm, V&xjo, Kalmar, Bergen, Stavanger m fl. Runt
Ostersjon finns marknader som skulle passa in i sasongstrafiken sdsom Helsingfors, Abo, St
Petersburg, Kdpenhamn och de baltiska staterna. Tyskland &r ocksd en marknad som &r av stort
intresse for regionen. I landet finns flera tankbara marknader sdsom Berlin, Hamburg, Diisseldorf
m.fl. Storbritannien och Holland &r ocksd marknader som &r av stort intresse for Salen/Trysil
regionen.

Sasongstrafiken kan inom en femarsperiod berdknas ligga pa mellan 60 000 till 70 000
passagerare per ar. I tabellen nedan presenteras ett antagande med féljande premisser:

. Om man raknar att man bedriver trafik 5 manader (20 veckor).

. Trafiken bedrivs med tva turer, férslagsvis torsdagar och séndagar.

. 80 procent beléaggning

. Vanligaste kapacitet ar 180, 100 och 50 satesflygplan, se tabellen under flygplanstyp
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Destinationer Antalet avgangar Utgar frén 80 % Flygplanstyp

under vintersdsong | beldggning

5 manader= 20

veckor, 2 avgangar

i veckan
London, Manchester, 9 destinationer x 20 360x180= 64 800 x B-737-800 (180
Dublin, Newcastle, veckor x 2 gri veckan | 80%=51 840 pax pax)
Amsterdam, = 360 per ar
Disseldorf, Berlin,
Hamburg, St
Petersburg-
Helsingfors, 3 destinationer x 20 120x100= 12 000x Avro 100 (100
Képenhamn, Géteborg veckor x 2 gri veckan | 80% = 9 600 pax pax)

=120 per ar
Bergen, Stavanger, 5 destinationer x 20 200x50 = 10 000 x SAAB 2000 (50
Helsingborg/Angelholm, | veckor x 2 gr i veckan | 80% = 10 000 x pax)
Vaxjo, Kalmar = 200 80% = 8 000 per ar. | ATR 42, 43 (50

pax)
Dash 8 Q300 (50)
17 destinationer 680 69 500
ankommande
passagerare per ar

Tabell 5. Planerad flygtrafik och ankommande passagerare inom fem ar efter flygplatsens 6ppnande.

Av tabellen ovan framgdr att antalet passagerare berdknas uppgd till 69 500 per &r for
sasongstrafiken. Tillsammans med den reguljira trafiken som uppskattas till cirka 50 000 per ar
berédknas den totala passagerarvolymen inom fem &r uppga till 119 500 ankommande passagerare
per ar. Totalt kommer flygplatsen inom de ndrmaste fem aren att ha cirka 240 000 ankommande
och avresande passagerare. Till detta kan antas det kommer att bedrivas ad hoc-charter till
Salen/Trysil omrddet. Detta kan uppga3 till cirka 5 000 per ar, ndgot som dock &r svart att forutse.
AD hoc charter &r vanligt férekommande pa andra liknande vinterdestinationer. I tabellen nedan
presenteras en prognos pa den totala passagerarvolymen inom fem ar efter det att flygplatsen
Oppnas.

Typ av trafik Destinationer Antalet passagerare
ankommande och avresande.
Reguljartrafik Stockholm, Oslo 50 000
Sasongstrafik Trafik fran Norden, UK, 240 000
Tyskland, Holland, Ryssland
etc.
Ad-hoc charter 5 000
Totalt 295 000

Tabell 6. Den totala planerade passagerarvolymen inom fem ar efter flygplatsens 6ppnande.

3.4 Flygplan och flygplansrorelser

De dominerande trafikslagen vid flygplatsen beddéms bli inrikes och utrikes charter I 6vrigt bedéms
privatflyg, taxiflyg och aerial work kunna férekomma.

Antalet flygrorelser pd den utbyggda flygplatsen bedéms kunna uppgd till 11250 inom en
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femarsperiod fran invigning. Férdelningen mellan olika kategorier uppskattas enligt féljande:

Typ av trafik Antal ars Exempel pa flygplanstyper
rorelser
Reguljartrafik 3952 Dash 8, Fokker 50, SAAB 2000*
Charter, December - April | 2280 Boeing 737-800, Airbus 320, CR] 700, Dash 8**
Charter, Maj - November 960 Boeing 737-800, Airbus 320, CR] 700, Dash 8**
Taxiflyg 1352 Cessna Citation, Falcon 2000
Aerial work 1248 Beech 200, Bell 212
Privatflyg 1456 PA 28, Cessna 172
SUMMA 11 248

Tabell 7. Uppskattad fordelning av flygtrafik vid flygplatsen fem ar efter 6ppnande. *Samtliga flygplanstyper ir
turboprop. **Mestadels jetflygplan, men dven turboprop kommer att forekomma.

Flygplatsen féreslds vara dimensionerad for ca 200 avresande passagerare per timme. Det innebar
att avgdngar med charterflygplan kan komma att ske med ett stérre och ett mindre flygplan per
timme. Detta bedéms framst bli aktuellt under torsdagar och séndagar under hégsasongen som ar
vanliga bytesdagar i turistanlaggningarna.
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4 LOKALISERING OCH FLYGPLATSVERKSAMHET

4.1 Lage och omgivande bebyggelse

Flygplatsen ligger ca 22 km fagelvagen rakt vésterut fran Salens samhaélle och ca 36 km sydost om
Trysil i Norge. Vagavstandet frdn Salen centrum till flygplatsen &r ca 28 km. Avstandet till Norska
gréansen fran rullbanans nordliga &nde &r ca 3 km. Narmsta by &r Rorbacksnds med ca 150
invdnare som ligger ca 3 km SSV om flygplatsen. Terrangen utgérs av skogs- och myrmark med
mattliga nivavariationer, fran ca 295 till 505 m 6 h. Flygplatsen fores|ds ligga pa 495-500 m & h.
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Figur 14. Flygplatsens lage

I den narmaste omgivningen till flygplatsen finns ingen tat bostadsbebyggelse. Nordost om
planerad rullbana finns ett fatal bostadshus i Mobergskélen. Vidare finns det flera hus nordvést ut i
Brunntjarndsen och Handelskélen. Strax utanfoér Rérbéacksnas by finns en turistanldaggning i form av
en algpark, se Figur 15.

Intill vdgen mellan Rérbéacksnéds och Sélen och vid foreslaget stationsomrade finns tre fritidshus.

Dessa hus kommer att komma mycket nara planerat stationsomradet och de kan komma att fa s
stora stdrningar att de inte kan utnyttjas.
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Figur 16. lllustration 6ver den befintliga flygplatsens ndromrade, fran anslagstavla i Rérbacksnds, av Tage Jonsson

4.2 Planforhallanden
421  Oversiktsplan

En ny oOversiktsplan for Malung-Sdlens kommun har tagits fram och antagits av
Kommunfullméktige 2009-03-30, KF §26. Planen vann laga kraft 2009-11-26. I Oversiktsplanen
anges det omrade dar flygplatsutbyggnaden planeras som ”C9”, se Figur 17. I 6versiktsplanen
finns foljande beskrivning av omradet samt en rekommendation:

"Ett ca 10 km 1&ngt och 4 km brett omrade har avgrénsats kring Sélens flygplats vid Mobergskélen.
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Férutom flygplatsens anldggning finns endast ett fatal bostadshus inom avgrénsat omrdde. Banan
byggs f.n. ut frdn 900 meter till 1200 meters l&ngd och till 30 meters bredd. Flygplatsen &r inte
tillstdndsprévad av lansstyrelsen enligt miljobalken eftersom antalet flygrérelser f.n. &r sma.
Tankar finns dock kring en framtida utveckling av flygplatsen for att méjliggéra for landning med
charterflyg. En sddan utveckling kraver dock tillstdndsprévning. Vag 1053 &r sarskilt i den vastra
delen av omradet kurvig och har en férhdllandevis brant lutning. En ombyggnad av vagavsnittet
frdn korsningen med vag 1047 &r pd sikt dnskvard. Omradet utgér vardefull skogsmark men har
ocksd ett rekreationsvérde p.g.a. narheten till Salenfjéllen och Rérbécksnis.

Rekommendationer

P& grund av det allminna intresset av att flygplatsen kan behéva utvecklas i framtiden bér ingen
ny bebyggelse eller annan ny markanvéndning tilldtas inom omradet da detta kan férsvara en
sddan utveckling. Viss restriktivitet &ven mot exploateringsféretag som tiktverksamhet etc. som
kan inverka negativt pd flygplatsintresset eller rekreationsvdrden. Om beslut i framtiden fattas om
utveckling av flygplatsen far rekreationsintresset i viss man sta tillbaka.

Skogsbruket bér bedrivas med sérskild hansyn till ekologisk kanslighet betréffande Tandan. I

exponerade lagen bdr hyggesstorlekarna begransas. Mdéjligheter till ratningar och férbattringar av
vag 1053 beaktas vid markanvandning.”
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Oversiktsplanen ger alltsd stod for en utbyggnad av flygplatsen i omrddet. Omrdde C9 bedéms
vara tillrackligt val tilltaget for att skydda den tilltdnkta verksamheten.

4.2.2 Detaljplan

Detaljplan for flygplatsomradet eller i flygplatsens direkta narhet finns inte. Kommunen har inte
tagit stallning till om detaljplan ska tas fram for utbyggnaden av flygplatsen.

4.3 Mark

Marken inom planerat flygplatsomradet bestdr huvudsakligen av myr och skogsmark. En del av
omradet upptas av befintlig flygplats med olika flygplatsbyggnader uppstéliningsplatta, taxibana,
rullbana och strakytor. Inom omradet finns ocksd vag 1053. I de delar som har varit exploaterade
(flygplatsomrddet, vagen) &r det méijligt att mindre markomrdden &r ndgot fororenade. I de
oexploaterade delarna ar det mindre sannolikt att markféroreningar forekommer. Det finns dock
inga kénda fororeningar inom planerat omrade for flygplats.

Marken i omradet bestar enligt jordartskartan av morén och i viss utstréckning av torv, se Figur
18. Ingen detaljerad jordartskartering har funnits tillgdnglig men sannolikt finns det mindre
avsattningar av isalvsmaterial i flygplatsomrddet. Dessa bedéms dock inte vara stora och
sammanhangande och utgér darfor ingen grundvattenresurs. Spridning av eventuella féroreningar
beddms framfor allt ske med vatten genom ytavrinning till omkringliggande myrmark och diken.
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Figur 18. Jordartskarta med planerat ldge for ny bana. Killa: SGU (www.sgu.se)

4.4 Landskap

Landskapet runt befintlig flygplats prédglas av skogs- och myrmark. Flygplatsen har funnits pa
platsen sedan bérjan av 1970-talet och skér inte av ndgra véasentliga omrdden och har inget
staket. Eftersom flygplatsen funnits pd platsen under 18ng tid har den blivit en del av
landskapsbilden.

4.5 Meteorologiska forhallanden

Frdn SMHI, Klimatsektionen, har erhdllits frekvens for samtidiga varden av vindstyrka och
vindriktning vid station 11414 Alvdalen A avseende hela dret under perioden 2001 - 2005, se Figur
19. Alvdalenstationen ligger férvisso en bra bit frdn Rérbacksnds men &r enligt SMHI den station
som ligger narmast. Terrangférhdllandena som pd marknivd pdverkar vindriktningen &r snarlika
vad galler omgivande bergsgeografisk riktning, ca 150/330. Vindstatistiken verkar dock
dverensstamma med den vindstatistik som skriftligt bedémts av SMHI fr&n numera indragna
meteorologstationen i Sdlenomradet.

De huvudsakliga vindriktningarna ar nordvastliga, nordliga och sydostliga. Rullbanan &r darfor
sallan utsatt for sidvind. Vindférhallandena har stor betydelse fér val av start- och landningsbana.
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Vindros

11414 ALVDALEN A
Period: 20010101-20051231
Hela perioden

85 115 mis

Banriktning 15 - 33

Figur 19. Vindros fran station 11414 Alvdalen, 2001-2005, med inritad banriktning

Den genomsnittliga rs medelnederbérden &r ca 900-1000 mm i omradet enligt statistik fran SMHI.
Dygnsmedeltemperaturen fér SMHI:s station i Grundforsen fér de tre senaste aren redovisas
nedan.

Veckovisa dygnsmedeltemperaturer, Grundforsen
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Figur 20. Veckovisa dygnsmedeltemperaturer fér Grundforsen 2007-2009
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4.6 Alternativ
4.6.1 Nollalternativ

Med nollalternativet férstds, enligt 6 kapitlet 7 § miljobalken, en beskrivning av konsekvenserna av
att verksamheten eller 3tgdrden inte kommer till stdnd, eller som det uttrycks i forarbetena till
miljébalken, att allt forblir oférandrat. I forarbetena ségs ocksa att nollalternativet i stort sett alltid
skall redovisas utan att ndrmare utveckla i vilka situationer alternativ redovisning kan underlatas.

Nollalternativet svarar mot den verksamhet som kan bedrivas enligt nuvarande férhallanden. Med
farre flygrorelser an 500 per ar krédvs inget tillstdnd eller anmé&lan. Med en anmala till kan
verksamhet med fler &n 500 rorelser per &r bedrivas. Nollalternativet innebér att nuvarande bana
kan anvénds i en utstrickning som inte kréver att tillstdnd séks for verksamheten. Det innebar att
flygplatsen fortsatt kan anvandas for visuell inflygning av mindre en- och tvdmotorigt allménflyg.
Transportstyrelsens tillstdnd krévs inte. Féreslagen nybyggnad av rullbana och installation av
instrumentinflygningshjalpmedel kan inte genomfdras.

Nollalternativet innebar ocksd att om en utbyggnad av turistverksamheten i Sélen Trysil-omradet
sker, med fler évernattningsméjligheter i form av hotell och stugor, kommer trafiken pd vagarna
till omradet 6ka. Redan idag &r det trafikproblem nar byte av gaster i stugor och hotell sker och en
okning av biltrafiken till omradet kommer att medféra att situationen forvérras.

For att ta emot I&ngvdga gaster fran utlandet &r flygplatserna i Arlanda eller Gardemoen
alternativen. Transporter fran dessa flygplatser innebar ocksd l8nga végtransporter och
attraktionskraften att flyga till turistorten minskar. Flygplatsen i Mora bedéms dels vara for liten fér
aktuella flygplanstyper och dels bedéms transferavstdndet/tiden till b8de Salen och Trysil vara
oattraktivt for skidturism.

4.6.2 Alternativ lokalisering

Avgérande for en flygplats lokalisering &r bl a narhet till omgivande tatorter och slutmal,
flyghinder, lampliga markférhallanden, recipienter, konkurrerande markanvindning, forharskande
vindriktning, omgivande natur- kultur- och friluftsintressen och bostadsbebyggelse i ndromrddet
som kan bli stérda av flygbuller.

4.6.3 Alternativa befintliga flygplatser

Méjligheten att utnyttja befintliga flygplatser i naromrddet har dversiktligt studerats. Flygplatser
finns i Mora, Idre och Torsby. I Norge ar det framst Oslo/Gardermoen som skulle kunna vara
aktuell.

Mora flygplats bedéms vara svar att bygga ut for att ta emot stérre flygplan till féljd av nérliggande
bebyggelse. Allt for manga fastigheter skulle fa en utékad bullerexponering.

Idre flygplats &r ocksd svar att bygga ut till foljd av att topografin i omradet utgér hinder for flyget.
Idre samhalle skulle ocksd f& stor bullerexponering fran startande flygplan. Flygplatsen &r idag
mycket lite anvand och ar inte langre an aktiv trafikflygplats.

Torsby flygplats har byggts ut for ndgra &r sedan. Narliggande Valberget utgér hinder for flyget och
hela Torsby sambhadlle ligger i ena startriktningen vilket skulle innebdra en oacceptabel

bullerexponering.
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Samtliga flygplatser har ocksd en stor nackdel av att transfertiderna till och frdn Silenomradet och
Trysil blir stora, sannolikt mellan 2 och 3,5 timme beroende pd var slutdestinationen i fjallomradet
ligger. Dessa flygplatser uppfyller darfor inte syftet med flygplatsen fér turistomradet.

Flygplats Ban- Transfertid | Transfertid/ Kommentar
kapacitet | / Avstand  t.
Avstand t. | Trysil
Salen
Idre 1h55min/ 1h43min/ Privatagt flygfalt. Omfattande om- och
101km 120km tillbyggnad av rullbana, strdk, taxibana,
uppstallningsplatta, terminal och
inflygningshjalpmedel behévs. 1,5km fran
tatort. Bullerproblematik.
Torsby 1591x30 2h25min/ 2h50min/ Breddning och férlangning av rullbana,
m 148km 174km strak och taxibana kravs. Utbyggnad av
stationsplatta samt terminal.
Endast 2 km NV om tatort. Inflygning
Over centrala delarna av tatorten.
Bullerproblematik.
Hagfors 1500x30 02h50m/ 3h15min/ Breddning och férlangning av rullbana,
m 166km 192km strak och taxibana samt utbyggnad av
stationsplatta och terminal kravs.
7km V om Hagfors. Bullerproblematik
p.g.a. R&da och Uddeholm samhallen intill
flygplatsen.
Mora 1814x45 2h05min/ 3h05min/ Férlangning av rullbana, breddning av
m 130km 183km taxibana och utbyggnad av stationsplatta
samt terminalbyggnad krdvs. Endast 6 km
SV om Mora. Bullerproblematik.
Oslo/ 3600x45 3h30min/ 2h20min/ Tillracklig kapacitet finns. Mycket langa
Gardermoen | m 226km 161km transfertider.

Tabell 8. Alternativa, befintliga flygplatser.

4.6.4

Alternativa lokaliseringar i ndromradet

Infér anldggning av befintlig rullbana pd Mobergskélen genomfordes en dversiktlig utredning for

anlaggning av flygplats

Malungs kommun.

lokaliseringar i Tandd och Vallerds se Figur 21.
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Figur 21. Alternativa lokaliseringar for flygplats i Malung-Salen kommun

Lokaliseringsutredningen gallde en flygplats med ca 1 200 m rullbana. I utredningen férordades
Tando-alternativet till foljd av ndgot battre meteorologiska forutsattningar, lagre drift- och
anlaggningskostnader och néarhet till Malungs samhaélle. Ingen beddmning av de miljdmassiga
forhllandena gjordes.

Vid en jamforelse idag kan konstateras att syftet med flygplatsen &r att férutom vara
charterflygplats till Salen, ska den ocksd betjdna Trysil i Norge vilket gér att argumentet med
nérhet till Malungs samhélle faller. Det &r ocksd tveksamt om det gar att anldgga en flygplats med
langden 2 500 m for att klara bestdammelserna for kod 4. Bade lagena i Tandd och Vallerds har
foreslagen rullbana i dlvdalens langdriktning. I Alvdalen finns flera byar/samhéllen och med en
lokalisering har kommer ménga bostadshus att exponeras fér buller, troligen med nivder 6ver 80
dBA. Med foreslagna flygplanstyper (Boeing 737, Airbus 320 m.fl.) kommer sannolikt ett stort antal
hus att behdva I6sas in.

I 6vrigt kan konstateras att Vasterdalalvens dalgdng &r av riksintresse for det rorliga friluftslivet.
Runt bdde Tanddé och Vallerds finns manga fornldmningar. I Tandd finns ocksd nagra
nyckelbiotoper.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativen i Tando och Vallerds vara samre framfor allt fran
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bullersynpunkt och fér dess primara syfte att fungera som charterflygplats for bdde Salen och
Trysil.

4.6.5 Alternativ utformning inom Rorbacksndsomradet

Avgorande for att forlagga en flygplats i Salenomradet &r om det gar att erhdlla hinderfrihet. Salen
omrddet &r mycket kuperat och det finns fa ldgen som 6verhuvudtaget & méjliga. Laget vid
Mobergskolen bedéms vara det enda méjliga i ndromradet. Aven har har det visat sig svart att
hitta ett lage med hinderfrinet utan att enorma mé&ngder massor maste schaktas bort pa
omkringliggande hdjder som Orrhdn och Elgshggen i Norge.

I ett tidigt skede har tre olika ldgen i Rorbacksndsomradet studerats. Forlangning av befintlig bana
at sydost, férlangning av befintlig bana at nordvast samt en nylokalisering av bana ca 500 m séder
om befintlig bana. Se rapport "Rérbacksnds/Salen flygplats - Jamforelse mellan alternativa
flygplatsldgen kod 4C med avseende pd hinderfrihet” i Bilaga 6 samt rapport "Rérbacksnas/Sélen
flygplats — Redovisning av alternativa forslag till utbyggnad i Rérbacksndsomradet” i Bilaga 7.

For bdda utbyggnadsalternativen i befintligt I&ge kravs ingrepp i inflygningssektor sydost for att
uppfylla Bestémmelserna om Civil Luftfart (BCL) regler om hinderfrihet eftersom det finns hinder i
start och inflygningssektor vid berget Orrhédn, se Figur 22 och Figur 23.

Figur 22. Hinderkarta for alternativ med banforlangning at sydost (se Bilaga 6).

40



Figur 23. Hinderkarta for alternativ med banférlangning at nordvast (se bilaga Bilaga 6).

Det tredje alternativet avsdg ett nytt ldge 500 m sydvast om befintlig bana for att forbattra
hindersituationen vid Orrhdn. Detta alternativ kommer dock innebara att berget Elgshggen utgor
ett betydande hinderproblem.

Figur 24. Hinderkarta for alternativ med nytt banlige (bana 16/34) i sydvist (se Bilaga 6).

Vid en utvardering av dessa alternativ har darfor det slutliga laget valts till ett lage mellan befintlig
bana och alternativet sydvast om befintlig bana. Valt banldge framgar av Figur 44 i denna rapport
och utgér en basta kompromiss mellan hinderproblematiken vid Orrhén och Elgshggen.
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5 TEKNISK BESKRIVNING, FLYGPLATSVERKSAMHET
5.1 Flygplatsens anlaggningar och verksamheter

5.1.1 Bansystem, strak och hinderfrihet

Bansystemet vid Salen Trysil Airport kommer att bestd av en asfalterad rullbana med beteckningen
15/33, d.v.s. den &r orienterad i riktning 150°- 330°, och en taxibana som ansluter till en
terminalplatta, se Figur 25. Flygplatsen foreslds utformas enligt kod 4C i BCL. Rullbanan kommer
att bli 2 500 m 1&ng och 45 m bred. Banan kommer att omges av grdsbevuxna strdkytor och den
sammanlagda strdkbredden blir 300 m. Straket utstrdcks 60 m utanfoér vardera banandan. Dértill
kommer ett extra sdkerhetsomrdde 90 m I&ngt och 90 m brett i vardera banandarna.

Drift- och terminalomrddet vid terminalbyggnaden kommer att omfatta terminalplatta for
uppstallning av flygplan samt drifts- och serviceytor for &vrigt flyg och markfordon. P3
terminalplattan kommer det att finnas tre dretruntplatser och 3 vinterplatser fér tunga flygplan, en
plats for flygplan av storleksklassen SAAB 340, tva platser for tvamotorigt taxiflygplan samt
ytterligare platser langre fr&n terminalbyggnaden som ger uppstéllningsméjlighet for tva
tvdmotoriga och tvd enmotoriga allménflyg.
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Figur 25. Sdlen Trysil Airport, planerad utbyggnad av flygplats

For att uppratthdlla erforderlig hinderfrihet for flyget kommer réjning av trad och vegetation att
genomfdras. Vidare kommer hinderljus att monteras pa fasta hinder, t.ex. pa berg, vilka ej kan
avlagsnas.

5.1.2 Inflygnings- och landningshjalpmedel

Banan utrustas for precisionsinflygning fran bada riktningarna. Detta innebér att LLZ (Localizer,
inflygningsledstrale), GP (glidbaneindikering) samt DME (avstandsmatning) installeras.

En 900 m 18ng inflygningsljuslinje byggs fér bada banorna. De markbaserade landningsljusen
anpassas till markytans héjdvariationer s8 att en horisontell ljuslinje erhdlls. Landningsljusen bérs
upp av plastkonstruktioner som stélls upp p& betongfundament.
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5.1.3 Anvandning av rullbanor

Huvudregeln vid val av start- och landningsriktning ar att ett flygplan normalt skall starta och
landa mot vinden. Hansyn till sakerhetsfaktorer, banforhallanden (bromsverkan och/eller ev.
belaggning pd banan), arbeten pd flygplatsen, inflygnings- och landningshjélpmedel, 6vrig
flygtrafik, fardriktning m.m. kan medféra undantag fran regeln. Detta &r méjligt eftersom storre
flygplan &r forhallandevis okénsliga for sidvind och dessutom har ganska god formaga att starta
och landa i svag medvind. Anvisningar om bana for start och landning lamnas av
flygtrafikledningen.

En grov uppskattning av vilka banor som kommer att anvdndas kan géras med utgédngspunkt fran
forharskande vindriktning, férmodade destinationer och stationsomradets placering. Férharskande
vindriktningar &r fr&n nordvést och fran sydést med ungefar lika férdelning dver dret. Merparten av
flygtrafiken véntas komma ifr&n destinationer séder om flygplatsen varfér startbana 15 och
landningsbana 33 normalt kommer att féredras.

Medvinds-, starter och landningar undviks av sdkerhetsskal vilket innebér att en del av starterna
kommer att ske 3t nordvést, bana 33, samt en del av landningarna 8t sydost, bana 15.

Stationsomradet med tva taxibanor innebér att det blir lika 18ngt att taxa till bana 15 som till bana
33. Uppskattad fordelning av vilka banor som kommer att anvandas finns i Tabell 9.

Rérelser som berér omradet nordvast om flygplatsen
Start bana 33 40 %
Landning bana 15 40 %
Rérelser som berér omradet sydost om flygplatsen
Start bana 15 60 %
Landning bana 33 60 %

Tabell 9. Uppskattning av fordelning av trafik pa respektive bana
5.1.4 Flygplansrutiner pa mark

Rutinerna nar ett inkommande flygplan i reguljar-eller chartertrafik har landat och befinner sig pa
mark omfattar i huvudsak féljande moment:

a) Intaxning frén landningsbana till terminalplatta framfér passagerarterminalen
b) Anslutning av startaggregat och uppvarmningsaggregat (vintertid).

c) Avstigning, passagerare

d) Ur- och inlastning av bagage och 6vrigt gods

e) P&fylining av drivmedel

f) Méjlighet fér hantering av vatten, avlopp och avfall

g) Teknisk kontroll

h) P&stigning, passagerare
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h) Uppstart av motorer
i) Eventuell flygplansavisning foére start
j) Uttaxning till startbana

Den tekniska kontrollen omfattar rutinmdassig 6versyn av flygplanets tekniska funktioner. Inget
underhall av flygplan i chartertrafik planeras pa flygplatsen.

5.1.5 Byggnader

Byggnader och anlaggningar som planeras i flygplatsverksamheten ar terminalbyggnad,
flygledartorn, drift- och ramptjanstbyggnad, fordonsgarage, miljéstation, transformatorstation med
reservkraft och sandlager, se Figur 26.
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Figur 26. Planerat stationsomrdde

Terminalbyggnad

For passagerartrafiken planeras en terminalbyggnad med funktioner som incheckningshall,
flygplatskontroll, avgangshallar i anslutning till samtliga utgdngar, ankomsthallar fér passagerare
och bagage samt tull- och eventuell passkontroll.

Terminalbyggnaden dimensioneras initialt for 250 samtidiga personer per timme och kommer att
byggas ut i takt med trafikutvecklingen. Kompletterande tillbyggnader och ombyggnader kan
komma att utféras inom hela terminalomrddet. Nya byggnader i detta omrdde beddms i
normalfallet inte paverka konsekvenserna av verksamheten.
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Flygledartorn

I flygledartornet regleras flygtrafiken i flygplatsens nérhet. P& marken inne pd flygplatsomradet
regleras bade flygplans- och fordonsrorelser. Flygledartornet byggs for god overblick &ver
bansystem och flyguppstéllningsplatser och samlokaliseras sannolikt med passagerarterminalen.

Fordonsgarage

I byggnaden kommer det att finnas utrymme for uppstéllning av falthdliningsfordon, fordon for
raddningstjénst samt viss utrustning som anvands vid ramptjanst. Det kommer ocksa att finnas en
mindre spol- och tvéatthall fér avspolning av snd och is fr&n fordon samt en mindre
fordonsverkstad.

Spol- och tvattvatten fran byggnaden kommer att anslutas till oljeavskiljare/reningsanléggning.
Ramptjéanstbyggnad

Byggnaden kommer att anvandas for uppstallning av ramputrustning och fér lagring och hantering
av vissa kemikalier for vinterbruk, exempelvis glykol fér avisning. Byggnaden kommer att anslutas
till oljeavskiljare/reningsanlaggning, dock kommer inte de utrymmen dar glykol férvaras att férses
med golvavlopp.

Miljostation

I byggnaden kommer sortering och lagring av farligt avfall som oljerester, batterier m.m. ske. I
byggnaden kommer ocksd farligt avfall och miljofarliga kemiska produkter att lagras
Miljostationens golv kommer att utféras i betong med upphdjda kanter for att hindra eventuellt
spill frdn att férorena omgivningen.

Sandlager, lager fér halkbekampningskemikalier

Byggnaden anvands for att lagra sand och kaliumformiat for halkbekdmpning.
5.1.6 Energiférsorjning

Energiférsdrjningen sker troligtvis genom en 10 kV kraftledning till transformatorstation pd
flygplatsen. Reservkraftverk som drivs med diesel anlaggs i samma byggnad. Uppvarmning av
terminal och &vriga byggnader planeras ske via pelletseldning och/eller bergvdarme. Varmen
distribueras till de olika byggnaderna via kulvertsystem under mark.

5.1.7 Drivmedelshantering

Drivmedelshanteringen kommer att laggas ut pa externt oljebolag. Vid flygplatsen kommer bade
drivmedel av typen Jet Al (flygfotogen) och Avgas 100LL (flygbensin) hanteras. De stdrsta
volymerna kommer att vara drivmedel av typen Jet A1 som anvands i jet- och turbopropflygplan.
Arliga mangder vid fullt utbyggd flygplats uppskattas till ca 10 000 m3 Jet Al och 50 m3 Avgas
100LL per &r. Nya mindre flygplan kommer troligen i framtiden att i stérre utstréckning anvénda
motorer, dar brénslet anténds via kompression som pa en dieselmotor. Brénslet till dessa motorer
blir Jet A1, vilket reducerar behovet av flygbensin (Avgas 100LL).

Drivmedel (diesel) till flygplatsens falthdliningsfordon kommer att lagras och hanteras i egen
drivmedelsanldggning. Dieselanvéndning uppskattats till 80 m3 per &r.
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Samtliga drivmedelscisterner kommer att placeras ovan jord och kommer att vara invallade.
Invallningarna ges en volym motsvarande den stérsta cisternen samt 10% av eventuella 6évriga
cisterner.

5.1.8 Halkbekdampning av bansystem

Halkbek&mpning av bansystem sker for att uppratthdlla s@ goda friktionsférhallanden att start och
landning kan ske utan férhéjd risk for avdkning. Halkbekdmpning sker under vinterperioden vid
nederbdrd och framst nar temperaturen pendlar runt noll grader.

En fullstandig halkbekampning genomférs i fyra steg: Plogning, sopning, renbldsning samt
spridning av sand eller formiat. Plogning, sopning och renbldsning utférs med s8 kallade PSB-
maskiner och ar mekaniska atgérder. I de fall den mekaniska bekdmpningen inte racker for att
uppnad tillrdcklig friktion laggs ocksd sand ut. Sanden kan vara varm och fuktig for att oka
vidhaftningen. I situationer med underkyld nederbérd eller dd is redan bildats p& banan kan
halkbekdmpning med kaliumformiat vara nédvéndig. Urea kommer inte att anvandas. Skulle s
svara forhallanden uppstd, att urea &r det enda som fungerar kommer trafiken att dirigeras om till
annan flygplats.

Det &r svart att uppskatta det arliga behovet av kemiska halkbek&mpningspreparat eftersom det
inte forekommit regelbunden flygtrafik i omrddet tidigare. En mycket viktig faktor som styr
mangden halkbekdmpningsmedel &r temperaturen. I de fall denna varierar runt noll grader kravs
mycket stérre insatser &n vid stabila férhdllanden med minusgrader. En jamférelse med andra
jamforbara flygplatser ger féljande bild éver &rlig anvandning (urea inkluderat foér information).

Flygplats 2007 2008 2009
Acetat/formiat | Urea Acetat/formiat | Urea Acetat/formiat | Urea
(m3) (ton) (m3) (ton) (m3) (ton)
Kiruna Anvands ej - Anvands ej - Anvands ej 8
Norrkdping 16,1 2,0 8,2 0,6 11,5 1,8

Tabell 10. Arlig anvindning av urea och formiat/acetat pa jaimférbara flygplatser.

En bedémning ar att Salen-Trysil Airport inte kommer att behdva lagga ut mer halkbekampnings-
medel &n Kiruna flygplats, dar det normalt férekommer 18nga perioder med minusgrader under
vilka halkbekdmpning med enbart sand fungerar utmarkt.

I extrema situationer med underkyld nederbdrd kan det bli nédvandigt att halkbekampa med
kemikalier. For att ge ett konkret exempel antas att detta intraffar vid fem tillféllen under en
vintersasong och att kaliumformiat d@ anvands. Halkbekdmpningen fungerar bast om den l&ggs ut i
férebyggande syfte och med en koncentration om ca 15-20 gram/m2. P8 en bana som &r 2500
meter 18ng och dar halkbekampningen gérs pa en bredd av ca 25 meter ger detta en bedémd
mangd per utlagg av:

20/1000 x 25 x 2500 kg = 1250 kg per utlagg.
Antas vidare att man maste ldgga ut formiat tvd ganger vid varje tillfalle for att fa bra
friktionsvérden ger det ett totalt antal utldagg om 10 gdnger. Den totala utlagda formiatméangden i

exemplet blir 10 x 1250kg = 12,5 ton.

Bedémningen gérs darmed att 10-20 ton kaliumformiat per &r férbrukas.
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Amne Uppskattad 3arlig forbrukning

Sand 75-100 ton
Formiat 10-20 ton (10-20 m3)
Urea Kommer inte att anvandas

Tabell 11. Uppskattad arsférbrukning av amnen fér halkbekdampning

Det bdr i sammanhanget namnas att mangden utlagda kemikalier troligen kan reduceras eftersom
ett ndgot lagre friktionsvérde kan accepteras tack vare en relativt 18ng bana.

5.1.9 Avisning av flygplan

For avisning av flygplan i samband med starter anvénds en vatska som huvudsakligen bestdr av
Monopropylenglykol och vatten. Tvd olika typer (typ 1 och typ 2) av glykol kommer att anvéndas.
Skillnaden mellan typerna &r att de har olika viskositet och vidhaftningsformaga. Typ 1, som
kommer att anvédndas i storst utstrackning, &r mer lattflytande och med 18g vidhaftning. Glykol av
typ 2 kommer att anvindas nar vaderférhdllandena kraver en battre vidhaftning eller om
véntetiden for start kan dra ut pa tiden p.g.a. mycket flygtrafik pa aktuell fardstracka.

Innan verksamheten &r i full drift &r det svart bedéma vilka mangder av halkbekdmpningsmedel
och avisningsvéatskor som kommer att forbrukas. I Tabell 12 nedan gérs en jamférelse med tva
jamforbara flygplatser och i Tabell 13 har en uppskattning av arsférbrukningen gjorts.

Flygplats 2007 2008 2009
Vidtska Vdtska Typ | Vatska typ | Vdtska Vidtska Vidtska
typ 1| 2 (liter) 1 (liter) typ 2| typ 1| typ
(liter) (liter) (liter) 2(liter)
Kiruna 16 808 6445 38 150 13 075 18 218 6874
Norrképing | 7944 1045 10 196 2253 16 756 2860

Tabell 12. Arlig anvindning av avisningsvitska pa jimforbara flygplatser.

Amne Uppskattad 3arlig forbrukning
Glykol typ 1 17 m3 (17 ton)
Glykol typ II 3 m3 (3 ton)

Tabell 13. Bedomd arlig méangd glykol for avisning av flygplan. Mangden omraknad till 100% glykol.

Den avisningsbil som kommer att anvandas ska ha mdéjlighet att optimera glykolblandningen efter
utetemperatur och andra véaderbetingelser. Bilen kommer ocksd att ha elvdrme i tankarna for
uppvarmning av glykolen vilket ger en effektivare avisning.

5.1.10  Ovrig kemikalieanvdndning

Anvandningen av kemiska produkter vid flygplatsen kommer nar avisningsvatska,
halkbekampningsmedel och drivmedel raknats bort, vara liten. En lista 6ver samtliga kemiska
produkter som anvands vid flygplatsen kommer att upprattas. Fdéljande kemiska produkter kommer
sannolikt att anvandas: brandslackningsmedel, motoroljor, hydrauloljor, avfettningsmedel,
fordonstvattmedel, markeringsfarg, kylarglykol, absorbtionsmedel. Ett kemikalieregister kommer
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att upprattas som kommer att omfatta arligen férbrukade mangder och sikerhetsdatablad for varje
produkt.

5.1.11 Vatten- och avloppssystem

Spillvatten och renvatten

I samrdd med Malung-Salen kommun har det bedémts moéjligt att ansluta flygplatsens
spillvattennat till Rérbacksnas reningsverk. Verket ar dimensionerat for ca 800 personer och idag
&r ca 180 anslutna. Tillkommande belastning fran flygplatsen bedéms motsvara ca 250 personer.
Renvattenférsoérjning till flygplatsen bedéms kunna ske via inkoppling till Rérbacksnas vattenverk.

I Bilaga 3 redovisas vidare detaljer.
Dagvatten

Dagvatten frdn rullbana, avisningsplats och glykolficka kommer att samlas upp i separata
ledningssystem for vidare transport till luftningsdamm/utjamningsdamm och darefter till recipient.
Ledningssystemet forses med ventiler s3 att dagvattnet sommartid kan ledas direkt till recipient.
Se vidare kap 10.2.

5.1.12 Avfallshantering

Frdn flygplatsverksamheten uppkommer hush@llsavfall, brénnbart avfall, avfall under
producentansvar, farligt avfall samt grovavfall. Flygplatsen kommer att f8 en kallsortering som
motsvarar de fraktioner som kan ldmnas i kommunen. Sérskilda utrymmen med héga krav pa
forsiktighetsmatt kommer att iordningsstillas bade for vanligt avfall och for tillfallig lagring av
farligt avfall. Sannolikt uppkommer fdljande fraktioner av farligt avfall: elektronikavfall,
spillolja/oljefilter, I6sningsmedel, fargrester, lysrér och oljeavfall frdn oljeavskiljare. For
borttransport och slutligt omhandertagande av avfall kommer godkdnd entreprenér att anlitas.
Avfallsméngderna vid flygplatsen beddms 6ka i takt med 6kad flygtrafik. Det galler framfor allt
mangderna icke farligt avfall.

5.1.13 Branddvningar

Initialt planeras ingen brandévningsplats pa flygplatsen, men plats har reserverats for eventuella
framtida krav. Brandévningar kommer initialt att genomféras tillsammans med Malung-Salen
kommun.

5.1.14 Parkering

Parkering kommer att anordnas vid flygplatsen. I férhallande till antalet passagerare kommer
parkeringsplatserna for flygplatsen att bli liten eftersom det huvudsakligen blir fréga om
charterresendrer som huvudsakligen bussas till och fran flygplatsen. Denna typ av transporter
forekommer idag mellan Mora flygplats och Salen i anslutning till Kullaflygs flyglinje till/frén
Angelholm.

5.1.15  Ovrig verksamhet med anknytning till flygplatsen

Inom flygplatsomradet kommer det att finnas ett antal externa aktérer som bedriver verksamhet.
Inom flygomrddet finns en hangar for ett mindre privatflygplan dar Salenfjallens Flygklubb &r
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verksamhetsutdvare. Mellan flygplatsen och omgivande turistorter planeras busstrafik anpassad
efter avgdende och ankommande charterflyg, taxitrafik och tillgdng till hyrbilar planeras. I
terminalen planeras café- och restaurangverksamhet. Sélenflygs intentioner ar att ett antal av de
hyrbilar som kommer att finnas tillgangliga ska var elbilar med minst 10 mils aktionsradie for
bilpendling mellan Salen och Trysils skidbackar.

5.2 Luftfartsbestammelser och flygtrafiktjanst

En férutsattning for en valordnad, saker och effektiv flygverksamhet ar att dess utdvare tillampar
likartade bestammelser, regler och lagar. Det O6vergripande ansvaret fér detta innehas av ICAO
(International Civil Aviation Organisation) och EU genom EG-férordningen. Grunden fér de
internationella luftfartsbestdmmelserna utgér Chicagokonventionen fran 1944, till vilken Sverige &r
ansluten. I Sverige styrs flygverksamheten av den svenska luftfartslagen. Bestammelser avseende
den civila luftfarten utfirdas av Transportstyrelsen och dessa &r bland annat baserade pd ICAO:s
rekommendationer. For civil luftfart i Sverige utges AIP-Sverige vilket &r en handbok for flygande
personal innehdllande bl.a. lokala trafikforeskrifter, trafikrestriktioner och éppethdliningstider.

Luftrum och flygtrafiktjanst

Svenskt luftrum &r indelat i ett hogre (9 500 fot till 65 000 fot) och ett lagre luftrum. Det hégre
luftrummet betjanas av Sweden Control med flygkontrollcentraler i Stockholm och Malmé. Frén
dessa centraler styrs flygverksamheten inom landet och samordning med angransande nationers
kontrollcentraler sker. Vid varje storre trafikflygplats disponeras ett luftrum runt flygplatsen upp till
en hdjd 2 900 m (6ver genomsnittlig havsyta) eller 9 500 fot. Inom detta luftrum - som kan
omfatta olika terminalomrdden (TMA) och nirmast flygplatsen en kontrollzon (CTR) - tas stor
hénsyn till miljéfaktorer dd in- och utflygningsriktningar faststélls. Dértill kommer ett av ICAO
faststallt cirkuldrt omrdde med 30 nautiska mils radie som begransar byggnadshdjden runt
flygplatsen, i praktiken byggnader/master pd omgivande fjalltoppar.

Flygvagar

Flygplatsens samlade miljdpaverkan bestdms inte bara av verksamheten p8 sjélva flygplatsen utan
ocksd av in- och utflygningsvagar till/frén flygplatsen. Eftersom de férmodade destinationerna
beddms ligga Oster och séder om flygplatsen kommer, om mdjligt ur vadersynpunkt, starter och
landningar att ske séderut respektive fran soder.
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6 MIUOKONSEKVENSER

6.1 Naturvardesinventering

P& uppdrag av Séalen-Trysil Airport AB genomférde konsultfirman Enetjarn Natur AB en férenklad
naturvardesinventering. Till foljd av att inventeringen genomférdes under december 2010 med
mycket snd i omradet, har vissa biotoper inte kunnat inventeras, s& som myrar och béckar.
Rapporten finns i sin helhet i Bilaga 8.

Beddmningarna i rapporten grundar sig pd slutsatserna fran faltbesoken samt annan
kunskapssammanstéllning. Dessutom har en utredning av omradets fagelliv gjorts. Denna grundar
sig framst pa tillganglig kunskap om omradets faglar och slutsatser frdn naturvardesinventeringen.

Inventeringsomradet vid Rérbacksnés flygplats utgdrs av ett flackt omrade, hojdskillnaden mellan
hégsta och lagsta punkt inom inventeringsomradet ar endast 20 m. Oster om inventeringsomradet
ligger Transtrandsfjallen med toppar pa8 éver 900 m.6.h., inventeringsomradet ligger pd ca 500
m.6.h., se Figur 27.

Granﬁélfsstéreﬁ"""'-{_ i ‘{V

) O Granf/a//ef Sy

k

Narﬂallstugam Dot fes. L

1, Stor-Narfigllet ey
~—{ -+"937
5_;5 i Han”g aet g Y "

annanese 18seeira .
Lilr- Transtranc

A Neridet i
Tandadaleny )Y

i * |
AV * N Mo

%
x Brunn- berget
tiarnggen

Hundfjéflet

Skogsatern =

e AoFlagétern Vélbra

| -

" \‘«

] Storhogen
Figur 27. Inventeringsomradet vid Rérbacksnés flygplats

Inventeringsomradet bestdr till stérsta delen av skogsmark men med betydande inslag av
vatmarker. Skogsmarken utgérs till stérsta delen av produktionsskogar med nastan uteslutande
tall. Mindre hyggen och ungskogar av framférallt tall breder ut sig dver stora delar av omradet och
flera avverkningar har nyligen utférts. Aldre skog férekommer endast sparsamt.

De omraden som befanns ha hégre naturvarden och/eller vara kansliga for ingrepp utgérs i forsta
hand av sma skogstappar langs mindre backar. De tre objekt som utpekats med &ldre naturskog
hyser héga naturvdrden bl.a. i form av ddéd ved och &ldre trdd. Ovriga delar av
inventeringsomradet domineras av brukad skog, hyggen och dikade myrmarker som varken har
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speciella naturvarden eller ar sarskilt kansliga, se Bilaga 8 for en mer detaljerad beskrivning av
naturvarden vid flygplatsen.

R
'. - Inventeringsomrade
Naturvarde klass 2
0 0,5 km

Figur 28 Inventeringsomradets naturvirden.

Omradets fagelfauna domineras av arter som &r allmdnna och utbredda i brukad skogsmark i
denna del av Dalarna. Det finns inga kianda bon av storre rovfaglar eller kdnda storre spelplatser
av skogshoéns inom inventeringsomradet. Savél tjader som orre férekommer dock relativt frekvent
. o - . . . . . o . . o

inom omradet. Det finns tre kdnda kungsdrnsrevir inom tio km fran inventeringsomradet och arten
bedéms fédosdka inom omradet.

Den samlade bedémningen &r att endast mindre omrdden med hdga naturvarden kommer att
pdverkas av flygfaltet. N&gra vanligare fagelarter och daggdjur kommer att pdverkas till folid av
habitatférluster men bevarandestatusen bedéms inte paverkas negativt. Kungsérnens
fodosoksomrade kommer endas pdverkas marginellt.

6.2 Beddémningar och atgarder

Naturmiljo

Naturen inom inventeringsomradet bestdr i huvudsak av produktiv skogsmark som till stor del &r
pdverkad av modernt skogsbruk. Skogen utgérs framst av medeldlders gallringsskogar med tall. I
omradet finns dven hyggen och ungskogar. Dessa bestand &r artfattiga. Brukad skog och hyggen
rader det ingen brist pd i landskapet och en anldggning p@ denna skogsbruksmark bedéms inte
paverka de naturmiljder eller arter som finns i omradet i ndgon stérre grad.

I samband med naturvérdesinventeringen identifierades tvd sma omraden som bedémdes hysa
héga naturvarden och/eller vara kansliga for ingrepp. Det ror sig om tre aldre granskogar langs
mindre backar. Den samlade bedémningen &r att en anldggning i det féreslagna omradet har
forhallandevis sma effekter pa kanslig och skyddsvérda biotoper.

Samtliga vatmarker har en hydrologi som &r kanslig for ingrepp. Detta galler d&ven mindre
vdtmarker med lagre naturvdrden. En flygplats &r en geometriskt styv konstruktion och det &r

svart att bedéma om en god detaljplanering av végar och anlaggningsytor kan begransa eventuella
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skador pa ovan ndamnda naturmiljder. De naturvérden som finns i det omgivande landskapet i form
av naturreservat, Natura 2000-omrdden och riksintressen bedéms inte paverkas i ndgon storre
grad av en flygplats i det féreslagna omradet.

Vattendrag

Nagon storre risk for padverkan pd nedstréms liggande vattendrag beddms inte foreligga. Backarna
i det berérda omradet & sma. Backarna bor dock i moéjligaste man ldmnas intakta eller
dverbryggas pa ett satt s att dess hydrologi inte paverkas. Utan en detaljerad projektering av den
nya flygplatsen &r det svart att beddma om vattendragens naturvarden kan bibehdllas genom en
hansynsfull utformning av vagar och anlaggningsytor. En viktig aspekt att ha med sig i den
fortsatta planeringen &r att iaktta forsiktighetsatgérder for att inte dranera vatmarkerna.

Faglar

En av traktens faglar boér i sammanhanget sarskilt lyftas fram: kungsérn. Den &r idag upptagen
som ndra hotad (NT) pd den svenska rodlistan och finns med i EU:s Fageldirektiv och i
Bernkonventionen som stridngt skyddad art. Kungsérn bedéms pdverkas av anldggningen, framst
genom o&kade stérningar och minskad tillgdng till jaktmarker. Risken for negativa effekter beror
mycket av boplatsernas lagen och de olika érnindividernas vanor och roérelsemodnster i relation till
omrddet. Beddmningen &r att de hidckande 6rnarna endast i begrénsad omfattning anvander
omradet for fodosok, varvid effekterna bedéms bli sma och att bevarandestatusen inte paverkas.

Ovriga figelarter som finns i omradet &r talrika och har stora utbredningsomraden. Anléggningen
kommer att paverka flera av arterna genom minskade hackningsplatser till foljd av att skogen
kommer att avverkas och av 6kad storning. Av de rodlistade arterna beddéms, férutom kungsorn,
tretdig hackspett forekomma i omradet. Arten bedéms dock inte hacka i omradet, d@ de lampliga
biotoperna ar for sma. En viss forlust av fodosoksomrdden &r att vdanta men ndgon effekt pd
bevarandestatusen i naromradet bedéms inte uppsta.

Man kanner idag inte till ndgra hackningar av andra stora rovfaglar eller ugglor inom
inventeringsomraddet. Utifran befintlig kunskap gérs darfér bedémningen att risken for stérningar
och forlust av jaktmarker ar begransad.

Ovrigt djurliv

Vad géller de stora rovdjuren s& bedéms varg, lo och bjérn inte stéras namnvért av etableringen.
Etableringsomradet &r inte av ndgon stérre vikt for ndgon av arterna. De djur som passerar
omradet bedéms inte stéras namnvart av flygplatsen utan kan vandra runt etableringen.

I 6vrigt bedéms etableringen pdverka enstaka individer som har sitt revir i omradet genom att ett
stangsel satts upp kring flygplatsen. Flygplatsen bedéms dock inte pdverka bevarandestatusen
negativt for ndgon av arterna som finns i omradet

Rorligt friluftsliv

Flygplatsen kommer att ligga inom ett riksintresse for det rorliga friluftslivet. Flygplatsen kommer
ha stor inverkan pa friluftslivet inom ett begransat omrdde néra flygplatsen, till féljd av sténgsel.
Férhojda bullernivder kommer att paverka ett storre omrade kring flygplatsen, bullernivderna
kommer att minska med avstandet fran flygplatsen. Flygplatsen ligger i utkanten av detta mycket
stora riksintresse som omfattar stérre delen av den svenska fjallvarlden och inga speciella varden
bedéms paverkas.
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6.3 Hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon

Flygplatsen &r beldgen inom omrdde som genom miljébalkens 4:e kapitel utpekats som riksintresse
for det rorliga friluftslivet. I flygplatsens ndromrade finns ocksa riksintressen for naturvdrden och
skyddad natur.

Av MB 4:2 framgar att inom fjallvériden fran Transtrandsfjallen i sdder till Treriksroset med vissa
undantag skall turismens och friluftslivets, skall framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt
beaktas vid bedémningen av tilldtligheten av exploateringsféretag eller andra ingrepp i miljon.

Foér de undantagna omradena som definieras i MB 4:5 géller att bebyggelse och anlaggningar far
komma till stdnd endast om det behdvs foér bl a rennéring och det rérliga friluftslivet.

Salen Trysil flygplats ligger i kanten av den i miljébalken utpekade fjallvarlden, men berdrs inte av
de mer restriktiva bestémmelserna i MB 4:5.

Turismen och friluftslivet ar beroende av kommunikationer fér att kunna utnyttja fjallvariden.
Tillkomsten av flygplatsen gynnar sdledes syftet bakom regelverket, samtidigt som flygplatsen inte
far innebara intrdng och andra miljékonsekvenser som motverkar syftet.

S rsedan o -
ksintresse rorligt friluft
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Figur 29. Riksintresse rorligt friluftsliv

Omrdden kring flygplatsen &r forutom ovan redovisade skydd av fjéllvarlden foremal for
forordnanden genom utpekande av riksintressen genom 3 Kap MB, genom férordnanden som
Naturreservat och Natura 2000-omréden samt genom planbestdmmelser enligt PBL.

Det finns ett omrdde som &r av riksintressen for naturvarden ca 5 km nordost om planerad
rullbana. Omradet har namnet Stor-Néarfjéllet Synddalen Ojskogfijillet, se Figur xx. Omradet
har féljande vardebeskrivning:

"Detta fjallomrdde &r av stort ekologiskt och geologiskt varde. De geologiska objekten &r delvis
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nyckelomrdden for tolkningen av landskapets utveckling. Naturskogen med dess ringa paverkan av
skogsbruk &r sallsynt och rymmer ofta sdrbara eller hotade arter, med bl a ett flertal rodlistade
kryptogamer. P3 flera platser inom omradet finns en artrik &ngsgranskog med hégt varde for den
biologiska mangfalden. Ett vl utvecklat lavatécke, tack vare avsaknad av renbete, héjer vardet pd
omradet. Den rika faunan &r av stort ornitologiskt och entomologiskt intresse.”
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Figur 30. Riksintressen for naturvarden

Den vastra delen av riksintresset &r ocksd ett Natura 2000-omrdde, Stor- Narfjillet enligt
habitatdirektivet. Naturtyperna bestdr huvudsakligen av fjallhedar, boreala hedar och véstlig taiga.
Natura-2000-omradet Hundfjéllet finns ca 6,5 km ostsydost om planerad rullbana. Omradet &r
utsett som Natura 2000-omrade enligt habitatdirektivet med naturtyperna fjéllhedar och boreala
hedar samt vastlig taiga. Hundfjdllet ar aven naturreservat.
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Figur 31. Natura 2000 omraden.

Oster om flygplatsen finns ett omrade som &r av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 §
miljébalken. Transtrandsfjéllens viktigaste intressevdarden &r vandring, turdkning pd skidor,
utférsakning, strovande, naturstudier och fritidsfiske. Det &r ocksd i detta omrdde som de

omfattande turistanldggningarna i Salenfjédllen ar lokaliserade och som flygplatsen ar tankt att
betjana.
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Figur 32. Riksintresse for friluftsliv.

I flygplatsens narhet ligger Hundfjallets naturreservat. Hundfjéllets naturreservat ar beldget pd
Hundfjéllets sydsluttning pa8 nivdn 560-840 m & h. Reservatets framsta kvaliteter ligger i dess
urskogsvarden. Férekomsten av en rad hotade urskogsvaxter, framst vedsvampar och mossor, gor
omrddet mycket skyddsvart. I den sydligaste delen av reservatet patraffas ett omfattande
ravinkomplex. Skogen i detta parti har i sa ringa grad paverkats av genomhuggningar att den har
urskogsvérde. Har finner man rikligt med bdde gammal tall och gran som &r brandp&verkad. Den
gamla skogen hyser ett flertal hotade arter bland vedsvamparna och lavarna. Lappticka, rynkskinn

och violettgra tagellav férekommer.
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Figur 33. Naturreservat

Bland andra fritidsintressen att beakta finns en algpark 6ster om Rérbacksnds och fiskeintressen i
ett s.k.”put and take”-vatten i Mobergstjarnen norr om Rérbacksnas.

Det finns inga kulturreservat eller ndgot riksintresse for kulturmiljovarden i flygplatsens nérhet.
Narmaste riksintresse for kulturmiljovarden finns ca 10 km séder om flygplatsen vid sédra och
norra Lotsjon som har en fornlamningsmiljé med stor koncentration av strandbundna
stendldersboplatser.

Flygplatsen ligger inom omrdde som Malungs kommun i sin 6versiktsplan anger som C9, D2 och
B22. Betydelsen av flygplatsen fran turist- och tillgdnglighetssynpunkt skall hdr vagas mot
friluftslivets intresse av stérningsfrihet.
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6.4 Hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon

Flygplatsen &r beldgen inom riksintresse for det rorliga friluftslivet. I flygplatsens ndromrade finns
ocksa riksintressen for naturvarden och skyddad natur.

6.5 Nuldgesbeskrivning

Det finns ett omrdde som &r av riksintressen fér naturvdrden ca 5 km nordost om planerad
rullbana. Omradet har namnet Stor-Narfjallet Synddalen Ojskogfjillet, se Figur 34.

Omradet har féljande vérdebeskrivning: "Detta fjdllomrade &r av stort ekologiskt och geologiskt
vérde. De geologiska objekten &r delvis nyckelomrdden for tolkningen av landskapets utveckling.
Naturskogen med dess ringa paverkan av skogsbruk &r sillsynt och rymmer ofta sdrbara eller
hotade arter, med bl a ett flertal rodlistade kryptogamer. P& flera platser inom omradet finns en
artrik &ngsgranskog med hogt varde for den biologiska mangfalden. Ett vél utvecklat lavtacke, tack
vare avsaknad av renbete, hdjer vardet p& omrddet. Den rika faunan &r av stort ornitologiskt och
entomologiskt intresse. Omradet ingdr i det foér friluftsliv riksintressanta Salen- eller
Transtrandsfjallen.”

“L.-

Stor-Narfjallet

.,

Riksintresse fér
naturvarden

o L
g

e B B

f

Figur 34. Riksintressen for naturvarden och Natura 2000-omraden

Den vastra delen av riksintresset &r ocksd ett Natura 2000-omrdde, Stor- Narfjillet enligt
habitatdirektivet. Naturtyperna bestdr huvudsakligen av fjéllhedar, boreala hedar och vastlig taiga.
Natura-2000-omradet Hundfjéllet finns ca 6,5 km ostsydost om planerad rullbana. Omraddet &r
utsett som Natura 2000-omrade enligt habitatdirektivet med naturtyperna fjallhedar och boreala
hedar samt vastlig taiga. Hundfjallet ar aven naturreservat.

Foér naturvarden i Norge se avsnitt 7.
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6.5.1.15 Kulturmiljé och riksintressen

Det finns inga kulturreservat eller ndgot riksintresse for kulturmiljovarden i flygplatsens narhet.
Narmaste riksintresse for kulturmiljovarden finns ca 10 km séder om flygplatsen vid sédra och
norra Lo6tsjon som har en fornldamningsmiljé med stor koncentration av strandbundna
stendldersboplatser.

For varden i Norge se avsnitt 7.

6.5.1.2 Friluftsliv och riksintressen

Planerad flygplats ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap 2 § miljobalken,
se Figur 13. Oster om flygplatsen finns ett omrade som &r av riksintresse for friluftslivet enligt 3
kap 6 § miljébalken.

Figur 35. Riksintresse for friluftslivet (bla streck) 6ster om flygplatsen och det rorliga friluftslivet (bruna streck)

e et i

Fjallvarlden fran Transtrand till Treriksroset (4:2 miljébalken)

Riksintresset stracker sig genom stora delar av den svenska fjallvarlden.

Transtrandsfjallen (3:6 miljobalken)

Transtrandsfjallens viktigaste intressevdrden &r vandring, turdkning pa skidor, utférsakning,
strovande, naturstudier och fritidsfiske. Det &r ocksd i detta omrdde som de omfattande
turistanlaggningarna i Salenfjallen ar lokaliserade och som flygplatsen ar tankt att betjana.

Ovriga friluftsintressen

Bland andra fritidsintressen att beakta finns en algpark ¢ster om Rérbacksnds och fiskeintressen i
ett s.k. put and take vatten i Mobergstjarnen norr om Rérbacksnas.
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For varden i Norge se avsnitt 7.

6.5.2 Paverkan och konsekvenser for riksintressen och skyddad natur
6.5.2.1 Bed6émning av stérningar pd riksintressen foér naturvdrden

Flygplatsens paverkan pa8 riksintresset bestdr huvudsakligen av en viss bullerexponering.
Avrinningen fran flygplatsen sker vésterut mot Tandan och berér inte nérliggande riksintressen.

Véardena i riksintresset &r botaniska, geologiska och fauna. De varden som har ndgon potential att
pdverkas beddéms huvudsakligen vara fagelfaunan. Ljudutbredningen fran en flygplats sker
huvudsakligen i rullbanans langdriktning. Vinkelrdt ut med rullbanan &r pdverkan mer begransad.
Riksintresset exponeras for relativt 1dga maxbullernivder (<70 dB). Undersdkningar i bland annat
USA visar pa att flygplan vid flygplatser eller utmed flyglinjer kan paverka fagellivet.

Det ar framfor allt flyg pd 18g héjd och s.k. ljudbangar som kan orsaka stérningar. Reaktionerna
hos fagel varierar stort mellan olika arter fr&n ingen reaktion alls till att faglarna lamnar bon vid
hackning vilket leder till minskade populationer.

Eftersom maxbullernivderna &r |8ga och flygplanen &r pd hég héjd i forhdllande till

riksintresseomrddena bedéms paverkan bli begrédnsad. Ndgon skada av betydelse i riksintressena
for naturvdrden bedéms inte uppkomma.

6.5.2.2 Bedémning av stérningar pa riksintresse fér kulturmiljévarden

Riksintresseomrade for kulturmiljo saknas i omradet och ndgon pdverkan kommer darfér inte att
uppkomma.

6.5.2.3 Bedémning av stérningar pa riksintresset for friluftslivet

Vardet for friluftslivet ar dels den sammanhdllna fjéllmiljon som stracker sig mellan
Transtrandsfjallen och Treriksréset och dels aktiviteterna som denna miljo ger forutsattningar for -
utférsdkning, vandringar, fritidsfiske etc.

Riksintressena ar vidstridckta och aktuella varden finns inte i ndgon betydande utstréckning i
aktuellt omrade for flygplatsverksamhet.

Flygbuller fran flygplatsverksamheten kommer att héras i riksintressena for friluftslivet och kan
darmed innebé&ra en stérning av upplevelsen av omradenas véarde. Bullerstérningen i riksintresset
bedéms dock vara av begrénsad betydelse. Det finns inte heller ndgra sérskilda begransningar i

évrigt for naromradet eller inom riksintresset fér annan verksamhet som innebér bullerstérningar,
t.ex. bil- och sndskotertrafik.

6.6 Luftmiljé

6.6.1 Nuldagesbeskrivning
Flygplatsen &r beldgen i fjallmiljo med fa utsléppskallor av luftféroreningar.

Naromrddet ar ocksd glest bebyggt med f& manniskor som uppehdller sig runt den planerade
flygplatsen.
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6.6.1.1 Luftféroreningar

Matningar av luftféroreningar genomférs av Lénsstyrelsen Dalarna och Dalarnas luftvardsférbund.
Bland annat genomfdrs referensmatningar vid Fulufjdllets nationalpark och i stationer i
Transtrandsfjdllen. Mé&tningarna i Fulufjallet visar pd I8ga halter av VOC och NO,. Aven
métstationerna i Transtrandsfjallen vid vintersportanldggningarna har normalt 13ga
luftféroreningshalter, sarskilt i jamforelse med halter i lanets tatorter. Under sarskilda veckor under
turistsdsong, sportlov, pdsk och var, ar dock halterna férhéjda och likvdrdiga med lanets 6vriga
tatorter, sannolikt till féljd av omfattande bil- och skotertrafik.

Det har inte funnits ndgra tillgangliga méatningar av luftféroreningshalter i flygplatsens direkta
ndromrade. Eftersom de enda utslédppskallor som finns i narheten &r fr@n enstaka bostadshus med
vedeldning i Rérbédcksnds bedéms halterna av t ex kvéveoxider och partiklar vara mycket 13ga i
flygplatsens naromrade och genomgaende betydligt lagre &n miljdkvalitetsnormerna (MKN).

Erfarenheter fran berdkningar av luftfsroreningar pa andra flygplatser, t.ex. Are Ostersund Airport
dar dubbelt s& stora kvévedioxid forvantades och likvardiga mangder kolvaten, indikerar att
tillskottet av luftfororeningar utanfor en flygplats omrade &r sma. I Are Ostersund Airports fall var
halttillskottet ca 5-6 ug/m® pd avstandet ca 500 meter fran rullbanan. Fér VOC beréknades halten
till < 1 pg/m>. Det &r darfér uppenbart att tillskottet av luftféroreningar fran flygplatsen kommer
att vara marginella vid narmaste bebyggelse.

6.6.2 Verksamhetens paverkan och konsekvenser for luftmiljo

Utslapp av luftféroreningar fran flygplatsverksamheten sker huvudsakligen frén flygplan,
falthaliningsfordon och drivmedelshantering.

Luftemissionernas storlek har berdaknats och redovisas i Bilaga 1la, "PM Utslapp till Iuft”.
Emissionerna fran flygplatsverksamheten &r framst koldioxid, kvaveoxider, kolvaten, kolmonoxid
och partiklar. Flygtrafiken star fér huvuddelen av utslédppen.

D& det forvantade trafikprogrammet har justerats ned kommer &ven de férvantade utsldppen frén
flygtrafiken att minskas. En ny berdkning av emissioner fran flygtrafiken har darfér gjorts och
redovisas i Bilaga 2, Komplettering till PM “Utslapp till luft”. Denna komplettering ska darfér lasas
tillsammans med PM “Utslapp till luft”.

I ovrigt sker utslapp till luft fradn drivmedelshantering och nar passagerare och personal
transporterar sig med bil och buss till och fran flygplatsen.

6.6.3 Utslapp av luftfororeningar fran flygplatsverksamheten

Utslapp till luft fran flygtrafik berdknas normalt inom den sd kallade LTO-cykeln (landing and take
off). LTO-cykeln omfattar inflygning frdn ca 914 m (3 000 fot) hojd och landning, taxning,
tomgangskérning, start samt slutligen stigning till ca 914 m (3 000 fot) héjd 6ver marken. Flygplan
stiger olika snabbt vilket inneb&r att utslappen av Iuftfororeningar sker pd olika avstand till
flygplatsen. Utslappen inom LTO-cykeln sker darfér &ven manga kilometer utanfor
flygplatsomradet.

Utslappens storlek &ar beroende av vilka flygplanstyper som trafikerar flygplatsen. Beraknade
utslapp fran flygtrafiken inom LTO-cykeln framgar av Fel! Hittar inte referenskaiilla..
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NO, (ton) |VOC (ton) [CO (ton) |CO, (ton)

Utslapp fran flygplan i LTO-cykeln [12,5 1,0 9,3 2 283

Tabell 12. Berdknade utsldpp fran flygtrafik vid maximal flygverksamhet med utgangspunkt fran uppskattad fordelning
av flygplansflotta

Utslappen frén falthaliningsfordonen m.m. (sop- och bldsmaskiner, plogbilar, snéslungor m.fl.) har
uppskattats med utgdngspunkt fran antagen drivmedelsanvéndning. Vid flygplatsen uppskattas en
arlig anvéndning av ca 80 m® diesel och 5 m3 bensin. Uppskattade 8rliga utslapp framgar av Tabell
14. I berékningen har ingen hansyn tagits till teknikutvecklingen p8 fordon som medfér framtida
lagre utslapp.

NO, (ton)| VOC CO (ton) CO, PM10(ton)
(ton) (ton)
Emissioner fran fordon 4,2 0,6 1,3 230 0,2

Tabell 14. Uppskattade utslapp till luft fran falthallningsfordon, bilar m.m. vid Salen-Trysil Airport.

Kolvaten finns i gasfas i drivmedelstankar pa fordon och flygplan samt i lagringscisterner.
Kolvatena avgar till luft i samband med p&fylining av tanken eller cisternen. Sma kolvateutslépp
sker dven som andningsférluster under lagring av drivmedel pd grund av temperaturvariationer.
Utslappsmangderna till luft frdn drivmedelshanteringen &r framférallt beroende av hanterad mangd
och av drivmedlets angtryck. Utsldppen av kolvaten har beraknats till ca 0,7 ton/ar.

Slutligen har emissionerna fran hantering av kolvéteinnehdllande kemiska produkter och avfall
uppskattats till maximalt 200 kg/ar.

De sammanlagda arliga utsléppen till luft fran flygplatsverksamheten framgar av Tabell 15.

NOx \VOC (ton/ar)  |CO (ton/ar) CO, (ton/ar) PM10 (ton/ar)

16,7 1,6 10,6 2513 0,2

Tabell 15. Sammanlagda arliga utslépp till luft fran maximal flygplatsverksamhet.

Halttillskottet av luftféroreningar i omgivningsluften fran flygplatser av Salen-Trysil Airports storlek
ar erfarenhetsmassigt 13gt. Med relativt stora avstdnd till bostadshus bedéms halttillskottet vara
1&gt. Vid jamforelser med liknande flygplatser kan halttillskottet av kvavedioxid uppskattas till < 5
pug/m3. Fér kolvaten uppskattas halttillskottet vid flygplatsens grénser vara < 1 ug/m?.
Halttillskottet vid ndrmaste bostadshus kommer att vara ytterst marginelit.

Med marginella tillskott av luftféroreningar utanfér flygplatsomradet och de I18ga halterna av
féroreningar i naromradet, se avsnitt 5.2.1.1, bedéms utslappen till luft fran flygplatsverksamheten
inte innebdra ndgon halsofara eller negativa konsekvenser fér omkringboende. Utslappen frén
verksamheten bedéms inte ge ndgot éverskridande av MKN for kvavedioxid. Utslappen av partiklar
och kolvaten fran flygplatsen ar 18ga och beddéms inte innebara ndgon hélsofara eller negativa
konsekvenser. MKN for kvavedioxid och partiklar ar normalt avgérande fér om dven MKN for évriga
luftféroreningar kan komma att dverskridas. Darfér bedéms inte ndgon MKN fér luft dverskridas till
foljd av flygplatsverksamheten.

Flygplatsverksamhetens utslépp av kvaveoxider och koldioxid har framfor allt regionala och globala
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negativa miljéeffekter. Kvaveoxider bidrar till férsurning och évergédning av mark och vattendrag.
Kvéveoxider medverkar till fotokemisk oxidantbildning vilka ger skador pa véxter. Den koldioxid
som slapps ut frdn verksamheten &r av fossilt ursprung och bidrar till den globala véxthuseffekten.

6.7 Vatten och vatmarker

6.7.1 Nuldgesbeskrivning

Ytvatten/dagvatten och vdtmarksomrdden

Ytavrinning frén planerat flygplatsomrade sker via mindre backar och vatmarker till Stora Tandan
som rinner in i Norge (Tandda) och vidare till Trysilalven. Trysildlven rinner séderut och byter
namn till Klardlven nédr den passerar grénsen till Sverige. Avrinningsomradet fran den planerade

flygplatsen bestdr av morandsar med stérre och mindre vatmarker, lokala sumpskogar och mindre
backar.

Ytvatten/béackar

Backar och dar i omradet framgar av Figur 37.
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Figur 36. Backar och aar runt flygplatsen, kartan visar befintlig flygplats

Sydost om befintlig rullbana finns Grésbédcken som mynnar i Stora Tanddn. Bécken &r starkt
paverkad av jarnutfallningar. An har under slutet av september 2009 undersokts (“Bottenfauna i
Tandéns tillfloden - Grésbédcken & Blastbdcken 2009”) med avseende pa vattenkemi och biologi, se
Bilaga 9. Allmént kan sdgas att backen vid provtagningstillfillet hade mattligt hoga halter av
totalkvave (0,36mg/I) och 18ga halter av totalfosfor (0,009 mg/l). Enligt Lima Fiskevardsomrade
gér inte fisk upp i backen.

Mellan Grasbacken och Sdlenvagen finns utdikningar och mindre vattenfléden som rinner ner till
Mobergstjérnen. Tjdrnen anvénds av Lima fiskevardsforening som ett s.k. “put and take”-vatten for
fritidsfiske. Huvudsakligen s&tts vuxen regnbdgslax ut i tjarnen som sedan dras upp av
fritidsfiskare. Aven réding har satts ut. Eftersom tjérnen &r paverkad av utsattningen av vuxen fisk
har inga undersokningar genomférts hir. Fr&n Mobergstjarnen rinner vattnet ut i Stora Tandan.

Vaster om Sélenvdgen finns Blastbacken som har sitt utlopp i Stora Tandan. Blastbécken
undersoéktes vid samma tillfille som Grasbacken med avseende pa vattenkemi och biologi. Bécken
hade vid provtagningstillfallet mattligt héga halter av totalkvéve (0,35 mg/l) och héga halter av
totalfosfor (0,031 mg/I). Enligt Lima Fiskevardsomrdde gar inte fisk upp i backen.

Ytterligare vasterut finns backen Palkéllan vars &vre lopp ocksd kommer att paverkas av en
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utbyggd rullbana.

Samtliga vattendrag i den planerade flygplatsens avrinningsomrade rinner ut i Stora Tandan.
Kvalitetsnormen fér Stora Tand@n har faststallts till “God ekologisk status 2015”. Normen syftar till
att god ekologisk status uppnds senast 22 december 2015. Kvalitetsnormen innebér att vattnets
ekologiska status inte far forsamras. Vattenprover tas en gang per manad i Stora Tandan av
Dalélvens vattenvardsférening. Av dessa prover framgar att halterna av kvédve &r relativt héga
under vintersasongen, férmodligen till foljd av vattenuttag for sndkanoner och 6kad belastning
under skidsdsongen. Totalkvédvehalterna &r ca 600-700 pg/l under vintern medan drsmedelhalterna
under 2000-2008 har varit ca 350 ug/l. Kvavehalterna kan betraktas som I13ga till mattliga.

Vid undersokning av Tanddn vid vagkorsningen Salenvagen/Rérbacksnasvdgen i slutet av
september 2009 var halterna av totalkvéve och totalfosfor I8ga (<0,1 respektive 0,005 mg/I).

I Stora Tandan finns fiskarterna 6ring och harr och fritidsfiske férekommer. Bestdnden bygger pa
kontinuerlig utsattning av fisk.

Vatmarker

vatmarker med biologiska varden &r framfér allt en vatmark 6ster om planerad rullbana. Denna
har hogt naturvarde och dess utbredning framgdr av Figur 37. Risken for vatmarksomradet i
samband med en etablering av en flygplats ar framfor allt att den kan dréneras ut.
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Figur 37. Vatmarksomrade 6ster om planerad flygplats med hogt naturvirde
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Sumpskogar

Flygplatsomradet berdr en del biotoper som &r utpekade av Skogsstyrelsen som sumpskogar, se
Figur 34.

oberg

prmizleri-verd=! DO T G5 0 Sverigedmta, L00HGE3 . ETdm

Figur 38. Sumpskogar runt planerad flygplats, kartan visar befintlig flygplats

Sumpskogarna vaster om befintlig rullbana &r av klass 3 och 4 pd en 4-gradig skala dar 3 &r
ordindr sumpskog och 4 &r sumpskog som starkt paverkats av t ex dikning. Sumpskogen utmed
Blastbacken i den befintliga rullbanans férlangning ar av klass 2, det vill séga sumpskog med héga
naturvarden. Skogsmarken omkring Blastbacken ar nyligen avverkad. Sumpskogarna Oster om
befintlig rullbana &r genomgdende av klass 2, d.v.s. hogt naturvarde.

Grundvatten

Jordarterna vid flygplatsomradet bestdr till storsta delen av mordn och omrddet har méanga
vdtmarker och myrar. Grundvattenbildningen i omrddet &r inte utredd men sannolikt lutar
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grundvattenytan mot Stora Tandan.

Det finns inga kdanda brunnar som utnyttjas till dricksvatten i den planerade flygplatsens direkta
narhet. Brunnar finns dock sannolikt pa fastigheterna vid Mobergskolen. Mellan flygplatsen och
Stora Tandan finns ingen bebyggelse varfér verksamheten frdn den planerade flygplatsen sannolikt
inte paverkar ndgot vatten som anvands som dricksvatten.

I dagsldget finns inget omhandertagande av spillvatten fran omradet. Dock &r det méjligt att
pumpa spillvatten till reningsverket i Rérbédcksnas vilket via Sittdn har Stora Tand@n som recipient.

6.7.2 Paverkan och konsekvenser genom utsldpp till spillvatten

Spillvatten frdn byggnader bedéms kunna avledas till kommunalt reningsverk i Rérbacksnas. Det
spillvatten som genereras inom flygplatsomradet bestdr av hushallsspillvatten samt spillvatten som
kan liknas vid industriellt spillvatten fr&n underh3llsverkstad och garage for falthaliningsfordon och
ramputrustning.

Tviétthallar/garage

Vid flygplatsen kommer ett fordonsgarage med en mindre tvatt- och spolhall att finnas. Spillvattnet
avleds via oljeavskiljare fran byggnaden.

Ramptjéanst

En ramptjanstbyggnad kommer att finnas dar férvaring och hantering sker av glykol fér avisning
av flygplan. Hanteringen kommer att omfatta spadning och uppvarmning av avisningsvatskan.
Normalt sker inga utslapp av betydelse till spillvatten fr&n denna verksamhet men en olycka kan
medféra att glykolhaltigt vatten lacker ut i spillvattennitet och ger stérningar pd reningsverk.
Darfér kommer inga golvavlopp att finnas i de delar av lokalerna dar glykol hanteras.

Terminalbyggnaden

I terminalen kommer sannolikt finns en kafeteria som har utslapp till spillvattennatet via
fettavskiljare. Ovrig verksamhet bedéms ge spillvatten likvérdigt med vanligt sanitart
hushallsspillvatten. Totalt bedéms ca 250 personer totalt, inklusive passagerare, att generera
spillvatten fr@n i huvudsak hygienutrymmen.

6.7.2.1 Féroreningar till spillvatten

Det finns inga svenska utpraglade charterflygplatser och det finns darfér ingen erfarenhet av vilka
floden och mangder av féroreningar i spillvatten som kan bli aktuella. FlIdden och belastning har
dock uppskattats i Bilaga 3.

De skyddsdtgarder som foreslds, t.ex. oljeavskiljare for spillvatten frdn vissa byggnader,
uppsamling av glykol och separat hantering av vatten fran bana och avisningsplats gér att halterna
av fororeningar i spillvattnet bedéms bli 1dga. Flygplatsens utslépp av spillvatten bedéms déarfor
inte innebara nagra sarskilda negativa konsekvenser i miljén. For att sékerstélla ett spillvatten med
acceptabla fororeningshalter bér periodvis kontroll av spillvattnet genomféras.
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6.7.3 Paverkan och konsekvenser genom utsldpp av dagvatten
6.7.3.1 Féroreningar i dagvatten

Verksamheten vid Salen Trysil Airport innebér utslapp av fororeningar till dagvatten och mark som
kan medféra belastning pa framfoér allt omgivande vattendrag. Féroreningar i dagvattnet
uppkommer framst i samband med halkbekdmpning av banor, avisning av flygplan samt eventuella
spill frdn drivmedelsdepaer.

Halkbekdmpning av rull- och taxibanor

Halkbekdmpning sker med mekaniska metoder genom plogning/borstning/bldsning av banan,
genom sandning och genom spridning av kaliumformiat. Detta begransar avsevart behovet av
kemiska preparat men vid séarskilda forhallanden, speciellt vid temperaturer som pendlar runt 0O
grader och vid underkylt regn, bedéms det finnas behov av kemisk halkbekdmpning fér att klara
flygsékerheten. Kemisk halkbekdmpning kommer endast att ske med kaliumformiat och i de fall
detta inte ar tillfyllest kommer flygtrafiken att omdirigeras till annan flygplats.

Eftersom flygplatsverksamhet inte bedrivits i omrédet tidigare finns ingen statistik éver hur mycket
formiat som forbrukas. I avsnitt 5 gors en jamfdrelse med andra liknande flygplatser och ett
rakneexempel ges pa vilka méngder som kan bli aktuella en "normal” vinter. Beddmningen &r att
ca 10-20 ton kaliumformiat kommer att anvéndas per ar.

Banan kommer att forses med ett separat system fér uppsamling av dagvatten for att fanga upp
smaltvatten vintertid. Vattnet kommer att ledas till luftningsdamm innan utslapp till recipient.

Avisning av flygplan

Avisning av flygplan genomfdérs med vatska baserade pd@ monopropylenglykol och den bedémda
arliga forbrukningen uppgar till ca 20 m3 ren glykol, se avsnitt 5 Avisning kommer att ske pa
uppstéllningsplattan och spill samlas upp med ett sugfordon direkt efter flygplanets avgang.
Uppsamlad glykol kommer att lagras i en cistern pa flygplatsen innan den skickas for destruktion
alternativt anvands som kolkalla i reningsverk. Plattan férses med system fér uppsamling av
dagvatten med mdjlighet att valja om vattnet skall ledas till recipient (sommartid) alternativt till
luftningsdammar (vintertid) och darefter recipient.

Exakt utformning av uppsamlingssystem bestams i samband med detaljprojektering av terminal-
plattan.

Ovriga skyddsdtgarder som planeras fér att minimera mangden avisningsvatska som sprids i
naturen ar féljande:

1. Anvénda sa lite glykol som méjligt med bibehallen flygsikerhet.
Genomféra avisningarna pa speciellt iordningsstallda, hardgjorda ytor uppbyggda av
polymermodifierad asfalt och férsedda med separata uppsamlingssystem fér dagvatten. Detta
innebér att vatskan inte tranger ned i marken utan stannar pa ytan och kan omhandertas.

3. Direkt efter flygplanets avgdng omhénderta vatskan med en sd kallad sugbil med en
vétsketank, speciellt utvecklad fér att suga upp vétska fr&n mark.

4. Lagra omhandertagen vétska i separat behdllare pd flygplatsen i véntan pa
borttransport fran flygplatsen.

5. Borttransport av vatska. Antingen skickas den till reningsverk dar den kan anvands
som kolkalla fér mikroorganismerna i reningsprocessen eller s skickas den for destruktion.

6. Erfarenheter fran andra flygplatser visar pa att en uppsamlingsgrad pa ca 60-70 %
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av anvand mangd glykol dr mdjlig om det finns en val utformad uppsamling vid
avisningsplatserna samt val fungerande rutiner foér uppsamlingen.

Ficka for "réod sno”

Ficka for "rod snd” ar en speciellt iordningstalld yta dar glykolférorenad sné tippas. Ytan forses
med separat dagvattensystem som via ventiler kan avledas antingen till recipient eller till
luftningsdamm. Ytan férses med invallning eller motsvarande s& att eventuellt smaltvatten ej
riskerar att lacka ut.

Drivmedelshantering

Utslapp till vatten i samband med drivmedelshantering utgérs av mindre spill p& hdrdgjorda ytor.
Spill samlas i férsta hand upp genom absorberingsmedel. Drivmedelspill som inte kan samlas upp
avskiljs i oljeavskiljare.

Brandovningar

Brandévningar kommer att hllas tillsammans med Malung-Sélen kommun. Inga branddvningar
kommer att genomféras pa flygplatsen.

Ovriga féroreningar

Ovriga fororeningar i dagvattnet bestdr av slitage fr&n gummidéck och legeringar m.m. samt
deposition av luftféroreningar sdsom avgaser frdn flygplan och fordon, rékgaser fran
forbranningsanléaggningar samt I8ngvéga transporterade Iuftfororeningar.

6.7.3.2 Konsekvenser av utslépp av féroreningar till dagvatten

Konsekvenser - utsldapp av syreférbrukande @mnen

Utslappen till dagvatten bestdr huvudsakligen av kaliumformiat frdn halkbekdmpning av rullbana
och glykol som inte kan samlas upp i samband med avisning. Varken formiat eller glykol ar toxiska
och beddms inte ge ndgra vergddningseffekter samtidigt som bada &r latt nedbrytbara i naturen.

Det stérsta problemet under nedbrytningen ar att syre forbrukas vilket kan ge upphov till anaeroba
(syrefattiga) forhdllanden som kan paverka andra levande organismer. De skyddsdtgarder som
planeras &r uppsamling av glykol med sugbil direkt i samband avisning och separata
dagvattensystem for bana, avisningsplatta och tippficka for réd sné dar vattnet leds till
luftningsdamm/utjamningsdamm. Liknande system anvédnds t.ex. pa Landvetter Airport och
flygplatsen i Halmstad.

Genom systemet med luftningsdamm/utjamningsdamm kommer utsléappet av syreférbrukande
amnen till Tanddn att reduceras men reduktionsgraden &r dock svar att berdkna. Generellt kan
dock sagas att nedbrytningen av bd3de glykol och formiat &r snabb. I ett examensarbete,
Flygplansavisningens miljépaverkan vid svenska flygplatser, utfért av Lars Marklund, Institutionen
for geovetenskaper, Luft- och vattenlédra, Uppsala universitet, december 2004 (se Bilaga 10) sl3s
fast att halveringstiden fér monopropylenglykol ar 1-4 dagar i aeroba (syrerika) vattenekosystem,
beroende pd temperatur, naringstillgdng mm. I anaeroba miljder bedéms den vara 3-5 dagar.
Glykol i mark uppges ha kortare halveringstid och p& markytan, dér syretillgdngen i stort sett ar
obegransad, uppges halveringstiden endast vara ett antal timmar.
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Om man tittar pd de volymer av monopropylenglykol och kaliumformiat som bedéms anvéndas pa
flygplatsen sd kan féljande antagande géras:

. Anvandning av ca 20 ton (20 m3) glykol, varav 60% samlas upp direkt vid avisning.
40% eller 8 m3 belastar dagvattennatet.

. Anvandning av ca 20 ton (20 m3) kaliumformiat.

. BOD fér monopropylenglykol: 1000 g/liter = 1000 kg/m3

. BOD for kaliumformiat: 40 g/liter = 40 kg/m3

Kaliumformiat och monopropylenglykol ger upphov till sammanlagt ca 9 ton BOD in till
luftningsdammen.

Mot bakgrund av resonemanget ovan beddms inga konsekvenser uppkomma till féljd av
anvéandning av kaliumformiat och monopropylenglykol p& flygplatsen. De mangder som rinner ut i
Tanddn har forst Iuftats i luftningsdammar pd flygplatsen vilket ger en reducering av
syreférbrukningen, darefter sker en omfattande syreséttning i Tandans strémmande vatten.

For att kontrollera halterna i mark, grundvatten och dagvatten vid flygplatsen kommer ett
kontrollprogram att upprattas. Parametrar som skall matas, liksom métpunkter, foreslds utarbetas
gemensamt med tillsynsmyndighet.

Konsekvenser - utslapp av kvédveféreningar

Under komplettering av miljokonsekvensbeskrivningen har beslutats att urea inte kommer att
anvandas pa Salen-Trysil flygplats. Utsldppen av kvéaveféreningar bedéms ddrmed bli mycket sma3.

6.7.4 Paverkan och konsekvenser for myrmarker och backar
6.7.4.1 Pdverkan pG myrmark

Flygplatsen kommer delvis att skdra av ytvattenavrinning mellan myrmarksomraden med
sumpskogar dster om rullbanan, frdn myrmarker och Tandan véster om rullbanan. Fér rullbanans
utbyggnad kravs en kulvertering av ytvatten under rullbana och strdk vid I&gpunkter. For att inte
drénera ut de myrmarker med sumpskogar som finns 6ster om banan och for att inte fa in detta
vatten i bankroppen maste sérskild hansyn tas vid utformning av ytvattenavledningen. Det bedéms
vara mojligt att utforma ytvattenavliedningen sd att vdrdena i myrmark och sumpskogar bestar. En
fordel ar att myrmarken skars av tvars ytvattenstrémningen vilket minskar risken fér dréanering. En
tatning med t ex bentonit kan géras vid de strackor dar myren skars av och det ytliga vattnet kan
avledas med dréneringsledningar i kanten pa straket. Dréneringsledningar kan anldggas pa sadan
héjd att vattennivdn i myrmarken bibehdlls. Utformningen utreds lampligen ndrmare i
detaljprojekteringen av flygplatsen.

6.7.4.2 Paverkan paG Bldstbdcken

Utbyggnaden av flygplatsen mot nordvast innebar en utfyllnad i den svacka som Blastbacken
rinner i samt en kulvertering av backen. I Skogsvardsstyrelsens 6vergripande inventering av
vardefull skogsmark har backravinen i Blastbacken beddmts ha naturvérden utan att vidare
preciserats. Dessa eventuella naturvarden i den dvre delen av Bléstbacken bedéms gé forlorade i
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samband med utbyggnad av rullbana och strak.
6.7.5 Beddmning av strandskydd och vattenverksamhet

Rullbana och strak kommer att korsa Blastb&cken, ett draneringsdike och 6vre delen av b&cken
Palkallan. Enligt Malung-Sélens kommun géller i princip strandskydd vid dessa backar. Kulvertering
av béckarna bedéms ocksa innebara vattenverksamhet.

6.7.5.1 Strandskyddsbestéimmelser

Syftet med strandskyddsbestammelserna i miljébalken ar att trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomrdden och bevara goda livsvillkor fér djur- och véxtlivet pa
land och i vatten. Aktuella backar och diken bedéms ha begransad betydelse for allemansrattslig
tillgang till strandomraden.

De har ingen direkt funktion for rekreation eller friluftsliv. Vad galler djur- och vaxtliv har i
undersotkningar av Blastbacken konstaterats att vattnet ar férsurat och att bevarandevardet av
djurlivet i backen &r begrénsat. Det finns en allman bedémning av att omradet runt Blastbacken
har férhéjda naturvarden pa land men ndgon inventering eller liknande som stod for detta har inte
funnits tillganglig. Strandskyddsbehovet i dessa fall forefaller vara av mindre betydelse. Med stéd i
miljobalken, kapitel 18 ¢, § 4 gors ddrmed bedémningen att strandskyddet pd aktuell plats inte bor
pdverka moéjligheten att bygga ut flygplatsen.

I Malung-Sélens 6versiktsplan finns dessutom ett omrade (C9) avgrénsat dar hansyn skall tas till
flygplatsintressen. D&r anges att flygplatsen kan behéva utvecklas. Omfattningen pa féreslagen
utveckling bedéms inte vara oférutsedd och ligger darmed i linje med 6versiktsplanen.

6.7.5.2 Vattenverksamhet

Kulverteringar av aktuella backar &r att betrakta som vattenverksamhet enligt miljobalkens
bestdammelser. Backar som &r aktuella att kulvertera ar Blastbacken och dvre delen av backen
Palkallan. Kulverterna kommer att behéva omfatta banan och hela strdket. Uppskattningsvis
kommer kulverten att bli ca 350-400 m I&ng.

Kulverten pdverkar livsbetingelserna i backen eftersom det inte sker ndgon ljusinstrélning och
bottensubstratet blir annorlunda. Eftersom det inte finns ndgon fisk i backarna utgér det dock inget
vandringshinder. Den strackan bick som blir kulverterad &r liten i forhallande till béckarnas totala
langd (Blastbacken och Palkéllan &r ca 3 respektive ca 2,2 km 13ng) och i férhdllande till
férekomsten av backar i naromradet. Pdverkan och konsekvenser bedéms inte skada vare sig
allmanna eller enskilda intressen och vattenverksamheten bedéms dérfor inte vara tillstandspliktig
enligt 11 kap miljébalken. En vidare beskrivning av férhdllandena ges i Bilaga 8, “Férenklad
inventering och bedémning av naturvdrden och f8glar, S&len-Trysil Airport. Planerat flygfélt i
Malungs kommun, Dalarnas ldn”
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6.8 Bullermiljo
For fylligare redovisning av bullermiljén hanvisas till Bilaga 2, PM buller - Séalen Trysil Airport.
6.8.1 Nuldgesbeskrivning

I dagslaget forekommer flygbuller fran befintlig flygplats vilket bestdr av enstaka flygrérelser med
sportflygplan, framst under sommarhalvdret. I omradet forekommer ocksd visst buller frén
végtrafik pa8 Salenvdgen och frdn skotertrafik vintertid i omrédet. Andra bullerkallor i ndromrédet
ar en skjutbana i Rérbacksnas.

I huvudsak ar dock bullernivderna i ndromradet 13ga.
6.8.2 Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunder fér denna MKB ar av riksdagens i samband med Infrastrukturpropositionen
1996/97:53 faststallda féljande riktvarden for buller fran flygtrafik.

Naturvardsverket har i allménna rdd om riktvarden for flygtrafikbuller och om tillstdndsprévning av
flygplatser (NFS 2008:6)

Naturvardsverket har i skrivelse till regeringen 2003 &ven foreslagit riktvarden for andra miljder &n
for boende, v8rd och undervisning

I rapport 5709 frdn maj 2007 "Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljéer - God ljudmiljé.... Mer &n bara
frinet fran buller” redovisas férslag till matt och matetal som skall anvéndas i arbetet for att uppna

god ljudkvalitet i natur- och kulturmiljoer.

I Bilaga 2 till denna MKB ”“PM buller - Sé&len Trysil Airport” redovisas flygbullernivaer,
maximalnivder och en ljudmiljéredovisning i 15 punkter.
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Figur 39. Flygbullerredovisning

Maximalnivderna 70 och 80 dBA redovisas for flygplanstypen Boeing 737-800. Flygplanet
representerar de medeldistansjetflygplan som kan komma férekomma pa flygplatsen med totalt
knappt 1000 rérelser per &r. En berdkning av tredje hogsta ljudnivan skulle dock innebéra att
mindre bullrande flygplan &n Boeing 737-800 skulle bli dimensionerande.
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Det har darfér bedomts att flygrérelser fran medeldistansjetflygplan, som &r mer bullrande &n det
tredje mest bullrande flygplanet med marginal illustrerar den maximala ljudnivan kring flygplatsen.

Starter B737-800

Maximalniva 70 dBA

mm— Maximalniva 75 dBA

Egiarlsarl :
s Maximalniva 80 dBA '.} & ?ﬁk \T\\‘;‘Tarrdsfur] .

Figur 40. Bullerfigur 70, 75 och 80 dBA vid start med Boeing 737-800.
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Figur 41. Bullerfigur 70, 75 och 80 dBA vid landning med Boeing 737-800.

Enbart 3 fritidshusfastigheter kommer att beréras av flygbuller med nivder 70-80 dBA. De aktuella
exponeringarna ar farre an tre i genomsnitt per dygn och sker enbart dag och kvallstid.

En komplettering av bullerredovisningen har gjorts i syfte att belysa bullerkonsekvensen av
flygverksamhet for framst det rérliga friluftslivet, med dess krav p& stérningsfrihet.

Det beddms att kartldggning av omfattningen av stérningsfriheten ar mera rattvisande som
bedémningsunderlag &n kartldggning av vilka I&ga ljudnivder som féorekommer nér tystnaden bryts.

Den anvanda metoden syftar till att redovisa bullerexponeringar i klasser varvid bullerklass C
innebar att en troskelljudnivd (45dBA) i genomsnitt far dverstigas under 60 minuter per dygn. I
aktuella omrdden &r det bara markbundna aktiviteter, som pistmaskiner, snékanoner och végtrafik
och i ndgon man dverflygande flygplan p& hég hojd som i praktiken far bullerklass C- troskeln att
overskridas. De aktiviteter som skapar mest buller & sddana som den markbundna turismen

76



alstrar. Slutsatsen ar att tillkommande buller fran flygtrafik till och fran Salen-Trysil Airport inte
férandrar bullerklassen i studerade punkter.

Med ovanstdende redovisning av flygbullerexponeringar och kunskapsldget om dess halsoeffekter
konstateras:

. For att halsoeffekter p.g.a. flygbullerexponeringar skall uppstd, kravs dels att
exponeringen éverstiger en viss ljudnivd (FBN 60 dBA enligt Hygge), dels att de personer som
paverkas exponeras for flygbullret éver ldngre tid.

. Det kan med sdkerhet faststallas att det inte finns ndgra bofasta personer som
stadigvarande exponeras for ljudnivder som kommer i narheten av sddana som har betydelse
for blodtrycket, horselskador eller andra halsoeffekter.

. Beroende av den enskilda individens kanslighet och installning kan dock
bullerexponeringen uppfattas som irriterande, sarskilt nar en del av syftet med vistelsen i
omradet kan vara den lugna och tysta miljon.

6.8.2.1 Ovrigt buller

Motorkoérningar flygplan

Ingen planerad service av motorer och flygplan férekommer p8 flygplatsen. Darfér sker inga
regelbundna langre motorkérningar pd hdga varvtal. Motorkdrningar kan komma att ske i samband
med mindre reparationer men dessa bedéms bli ovanliga.

Falthallningsfordon

Vid sopning och bl3sning av banan, snéréjning etc. kommer falthaliningsfordonen att ge upphov till

visst buller. Denna verksamhet sker inte regelbundet utan &r kopplat till framfér allt

vaderférhdllanden. Avstdndet till ndrmsta bostadshus &r sd stort att stérningar inte bedéms
o

uppsta.

Flaktbuller

Olika installationer p& terminal och byggnader som t.ex. flidktar kan komma att ge upphov till
buller. Avstanden till ndrmaste bostadshus &r dock s3 stora att inga stérningar férvéntas.

6.9 Ljus

6.9.1 Nuldgesbeskrivning

I omradet runt flygplatsen finns ingen belysning av betydelse idag. Inte heller finns idag nagra
ljuskallor i de omrdden dar ljuslinje i rullbanans férlangning i nordvést och sydost &r planerad.

6.9.2 Flygplatsens paverkan och konsekvenser avseende ljus

Ljuslinjerna i rullbanans férlangningar &r ca 900 m I&nga och bestdr av markbaserade landningsljus
som &r placerade mellan ca 1-25 m 6ver markytan beroende p8 markytans héjdvariationer och
avstand till landningsbanan. Liéngst bort fran bakénden stdr de hogsta ljusen, darefter star
landningsljusen med successivt avtagande héjd in mot landningsbanan. Ljuslinjen planeras som en
s.k. barrette centre line vilket innebar att det satts upp lampor, 4 st. med 30 meters mellanrum
och en s.k. cross-bar med 16 lampor 300 m frdn banande. Avsteg fran systemet gérs genom att
rullblixt utesluts vilken skulle kunna verka stérande.
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Landningsljusen ténds i samband med landningar i mérker eller ddlig sikt. I normalfallet &r ljusen
I&gintensiva men vid dalig sikt p& grund av véaderlek kravs starkare belysning fér att kunna ses
genom regn/moln. Vid dessa tillfallen dras ljusintensiteten upp och blir hégintensiva vilket kommer
att lysa upp naromradet.

Ingen bebyggelse finns i ljuslinjens direkta narhet vilket innebéar att direkt belysning av hus inte
bedéms ske. Narmaste hus i Brunntjarndsen finns pa ca 750-800 m avstdnd. Fér husen i
Brunntjarndsen kommer ljusen att kunna ses, sarskilt vid anvandning av hdgintensiv belysning i
samband med daligt vader.

I den andra bananden finns ingen narliggande bebyggelse men det ar mdjligt att de hégintensiva
ljusen kan ses fran bostadshus i Rérbécksnés.

Ljusen tands endast i samband med landningar och de hégintensiva ljusen endast vid dalig sikt.
Med endast tempordr tandning av ljusen beddms detta endast innebara en férandring i narmiljon
som mojligen kan uppfattas som stérande beroende av mottagarens referensramar. Ljusen
bedéms dock inte innebara ndgon hélsofara for boende.

6.10 Féljdeffekter av flygplatsetableringen

Féljdeffekter av en flygplatsetablering &r framfor allt &ndring/byggnation av végar till och frén
flygplatsen samt de konsekvenser o&kad trafik far pd dessa vagar. En annan foljdeffekt &r
flygtrafikens utslapp av luftféroreningar ovanfér och utanfér den s.k. LTO cykeln, d v s fran
flygtrafiken pd stréckan mellan flygplatser.

6.10.1 Nyavagar

Utbyggnad av rullbanan mot nordvést innebar att vag 71 mot Salenfjillen maste ldggas om. Att
ldgga ner vagen i tunnel under rullbanan har i en grov uppskattning bedémts kosta ca 80-100
milj.kr och uppt beroende av vilka krav som kommer att stillas pa antal korfalt, belastningskrav,
utrymningsvagar, belysning etc. Om istallet vdagen dras om kan man grovt rdkna med en kostnad
pd 7 000-8 000 kr per meter. En bro éver Tandan bedéms kunna byggas fér mindre &n 5 miljoner
kr beroende av utformning. Det innebar att tunnelalternativet forst kan bli I6nsamt om
omlaggningen av vagen blir ldngre an 10 km.

I Figur 42 finns ett forslag till omlaggning av vag 71. Vaglangden i detta exempel ca 7,7-8 km inkl.
infartsvag till stationsomrddet vilket innebér att kostnaden foér detta alternativ blir minst ca 15
miljoner kr lagre &n ett tunnelalternativ. I samband med samraden har ocksd uttryckts ett starkt
intresse bland Rérbacksnasborna att vdgen ska gd igenom sambhallet, se Bilaga 4. Det finns tva
alternativ - huvudalternativet och dlgfarmsalternativet - till hur vagen ska ansluta till
Rérbacksnds, se Fell Hittar inte referenskailla.Figur 42. Vagdragningen ligger i Trafikverkets
ansvarsomrade och tillsammans med Region Dalarna avser Trafikverket att anséka medel for en
fordjupad forstudie kring frégan.
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Figur 42. Tva alternatlv fér omlaggning av vag mellan Rérbacksnds och Salen.

Nagon ndrmare undersokning av konsekvenserna av en ny vagdragning har inte genomférts. Vad
som kan konstateras &r att det inte finns ndgon bebyggelse i omradet vilket innebar att det inte
kommer att uppkomma ndgon bullerexponering eller problem med luftféroreningshalter. Av
tillgangligt kartmaterial som visar konkurrerande intressen kan konstateras att omradet &r av
riksintresse for friluftslivet (4 kap 2§ miljébalken). Vasentlig paverkan pa riksintressets karnvarden
bedéms inte uppkomma. I dvrigt berérs en ordinar sumpskog, en bro éver Tanddn och kulvertering
av en back (Videskogskallan). Konsekvenserna fér naturmiljén beddéms generellt vara begransade
om lampliga skyddsatgarder vidtas, sérskilt bor skyddsdtgarder studeras vid en framtida bro éver
Tandan.

6.10.2  Trafik till och fran flygplatsen

Vagtrafik pd tillfartsvagar till och frén flygplatsen ger upphov till en &kning av buller och
luftféroreningar i naromradet.

Buller pa tillifartsvdgar

Trafiken till och frén flygplatsen pd végnatet medverkar till bullerexponering. Trafiken bedéms
framfor allt 6ka p& vég 71 mot Salen och pd Rv25 i Norge mot Trysil.

V4g 71 har en trafikmdngd under 8ret pd 500-1 000 fordon per &rs medeldygn (AMD) vid
Hundfjallet/Tandddalen for att 6ka langre 6sterut i skidomraddet till 2 000-3 000 fordon per AMD.
Huvuddelen av trafiken ar under vintersasong vilket innebéar att trafikmangderna ar betydligt stérre
under denna tid &n ovan angivet AMD. Om vi utgar fran att 2/3 flygpassagerarna ska till Salen
generar 300 000 &rs passagerare ca 6 000 bussresor tur och retur flygplatsen (12 000
fordonsrorelser). Dessa resor bedéms huvudsakligen ske under vinterhalvdret. Med ca 180 dagar
blir trafikbkningen under denna period ca 65 per MD d.v.s. en trafikbkning med ca 10 % vid
Tandddalen, formodligen betydligt lagre.

Bebyggelsen runt vdag 71 ligger relativt 18ngt frdn védgen och bestdr huvudsakligen av
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fritidsbostader. For en fritidsbostad har som ligger ca 50 meter fran vdgen i Tandadalen beraknas
den ekvivalenta bullernivn endast att 6ka marginellt.

Vid samradsméten har boende i Rérbacksnés framfort att de gérna ser att tillfartsvagar fran Norge
dras genom samhallet eftersom detta skulle gynna de som har verksamheter med anknytning till
turistnaringen. Om tillfarterna dras genom Rérbécksnas kommer de ekvivalenta bullernivderna vid
bostadshus narmast végen att 6ka. N&gon sérskild berakning har dock inte gjorts. I férhallande till
den trafik som finns idag kommer en omlaggning av vagen att innebara dkad bullerexponering.
Idag gar mellan 250 och 500 fordon p& den vagstracka som ar aktuell att ldgga om.

Rv25 i Norge har i den &stliga delen mycket liten trafik, <500 fordon per AMD. Trafikméngden 6kar
narmare Trysil for att vara mellan 1000-2000 fordon per AMD efter @stby. Utmed Rv25 finns
bostadsbebyggelse som kan komma att beréras av 6kade bullerexponering. Omfattningen pa
trafiken mellan flygplatsen och Trysil &r i dagslaget svar att uppskatta. Om vi utgdr frén att 1/3 av
flygresenarerna ska till Trysil blir det vid fullt utbyggd flygplats 150 000 som ska till Trysil vilket
skulle generera 3 000 bussresor tur och retur (totalt 6 000 fordonsrérelser). Dessa resor bedéms
huvudsakligen ske under vinterhalvaret. Med ca 180 dagar blir trafikokningen under denna period
ca 30 per MD d.v.s. en trafikbkning med som hdgst ca 10 % narmast svenska gransen. For en
bostad har som ligger ca 20 meter fran vdgen kommer den ekvivalenta bullernivan att 6ka med ca
1 dBA vilket &r en 6kning som normalt inte kan uppfattas.

Luftféororeningar runt tillfartsvagar

Luftférorenings halterna vid tillfartsvégarna till flygplatsen bedéms generellt vara I&ga till foljd av
relativt sma trafikméangder. Okning av trafiken till f6ljd av flygplatsetableringen har bedémts vara
upp mot 10 % pd de narmaste vdgarna, se under foregdende rubrik. Den totala mangden
utslappta luftféroreningar har beraknats i “PM Luft”, se Bilaga 1.

Fordonstrafik till och fran flygplatsen kommer huvudsakligen att ske med buss eftersom Salen-
Trysil huvudsakligen &r ett mal for charterflyg.

Utslappen fran resorna till och frén flygplatsen har grovt berdknats med utgdngspunkt fr&n en
uppskattad total vagstracka for bussar. Vid berdkningen har antagits att dieselférbrukning for
bussar &r 0,4 liter/km. Vid berédkningen har antagits en genomsnittlig vagstracka pa 60 km tur och
retur och 50 passagerare per buss.

Berdknade utslapp framgar av Tabell 16. I berdkningen har ingen hansyn tagits till framtida
teknikutveckling pa fordon som medfér lagre utslapp.

NO, VOC CO CO, PMiq
Maximal 11,2 ton 1,3 ton 1,7 ton 583 ton 0,6 ton

Tabell 16. Utsldpp fran fordonstrafik till och fran flygplatsen

6.10.3  Flygtrafik

Utslapp av luftféroreningar p& marschhdjd mellan Sélen-Trysil Airport och annan destination gar
att berakna i de fall man vet flygstrackan. Destinationerna ar dock osakra varfér ett mer allmant
resonemang tillampas. Flygtrafik i sig genererar storre utsldppsmangder av luftféroreningar an
andra trafikslag. Vad man dock kan konstatera ar att om alternativa flygplatser anvands som t ex
Gardermoen eller Arlanda kommer den flugna distansen i manga fall att vara lika eller dka i
jamforelse med om flyget gar direkt till skidomradet. Ett flyg fran t ex Storbritannien skulle kunna
passera Salen pa sin vag till Arlanda. Flygstréckan blir i detta fall l&ngre och innehdller dessutom
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en extra transport till skidomradet med buss. Syftet med flygplatsen &r att kunna ta emot turister
direkt till fjsllomradet vilket inneb&r att varken Gardermoen eller Arlanda flygplats &r ndgot
alternativ.
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7 GRANSOVERSKRIDANDE PAVERKAN — NORGE

Den planerade flygplatsen Salen Trysil Airport ligger nara gransen till Norge. Riktningen pa banan
innebar att overflygning kommer att ske 6ver Norge. Flygplatsen ligger ocksd i Tandans
avrinningsomrade och &n rinner vidare in i Norge och heter dér Tand3a. Dessa omstandigheter
innebéar att olika varden i Trysil Kommune och Hedmark fylke i Norge kan komma att paverkas i
ndgon man av den planerade flygplatsverksamheten.

7.1 Naturvdrden, bebyggelse m.m. i Trysil kommune.

Markomraden i den 6stra delen av Trysil kommun &r glest befolkade och har fa utpekade natur
eller friluftsintressen, se Figur 43.
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Flgur 43, Natur, kultur och frlluftsvarden i den del av Norge som kan komma att beréras av emissioner fran flygplatsen,
Naturbase, http://dnweb12.dirnat.no/nbinnsyn/

Den gadllande flygbullerlagstiftningen i Norge utgérs av kapitel 5 i FOR 2004-06-01 Forskrift om
begrensning av fororenning.

Den norska miljovardsmyndigheten, Statens Forurensningstilsyn (numera Klima- og Fororensnings
Direktoratet) har 1994 férsokt att ange riktvarden for vilka ljudniv@er (LAeq) som kan stéra i olika
typer av frilufts- och rekreationsomraden, bl.a. utifr@n hur 18ngt ljudet fran olika storkallor kan
tankas breda ut sig och vilka aktiviteter som &r odnskade (Stgy i frilufts- og rekreasjonsomrader.
Rapport 94:21), se tabell nedan.
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Upplevelsebaserat influensomrade for olika stérningskallor (Statens Forurensningstilsyn
1994)

Stoykilde Influensomrade, angitt som avstand

Fra stoykilde (meter)

Stasjonaere stoykilder
Vegtrafikk: Gjennomfart, atkomstveg, skogsbilveg

og transportterminal 0- 250 - 550 (500-1500)
Jernbane og transportterminal: 0- 400 - 700
Motorsportbane: 0- 500- 2000
Skytebane: 0- 1000 - 3000
Pukkverk: 0- 500- 1500
Friluftsarrangement och konsert: 0- 1000- 3000
Alpinanlegg med snekanon: 0- 300- 1000
Aggregat, motorsag: 0- 250 - 600
Bevegelige steykilder

Fly: Rutefly, militeerfly, helikopter, smafly

mikrolettfly og modellfly 0- 2000 - 10 000
Aktiviteter pa vann og sje: Passbat,

vannscooter og modellbat 0- 800- 1500
Snascooter: 0- 350 - 600
Gressklippere 0- 100 -
Jordfreser 0- 100 -
Snofreser 0- 100 -
Skogsmaskiner 0- 300 - 650
Traktorer 0- 250 - 500

Tabell 17. Upplevelsebaserat influensomrade for olika stérningskallor.

I nasta tabell redovisas en 6versikt av riktvarden for stérningsnivder (ekvivalentnivder) i olika
typer av frilufts- och rekreationsomraden (Statens Forurensningstilsyn, 1994).

Oversikt 8ver bullernivaer (ekvivalentnivaer) som 4r stérande i olika typer av frilufts- och
rekreationsomraden (Statens Forurensningstilsyn 1994).

Aktiviteter som kan virke
sjenerende

Normalt fore-
kommende akti-
vitet
Nasjonalparker og andre starre. lite kul- Fottur, skitur, jakt,
turpavirkede verneomrader fiske

Naturomrader i fjellet

Type frilufts- og rekreasjonsomrade Steyniva
Laeq (dBA)

Motorferdsel generelt.
Motorredskap/motorisert
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Fremmed lyd verktey.
Bymarker (kjerne) og andre dagsut- usnsket Skytebaner, medellfly, motor-
farts- og ferieomrader for friluftsliv bater. ' i

Skogsmaskiner.

Bymarker (ytre sone) og andre nas- Fottur, skitur Motorbater, vannscooter,
romréader for friluftsliv jetski.
Friluftsomréder ved sjo og vassdrag 3540 dBA Bading. seiling. Oppdrettsvirksomhet
Hytteomrade (natt) fisking
Landskapsvernomrader (kulturpavir- Landbruksdrift Landbruksmaskiner
ket) 45-50 dBA
Turvegdrag/grennstruktur i tettsteder
Batutfartsomrader for fritidsbatar Motorbatbruk,
Hytteomrader (dag) 50-55 dBA Bading/soling,
Byparker avslapping



Tabell 18. Oversikt 6ver bullernivier som ar stérande i olika typer av frilufts- och rekreationsomraden.

7.2 Paverkan till foljd av flygbuller

FBN &r definitionsméassigt samma matt som Lden enligt Direktiv 2002/49/EG om beddémning och
hantering av omgivningsbuller, som ifrdga om berdkningsmetod for flygbuller tilldmpas i Norge.
Berakningen av Lden/FBN ar gjord med berakningsverktyget INM 7.0 som uppfyller den Europeiska
de facto standarden i ECAC Doc 29 3rd edition. Lden/FBN nivderna 30, 40 och 55 dBA har
berdknats och redovisas nedan.

Flygbullernivderna redovisas i avsnitt 6.8.

Som framgdr av redovisningen kommer inga omraden i Norge att exponeras av flygbuller
overstigande Lden 55 dBA, grdnsen foér Lden tangerar norska omrdden. Det bedéms att inga
boenden i Norge kommer att exponeras for flygbuller dverstigande Lden 50 dBA fran Salen Trysil
Airport.

Som framgdr av bullerredovisningen kommer maximalnivderna 70 och 80 dBA fran
medeldistansjetflygplan att beréra norskt territorium. Aktuella utbyggnadsplaner for
fritidshusomrdden kan genomféras utan restriktioner med utgdngspunkt fran de norska
bedémningsgrunderna for bebyggelseplanering i flygbullerexponerade omraden.

En ndrmare beddémning av flygbuller dar dven forhallandena i Norge redovisas finns i Bilaga 2,
“PM Buller”.

7.3 Restriktioner till foljd av krav pa hinderfrihet

Av flygsédkerhetsskal kravs att hinderfrihet ska rada i olika sektorer runt en flygplats. Exempel pd
hur dessa hinderytor kan se ut finns i Figur 44.
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Figur 44. Hinderytor for ny rullbana

Hinderytorna innebdr att restriktioner mot master, vindkraftverk och andra sarskilt hoga
byggnader. Den innersta ovala ytan anger att byggnadsverk inte far sticka upp mer &n 45 m dver
flygplatsens niva. Sedan &r det ytterligare 20 m for varje streck.

7.4 Paverkan pa Tandaa

I avsnitt 6.7 har bedémts de halttillskott av COD/BOD och kvévefdéreningar i Tanddns vatten som
kan foérvantas till foljd av flygplatsverksamheten. Halterna av totalkvdave bedéms bli oféréndrade
sedan beslut tagits om att urea inte skall anvaéndas foér halkbekdmpning. Tillskott av
syreférbrukande &mnen bedéms inte heller ge ndgra negativa effekter eftersom dessa &mnen bryts
ned snabbt och syresattningen i det strdmmande vattnet bedéms vara god. Inga negativa
konsekvenser for vattenlevande djur och vaxter i Tanddn bedéms darmed uppsta.

7.5 Féljdeffekter av flygplatsetableringen

Flygplatsetableringen innebér att charterpassagerare kommer att 8ka framfor allt buss till och fran
flygplatsen. Det ar osakert i vilken omfattning dessa passagerare kommer att ha Trysil/Norge som
slutdestination for sin resa. I avsnitt 6.10.2 har en uppskattning/berdkning av 6kade bullernivder
till foljd av trafik utforts med utgdngspunkten att 1/3 av passagerarna ska till Norge. Vid ett sddant
scenario kan de ekvivalenta bullernivderna 6ka med ca 1 dBA vid ett bostadshus som ligger nara
végen vilket &r en 6kning som normalt inte gar att uppfatta.
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8 MILOMAL OCH MILOKVALITETSNORMER

I Sverige finns framtaget olika miljomal pd nationell och regional nivd. Det finns
miljokvalitetsnormer for luft- och vattenkvalitet. I detta avsnitt redovisas hur verksamheten vid
Salen Trysil Airport forhdller sig till nationella, regionala och lokala miljémal. Vidare gérs en
bedémning av verksamheten i forhallande till miljokvalitetsnormer.

8.1 Miljomal
8.1.1 Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljomal syftande till att till nista generation ldmna 6ver ett
samhélle dar de stora miljoproblemen &r losta och skall leda véagen till att dstadkomma en
ekologiskt hdllbar samhéllsutveckling. M3len skall vara riktmarken for allt miljdarbete som bedrivs.
De miljomal som framst berér verksamheten redovisas nedan och kommenteras.

Miljomal Nationellt delm&l (med &rtal d&
delmadlet ska vara natt)

Begransad klimatpaverkan. Minskade utslépp av

‘ vaxthusgaser (2008-2012)

Kommentar: Flygplatsen bidrar till utslépp av véxt-
husgaser i form av koldioxid frén fordon och flygplan.
Flygbranschen arbetar kontinuerligt med att minska sina
egna utsldpp av klimatp8verkande gaser. Flygplatsen
begrénsar klimatp8verkan t.ex. genom att képa enbart
groén el, képa/leasa miljobilar. Flygbranschen har ett
miljém&l som innebér att koldioxidutsldppen m3ste minska
med 4 % per 8r. Fér de utslépp som &nd8 kvarst8r képer
flygplatsen utslappscertifikat. De s.k. CDM-certifikaten
(CDM =Clean Development Mechanism) kompenserar for
Koldioxidutsl&pp genom att certifikaten finansierar utslapps-
minskning i projekt i utvecklingslédnder.

Frisk luft Halt av svaveldioxid (2005)
Halt av kvavedioxid (2010)
Halt av markndra ozon
(2010)

Utslapp av flyktiga organiska
amnen (2010)

Halt av partiklar (2010) Halt
av benso(a)pyren (2015)

"

Rdmmentar: Flygplatsverksamheten innebér emissioner
av bl.a. kvédvedioxid. Haltbidraget utanfér
flygplatsomrddet bedéms vara litet.
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Bara naturlig férsurning

Kommentar: Flygplatsverksamheten ger utsléapp av kvave vid
anvandning av urea for halkbekampning och som kvéveoxider
till luft.

Giftfri miljo

Kommentar: Méngden och farligheten hos de kemiska
produkter som anvénds i verksamheten &r begrdnsad. Fér
att undvika utsldpp till vatten kommer oljeavskiljare
installerade dar det finns risk for spill. Mindre médngder av
féroreningar, t.ex. kadmium, bedéms kunna férekomma i
dagvattnet frén rullbanan och terminalplattan.
Féroreningarnas ursprung &r flygplanen, frén falth8lining och
nedfall fr8n luften. Flygplatsen kan endast i begrénsad
omfattning pdverka férekomst och spridning av dessa
féroreningar.

Ingen dvergddning

Kommentar: Flygplatsverksamheten bidrar till
utsldapp av kvdve genom anvédndningen av urea vid
halkbekdmpning och till utslépp av kvévedioxid frén
fordon och flygplan.
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Farre forsurade vatten (2010)
Trendbrott for markférsurningen
(2010)

Minskade svavelutslapp (2010)
Minskade kvaveutslapp (2010)

Kunskap om kemiska amnens
hdlso- och miljdegenskaper
(2010/2020)

Information om farliga @mnen i
varor (2010)

Utfasning av farliga amnen
(2007/2010)

Fortldpande minskning av halso-
och miljérisker med kemikalier
(2010)

Riktvarden for miljokvalitet (2010)
Férorenade omraden utredda
(2010)

Atgarder i fororenade omraden
(2005-2010)/2050

Dioxiner i livsmedel (2010)
Exponering for kadmium (2015)

Minskade utslapp av
fosforféreningar (2010)
Minskade utslapp av
kvaveféreningar till havet (2010)
Minskade utslapp av ammoniak
(2010)

Minskade utslapp av kvaveoxider
till luft (2010)



Levande sjoar och vattendrag

Kommentar: Flygplatsverksamhetens utsldpp av urea
kan ge konsekvenser i ndrliggande recipienter.
Utformningen av dagvattensystemet med visst
omhéndertagande och férdréjning av kvéveutsldppen
kan minska denna p8verkan.

Myllrande vatmarker

Kommentar: Dagvatten frén flygplatsverksamheten
leds ut i v8tmark. Tidigare genomférd dikning i
v8tmarken har sannolikt en stérre p8verkan.
P8verkan p8 uppstréms liggande myr/v8tmark ska
beaktas i utformning av dagvattensystem.

God bebyggd miljo

L&

Kommentar: Flygplatsverksamheten p8verkar
omkringliggande bebyggelse genom viss

bullerexponering i samband med starter och landningar

med flygplan. Omr8det &r dock glesbefolkat och inga

bostadshus bedéms utséttas fér maximala bullerniv8er

over 80 dB(A). Avfallshanteringen vid flygplatsen
kommer att ske med 18ngt g8ende kéllsortering for att
underldtta material8tervinning.
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Atgérdsprogram for natur- och
kulturmiljéer (2005/2010)
Atgérdsprogram for restaurering av
vattendrag (2005/2010)
Vattenférsdrjningsplaner (2009)
Utsattning av djur och vaxter som lever
i vatten (2005) Atgérdsprogram for
hotade arter och fiskstammar (2005)

Strategi for skydd och skétsel (2005)
L&ngsiktigt skydd fér vdtmarker (2010)
Skogsbilvagar och vatmarker (2006)
Anlaggning och 8terstéllning av
vatmarker (2010)

Atgardsprogram for hotade arter
(2005)

Planeringsunderlag (2010)
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
(2010)

Buller (2010)

Uttag av naturgrus (2010) Minskning
av avfallsmangder (2005/2010/2015)
Energianvandning i byggnader (2010)
God inomhusmiljé

(2010/2015/2020)



Ett rikt vaxt- och djurliv

Kommentar: Flygplatsverksamheten har ingen
direkt pverkan p8 miljémdlet utéver de som
kommenterats ovan om Levande sjéar och
vattendrag och Myllrande vdtmarker.

Storslagen Fjaillmiljo

Kommentar: Flygplatsverksamheten har en mindre
p8verkan p& delmé8let buller.

Fjallvdriden &r sarskilt skyddsvarst i frdga om
bullerstérningar. Genom det nationella
miljokvalitetsmalet ”"Storslagen fjallmiljo” har miljdmal i
ett generationsperspektiv faststallts:

L&g bullerniva efterstravas.

Arealen omraden med stora upplevelsevéarden eller héga
- - . o

natur- och kulturvarden som ar fria fran buller och andra

storningar okar.

Skador pa mark och vegetation (2010)
Buller (2010/2015)
Natur- och kulturvéarden (2010)
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Hejdad forlust av biologisk mangfald
(2010)

Minskad andel hotade arter (2015)
Hallbart nyttjande (2007/2010)

Atgardsprogram hotade arter (2005)

Foéljande delmdl har definierats ifrdga
om bullerstérningar:

Buller i fjallen frdn motordrivna fordon i
terrdng och luftfartyg ska minska och
uppfylla féljande specifikation, namligen
att - minst 60 procent av terréngskotrar
i trafik senast &r 2015 ska uppfylla hégt
stallda bullerkrav (lagre an 73 dBA), -
buller fr@n luftfartyg senast ar 2010 ska
vara férsumbart b&de inom
regleringsomrade klass A enligt
terrangkdrningsférordningen och inom
minst 90 procent av
nationalparksarealen.

I Miljomalspropositionen ségs vidare att
flera remissinstanser har papekat vikten
av att det finns ett handlingsprogram
aven for trafikbuller i andra miljéer
samt fér andra typer av buller an
trafikbuller.

Vidare framhalls att  tatortsnara
bullerfria omrdden &r véardefulla och
darfér bor tas till vara men att de i dag
ar daligt kartlagda. Ett arbete for att
identifiera och kartldgga dessa omraden
foresl3s att startas.

Inom strategin fér hushdllning med
mark, vatten och bebyggd miljé anges
bl.a. att en sarskilt viktig resurs, vars
skydd bor forbattras, ar tystnad, eller
snarare frihet frdn buller. Denna
miljokvalitet blir alltmer sallsynt. I syfte
att begransa bullret kan bullerfria
omraden, i bl.a. vissa
skargdrdsomrdden, inrattas med ingen
eller begréansad trafik med t.ex.



motorbdtar. Aven méjligheterna att begrénsa start och
landning av flyg i t.ex. kansliga fjallomrdden kan
utnyttjas.

Generationsmalet &r allmént

Delm3let berér skyddade omrdden som inte ligger i
direkt anslutning till Salen Trysil flygplats.
Uppmarksamhet maste dock riktas mot Fulufjéllets
nationalpark, sa att in- och utflygningar till Sélen-Trysil
flygplats inte paverkar ljudklimatet dér.
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8.1.2 Regionala miljémal

Lansstyrelsen Dalarna har i rapporten Dalarnas miljdmal 2007-2010 redovisat regionala mal.
Regionala del- och sektormdl relevanta for flygplatsverksamheten anges under respektive
miljomal.

Begrédnsad klimatp3dverkan

. Till 8r 2020 ska beroendet av fossila branslen fér energianvandningen i bebyggelsen
vara brutet. Anvandning av fossila branslen fér uppvarmning och varmvattenberedning av
bostdder och lokaler ska &r 2010 vara 20 procent ldgre &n &r 2000 och senast ar 2025 endast
ske med begransade inslag av fossila branslen.

. Utslappen av koldioxid fran transporter ska ar 2010 ha stabiliserats pd 1990 ars
niva.

Kommentar: Vid val av uppvdrmningssystem och annan energianvdndning bér fossila brénslen
undvikas. Flygplatsen bidrar i évrigt till utsldpp av véxthusgaser i form av koldioxid frén fordon och
flygplan. Hér &r flygplatsens valméjligheter begrdnsade.

Bara naturlig férsurning

Delm8l 1 - Forsurning av vatten - Ar 2010 ska hogst 5 procent av antalet sjéar och hogst 15
procent av strackan rinnande vatten i Dalarna vara drabbade av férsurning som orsakats av
manniskan.

Delm&l 2 - Férsurning av skogsmark - Foére ar 2010 ska trenden mot o6kad férsurning av
skogsmarken vara bruten i omraden i Dalarna som férsurats av manniskan och en 3terhdmtning
ska ha paboriats.

Delmél 3 - Utslapp av svaveldioxid - Ar 2010 ska utsldppen i Dalarna av svaveldioxid till luft ha
minskat med minst 10 procent fr&n 1999 8rs niva.

Delmél 4 - Utsldpp av kvéveoxider - Ar 2010 ska utslappen i Dalarna av kvaveoxider till luft ha
minskat med minst 40 procent fr&n 1999 8rs niva.

Kommentar: Flygplatsverksamheten bidrar till férsurning genom utsldpp av kvéveoxider frén
flygplan och markfordon. Hér ar flygplatsens valméjligheter begrénsade. Svavelhalten i drivmedel
till flygplan och markfordon &r 18g.

Ingen 6vergddning
Delm8l 4 - Minskade utslépp av kvéveoxider till luft - Senast &r 2010 ska utslappen av kvéveoxider
i Dalarna till luft ha minskat med minst 40 procent fran 1999 &rs niva.

Kommentar: Flygplatsverksamheten bidrar till 6vergédning genom utsldpp av kvéveoxider frén
flygplan och markfordon. Hér &r flygplatsens valméjligheter begrénsade.

Myllrande vatmarker

Delm&l 3 - Skogsbilvdgar och annan exploatering p§ v&tmarker - Senast ar 2008 ska skogsbilvégar
i Dalarna inte byggas 6ver vatmarker med héga natur-och kulturvérden eller pd annat satt byggas
s3 att dessa vdtmarker pdverkas negativt. Detta ska &ven gélla andra typer av ingrepp pa saddana
vatmarker.

Kommentar: Dagvatten frén flygplatsen kommer att avledas till v8tmarker med ldgre skyddsvérde i
ndromrddet. Utformning av drénering vid str8k och rullbana bér utféras s8 att p8verkan p§
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skyddsvérd myr norr om flygplatsen minimeras.
Storslagen fjallmiljo

Delmé8l 2. Minskat buller i fidllen - Buller i Dalarnas fjallomraden fran motordrivna fordon i terrdng
och luftfartyg ska minska och uppfylla féljande specifikation, ndmligen att

. minst 60 procent av terrangskotrar i trafik senast &r 2015 ska uppfylla hogt stallda
bullerkrav (lagre an 73 dBA)
. buller fran luftfartyg senast &r 2010 ska vara férsumbart inom minst 90 procent av

nationalparksarealen.

Kommentar: Rullbanan &r férlagd s8 att buller 6ver fjéllvdriden &r minimerad. Eftersom flygplatsen
&r beldgen inom riksintresse fér det rérliga friluftslivet kommer dock férhéjda bullerniv8er att
férekomma. Flygplatsen ligger dock i utkanten av detta mycket stora riksintresse som omfattar
stérre delen av den svenska fjéllvariden och inga speciella vdarden bedéms p8verkas.

8.1.3 Lokala miljomal
Inga lokala miljdmal har antagits i Malung-Sélens kommun.

8.2 Miljokvalitetsnormer

8.2.1 Miljokvalitetsnormer for luft
Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft finns for flera olika Iuftféroreningar. Flera av

MKN berdr féroreningar som endast i begrdnsad mangd slapps ut fran flygplatsverksamheten (t.ex.
bly, svaveldioxid, bensen). De Iuftféroreningar som vanligtvis ar dimensionerande for om MKN
Overskrids ar kvavedioxid och partiklar. Den férorening som framst ar aktuell att diskutera nar det
géller utslapp fran flygplatsverksamheten ar kvévedioxid, se 5.2.1.1.

Inga MKN fér luftféroreningar bedéms 6verskridas till foljd av planerad flygplatsverksamhet vid
Salen Trysil Airport.

8.2.2 Miljokvalitetsnormer for fiskvatten

Narliggande recipienter inklusive Tanddn omfattas inte av Férordning (SFS2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Tandan rinner ut i Trysildlven, Norge, som sedan
rinner in i Sverige och blir Klardlven. Klardlven nedstrdoms Héljesdammen omfattas av
miljokvalitetsnormen.

Aven om Tandan &r i Klardlvens avrinningsomrade sa &r rinntider och utblandningsfaktorer stora.
Den paverkan som sker frén flygplatsen i form av ett mindre tillskott av kvaveféreningar och
organiskt material kan endast marginellt paverka vattenkvaliteten i Klardlven. Vid ett eventuellt
haveri med oljeférorening som foljd bedéms rinntiderna vara sd stora att saneringsdtgarder hinner
vidtas.
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9 HUSHALLNING MED MATERIAL, RAVAROR OCH ENERGI

De naturresurser som anvands i flygplatsverksamheten &r huvudsakligen drivmedel till fordon och
flygplan, sand och kaliumformiat till halkbekdmpning och glykol till avisning.

Drivmedel

Diesel och bensin som anvands som drivmedel till fordon har fossilt ursprung vilket ar en andlig
naturresurs. For att s3 18ngt som mojligt reducera miljopaverkan kommer flygplatsens markfordon
och mobila utrustningar dar s8 ar méjligt att vara eldrivna. Exempel p8 sddana utrustningar/fordon
ar markstromsaggregat, bagagetruckar, sjdlvgdende mobila trappor etc.

Ovriga fordon som anvénds fér driften av flygplatsen skall vara miljoklassade och skall vara
utrustade med motorer som uppfyller senaste EURO-norm. Fordonen skall kunna drivas med
fornyelsebart bransle. Detta krav gdller aven andra aktorer eller leverantérer till flygplatsen vars
fordon befinner sig inom flygplatsomrddet. Med 6vriga fordon avses:

. Falthaliningsfordon som t.ex. traktorer, lastbilar, hjullastare etc.
. Snéréjningsfordon
. Friktionsmatningsfordon

I de fall det férekommer fordon som tillhor flygplatsen och/eller arbetsgivaren, men som anvands
utanfér flygplatsen, skall dessa vara miljéfordon. Exempel kan vara tjanstebilar.

Sand

Anvands som forsta alternativ (efter mekaniska atgérder) vid halkbekdmpning av bansystem. Den
sand som kommer att anvéndas har sannolikt sitt ursprung fran lokalt producerad bergkross, som
inte ar att betrakta som en andlig resurs.

Kaliumformiat

Anvénds som halkbekampning pd rullbanan under speciella forhdllanden. Formiat &r inte giftigt
men ar syreférbrukande vid nedbrytning. Halveringstiden fér formiat ar 1-4 dagar och bryts ner i
vattenmiljé och nedbrytningsprodukterna kan upptas i naringskedjorna.

Glykol

Anvénds for avisning av flygplan. Monopropylenglykol tillverkas av fraktion frén oljeraffinering och
4r saledes av fossilt ursprung. Glykol bryts ner och nedbrytningsprodukterna kan upptas i
naringskedjorna. Huvuddelen av glykolen som anvands vid flygplatsen kommer att samlas upp och

kan transporteras till rétkammare vid avloppsreningsverk for tillverkning av rotgas vilket innebar
energiatervinning.

Energi

Uppvarmning planeras ske genom pellets eldning och/eller bergvarme.
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10 OLYCKSRISKER

Storsta risker for olyckor bedéms vara de som rér drivmedel. For drivmedel kommer det att finnas
ett antal regler och rutiner som kontinuerligt ses éver. Alla drivmedelsdepder kommer att vara
invallade och b&de depder och rérledningar kommer att besiktigas med regelbundna intervall.

Skulle en olycka intraffa kommer det att finns en saneringsvagn inom omradet med utrustning som
har kapacitet att omhanderta relativt stora mangder petroleum. Md&jligheterna till sanering bedéms
vara goda.

Flygplatsledningen kommer att genomféra en systematisk genomgang av riskerna.
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11 PLANERADE SKYDDSATGARDER

Flygplatsverksamheten kommer att bedrivas i enlighet med héansynsreglerna i miljdbalken
(bevisbérdesregeln, kunskapskravet, férsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushllnings-
principen, kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skalighetsregeln och ansvar att avhjélpa
skada). Vid tillampningen av hansynsreglerna for olika miljéaspekter gérs évervaganden som leder
till vilka atgérder som vidtas.

11.1 Planerade skyddsatgarder
Féljande dtgarder planeras for att minska eller férhindra skador p& manniskors halsa och i miljon:
Atgérder mot férorening av dag- och spillvatten

Spillaviopp fran verkstader, tvatthallar, ramptjanstbyggnad och andra lokaler dér oljor hanteras
kommer att férses med oljeavskiljare.

Dagvatten fran ytor dar drivmedel hanteras avleds till recipient eller spillvatten via oljeavskiljare.
Dagvatten fran avisningsplatta som férorenats med glykol kommer att samlas upp.

Skydd mot olycka med drivmedel och avfall

Drivmedelscisterner kommer att stallas upp inom invallningar som rymmer hela cisternernas eller
om det finns flera cisterner inom samma invallning aven 10 % av dvriga cisterners volym.

Spillolja och annat farligt avfall kommer att férvaras i cistern och behallare i utrymme inomhus
utan golvavlopp.

Oljeavskiljare och oljefilla kommer att anldggas pa dagvattennatet vid ytor dar risk foreligger for
storre haverier som medfér stora oljeutslapp.

Foér sanering av spill och vid haverier kommer en speciell saneringsvagn finnas med utrustning i
beredskap vid terminalplattan.

Atgérder mot bullerstérningar

Flygtrafik nattetid kommer att undvikas. Hotellanldggningarnas in- och utcheckningskapacitet
nattetid &r ocksd begrénsad.

I planerade in- och utflygningsriktningar finns f& byggnader som anvéndas fér bostadsdndamal
ret runt.

Hushdlining med naturresurser

I flygplatsverksamheten kommer en 18ngt gdende kallsortering av avfall att finnas.
Energibesparingar genomfoérs t.ex. genom val av belysning.

Kemiska produkter

Vid val av farliga kemiska produkter kommer mindre farliga produkter att valjas.
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11.2 Utredning av ytterligare skyddsatgarder

Ett antal omrdden dar det bedéms att skyddsdtgarder krévs &r omhéndertagande av dagvatten
férorenat med huvudsakligen syreférbrukande @mnen (glykol och kaliumformiat). Vidare kan det
behévas dtgarder for att inte drédnera ut omkringliggande vatmarker.

11.2.1 Omhandertagande av glykolférorenat dagvatten

Glykol som anvands vid avisning av flygplan kan till stor del samlas upp genom att platsen fér
avisning utformas sd att avrunnen glykol kan samlas upp separat fran dagvatten. Glykol kan
samlas upp med sugbil och kombinerat med att avisningsplatsen har ett separat dagvattensystem
dar vatten frén ytan vintertid kan avledas till luftningsdamm/utjamningsdamm bedéms att i stort
sett all glykol fangas upp.

Tippficka for rod sné kommer att finnas. Fickan férses med invallning for att férhindra att vatten
lacker ut. Fickan forses ocksd med separat dagvattensystem s8 att vattnet kan ledas till
luftningsdamm/utjamningsdamm.

Att utforma en 16sning for omhéndertagande av glykolspill har gjorts med bra resultat pd flera
flygplatser, bade i Sverige och utomlands, och bedéms inte medféra ndgra problem. En detaljerad
I6sning av hur systemen ska utformas genomfdrs lampligen i samband med detaljprojektering av
flygplatsen.

11.2.2  Dagvattenledningar runt bana

Bansystemet kommer att férses med dagvattenledningar for uppsamling av dagvatten vintertid nar
halkbekampning utfors. Dagvattensystemet kopplas till luftningsdamm/utjdmningsdamm.

11.2.3  Luftningsdamm/utjamningsdamm f6r reducering av syreférbrukande amnen

Dammen har en utjdmnande inverkan pd flode av férorenat dagvatten. Vattnet samlas upp och
luftas sd att syreférbrukande @mnen reduceras. Vattnet kan darefter slappas till recipient eller
dversilas pd en vatmark. Exakt utformning pa anldggningen bestams vid detaljprojektering.

11.2.4  Dagvattenavledning skyddsvard vatmark bevaras

Genom dranering av rullbana och strdk kan omkringliggande vatmarker komma att dréneras ut och
tappa i naturvarde. Atgérder for att minska paverkan pd vatmarker bér overvagas. Detta
genomférs lampligen i samband med en dagvattenutredning och vid utformning av

draneringssystem i detaljprojektering.

Det b6r vara majligt att tata med t ex bentonit i de avsnitt dar vardefull myrmark skars av. Genom
att anldgga en relativt ytlig drénering i kanten av strdket kan vattennivan i myrmarken bibehallas.
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12 KONTROLL AV VERKSAMHETEN

Fér verksamheten kommer ett kontrollprogram att upprattas som tillgodoser eventuella
tillstdndsvillkor. Kontrollens innehdll styrs i ovrigt framfér allt av férordningen om
verksamhetsutévarens egenkontroll och kommer i stort folja Naturvardsverkets allmanna rdd (NFS
2001:2). Kontrollen av verksamheten foreslds innefatta féljande moment:

. Administrativa uppgifter inklusive férdelningen av det organisatoriska ansvaret fér
bestammelser inom miljébalkens omrade.

. Planering av kontrollen av verksamheten. Administrativa rutiner fér att fortldpande
félja lagstiftning och nyheter inom miljbomradet. Planering av genomférande och utvérdering
av kontroll av verksamheten.

. Berakningar och matningar. Arliga berdkningar av utslapp till framfor allt luft och
vatten genomférs med utgdngspunkt fran bl.a. flygtrafik, drivmedelsanvandning, urea och
glykolanvandning. Provtagning i dagvatten kommer att ske i intervall som avgodrs efter
utvardering av mer intensiv provtagning i ett inledande skede.

. Rutiner for kontroll av teknisk utrustning. Férutom normal kontroll av maskiner,
fordon, cisterner, avfallshantering m.m. kommer rutiner for kontroll av oljeavskiljare,
skyddsutrustning (absorptionsmedel m.m.) att skrivas in i rutinerna.

. Recipientkontroll och underdkning av risker. Recipientkontroll planeras i Tandan och
Blastbacken kontinuerligt genom vattenprover. En exakt utformning av kontrollprogrammet
behéver faststillas i samrad med berérda myndigheter men principerna for programmet
foreslds vara foljande:

o Recipientprover tas i Tand&n uppstrdoms och nedstréms flygplatsen for att fa data
éver hur mycket féroreningar som harstammar fran flygplatsen.
o Flodesuppgifter i vattendrag inom influensomradet, d.v.s. i Grasbacken, i

Blastbacken, i Palkdllan och i Tandan tas ut och rapporteras i samband med att
recipientprover tas ut.

o Eventuella andra utslédppskallor med paverkan pa recipienten bér kartliggas for att
undvika felaktiga slutsatser om bidraget frén flygplatsen.
o De &mnen som bor ingd i provtagningen & ammoniak, ammonium, totalfosfor,

totalkvéve, glykol samt ndgon fraktion av kolvéte. BOD, COD. Genom att méta halterna
av dessa @mnen bér man f8nga upp eventuell pdverkan frdn anvandning av
avisningsvatska, kemikalier fér halkbekéampning, tankning av flygplan och
verksamheter i verkstad o och spolhall.

o Prover analyseras och rapporteras till tillsynsmyndighet

. Foérteckning dver kemiska produkter/biotekniska organismer. Vid flygplatsen kommer
att finnas en forteckning inklusive sakerhetsdatablad for de kemiska produkter som anvands i
verksamheten.

Kontrollprogrammet kommer att anpassas efter vad tillstdndsbeslutets foreskriver for att kunna

folja upp villkor for verksamheten. I samr8d med tillsynsmyndigheten kommer berdkning av

bullerniver ske i samband med att nya flygplanstyper introduceras.

Kvalitetssystem enligt ISO 9001, Miljéledningssystem enligt ISO 14000 kommenteras.
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