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(Regjeringa Solberg)

1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram forslag om finansiering av prosjektet
fv. 359 Kaste — Stoadalen i Nome kommune i Vest-
fold og Telemark. Prosjektet gjeld bygging av
2,9 km tofelts fylkesveg i ny trasé.

Fv. 359 gjennom Stoadalen er svingete, trang,
har lag trafikktryggleik og er lite skikka til ferd-
sels for mjuke trafikantar. Delar av vegstreknin-
gen ligg tett opp til verneverdige bustadomrader.
Framkomme for tunge keyretey pa dagens veg er
sveert redusert. Utbygginga omfattar etablering
av 2,9 km ny fylkesveg pd strekningen Kaste —
Stoadalen. Ny veg gér utanfor Lannaomréadet og
vil forbetre forholda for bebuarar, mjuke trafi-
kantar og for gjennomfartstrafikken, i tillegg til 4
redusere dei miljomessige ulempene.

Finansieringa er basert pa fylkeskommunale
midlar og bompengar. Det blir lagt opp til anleggs-
start i lopet av 2021 med ferdigstilling i 2023.

2 Dagens situasjon og omtale av
utbygginga

Fv. 359 er hovudforbindelsen mellom Ulefoss og
Lunde. Vegen er mykje brukt til lokaltransport, og

er eit viktig bindeledd mellom Lunde og nedre og
midtre Telemark. Fv. 359 gjennom Stoadalen er
svingete, trang, har lag trafikktryggleik og er lite
skikka til ferdsel for mjuke trafikantar. Pa strek-
ningen Odden - Lanna ligg vegen tett opp til
verneverdige bustadomrader, og med Telemarks-
kanalen tett inntil vegen péa den andre sida. Farts-
grensa varierer mellom 40 og 60 km/t.

Framkomme for tunge keyretey pa dagens veg
er svaert redusert. Vegen er smal pa delstrekningar,
stadvis med berre breidde for eitt tungt keyretoy
om gongen. Tidvis hender det derfor at tunge
keoyretey méa rygge nir to tunge koyretoy motes.
Det er ikkje fortau eller gangveg pa strekningen.

I tidsperioden 1977-2019 har det vore 43 ulyk-
ker. Fra 2010-2019 har det vore 2 ulykker med
alvorlig skadde, 5 med lettare skadde og 2 med
ukjent skadeomfang, totalt 9 ulykker.

Kostnadane til prosjektet, inkludert etablering
av bomstasjon, er rekna til 306 mill. 2019-kr.
Omrekna til 2020-prisniva er kostnadsoverslaget
314,7 mill. kr.

Vestfold og Telemark fylkeskommune legg til
grunn at den fylkeskommunale delen skal veere
174 mill. 2019-kr. Omrekna til 2020-prisniva utgjer
dette 178,4 mill. 2020-kr.

Det er lagt til grunn gjennomfering av anleg-
get i perioden 2021-2023. I finansieringsutrek-
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Figur2.1 Kartover ny fv. 359 Kaste - Stoadalen med
bomstasjon

ningane er det lagt til grunn at den nye strek-
ningen blir opna for trafikk rundt utgangen av
2023.

Planlagt skilthastigheit er 80 km/t. Det er ikkje
planlagt vesentleg redusert koyretid pa dette pro-
sjektet. Den vil bli omtrentleg uendra. Prosjektet
vil likevel gi betre framkomme, og betre trafikk-
tryggleik, spesielt for gdande og syklande. Det er
planlagt ein reduksjon i ulykker pa den nye vegen,
da talet pa avkeyringar og kryss vil bli vesentleg
redusert. Vidare vil steybelastninga for bebuarane
bli forbetra. Planlagt vegbredde vil vere 7,5 m.

Reguleringsplan for prosjektet blei vedteke av
Nome kommune 8. desember 2016.

Samfunnsekonomiske netto nytte til prosjektet
er rekna til om lag -209 mill. kr. Netto nytte per
budsjettkrone er rekna til -0,81. Utan bompenge-
finansiering er samfunnsekonomiske netto nytte
til prosjektet rekna til om lag -220 mill. kr, og netto
nytte per budsjettkrone er rekna til -1,93.

3 Lokalpolitisk behandling

Nome kommune behandla saka i mete i bystyret

5. desember 2019 og fatta felgjande vedtak:

1. Utbygging av fv. 359 Kaste — Stoadalen del-
finansieres som vist i Statens vegvesens
reviderte faglige grunnlag versjon datert
12. november 2019.

2. Detlegges til grunn om lag 15 ars etterskudds-
innkreving i en bomstasjon med tovegs inn-
kreving pa ny fv. 359 ved Kaste som vist i
Statens vegvesens saksgrunnlag. Dagens fv. 359
stenges overst i Stoadalen, og det etableres
ikke bomstasjon pa dagens veg ved Dambakke.

3. Det legges til grunn at gjennomsnittstaksten
per passering skal veere 20,00 kroner (2019-

prisnivd). Det tas utgangspunkt i at dette vil til-
svare en grunntakst pa 25 kroner for takst-
gruppe 1 og 50 kroner for takstgruppe 2. Gjen-
nomsnittstaksten reguleres i takt med prisstig-
ningen, grunntakstene tilpasses denne.

4. Takst — og rabattordninger forutsettes a folge
gjeldende takstretningslinjer. Det legges opp
til folgende rabatt — og fritaksordninger for
kjoretoy med brikke og gyldig avtale:

— Kjoretoy i takstgruppe 1 fir 20 prosent
rabatt

— Nullutslippskjeretoy i takstgruppe 1 betaler
halv takst av ordinzre Kkjoretey i takst-
gruppe 1.

— Nullutslippskjeretey i takstgruppe 2 passe-
rer gratis.

— Det innferes et passeringstak 40 per
kalendermaned for takstgruppe 1.

— vrige fritak for betaling i samsvar med
gjeldende  takstretningslinjer  grunn-
takstene tilpasses denne.

Telemark fylkeskommune behandla saka i mete i
fylkestinget 12. desember 2019 og fatta felgjande
vedtak:

1. Utbygginga av fv. 359 Kaste — Stoadalen blir
delfinansiert som vist i Statens vegvesens
reviderte faglege grunnlag versjon datert
12. november 2019.

2. Det blir lagt til grunn om lag 15 ars etterskots-
innkrevjing i ein bomstasjon med tovegs inn-
krevjing pd ny fv. 359 ved Kaste som vist i
Statens vegvesens saksgrunnlag. Dagens fv. 359
blir stengt evst i Stoadalen, og det blir ikkje
etablert bomstasjon pd dagens veg ved
Dambakke.

3. Det blir lagt til grunn at gjennomsnittstaksten
per passering skal vere 20,00 kroner (2019
prisnivd). Det blir tatt utgangspunkt i at dette
vil svare til ein grunntakst pd 25 kroner for
takstgruppe 1 og 50 kroner for takstgruppe 2.
Gjennomsnittstaksten blir regulert i takt med
prisstigninga, grunntakstane tilpassast denne.

4. Takst- og rabattordningar er foresette a folgje
gjeldande takstretningslinjer. Det blir lagt opp
til folgjande rabatt- og fritaksordningar for
koyretoy med brikke og gyldig avtale:

— Koyretoy i takstgruppe 1 far 20 pst. rabatt

— Nullutsleppskoyretoy i takstgruppe 1 beta-
ler halv takst av ordineere koyretoy i takst-
gruppe 1.

— Nullutslippskeyretey i takstgruppe 2 passe-
rer gratis.

— Det blir innfert eit passeringstak 40 per
kalendermanad for takstgruppe 1.
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— vrige fritak for betaling i samsvar med
gjeldande takstretningslinjer, grunntakstane
blir tilpassa denne.

5. Bompengeprosjektet blir lagt inn som eit pro-
sjekt i eit heileigd dotterselskap under Veg-
finans AS, prosjektselskapet Vegfinans fv. 359
Kaste — Stoadalen AS.

6. Telemark fylkeskommune yter eit ansvarleg
1an til Vegfinans AS pa 125.000,- kr til bruk som
aksjekapital ved stifting av prosjektselskapet.

7. Telemark fylkeskommune finansierer 56,9 pst.
av kostnadane innanfor pluss/minus 10 pst. av
kostnadsoverslaget pa 306 mill. 2019-kr. Kost-
nadsauke som overstig 10 pst. utover prisstig-
ning blir dekt av Telemark fylkeskommune.
Kostnadsreduksjon pd meir enn 10 pst. feresett
4 komme til Telemark fylkeskommune.

8. Under foresetnad av Kommunal og modernise-
ringsdepartementets si godkjenning, garan-
terer Telemark fylkeskommune ved sjolvskul-
darkausjon for prosjektet si gjeld. Det samla
garantibelopet er avgrensa opp til 167 mill. kr
med tillegg av 10 pst. av til ein kvar tid gjel-
dande hovudstol til dekning av eventuelle
samla renter og omkostningar, dvs. totalt
184 mill. kr. Garantisten har rett til & sikre
garantien med forste prioritet i pant i selska-
pets rettighet til & innkrevje bompengar.

9. Garantien gjeld fra forste opptrekk pa finan-
sieringa i samband med rekvisisjonar fra
Statens vegvesen i byggeperioden, og gjennom
innkrevjingsperioden pa 15 ar. Innkrevjingstida
kan i saerskilte hove forlengast med inntil fem
ar. I tillegg skal garantien gjelde inntil to ar, jf.
garantiforskriftens § 3. Samla garantitid blir pa
inntil 24 ar fra ferste opptrekk pé finansieringa
i forbindelse med rekvisisjonar fra Statens veg-
vesen.

10. Garantisten sitt utlegg kan dekkast gjennom
ein auke av gjennomsnittstaksten med inntil
20 pst. og ein forlenging av bompengeperioden
med inntil 5 &r. Garantien gjeld inntil prosjekt-
selskapet si gjeld er nedbetalt og reduserast i
takt med nedbetalinga av lanet.

3.1 Endra garantivedtak for fv. 359 Kaste -
Stoadalen

Samferdselsdepartementet sendte grunnlags-
materialet og utkastet til proposisjon for dette pro-
sjektet til Statens vegvesen for kvalitetssikring,
slik det er lagt opp til etter fylkesreformen.
Statens vegvesen viste at Vestfold og Telemark
fylkeskommune legg opp til ei lanegjeld pa
167 mill. kr i ar 2023. Belopet er gitt i 2019-kroner,

og vil dermed overstige garantibelopet Vestfold og
Telemark fylkeskommune har garantert for ved
innkrevjingsstart arsskiftet 2023/2024. I tillegg
krev ein ytterlegare 10 pst. utover det som Vest-
fold og Telemark har fatt tilslutning for. Statens
vegvesen meiner dette beleopet pd 167 mill. kr ber
vere om lag 25 mill. kr hegare, noko som krev nytt
garantivedtak i fylkeskommunen. Samferdsels-
departementet slutta seg til Statens vegvesen si
vurdering, og ba Vestfold og Telemark fylkes-
kommune endre garantivedtaket.

Vestfold og Telemark fylkeskommune
behandla saka i mete i fylkestinget 1. september
2020 og fatta vedtak i trad med Statens vegvesen
si tilrddning: «Vestfold og Telemark fylkes-
kommune garanterer ved sjolvskuldarkausjon for
eit maksimalt laneopptak for Vegfinans Vestfold
og Telamrk AS, avgrensa oppad til 192 mill. kr.
For lan til finansiering av Vegfinans fv. 359 Kaste —
Stoadalen AS. Garantibelopet gjeld med tillegg av
10 pst. av til ein kvar tid gjeldande hovudstol til
dekning av eventuelle samla renter og omkost-
ningar. Det samla garantibelopet blir folgjeleg
211,2 mill. kr.

Garantien omfattar ogsa inngétte sikrings-
avtalar tilknytta lanefinansieringa til prosjektet.
Vestfold og Telemark fylkeskommune garanterer
samstundes ved sjelvskuldarkausjon for Vegfinans
fv. 359 Kaste — Stoaledalen si gjeld ovanfor Veg-
finans Vestfold og Telemark AS avgrensa til same
belep.

Vestfold og Telemark fylkeskommune har rett
til & sikre garantiane med 1. prioritets pant i Veg-
finans fv.359 Kaste — Stoadalen AS rett til 4 inn-
krevje bompengar, med tillegg av 10 pst. av til ein
kvar tid gjeldande hovudstol til dekning av even-
tuelle samla renter og omkostningar.

Garantien gjeld fra forste opptrekk péa finan-
sieringa i samband med rekvisisjonar fra Vestfold
og Telemark Fylkeskommune i byggeperioden,
og gjennom innkrevjingsperioden pa 15 ar. Inn-
krevjingsperioden kan i saerskilde tilfelle forlen-
gast med inntil fem ar. I tillegg skal garantien
gjelde inntil to ar, jf. garantiforskriftenes § 3.
Samla garantitid blir, inkludert byggeperioden, pa
inntil 24 ar fra ferste opptrekk pa finansieringa i
samband med rekvisisjonar frd Vestfold og Tele-
mark fylkeskommune. For & redusere garan-
tistens ekonomiske risiko, kan Vegfinans fv. 359
Kaste — Stoadalen AS ved sviktande ekonomi,
seke ei auke i gjennomsnittstaksten med inntil
20 pst. og ei forlenging av bompengeperioden
med inntil 5 ar.

Vestfold og Telemark fylkeskommune sitt
garantiansvar blir redusert i takt med den faktiske
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nedbetalinga av Vegfinans Vestfold og Telemark
AS og Vegfinans fv.359 Kaste — Stoadalen AS si
gjeld.

Vestfold og Telemark fylkeskommune innestar
ovanfor Vegfinans Vestfold og Telemark AS og
Vegfinans fv.359 Kaste — Stoadalen AS at dersom
den gitte garantien blir gjort heilt eller delvis
gjeldande, skal fylkeskommunen verken opptre
pa ein mate, eller uteve sine regressmoglegheiter
slik at det skjer skjult eller open kryssubsidiering
mellom nokre av selskapa finansiert av Vegfinans
Vestfold og Telemark AS eller for midlar som
kjem fra slike prosjekt.

Garantiene blir gitt under foresetnad av
Kommunal- og moderniseringsdepartementet si
godkjenning etter kommuneloven § 14-19 forste
ledd.

4 Trafikkgrunnlag

Dagens arsdegntrafikk (ADT) pa den aktuelle
strekninga av fv. 359 Kaste — Stoadalen er om lag
2400 koyretoy. 10 pst. av desse er tunge koyretoy.

Det er gjennomfert utrekingar med regional
transportmodell RTM versjon 4. Utrekningane
er gjort i ein enkel delomrademodell «<DOM
Nordstoga» som dekker fylkene Telemark og
Buskerud. Transportmodellutkrekningane blei
gjort for ein gjennomsnittstakst pa 25 kroner, som
er hegare enn det som i etterkant viste 4 vere ned-
vendig for bompengeutrekningane.

Trafikkreduksjonen pa grunn av bompengar
har ulike arsaker: nokon vel ei anna keyrerute,
nokon vel 4 ikkje reise eller vel eit anna mal for
reisa. Det er ingen andre naturlege alternative
ruter for dei som skal mellom Lunde og Ulefoss,
og det blir derfor lagt til grunn at avvisinga i stor
grad gjeld endring av reisemal eller utelatte
reiser.

Utrekningane viser at bompengeinnkrevjing
med bompengeordninga som er foreslatt nedan-
for, inneber at ADT gjennom bomstasjonen blir
om lag 1850 keyretoy.

Det er ikkje gjennomfert eigne utrekningar for
tunge koyreteoy (godstransport). Bompengeutrek-
ningane nedanfor legg derfor til grunn at avvis-
inga for tunge koyretoy er proporsjonal med avvis-
inga for lette keyretoy, slik at tunge keyretoy
framleis utgjer 10 pst. av total ADT. Dette kan vere
ei noko forsiktig forventing, da godstransporten
som regel er noko mindre felsam for innkrevjing
av bompengar enn lette koyretoy.

For den generelle trafikkutviklinga er det teke
utgangpunkt i trafikkveksten fra prognosane som

blei utarbeida for Telemark i samband med arbei-
det med Nasjonal transportplan 2018-2029. Ein
har likevel valt & halvere prognosane for arleg
vekst, sidan det ma planleggast mindre vekst pa
ein fylkesveg enn pé riksvegar. Det er folgjelig
rekna med ein arleg trafikkvekst som i starten er
satt til 0,7 pst. arleg, og som fra ar 2028 blir redu-
sert til 0,45 pst. arleg.

5 Forslag til finansiering

Prosjektet fv. 359 Kaste — Stoadalen er foresett
finansiert med fylkeskommunale midlar og bom-
pengar. Det er lagt til grunn at 56,9 pst. av kostna-
dene blir finansiert med fylkeskommunale midlar
og 43,1 pst. med bompengar. Med utgangspunkt i
prosjektet sitt kostnadsoverslag pa 313,7 mill.
2020-kr inkl. mva., inneber dette eit fylkeskommu-
nalt bidrag pa 178,4 mill. kr og eit bompenge-
bidrag pa 135,3 mill. kr.

Bompengar og bompengeopplegg

Finansieringsopplegget bygger pa ein automatisk
bomstasjon pa ny fv. 359 og at eksisterande fv. 359
blir stengt evst i Stoadalen, som vist i Figur 2.1
side 2. Det er foresett bompengeinnkrevjing i
begge retningar.

Det er lagt til grunn at keyretey i takstgruppe
2 (kayretoy over 3 500 kg ekskl. keyretoy i kayre-
teygruppe M1) skal betale dobbel takst av grunn-
taksten for takstgruppe 1 (keoyretoy med tillatt
totalvekt til og med 3 500 kg og keyretoy i koyre-
toaygruppe M1). Vidare legg ein til grunn at keyre-
toy 1 takstgruppe 1 blir gitt 20 pst. rabatt med gyl-
dig brikke og avtale. Det blir ikkje gitt brikke-
rabatt for keyretoy i takstgruppe 2.

Nullutsleppskeyretoy i takstgruppe 1 blir gitt
50 pst. rabatt i forhold til taksten for ordineere
koyretoy etter rabatt, mens nullutsleppskeyretoy i
takstgruppe 2 far 100 pst. rabatt (gratis). Det er
vidare lagt til grunn eit passeringstak pa 40 passe-
ringar per méanad for keyretey i takstgruppe
1. Alle rabattar foreset gyldig brikke og avtale.
Elles gjeld dei til ein kvar tid gjeldande takst-
retningslinjer for bompengeprosjekt.

Det er foresett at takstane blir justert i forhold
til prisutviklinga, og at det regionale bompenge-
selskapet Vegfinans delfinansierer utbygginga og
handterer trafikantbetalinga.

Det er lagt til grunn bompengeinnkrevjing i 15
ar. 1 finansieringsutrekningane er det lagt til
grunn etterskotsvis bompengeinnkrevjing i perio-
den 2024-2038.
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Med dei foresetnadane som elles er lagt til
grunn for finansieringsanalysen, legg dei lokal-
politiske vedtaka felgjeleg til grunn ein gjennom-
snittstakst per passering pa 20 kr i 2019-prisniva.
Dette er nedvendig gjennomsnittsinntekt for
samtlige passeringar for at prosjektet skal veere
nedbetalt pa 15 ar. Dette medferer folgjande basis-
takstar:

— Takstgruppe 1: 25 kr
— Takstgruppe 2: 50 kr

Det er i utrekningane lagt til grunn at delen null-
utsleppskoyretey vil vere pa opptil 15 pst. og ein
brikkeandel pa 90 pst. for takstgruppe 1. Det er
lagt til grunn bortfall av inntekter for 8 pst. av pas-
seringane pga. passeringstaket, avskrivingar og
fritak etter takstretningslinjene.

Gjennomsnittstaksten ligg litt under grunn-
takst for takstgruppe 1, noko som er normalt i
mange av dagens innkrevjingsordningar utanfor
bystrek. Arlege innkrevjings- og driftskostnader
ligg pa nivd med samanliknbare innkrevjings-
ordningar.

I trdd med foresetnadane i Prop. 1 S (2016-
2017) vil fastsett gjennomsnittstakst bli brukt som
grunnlag for justering av takstane. Ved endringar i
omfanget av nullutsleppskeyretoy og/eller inn-
foring av betaling for denne gruppa, vil takstane
bli vurdert justert slik at gjennomsnittstaksten
blir halde ved lag. Fer start pa innkrevjingen vil
gjennomsnittstaksten bli vurdert ut frd kjende
faktorar som laneopptak, faktisk lanerente, trafikk
(ADT og fordeling mellom koyretoygrupper) og
utbyggingskostnad. Forslag til takstjusteringar
som folgje av dette foreset tilslutning fra Vestfold
og Telemark fylkeskommune som garantist.

Andre fgresetnader for finansieringa

Eventuelle kostnadsaukingar ut over ordineer
prisstigning skal dekkast i samsvar med gjeldande
retningslinjer for bompengeprosjekt. Dette inne-
ber at kostnadsaukingar opp til 10 pst. skal dek-
kast med fylkeskommunale midlar og bompengar
etter same prosentvise fordeling som i finansier-
ingsplanen. I trdd med dei lokalpolitiske vedtaka
skal kostnadsaukingar utover 10 pst. bli dekka av
Vestfold og Telemark fylkeskommune.

Eventuelle kostnadsreduksjonar skal forde-
last mellom fylkeskommunen og bompenge-
selskapet i forhold til partane sin del av finan-
sieringa.

Dersom okonomien i prosjektet blir svakare
enn planlagt, kan bompengeselskapet etter avtale
med Vegdirektoratet auke gjennomsnittstaksten

med inntil 20 pst. og forlenge innkrevjingsperio-
den med inntil 5 ar.

Trafikkferesetnadane framgéar av kap. 4. Fol-
gjande basisferesetnader er elles lagt til grunn for
finansieringsanalysen:

— Lanerente: 5,5 pst. dei forste ti ara fra bygge-
start, deretter 6,5 pst.

- Arleg prisstigning: 2 pst.

- Arlege innkrevjings-

2,5 mill. kr
— Gjennomsnittsinntekt per passering: kr. 20

og driftskostnader:

Med desse foresetnadane er innkrevjingsperioden
rekna til om lag 15 ar. Brutto bompengeinntekter
er rekna til om lag 222 mill. 2020-kr der 135 mill.
kr er foresett nytta til & dekke delar av investe-
ringskostnadane, om lag 49 mill. kr til & dekke
finansieringskostnader og om lag 38 mill. kr til &
dekke innkrevjingskostnader og kostnader til drift
av bompengeselskapet.
Det er rekna pa et optimistisk alternativ med
folgjande foresetnader:
— Kostnadene blir redusert med 10 pst.
- Arsdoegntrafikken er 10 pst. hegare enn plan-
lagt
— Utrekningsteknisk lanerente blir redusert med
eit prosentpoeng
— Elles er dei same foresetnadane som i basis-
alternativet lag til grunn

Med desse foresetnadane er innkrevjingsperioden
rekna til 10,5 ar. Alternativt kan gjennomsnitts-
taksten haldast tilnaerma uendra utan justering for
prisvekst gjennom heile innkrevjingsperioden, og
innkrevjingsperioden fort vidare i om lag 15 ar.
Det siste foreset at reell prisvekst ikkje overstig to
pst. arleg.
Det er ogsa rekna med eit pessimistisk alter-
nativ med felgjende foresetnader:
— 10 pst. kostnadsauke
— Arsdegntrafikken i opningsaret er 10 pst.
lagare enn planlagt
- Arleg trafikkvekst blir halvert i forhold til basi-
salternativet.
— Utrekningsteknisk lanerente blir auka med eit
prosentpoeng
— Takstauke pa 20 pst. utover prisstigning etter
to ar

Med desse foresetnadane er innkrevjingsperioden
rekna til 20 &r, dvs. ei auke pa fem éar i forhold til
basisalternativet.

Gjelda auker i dette alternativet i alle ar fram
til ekstraordineer takstauke pa 20 pst. er gjennom-
fort, to ar etter vegopning. Det inneber at gjen-



6 Prop.183S

2020-2021

Finansiering av prosjektet fv. 359 Kaste — Stoadalen i Nome kommune i Vestfold og Telemark fylkeskommune

nomsnittstaksten da blir auka til 24 kroner. Dei
estimerte grunntakstane blir da omlag 30 kroner
for takstgruppe 1 og 60 kroner for takstgruppe 2
(takstar gitt i 2019-prisniva).

Maksimal lanegjeld er med desse pessimis-
tiske foresetnadane rekna til 167 mill. kr rundt
innkrevjingsstart og dei to pafelgjende ara, inntil
takstane blir auka.

6 Fylkeskommunal garanti

Telemark fylkeskommune vedtok gjennom sitt
vedtak av 12. desember 2019 & stille garanti ved
sjplvskuldarkausjon for ein maksimal lanegjeld pa
184 mill. kr, jf. kap. 3. Maksimal gjeld var i det pes-
simistiske alternativet rekna til om lag 167 mill. kr
i starten av innkrevjingsperioden.

Ved kvalitetssikring viste Statens vegvesen til
at fylkeskommunen har gitt belopet i 2019-kroner,
og vil dermed overstige garantibelopet fylkes-
kommunen har garantert for ved innkrevjings-
start arsskiftet 2023/2024. I tillegg krev ein ytter-
legare 10 pst. utover det som fylkeskommunen
har fatt tilslutning. Statens vegvesen meiner dette
belopet pa 167 mill. kr ber vere om lag 25 mill. kr
hegare. Samferdselsdepartementet slutta seg til
Statens vegvesen si vurdering, og ba fylkes-
kommunen endre garantivedtaket.

Vestfold og Telemark fylkeskommune
behandla saka i mete i fylkestinget 1. september
2020 og fatta vedtak i trdd med Statens vegvesen
si tilrdding. Vestfold og Telemark fylkeskommune
garanterer ved sjolvskuldarkausjon for eit maksi-
malt laneopptak for Vegfinans Vestfold og
Telemark AS, avgrensa oppad til 192 mill. kr. For
lan til finansiering av Vegfinans fv. 359 Kaste —
Stoadalen AS. Garantibelopet gjeld med tillegg av
10 pst. av til ein kvar tid gjeldande hovudstol til
dekning av eventuelle samla renter og omkost-
ningar. Det samla garantibelopet blir folgjeleg
211,2 mill. kr.

Den fylkeskommunale garantien ma god-
kjennast av Kommunal- og moderniseringsdeparte-
mentet.

Garantistane sitt utlegg kan dekkast gjennom
ei auke av gjennomsnittstaksten med inntil 20 pst.
ut over prisstigninga og ein forlenging av bom-
pengeperioden med inntil 5 ar, jf. kap. 5.

7 Samferdselsdepartementets
vurdering

Fv. 359 er hovudferdselsiara mellom Ulefoss og
Lunde. Eksisterande veg er mykje brukt til lokal-
transport, og er eit viktig bindeledd mellom
Lunde og nedre og midtre Telemark. Dagens veg
gjennom Stoadalen er svingete, trang, har 1ag tra-
fikktryggleik og er lite skikka til ferdsel for mjuke
trafikantar. P4 strekningen Odden - Lanna ligg
vegen tett opp til verneverdig bustadomrader, og
med Telemarkskanalen tett inntil vegen pa den
andre sida. Fartsgrensen varierer mellom 40 og
60 km/t.

Framkomme for tunge keyretoy pa dagens
veg er sveert redusert. Vegen er svaert smal pa del-
strekning, stadvis med berre breidde for eitt tungt
keyretay om gongen. Tidvis hender det derfor at
tunge koyretey ma rygge nar to tunge koyretoy
motes. Det er ikkje fortau eller gangveg pa strek-
ningen.

I trdd med dei lokalpolitiske vedtaka legg
Samferdselsdepartementet til grunn at Vestfold
og Telemark fylkeskommune dekker kostnads-
aukingar ut over 10 pst. og stir som garantist for
laneopptak.

I Telemark fylkeskommune sitt vedtak
12. desember 2019 er det omtalt at Statens veg-
vesen skal rekvirere bompengar. Etter fylkes-
reformen blir det lagt opp til at fylkeskommunen
som utbyggar inngar finansieringsavtale med
bompengeselskapet og rekvirerer bompengar.
Dette er folgt opp og framgar i Vestfold og
Telemark fylkeskommune sitt siste garantivedtak
1. september 2020.

8 Avtale

Etter at Stortinget har fatta vedtak om finansiering
av prosjektet fv. 359 Kaste — Stoadalen i Vestfold
og Telemark, vil det bli inngéatt avtale mellom
Statens vegvesen og bompengeselskapet i trad
med vilkara som er lagt til grunn i denne proposi-
sjonen.
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Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget om
finansiering av prosjektet fv. 359 Kaste — Stoadalen
i Nome kommune i Vestfold og Telemark
fylkeskommune.

VI HARALD, Noregs Konge,
stadfester:

Stortinget blir bedt om a gjere vedtak om finansiering av prosjektet fv. 359 Kaste — Stoadalen i Nome
kommune i Vestfold og Telemark fylkeskommune i samsvar med eit vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om finansiering av prosjektet fv. 359 Kaste -
Stoadalen i Nome kommune i Vestfold
og Telemark fylkeskommune

1. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet
far leyve til 4 ta opp lan og krevje inn bom-
pengar til delvis bompengefinansiering av
prosjektet fv. 359 Kaste — Stoadalen i Vestfold
og Telemark. Vilkara kjem fram av denne pro-
posisjonen.

2. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
innga avtale med bompengeselskapet og fast-
sette neermare reglar for finansierings-
ordninga.

g’mc

Departementenes sikkerhets- og serviceorganisasjon
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