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Forord

Utvikling av funksjonelle og attraktive steder er viktig bade for folks trivsel , for naeringsutvikling og for &
gjore stedene mer attraktive som bo- og arbeidssteder. Arbeidet med tettstedsutvikling og stedsforming er
langsiktige prosesser som aldri blir endelig avsluttet, men stadig ma falges opp. Kommunene har naturlig-
vis hovedansvaret for arbeidet, men ogsa andre aktarer spiller en viktig rolle for & komme fram til gode
resultater.

I flere fylker har det veert drevet et systematisk arbeid for god stedsutvikling i mange ar. | fylkesfora for
stedsutvikling som er opprettet i de fleste fylker, drives ogsa informasjon, veiledning og inspirasjonsarbeid
i forhold til kommunene. Arlige landskonferanser som Miljgverndepartementet har arrangert for fylkes-
foraene, har veert en arena for gjensidig informasjon og diskusjon og tjent som nyttige nettverkstreff for
folk fra sentralt hold, fylkeskommuner, fylkesmenn og fylkesvegkontor.

Som et ledd i dette arbeidet har det fra mange fylkeskommuner og kommuner vert uttrykt gnske om

a fa samlet eksempler pa god stedsutvikling fra mindre byer og tettsteder og fra ulike deler av landet, en
samling som kunne inspirere og skape interesse for temaet stedsutvikling i lokalmiljget, og dermed veere
en drahjelp for 8 komme igang i eget miljg. Statens gkte satsing pa distriktene, hvor utvikling av gode,
funksjonelle tettsteder vil vaere en viktig strategi, har skapt et enda tydeligere behov for styrking av dette
arbeidet.

Denne samlingen viser ulike typer utfgrte stedsutviklingstiltak og beskriver erfaringer med bruken av
dem. Eksemplene gir ogsa innblikk i hvilke faktorer som har veert utlgsende for arbeidet, hvilke som har
veert viktige for planleggings- og gjennomfgringsprosessen, og hvilke finansieringsmodeller som har veert
brukt.

De viktigste malgruppene for samlingen er administrasjonen i kommuner og fylkeskommuner, lokal-
politikere, interessegrupper og organisasjoner.

Eksempelsamlingen er utarbeidet av Miljgverndepartementet og Kommunal- og regionaldepartementet.
Fylkeskommunene har bidratt aktivt med a finne frem til aktuelle eksempler.

Materialet er droftet med en referansegruppe med representanter fra Miljgverndepartementet,
Kommunal- og regionaldepartementet, Riksantikvaren, Direktoratet for naturforvaltning og fylkes-
kommunene. Kontaktperson fra departementene har veert radgiver Liv Eli Rgnning,
Miljeverndepartementet.

Redaktgrer for samlingen er sivilarkitekt Amund Vik, Spor Arkitekter AS og
landskapsarkitekt Ola Bettum, IN'BY.

Oslo januar 1999
Miljgverndepartementet Kommunal- og regionaldepartementet
!
&MW I:-F'__._'_- -.I-&FFW-.
Anne Seeterdal E"\--_.-’/ Jan Sandal
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Utvikling av gode steder
prosesser og prosjekter
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Fellestrekk ved
gode prosjekter

Hva er et godt sted? Det kan veere hjemstedet, der
du fgler tilhgrighet og har hatt gode opplevelser
gjennom mange ar. Men det kan ogsa vere en by
eller et tettsted som du besgker for fagrste gang,
der du opplever vakre omgivelser og vennlige
mennesker. Det gode stedet kan ha en &rhundre-
lang historie, eller det kan veere ganske nybygd.
Det kan vaere en tett by eller noen fa bygninger i et
saerpreget landskap. Det gode stedet kjennetegnes
av et samspill mellom solid kvalitet i de bygde om-
givelsene og livlig, mangesidig bruk. Det ma vaere
tilrettelagt for mange slags anledninger og for en
stor og sammensatt gruppe av brukere. Da kreves
gjennomtenkte lgsninger, bade i de store grepene
og i de sma detaljene.

Drivkraften i prosjektet ma veere
lokal motivasjon og bred deltakelse

Ideene til et utviklingsprosjekt kan komme mange
steder fra. Det kan vare inspirasjon fra et annet
sted som har fatt til noe. Det kan veere initiativ fra
vegkontor eller fylkeskommune, gjerne med lgfte
om delfinansiering. Men dersom arbeidet ikke far
en solid, lokal forankring, vil muligheten for & lyk-
kes veere sveert liten. Et stedsutviklingsprosjekt
krever bred oppslutning fra dem det angar.
Eksemplets makt er stor, og praktiske, giennom-
farte prosjekter er gode forbilder. En studietur til
steder som har lyktes godt med liknende arbeid,
er alltid en god begynnelse.

Lokal motivasjon ma bygge pa
felles forstaelse av kvaliteter, mal
og utfordringer

Det er viktig & bygge opp en motivasjon som er
sterk nok til & lgfte fram utviklingsprosjektet.
Motivasjonen ma forankres i en bred, felles forsta-
else av hva som kjennetegner stedet, hva som er
dets kvaliteter, hva som er de viktigste utfordring-
ene, og hvilke mal det er realistisk & sikte mot. Det
er viktig a fa fram gnsker og behov fra ulike grup-
per pa stedet. For & trekke barn og unge effektivt

inn i prosjektet er det szerlig viktig med apenhet,
kommunikasjon og synlige resultater. Barn og
unges interesser kommer lett i bakgrunnen hvis
det ikke arbeides malrettet med sikte pa a fa med
de yngste brukerne tidlig i arbeidet.

Prosessen skal veere apen
og mobiliserende

Det er som regel lett & fa folk til & delta i steds-
utviklingsprosesser. Hvor bredt arbeidet legges
opp, avhenger av hvor omfattende problemstilling-
ene er. Deltakelsen ma vaere pa alvor. De som bru-
ker tid pa & delta i prosjektarbeidet, bar fa veere
med pa & pavirke resultatet. Det er ogsa viktig at
det settes av ressurser til informasjon om arbeidet
pa alle stadier i prosessen, slik at ogsa de som ikke
deltar direkte i arbeidet, vet hva som foregar.

En felles forstaelse av stedet kan
utvikles gjennom en systematisk
stedsanalyse

For & gjare det lettere & forsta et sted, med sine
sammenhenger og kvaliteter, kan det veaere nyttig &
analysere systematisk alle forutsetninger for &
drive utviklingsarbeid akkurat her. Hva er de vik-
tigste kvalitetene og utfordringene? Analysen ma
veere jordneer og praktisk. Hvis den ikke henger
direkte sammen med de konkrete oppgavene som
star pa dagsordenen, blir det lett for uforpliktende.

Prosessen ma tilfgres
fagkompetanse der det trengs

Stedsutvikling er et sammensatt, tverrfaglig ar-
beid. Vi ma sikre at prosjektene tilfgres den fag-
kompetansen som det til enhver tid er behov for.
Dette kan veere arkitektfaglig kompetanse av tek-
nisk eller planfaglig karakter eller bidrag til selve
utviklingsprosessen, som vil handle mye om mobi-
lisering og formidling. For & sikre at arbeidet hol-
der en god kvalitet, bar ofte spisskompetanse hen-
tes utenfra. Det ma prosjektet veere villig til & bru-
ke midler pa.



Arbeidet bgr forankres i formelle
planprosesser etter plan- og
bygningsloven

Vi bar ikke se utviklingsarbeidet lgsrevet fra de
formelle beslutningsprosessene som pavirker sted-
ets framtid. Da vil prosjektet lett bli uforpliktende.
Det er ofte fornuftig a forankre prosjektet formelt i
et planarbeid som er definert av plan- og bygnings-
loven. Dette kan vaere en del av arbeidet med a re-
videre kommuneplanen eller & utarbeide en kom-
munedelplan. Da knyttes prosjektet til det politiske
systemet, og det er sikret medvirkning bade i
prosessen og i den formelle behandlingen som
munner ut i konkrete vedtak.

Alt utviklingsarbeid skal raskt vise
synlige resultater

Et arbeid som har som mal & forbedre de neere
omgivelsene til mange mennesker, ma ikke trekke
for langt ut i tid for vi kan se resultatene. | store
prosjekter vil det kunne ta ar fra planlegging til
gjennomfgring. Det er viktig & sgke aktivt etter
mindre tiltak som kan gjennomfgres mens de sto-
re etappene forberedes.

Finansiering av prosjekter er en egen,
kreativ prosess

Det er flere parter som kan bidra til prosjekter for
a utvikle gode steder. Vi vil som regel kunne fa bi-
drag fra bade private og offentlige instanser. Det
er viktig at vi skaffer oss god oversikt over de mu-
ligheter vi har for statlige tilskudd, tidlig i prosjekt-
arbeidet. Vi bgr ogséa undersgke betingelsene for
slik statte. Mange steder vil ogsa naeringslivet pa
stedet veere gode medspillere. Det ligger ofte en
egen utfordring i & sikre tidlige politiske vedtak
om kommunal delfinansiering. Det gjgr det lettere
a trekke andre parter med etter hvert.

Drift og vedlikehold krever ogsa
langsiktig planlegging

I Norge er vi flinkere til & lafte i store skippertak
nar vi skal arbeide med langsiktig vedlikehold, enn
til & ta sma skritt. En forutsetning for & fa til et godt
stedsutviklingsprosjekt er at vi tidlig i arbeidet

klarlegger alle forpliktelser som gjelder drift og
vedlikehold. Det er liten hensikt i & investere mye
penger og arbeid i anlegg som det ikke er midler
til & holde ved like. Enkelte tiltak har ogsa ren
driftskarakter, f.eks. arrangementer. Fgr vi han-
dler, er det viktig & drafte behovet for nye mater a
organisere driften pa.

Maridalen skole, Oslo

Transport og trafikk

Trafikken er den enkeltfaktoren som har starst be-
tydning for kvalitetene i norske byer og tettsteder.
De fleste stedsutviklingsprosjekter arbeider med
utfordringer som er forbundet med biltrafikk eller
anlegg for biltrafikk.

Der bilen har fatt bestemme utbyggingsmgnster
og utforming, har det ofte blitt ungdvendig store
avstander mellom jobb og bolig. Mange tettsteder
domineres av veger og utflytende parkeringsplas-
ser, mens fotgjengere og syklister har trangere vil-
kar. Bilen stiller andre krav til dimensjoner og opp-
arbeidelse av trafikkomrader enn fotgjengere og
syklister. Dette ses kanskje klarest i forskjellene
mellom kjgpesenteret og den klassiske handlega-
ta. Kjgpesenteret med sine store, asfalterte parke-
ringsplasser er bygd for at det skal vaere enkelt og
effektivt & reise med bil og handle. Den gamle
handlegata kan ikke konkurrere pa biltilgjengelighet
og parkeringskapasitet, men miljget og opplevelsen
for fotgjengere blir uendelig mye rikere i den.



Miljegate i Drgbak
De fleste tettstedsprosjekter inkluderer tiltak for &
forbedre trafikkmiljget. Reparasjonsarbeidet etter
skader som biltrafikken har pafert stedene, kan
veere stort og kostbart. Nar omkjgringsveger an-
legges for & lede trafikk utenom tettstedet, eller
nar det er ngdvendig a totalrehabilitere gater, torg
og plasser, fgrer det ofte med seg kostnader pa
flere titalls millioner kroner.

I miljegatene gar biltrafikken pa
lokalmiljgets premisser

Vegdirektoratets forsgk med miljggater som alter-
nativ til kostbare omkjgringsveger har gitt sveaert
positive resultater. De fem praveprosjektene fra
1991-95 har fatt fglge av mange nye miljggater.
De fleste tettsteder og mindre byer har ikke sa
stor gjennomgangstrafikk i hovedgata at en om-
kjgringsveg vil gi gevinster av betydning.
Starstedelen av biltrafikken skapes av stedet selv.
I en miljggate bygges gata om slik at hastigheten
blir lav og jevn og trafikksikkerheten bedre. Det
innebeerer som regel at gata gjgres trangere. Det
gir bedre forhold for fotgjengere og et mye triveli-
gere miljg i gata. Balansen mellom bebyggelse,
trafikk og andre funksjoner gjenopprettes.

Gode miljggateprosjekter inngar som regel i en
samlet trafikk- og miljgstrategi for hele tettstedet.

I en slik strategi kan ogsé utbygging av gode
knutepunkt for kollektivtrafikken inngd. Strategien
settes gjerne ut i livet i flere utbyggingsetapper, og
med gkonomiske bidrag fra bade Statens

vegvesen, kommunen og private. De fleste miljgga-
teprosjekter fgrer ogsa med seg et behov for a ryd-
de opp i parkeringslasninger og bygge ut gang- og
sykkelveger. Gode miljggater kjennetegnes av enk-
le, gjennomtenkte lgsninger og enkelt og robust
materialvalg.

Helhetslgsninger for gdende og
syklister ma til for a redusere
bilbruken

Utbygging av gang- og sykkelveger har foregatt i
naermere 40 ar her i landet. Til tross for denne
lange historien har sveaert fa byer og tettsteder fatt
et sammenhengende vegnett for myke trafikkan-
ter. Skolevegene er fortsatt utrygge, og det er mye
bilfrakt av skolebarn som ville veert ungdvendig
med trafikksikre skoleveger. Det er Igsningene
inne i tettstedssentrum som byr pa de stgrste ut-
fordringene nar sammenhengende gang- og syk-
kelveger skal bygges. Her er det trangt om plas-
sen, og det kan veere ngdvendig & gjgre store inn-
grep i eiendommene langs vegen, og kanskje nye
bruer og andre kostbare anlegg. Der det er satset
pa miljggate som hovedstrategi for biltrafikken,
har dette ofte ogsa gitt gode helhetslgsninger for
gang- og sykkeltrafikk. Lgsningene ma ha virkelig
god kvalitet og sikres godt vedlikehold for at gang-
og sykkelvegene skal bli brukt. Der det er stor
sykkeltrafikk, ma de raske transportsyklistene og
fotgjengerne skilles. Muligheten til & kunne par-
kere sykkelen trygt hgrer ogsa med i et godt an-
legg for gdende og syklister.




Hommelvik

God kollektivtrafikk er avgjgrende
I tettstedets transportsystem

Dersom tettstedsmiljget skal kunne utvikles posi-
tivt, ma kollektivtransporten oppvurderes i forhold
til privatbilen. Gode lgsninger for holdeplasser og
sentrale terminaler er viktige virkemiddel i s&
mate. | sma tettsteder vil ofte den sentrale busshol-
deplassen veere den eneste holdeplassen av en viss
stgrrelse. Den er et viktig knutepunkt og mgte-
sted. | storre tettsteder og mindre byer er det vik-
tig at det er et system av flere gode holdeplasser.
Det er ofte viktigere a se pa mulighetene for om-
legging og effektivisering av rutetilbudet enn &
bygge en stor fellesterminal. P4 alle litt stgrre hol-
deplasser ma det vaere en overdekket venteplass
med god ruteopplysning.

Stedets hjerte er det bilfrie torget
eller gagata

Det har veert anlagt mange gagater i Norge siden
1960-arene, ogsa pa relativt sméa steder. Vi har
blandede erfaringer med slike separate trafikkan-
legg. P& mindre tettsteder er det sjelden grunnlag
for store, rene fotgjengeromrader i forretnings-
strgket. Da flytter butikkene hovedinngangen til
parkeringsplassen pa baksida. Miljggater med bre-
de fortau og fleksible parkeringslgsninger kan
veere en bedre lgsning. | starre byer og tettsteder
kan det veere grunnlag for & utvikle helt bilfrie om-

Gagata i Mo

rader i sentrum dersom trafikksystemet samlet er
lagt til rette for dette. Vi finner ogsa gode eksem-
pler pa dette i nye kjgpesentre. Bade storbyer og
smasteder trenger et mgtested uten forstyrrelser
fra biltrafikken. Det viktigste torget eller plassen
bar veere uten biltrafikk. Noen steder kan en tids-
differensiering av kjgremgnster og arealbruk veere
en fleksibel lgsning: f.eks. kjgring og parkering i
apningstida for forretningene pa vanlige ukedager,
fotgjengersone lgrdager, sgndager og i sommer-
manedene. Vi har ikke erfaringer med slike lgs-
ninger i Norge. Unntaket er gagater i de sterste
byene. Der er det som regel kjaring for vareleve-
ring innenfor en avgrenset tidsperiode.

Grgntstruktur

En av de viktigste kvalitetene ved norske byer og
tettsteder er forholdet til landskap og omgivelser.
De aller fleste steder i Norge kjennetegnes av
gode friluftsomrader med kort veg til sjg og vass-
drag. Det star darligere til med den praktiske til-
retteleggingen. Kontakten med vannet er brutt
gjennom arelang utbygging uten at noen har hatt
tanke for & holde forbindelsene ved like for felles-
skapets bruk. Strandsonen har veert lett a ty til for
a bli kvitt overskuddsmasse og nar lager, termina-
ler og industri har krevet mer plass. | det siste har



flere initiativ veert tatt med sikte pa & snu denne
uheldige utviklingen. De siste ti arene er det
gjennomfart flere pilotprosjekter for & prave ut
mulighetene for & finne nye og bedre mater & for-
valte arealene pa i disse viktige omradene. Det ser
ut til at dette arbeidet er i ferd med & fa gjennom-
slag. Nye og skjerpede mal for utslipp til vann har
fart til store forbedringer av vannkvaliteten de fles-
te steder. Vi ma ta vare pa bade ville, dyrkede, arts-
rike, rolige, lekevennlige, store og sma grentomra-
der og utvikle disse szertrekkene. Mangfold i
gregntstrukturen gir bedre bruksmuligheter.

Langs kyst og vassdrag kan det
anlegges tur- og sykkelveger med
store opplevelseskvaliteter

I miljgpakker, miljgbyer og andre stgrre prosjekter
de siste arene har det veert fokusert sterkt pa a ut-
vikle sammenhengende turvegsystemer langs kyst
og sterre vassdrag. Det er ogsa blitt anlagt flere
anlegg som knytter sammen friluftsomrader til
starre systemer. Nar dette henger sammen, kan
sma enkeltomrader inngd i en starre helhet.
Bruken utvides fra det helt lokale neeromradet til
et utfartsomrade for en starre region.

Med en bilfri turveg som sammenbindende ryg-
grad blir dette en del av grgntstrukturen som gir
muligheter for aktiv bruk store deler av aret.
Langs vassdrag og kystlinje er det ofte et rikt kul-
turmiljg. Bygninger og andre kulturminner som

Kyststien, Larvik

forteller om lang tids bruk av vassdrag og sjg, kan
veaere med pa & gi store opplevelsesverdier til tur-
vegen.

Mindre vassdrag kan gi sammenheng
mellom hei og strand

Tradisjonelt har det veert satt mindre fokus pa sma
vassdrag og de mulighetene som ligger i dem til &
anlegge forbindelser med store opplevelsesverdi-
er. Mange steder ligger slike vassdrag som
forbindelse mellom kysten og hei eller skog. Selv
om vassdraget ikke er stgrre enn en liten bekk,
kanskje tilmed delvis lagt i rgr, kan sti- eller tur-
vegforbindelsen gi sveaert god kontakt mellom om-
rader som ellers ligger atskilt av bebyggelse og ve-
ger. Det er ofte mulig & opparbeide slike turveger
uten store kostnader. Slike prosjekter kan veere
viktige ogsa av hensyn til vassdragsnaturen. En
samlet turvegstrategi for et bekkedrag kan veere et
alternativ til & rette ut bekken til en kanal eller leg-
gedenirar.

Sma og store parker gir rikere
opplevelser nar de henger sammen
i et gront nettverk

Det er ikke ofte det anlegges nye parker i tettste-
der og mindre byer. Parker krever vedlikehold, og
mindre kommuner har darlig kapasitet og kompe-
tanse i sine driftsavdelinger. Dette er en stor

Groosebekken,Grimstad



mangel i mange byers strategi for bedre miljg. Selv
ganske sma parker kan fa gkt sin opplevelses- og
bruksverdi dersom de henger sammen i et nett-
verk av turstier, gangveger og miljggater.
Skoleanlegg og andre institusjoner ligger som mu-
lige grenne lunger. De er offentlige omrader som
ofte ikke behgver a gjerdes inn. Systematisk plant-
ing i byggeomradene, saerlig med sterre treer, kan

Elvadalen, Volda

ogsa gi viktige bidrag til grgntstrukturen i et tett-
sted. Dette er tiltak som kan gjennomfgres i forbin-
delse med private utbyggingsprosjekter. Da ma
kommunen stille krav om slik opparbeiding av den
ubebygde delen av tomta i plan- og byggesaksbe-
handlingen.

Gamle havneomrader kan
opparbeides til opplevelsesrike
fotgjengeromrader

Batbasert transport er i sterk endring. Det gjer at
store kaiomrader gar ut av bruk til transportfor-
mal. Mange steder er det bare hurtigbatkai, gjeste-
brygger og smabathavner som ligger igjen. Dette
apner for store muligheter til & gjenvinne de gamle
kaiomradene som offentlig tilgjengelige, bilfrie fel-
lesomrader. De kan inngé som en del av stedets
grgntstruktur. Mange tettsteder har arbeidet med
a utvikle dette til gode smabatomrader, bade med
gjestebrygge og faste batplasser. Pa denne maten
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opprettholdes kontakten med sjg og vassdrag. Det
er viktig a ikke gjerde inn og privatisere slike fri-
gitte omrader; de kan heller legges ut som offentli-
ge fellesomrader. Det er viktig at fellesomradene
blir opparbeidet med stor vekt pd materialbruk og
detaljer. | mange ar har det veert lite rom for mate-
rialvariasjon og detaljrikdom pa transportterminal-
bryggene. Gjenoppbygde trebrygger og trappean-

legg ned til vannflaten er kvaliteter som det er vik-
tig & gjeninnfgre nar stedet mgter vannet.

Byggeskikk og
kulturmiljo

Byer og tettsteder er under stadig forandring. Det
er viktig & ta vare pa stedets kvaliteter og egenart.
Bevaring av eldre bygninger og respektfull innpas-
sing av nybygg i historiske omgivelser er sentralt i
dette arbeidet. Det gjennomslaget vi n opplever
for slike hensyn, er en naturlig konsekvens av re-
aksjonen pa den rivingsiveren i framskrittets navn
som dominerte i 1960- og 1970-arene. Men erkjen-
nelsen av kvaliteten i gamle bygninger bgr ikke
medfgre at vi gir avkall pa alle muligheter for a
bygge nytt i var tids stil. Nye bygg utformes ofte i



et nostalgisk formsprak. 15-20 ar gamle bygg kles
opp med takpabygg, karnapper og fasadekledning
som har sine rgtter 100 ar tilbake i tida. | arbeidet
med var tids bygninger er det to store utfordring-
er: - Det ma skapes forstaelse for at det er viktig &
ta vare pa verdifull etterkrigsbebyggelse. - Det ma
utvikles en alminnelig sans for et godt samtidsut-
trykk innenfor rammene av stedets skala og byg-

ningsstruktur nar det skal planlegges nye bygning-

er og anlegg.

seg a inspirere private byggherrer pa tettstedet.
Det er ogsa viktig at kommunen har en langsiktig
planstrategi og en beredskap i vedtatte rammepla-
ner og retningslinjer slik at de kan imgtekomme
utbyggingsgnsker og styre utbyggingen i positiv
retning.

Gamle bygninger og anlegg bevares
best gjennom bruk

Steinkjer

Nybygg skal bade veere uttrykk for
sin samtid og ta hensyn til stedets
karakter

Det er vanskelig a styre utbyggingen av private
prosjekter med stor betydning for fellesskapet pa
mindre steder. Mange steder er investeringsnivaet
sé& beskjedent at alle initiativ hilses med glede. Da
ligger det en stor utfordring i & sgrge for at nybygg
tar hensyn til kvalitetene pa stedet. Private utbyg-
gere vil ytterst sjelden bruke ressurser pa arkitekt-
konkurranser eller pa annen mate gripe helt til
bunns i problemstillingen omkring hvordan det
kan og bgr bygges. Derfor er det seerlig viktig at
offentlige og halvoffentlige byggherrer er seg sitt
ansvar bevisst, ogsa i rollen som forbilde for andre
utbyggere. Gode offentlige uterom har ofte vist
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Barums verk handelssted

Samfunnets funksjoner endrer seg. Bare ren bolig-
bebyggelse kan regne med & beholde sitt opp-
rinnelige bruksomrade gjennom generasjoner,
men ogsa her star vi overfor nye funksjonskrav
som kan kreve endringer og nye Igsninger. De
stgrste endringene gjelder naeringsbebyggelse.
Bade forretninger og produksjonsanlegg blir raskt
gammeldagse. Her ligger utfordringen i & bevare
gjennom fornuftig tilrettelegging for ny bruk. De
feerreste bygninger kan bevares rent musealt. De
siste arene har vi sett flere gode eksempler pa at
gode boligprosjekter kan utvikles i gamle produk-
sjonsanlegg. For bygninger som ligger svart sen-
tralt i byen eller tettstedet, kan det veere et ekstra
poeng & sikre anlegget som offentlig tilgjengelig.
Omgjgring til bolig vil da kunne veere en uheldig
privatisering. Gode strategier for gjenbruk av byg-
ninger burde alltid inngd i utviklingsplaner for
byer og tettsteder.



Planer for a styre byggeskikk og ta
vare pa kulturmiljg kan ha mange
ulike ambisjonsnivaer

Den nye plan- og bygningsloven legger opp til et
hgyere ambisjonsnivd med hensyn til styring av
byggeskikk og estetiske kvaliteter. Dette henger
ngye sammen med at viktige kvaliteter i kulturmil-
joet bevares. Hvis et slikt arbeid skal lykkes, ma
det vaere bred enighet om hvordan tettstedet skal
utvikles, og hvilke kvaliteter det er sarlig viktig &
ta vare pa. Erfaringen med vanlige regulerings-

Ardal

planer er at de i liten grad har evnet a styre hensy-
net til helheten ved utviklingen av bebyggelsen i et
tettsted eller byomrade. De har lyktes best der det
har veert en felles forstdelse for hva som er verdi-
fullt pa stedet, og der det har veert drevet et aktivt
oppfelgende arbeid med gjennomfgring av tiltak
etter vedtatte planer.

I nye planer for utvikling av gjenreisingsbyene,
bade i Nord-Norge og andre steder, plgyes det na
ny mark i arbeidet med a finne en balansegang
mellom bevaring og utvikling. I sin enkleste form
vil felles planer for fargebruk og skilting kunne gi
meget gode resultater, gjerne med gkonomisk til-
skudd til gode lgsninger. For a lykkes godt i
arbeidet med & forvalte byggeskikk og kulturmiljg
er det sveert viktig at kommunen har egen fagkom-
petanse. Vi mangler gode modeller for a sikre det-
te i smd kommuner i Norge.
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I Mgtesteder

Nye trafikklgsninger og tiltak i felles uterom har i
mange ar handlet om 4 etablere bedre uformelle
mgtesteder i byer og tettsteder. Det er viktig a fa
til slike fellesarenaer, slik at det & mgtes pa torget
eller i Storgata kan bli et hyggelig innslag pa en
alminnelig lgrdags formiddag. Sesongen for sosialt
uteliv er likevel sveert kort mange steder her til
lands. Da blir det desto viktigere & utvikle gode
mgtesteder med tak og vegger pa de mest sentrale
stedene i byen, der folk er vant til & mgtes.

Et godt kulturhus har et
mangfoldig innhold og er apent
for tilfeldige besgk

Kulturhuset bgr sta fram som sentrums viktigste
bygning. | starre byer er det ikke bare ett hus, det
er mange, med hgyst forskjellig innhold. P& min-
dre steder er kulturhuset et stort, offentlig lgft.
Dersom dette er en bygning med stor bredde pa
tilbudene, og et hus som har lang &pningstid, vil
det kunne bli en drivkraft til & utvikle det sosiale
livet i sentrum. Det finnes mange muligheter til &
utvikle kulturhus der det offentlige og private or-
ganisasjoner deler utgiftene. Dette kan apne for
interessante perspektiver, men den starste utford-
ringen vil nok fortsatt ligge i & sikre gkonomien i
driften. Kulturhuset ma holdes apent og brukes.

Gamle Postgarden, Mandal



Skolene er nermiljgets viktigste
kultur- og aktivitetshus

Skolene brukes store deler av degnet, til mange
slags kulturaktiviteter, kurs og voksenopplearing,
mgter og idrett. De feerreste skoleanlegg er utfor-
met med dette for gyet. Det blir stadig konflikter
rundt prioritering av brukere og avveining mellom
pedagogiske hensyn og andre brukerinteresser.
Det kan vaere viktig & utvikle en bedre modell for
sambruken og se nermere pa hvordan bygning-
ene, skolenes uteanlegg og hele nermiljget kan
behandles samlet. Starre ungdom gnsker seg gjer-
ne et aktivitetshus som ikke ligger pa selve skolen.
Mange steder ligger det gamle ungdomshus som
kan tas i bruk til aktiviteter etter skoletid.

Maridalen skole, Oslo

Et godt serveringssted er ingen
selvfaglge pa sma steder

Gode matesteder er ikke bare benken pa torget el-
ler lesesalen i biblioteket. Et godt, uformelt serve-
ringssted trenger ikke lenger en stor by som opp-
land for & kunne overleve. Den kontinentale ga-ut-
livsstilen har nadd hele landet. Vi har flere eksem-
pler fra de siste arene pé at det er etablert spen-
nende kafeer eller kombinerte reiselivsanlegg og
lokale mgtesteder med kvaliteter som ikke star til-
bake for noe storbytilbud. Slike etableringer kan
ogsa representere god gjenbruk av bygninger som

14

Bergsfjord, Loppa

ikke lenger egner seg til sin opprinnelige bruk. Pa
de aller minste stedene kan et slikt mgtested veere
en trivselsfaktor som utgjer forskjellen pa a veere
fraflyttingstruet og & veere et livskraftig lokalsam-
funn. I sma lokalsamfunn kan kombinasjoner med
frivillighetssentral, ferjekai eller skysstasjon gi
gode sambruksmuligheter.

Neering

De tjenesteytende naringene har representert den
viktigste arbeidsplassveksten i 1990-arene. | de
starre byene har serveringssteder, kultur og
underholdning vokst i sentrum etter hvert som
handelen har flyttet ut i kjgpesentrene. Pa mindre
steder har stedsutvikling veert lansert som en stra-
tegi bade for a forsvare varehandelstilbudet og for
a gi grunnlag for utvikling av nye naeringer, serlig
reiseliv.

Utvikling av et vakkert sted, rikt pa
opplevelser er ogsa et godt tiltak for a
bygge opp under varehandelen

Erfaringer fra flere miljggateprosjekter viser at en
malrettet satsing pa a forbedre det fysiske miljget
pa tettstedet ogsa bedrer konkurransevilkarene
for varehandelen. Dette er resultatet selv om miljg-
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Lillehammer

tiltakene isolert innebaerer mer kronglete kjgre-

menster for biltrafikken og darligere parkeringstil-

bud. Den gkte satsingen pa trivsel for fotgjengere
og gode oppholdsplasser i handlesentrum betyr
mer enn biltilgjengeligheten. Landsbykvaliteter
som ikke kjgpesentrene kan by pa, er ogsa et nytt

satsingsfelt for flere eiendomsselskaper som utvik-

ler lokaler for varehandelen.

Svolveer

Ny utvikling i gamle naeringsomrader
kan veere en verdifull ressurs for byer
og tettsteder

Mange steder farer endringer i naeringslivets funk-
sjonskrav til at gamle anlegg blir stdende tomme.
Vi har blant annet sett mange eksempler pa dette i
kai- og havneomrader. Arealer som ikke lenger er

i bruk til sjgtransport, produksjon og lager, kan
veere verdifulle ressurser for ny naeringsutvikling.
Bade hoteller, andre reiselivsanlegg og kontorbe-
drifter kan fa gode utviklingsmuligheter i omrader
med store miljgkvaliteter dersom det arbeides mal-
bevisst med slike prosjekter

Gode reiselivsanlegg gir bade
arbeidsplasser og servicetilbud
til lokalbefolkningen

Mange smasamfunn arbeider med utvikling av
reiselivsanlegg med utgangspunkt i stedskvaliteter
og gammel bygningsmasse. Selv med stor kreativ
innsats er imidlertid driftssesongen for disse
anleggene begrenset. For a utvide inntektsgrunn-
laget kan vi legge opp til en sambruk med lokal-
befolkningens behov for tjenester og matesteder.
En bevisst satsing pa inntektskombinasjoner der
reiselivet bare utgjer én del, gir muligheter for &
integrere naeringsutvikling i stedsutvikling pa en
vellykket mate.

Vassenden






Gode steder - 36 eksempler
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Vadsg sentrum
Vadsg kommune i Finnmark

Bedre bysentrum ved Barentshavet

Vadsg sentrum fornyes. Planlegging og praktiske tiltak gar hand i hand.
En ny sentrumsplan tar vare pa kvalitetene i gjenreisingsbebyggelsen, og byens gater og
fortau settes i stand med hgy standard.

Gjenreisingsbyen Vadsg ligger utsatt til, ut mot Barents-
havet. Stgrstedelen av kommunens 5000 innbyggere bor i
smahusbebyggelsen rundt sentrum. Sentrum er karakte-
ristisk for gjenreisingsbyene fra 1940-drene med rute-
nettsplan og kvartalsbebyggelse og kirken som blikkfang
i overkant av den hellingen som byen ligger inntil. Ved
inngangen til 1990-arene stod byen overfor en dobbelt ut-
fordring: Byen sa sliten ut, sentrumsomrédet var siden
1970-arene blitt stadig mer preget av slitasje og mangel-
fullt vedlikehold av offentlige omrader. Samtidig var det
stor usikkerhet pa det mer overordnede plan: Hvordan
skulle den 40 ar gamle bykjernen forvaltes videre, hva
skulle bevares, hvordan skulle trafikken lgses?

I 1993 vedtok bystyret Sentrumsplan Vadsg, med poli-
tiske rammevedtak for trafikklgsninger og bymiljg.
Samtidig stod byen overfor en fullstendig oppgraving av
sentrumsgatene, ledningsnettet matte fornyes fullsten-
dig. Dette gjorde det ngdvendig med raske avklaringer
om hvordan gatene og plassene i sentrum skulle ut-
formes.

Hgy standard pa fortau og andre
offentlige omrader inspirerer til
oppfelging fra private og nye
etapper i regi av kommune og
vegvesen. @kt interesse for
kvaliteten pa sentrum har gitt et
godt klima for politiske vedtak om
videre utvikling av byen.

Kirkegata

I lgpet av planprosessen ble standarden pa fortau og oppholdsarealer vedtatt gkt. Det er
nd bygd skiferbelagte fortau og solide kantsteins-
lgsninger i granitt. Vadsg er en vinterby, betongpro-
dukter blir for svake. Denne lgsningen har blitt tatt
meget godt imot av grunneiere og brukere. Samtidig
har kommunen gjennomfgrt en planprosess for ny
sentrumsplan for Midtbyen Sgr, med mange vanske-
lige avveininger: plassering av radhus og kulturhus,
trafikklgsninger og ambisjonsniva for bevaring av
gjenreisingsbebyggelse. Denne planen ble vedtatt i
1996, samtidig med ferdigstilling av farste etappe i
standardhevingen av gatene i sentrum.
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Det har blitt gjort mange feil i planprosess og bygging,
men resultatet peker framover, og nye etapper i standard-
forbedringsprosjektet er underveis.

Interessen for bevaring av gjenreisingsbebyggelsen har vokst gradvis fram gjennom
1980-arene, og betydningen av gode overordnede planer har blitt stadig klarere. Na blir
dette fulgt opp gjennom en starre stedsanalyse for hele Vadsg. | planarbeidet tidligere
har prosessen omkring standardheving veert drevet administrativt, med lite informasjon
til grunneiere og publikum og liten politisk deltakelse. Det var ingen bevisst kopling
mellom den fysiske ombyggingen av sentrumsgatene og den overordnede planlegging-
en. | perioder var stemningen omkring byggeplassen i Vadsg sentrum noksa amper,
handelsstanden led under det langvarige arbeidet.

Na er stemningen snudd, det er alminnelig enighet om videre satsing. Det er vedtatt
plassering av nytt radhus, nytt regionalt kulturbygg og nytt konferansehotell. Det er
vedtatt nye rammebestemmelser for videreutvikling av den kombinerte forretnings- og
boligbebyggelsen i sentrum. Det er vedtatt nye trafikklgsninger med orden pa parke-
ringsforholdene.

Statens vegvesen har satt i gang planlegging for ombygging av riksvegen gjennom
sentrum etter miljggateprinsipper, dette blir den neste etappen i det konkrete arbeidet
med standardforbedringer.

Prosjekt: Vadsg sentrum, sentrumsplan og opparbeidelse av gater og plasser
Byggear: 1993-96 viderefaring fra 1998
Byggherre: Vadsg kommune

Radgivende ingenigr:  Barlindhaug AS, Tromsg
Landskapsarkitekt: Landskapsarkitektene Tromsg AS v/Jon Chr Dannevig

Kostnader: 4.4 mill.kr

Finansiering: Vadsg kommune: 2,4 mill. kr, Statstilskudd via Finnmark fylkeskommune 2 mill. kr
Plangrunnlag: Sentrumsplan 1993, detaljplan 1995, reguleringsplan 1996

Planprosess: Del av langsiktig, etappevis sentrumsforbedringsprosjekt siden 1991

Kontakt: Vadsg kommune v/teknisk sjef, 9801 Vads, tif. 78 94 24 51
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Kjollefjord

Lebesby kommune i Finnmark

Verdens vakreste fiskeveer?

| Kjgllefjord drives det et bredt anlagt stedsutviklingsarbeid. Lokalbefolkningen har
deltatt aktivt. Bade miljggate, ny flytekai og plan for sentrum med bevaringsstrategi for
gjenreisingsbebyggelsen har veert gjennomfart pa kort tid.

@verst: Sentrumsomradet
Nederst: Kjollefjord sett fra Klubbvarden

Kjollefjord er kommunesente-
ret i Lebesby. De 1000 innbyg-
gerne bor veerhardt til pa
Nordkinnhalvgya helt ut mot
Barentshavet. Fiskeveeret er
et gjenreisingssted der by-
planen fra 1945 har styrt utvik-
lingen av stedet i over 50 ar.
Siden varen 1995 har det veert
drevet et bredt anlagt steds-
utviklingsprosjekt i Kjalle-
fjord. Responsen pa arbeidet
har veert stor, og arbeidet skal
fullferes innenfor en femars-
periode.

En grundig
stedsanalyse
la grunnlaget
for arbeidet.

Arbeidet ble innledet i 1995. Finnmark fylkeskommune inviterte til samarbeid om sted-
sutvikling flere steder i fylket og finansierte planarbeidet. | Kjgllefjord var utfordringen
seerlig & finne et samlet grep for den videre utviklingen av veeret, 50 ars gradvis utbyg-
ging hadde fylt opp mye av de tilgjengelige arealene. Det ble ogsa stadig viktigere a
finne en strategi for hvordan forvaltningen av gjenreisingsbebyggelsen skulle skje.
Stedsutviklingsprosjektet i Kjgllefjord ble organisert med en heltids prosjektleder
ansatt i 2 1/2 ar, styrt av en politisk styringsgruppe og en administrativ prosjektgruppe.

Den forste fasen av arbeidet ble gjennomfart som en stedsanalyse. Stedsanlysen hadde
et ambisigst medvirkningsopplegg, med arbeidsbgker til husstandene, egne arbeids-
grupper og diskusjonsprogram i ngerradio. Denne stedsanalysen ble utfgrt som hoved-
oppgave ved institutt for landskaps-
planlegging, Norges landbrukshgg-
skole. Det ble tidlig klart at arbeidet
matte gi handfaste, fysiske resultater
raskt for & holde gleden ved like.
Ngdvendig omlegging av vann- og L
avlgpsanlegget i hele sentrum &pnet ~
for & sette i gang planlegging av ny
utforming av hovedgata.
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Venstre: Bevaringsomrade
Hoyre: Bathavna

Hovedgata er ombygd som miljggate.

Hovedgata er riksveg 894, og Finnmark vegkontor gikk aktivt inn i samarbeid med
stedsutviklingsprosjektet og Lebesby kommune for & gjennomfgre en ombygging.
Plangrunnlaget for miljggateprosjektet ble lagt inn i reguleringsplanen for tettstedet,
mens vegkontoret sgrget for byggeplanlegging. | 1997 ble 500 meter av riksvegen
ombygd, med smalere kjgrebane, fortau med skikkelige granittkantstein og nytt veglys-
anlegg. Standarden pa gata er enkel: asfalt og ny kantstein, men det endrede gate-
profilet med brede fortau har gitt Kjgllefjord en ny kvalitet. Miljggata er planlagt fulgt
opp med opparbeidelse av Kjgllefjord torg, som ligger inntil gata. Samlet budsjett for
ombyggingen er 6 mill. kr. Kjgllefjord torg vil i tillegg koste ca. 2 mill. kr.

Ny sentrumsplan gir rammer for sentrumsutviklingen.
Engasjementet i prosjektet har gitt grunnlag for bade
smé og store tiltak.

I sentrumsplanen, som ble vedtatt som reguleringsplan i 1997, er det foruten plan-
grunnlag for miljggata tatt stilling til hvilke deler av Kjgllefjords havnefront som skal
kunne bygges ut til neeringsformal, hvilke deler som skal bevares som friluftsomrade,
og hvilke retningslinjer som skal gjelde for videre utbygging av omrader med gjen-
reisingsbebyggelse. En husrekke med atte bygninger er regulert til bevaring.

Stedsutviklingsprosjektet har gitt gode resultater pa mange omrader. Det viktigste er at
lokalbefolkningens engasjement har gitt synlige resultater. | tillegg til miljggata er det
bygd nytt flytekaianlegg for mindre bater ved moloen, det er gjennomfart flere trafikk-
sikkerhetstiltak og etablert ny lokalbussrute. Samlet har dette gkt engasjementet og
troen pa stedet og dets kvaliteter. Estetiske verdier og kvalitetene i gjenreisingsbebyg-
gelsen har kommet mer i fokus. Engasjementet skaper trivsel og gjer det lettere a tenke
langsiktig i det videre utviklingsarbeidet i Kjallefjord.

Prosjekt: Stedsutviklingsprosjektet for Kjgllefjord
Gjennomfaring: 1995-
Areal: 190 daa i Kjallefjord sentrum
Ansvarlig: Lebeshy kommune og Statens vegvesen Finnmark
Kostnader: 13,2 mill. kr fordelt pa 5 &.Kommunal egenkapital ca. 4 mill. kr, for gvrig
Statens vegvesen og tilskudd via fylkeskommunen
Plangrunnlag: Havneplan 1997. Ny reguleringsplan vedtatt 1997.Byggeplan for miljsgate 1997.
Trafikksikkerhetsplan 1997. Samlet stedsutviklingsplan Kjellefjord 1998
Kontakt: Lebeshy kommune, 9790 Kjgllefjord, tIf 78 49 95 55 Alle foto: Roald Andreassen
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Bergsfjord

Loppa kommune i Finnmark

Mgtested og feriested

| fiskeveeret Bergsfjord er kafeen Damperie’ bade kjernen i den lokale reiselivsbedriften
og et populeert samlingssted for lokalbefolkningen.

Damperie’s uteservering
— sommer og vinter

Bergsfjord er et gammelt fiskeveer som
ligger ut mot den gamle béatleia langs
Finnmarkskysten i Loppa kommune. Det
er fortsatt fisket som er hovednaringsvei
for de ca. 130 innbyggerne.

Damperie’ ble
etablert for & utvide
reiselivstilbudet,
skape et mgtested i
bygda og gi deltids-
arbeid for kvinner.

Initiativet til Damperie’ ble tatt av Marion
Ebbesen i 1992. Bergsfjord hadde i likhet
med svaert mange smasteder pa kysten av
Nord-Norge en reiselivsbedrift som bare
bestod av innkvartering med selvhushold
og aktiviteter. Det var et sterkt gnske om
a fa etablert en kafé eller pub i hjertet av
bygda og utvide sysselsettingsmulig-
hetene knyttet til reiselivsvirksomheten.

Pa servicekaia for stedets fiskere |& det en forfallen bygningsmasse som var overtatt av
Loppa kommune fra tidligere eiere. Dette var gamle egnebuer og et nedlagt trandam-
peri. Det ble raskt enighet med fiskerne om at en utvikling av disse bygningene til
serveringssted ikke var i konflikt med deres bruk av servicebrygga. Fiskerne syntes
det var fint & f kafeen som nabo pa brygga. Bygningsmassen pa kaia ble todelt, halvde-
len ble bygd ut til moderne egnebuer av de aktive fiskerne, mens bygningene pa den
andre sida av kaia ble solgt til den lokale reiselivsbedriften Bergsfjord-Ferie, som driver
rorbuovernatting i veeret. Loppa kommune var ogsa en viktig stgttespiller i arbeidet med
a finansiere utbyggingen. Det matte gas flere runder
med planlegging for kafeen ble realisert. Det fgrste
prosjektet som ble lansert, baserte seg pa omfattende
og kostbare ombygginger og matte skrinlegges. Det
er et omarbeidet og redusert prosjekt med stgrre vekt
pa gjenbruk av den bebyggelsen som na eksisterer.

Damperie’ er bygd pa den tradisjonen

vi har med felles tiltak og dugnad i
Kyst-Norge. Trinnvis utbygging og satsing
pa et seeregent miljg har gitt suksess.
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Kafeen ble tatt godt i mot i bygda, og mange dugnadstimer ble lagt ned. Dette gjorde at
byggeprosessen gikk meget raskt. Med byggestart i mai 1994 var det nsermest dggn-
drift fram til apningen 7. juli. Det er lagt vekt pa fiske og kystkultur i Damperie, og
lokalene er fulle av gamle fiskeredskap og annen kysthistorie. Inventaret er en rustikk
collage av gjenstander - gardinene er fiskeline og fiskegarn, all dekorasjon er gjen-
stander fra fjzere og batsta.

Det er satset pa hgy kvalitet i bygninger, matstell og service. Slike spise- og mgtesteder
er mangelvare pa kysten, og det har vist seg at Damperie’s profil har slatt an ogsa som
turiststed. Det er stadig vekst i turisttrafikken, bade organiserte reiser og individuelle.
Batturisme er i vekst, og det har blitt behov for mer bryggeplass. | 1995 ble uteserve-
ringen Soldekket apnet og i 1998 en egen gjestebrygge. | lgpet av 1998-99 er kafeen
bygd ut med bedre lagerrom og utvidet kjokken.

Med Damperie’ som utgangspunkt er det satt i gang arvisse, faste arrangementer som
samler bygdefolk og tilreisende: Rattstokk-festivalen tidlig i juli og Hesttakkefesten med
reinkjgtt, margbein og buljong, som flyttsamenes gest overfor bygda nar de forlater
sommerbeitet pa gya Silda og drar inn pa vidda for vinteren. Bergsfjord- Ferie har alltid
satset pa lokale aktiviteter for de tilreisende. N4 er dette utvidet med den dimensjonen
et godt, innenders metested gir pa et sted med barskt klima. Damperie’ har virket posi-
tivt bade pa yrkesliv og hverdagsliv i Bergsfjord. Reiseliv kan vere en ressurs for sma
steder dersom det bygges ut slik at tilbudene kan samle lokalbefolkning og tilreisende

Prosjekt: Damperie” kafé, inngar i reiselivsbedriften Bergsfjordferie

Gjennomfaring: 1994-

Byggherre/driver: Marion Ebbesen, Bergsfjord-Ferie

Kostnader: 750 000

Konsulent: ALUT

Finansiering: Egenkapital 100 000, kommunalt tilskudd 225 000, kommunalt 1n 75 000, privat lan
350000

Kontakt: Marion Ebbesen, 9580 BERGSFJORD, tif. 78 45 91 55
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Skjervgy sentrum
Skjervgy kommune i Troms

Badeplass og smabathavn

Ny badestrand og campingplass i Sandvagen har satt fokus pa de tidligere
forsgmte strandomradene i Skjervay

Det er havn og strand som har veert selve grunnlaget for framveksten av Skjervay. |

Badestranda med de nye
campinghyttene. mange ar har kvalitetene i stedets mgte med sjgen veert neglisjert, med tilfeldige utfyl-

linger og lite gjennomtenkt bebyggelse. Arbeidet med badeplass og smabathavn har
satt nytt fokus pa de mulighetene som ligger i & kultivere strandsonen.
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Tidlig pa 90-tallet var det behov for & anlegge campingplass sentralt i Skjervay. Ideen om
a kombinere campingplassen med en hgyst tiltrengt istandsetting av den sentrale bade-
plassen Sandvagen, som var gjengrodd og tilsglt, oppstod. Det er sterke tradisjoner for
godt samarbeid mellom kommune og private aktarer i Skjervgy, og tiltaket ble gjennom-
fart raskt. Badeplassen med rekreasjonsomrade er blitt satt i god stand, og det er bygd
campingplass med utleiehytter. 50 % finansiering ved Kommunaldepartementets til-
skuddsmidler var avgjerende for a fa gjennomfart tiltaket.

Sandvagen er blitt en vellykket kombinasjon av friareal og campingplass med en hygge-
lig blanding av lokalbefolkning og besgkende. Samarbeidet mellom kommune og cam-
pingplass sikrer ogsa godt vedlikehold.

Erfaringene fra badeplassen gav mersmak.
Ny smabathavn er ogséa blitt realisert

Fritidsbaten er viktig for kystbefolkningen i Nord-Norge. Ny smébéthavn var et sterkt
gnske i Skjervay og det 1a godt til rette for en utbygging av en stor smabathavn i indre
havn. Samtidig ble det mulig & gjennomfgre en opprydning i strandsonen i denne delen
av sentrum. Den nye smabathavna har synliggjort hvilken effekt opprydning i strand-
sonen i sentrum kan ha, og det er nd et gkende krav om & rydde opp i andre deler av
Skjervegy sentrum ogsa.

Prosjekt: Skjervay sentrum, badestrand, campingplass og smabathavn
Byggear: 1993 (Sandvagen badestrand) 1994 (smébathavn)

Byggherre: Skjervay kommune

Kostnader: 0,6 mill (Sandvégen), 1,9 mill (smabéthavn)

Areal: cal2daa

Finansiering : Skjervay kommune 1,2 mill kr, Kommunaldepartementet 1,3 mill kr
Planprosess : Reguleringsplan 1992

Kontakt : Skjervay kommune, 9180 SKJERV@Y, tIf 77 76 00 11
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Svolveer sentrum
Vagan kommune i Nordland

Nytt liv I havnemiljget

| Svolveer har det sentrale havneomradet blitt til en livlig og attraktiv del av byen
igjen, bade for ny utbygging og virksomhet og som mgtested for byens befolkning og
tilreisende. Dette er resultatet av opprusting av offentlige omrader og bedret
tilgjengelighet.

Byen Svolveer med sine
4 500 innbyggere har blitt til
og utviklet seg med ut-
gangspunkt i havna og
virksomheten der. Liten akti-
vitet og investeringslyst og
manglende vedlikehold gjen-
nom flere tiar satte imidler-
tid sitt preg pd sentrum.
Bygninger og kaier forfalt,
0g sentrum var pa mange
mater inne i en ond sirkel.

Bebyggelsen p& Lamholmen med Et felles Igft med tunge bidrag fra bade neaeringslivet og

:‘:S‘f;'uL;{:i’xggﬁ';erfyrgggﬁa"f(drf:n) offentlige myndigheter ser ut til & ha snudd utviklingen.

(Foto: Vagan kommune)
En ny kaifront med promenade ble opparbeidet med tredekke, belysning, benker og
gode fortgyningsmuligheter. Parallelt fikk Vestfjordgata, som var byens gamle handle-
gate langs havna, et lgft gjennom at den ble opparbeidet som miljggate med nytt gate-

dekke, gatemgbler og utstyr.

Forfall og ubrukt bygningsmasse preget ogsa Lamholmen, som ligger sentralt i havne-
bassenget. En ny bruforbindelse direkte til sentrum utlgste opprusting av eksisterende
bebyggelse og flere stgrre nybygg. Lamholmen har nd bade et nytt hotell, et stgrre
serveringskompleks, rorbuer for utleie og kontorvirksomheter.

Et samlet gnske fra befolkning, politikere og naeringsliv om
at det matte gjgres noe for & fa nytt liv i sentrum, var et viktig
grunnlag for arbeidet med kommunedelplan for Svolveer

sentrum.
Planen ble vedtatt i 1993 og framhever bl.a. utvikling .5' "E’ t i
av Lamholmen og havnefronten som viktige tiltak for & f"::t "1":,1,3
styrke sentrum og kontakten mot det tradisjonsrike og !‘ i '---;
karakteristiske havnemiljget. E "u

. _:___l_-__:| B ﬁ.':"ﬁ-i"-\.:" _'_.
Planen ble fulgt opp av en tiltaksdel kalt Svolveer mot £ _f;:];b-_u,-hF:,_l. 'Ai-“:.e'-it"-'
ar 2000. Stgtte fra sentrumsmidler gjennom fylkes- '/ .0 _-_f':-_L:' Yéw

J oL g i e
kommunen i kombinasjon med private og kommunale Iij:: [5'_'1." <
midler gjorde det mulig & gjennomfgre i ferste omgang 'EIHT T "”'.jr"";

. . ] A L.. P 1
havnepromenaden og opprustingen av Vestfjordgata & '.,-f? q@&"gt'! .--'It'l"_,?

og senere byggingen av bruforbindelse ut til Lam- i
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holmen. Samlet representerer disse tiltakene en investering pa vel 9 mill. kr, men har til
nd bidratt til & utlgse private investeringer pa mer enn 80 mill. kr.

Forbedringstiltakene har i lgpet av fa ar snudd utviklingen i dette sentrale omradet.
Nyinvesteringene pa Lamholmen er nevnt. Det er ogsa kommet i gang flere fortettings-
prosjekter med boliger og forretninger pa landsida langs havnepromenaden.

| dag har folk tatt omradet i bruk pa en helt annen mate
enn tidligere.

Om sommeren er promenaden blitt en viktig del av bylivet. Havna langsmed trekker til
seqg stadig flere fritidsbater og benyttes om vinteren mye av tilreisende sjarkfiskere.
Kommunen kan ogsa vise til ringvirkninger ved at nye service- og reiselivsvirksomheter
er etablert i omradet.

Tiltakene som er gjennomfgrt i Svolveer sentrum, er eksempler pa hvordan moderate
offentlig tiltak kan utlgse betydelige ringvirkninger. Det har hatt stor betydning for a fa
dette til at tiltakene har veert en del av en helhetlig strategi, og at de har veert rettet di-
rekte mot omrader med et stort utviklingspotensial.

Kommunedelplanen pekte ogsa pa torget som et viktig omrade for sentrum. En plan for
utforming av torgomradet er vedtatt, og en haper & komme i gang med opparbeidelse i
1999.

Tiltak: Opparbeidelse av havnefront, miljggate og ny bruforbindelse

Gjennomfering: 1993-96

Byggherrer: Vagan kommune

Kostnader: Havnefront: 2,5 mill., miljegate: 2,5 mill., bruforbindelse: ca. 4,5 mill.

Finansiering: Tilskudd fra KRD: 3,8 mill.,kommunen 1,35 mill. Resten er dekket av oppsittere og
neeringsliv, hvorav ca. 3 mill. er dekket inn over kommunalt tomtesalg pa Lamholmen.

Plangrunnlag: Kommunedelplan 1993

Kontakt: Vagan kommune, teknisk etat v/Svein Christiansen, tif. 76 07 04 11
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Fiskebater langs havnepromenaden med
nytt bolig- og forretningshygg under opp-
farelse bak (Foto: Vagan kommune)

Kaifronten langs promenaden
(Foto: Vagan kommune)

Bru til Lamholmen med
havnepromenaden i forgrunnen
(Foto: Vagan kommune)



Mo sentrum

Rana kommune i Nordland

Gagatesentrum - 6g for vinterbruk

Mo har eit nytt bysentrum, i hovudsak bygd ut etter 1980. | samband med utbygginga av
sentrum har ein litt etter litt utvikla og bygd opp eit sentralt gagatestrgk. Oppvarma gater
aukar omradet sine brukseigenskapar i den kalde arstida.

Utsikt langs Jernbanegata mot sjgen,
med skulpturen Havmannen i bak-
grunnen. (Foto: Rogne)

Sjglve byomradet har ca. 7000 innbyggjarar.
Grunnlaget for utviklinga av det “moderne” by-
sentrumet i Mo vart lagt gjennom eit vedtak om
planmessig byfornying sist i 1970-ara. Gate-
strukturen vart endra, og det kom etter kvart nye
bygg som styrkte by-preget i sentrum. Ein la opp
til at dei sentrale gatene skulle vere bilfrie med til-
farselsvegar og parkeringsplassar i ring rundt.
Prinsippet vart folgd opp i ein gatebruksplan som
vart vedteken i 1983, og denne har danna grunn-
laget for arbeidet med gagatestroket.

Ryggraden i gagatestrgket er
Jernbanegata, hovudaksen
mellom sjgen og radhuset.

I tillegg finn ein fleire sidegater og eit torg i gang-
strgket. | alt utgjer gagateareala ca. 10 daa.
Arbeidet har gatt i etappar med start i 1986. Den
til no siste vart fullfert i 1997.

Medan dei fyrste etappane var litt “varsame” i utforminga, har dei siste vorte meir til-
planta og mgblerte. Hovudmaterialet i belegget er betongheller. Den siste etappen som
er utfart, er ein leikepark for born.

Rana har ein lang vinter som er rik pd sng, men vassboren oppvarming av gatene har
opna for & utforme gagatene utan omsyn til sngbreyting og plass til & lagre sngen. Dette
har gjeve ei stor grad av fridom i materialbruk, mgblering og tilplanting. Energien vert
teken fra returleidningen i fiernvarmeanlegget (utnyttar spillvarme fra Mo industri-
park), dette er energi som det er vanskeleg a utnytte pa andre matar. Det gjer at prisen
pa energien vert redusert.

Eit byfornyingsvedtak og ein gatebruks-

plan gav grunnlag for a trekkje inn

grunneigarar i finansieringa av opp-

arbeiding og vedlikehald.
Fornyingsvedtaket gav grunnlag for & paleggje
grunneigarane dekningsbidrag i samband med opp-
arbeidinga. Gatebruksplanen gjekk likevel langt ut
over byfornyingsomradet, slik at delfinansiering fra
grunneigarane si side i praksis for det meste vart ba-
sert pa friviljuge avtalar.
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Grunneigarane dekkjer og ein vesentleg del av driftsutgiftene. Kommunen har peikt pa
at avgiftsreglane slar skeivt ut her. Energikjgp som her erstattar sngbrgyting, vert be-
lasta med vanleg mva.-sats, medan vanleg sngbrayting er friteken.

Mange frykta at gagatene ville verte liggjande
gyde og forblaste.

Oppvarminga gjev ikkje berre eit gangstrgk fritt for sng, men gjer &g sitt til at vegeta-
sjonen vert frodigare, og sesongen for uteopphald vert lengre. Forretningsdrivande
oppfattar i hovudsak dei opparbeidde omrada som meir attraktive. Finansiering med
hjelp fra neeringslivet har gétt lettare etter at dei fyrste etappane vart ferdigstilte.

Jernbanen ligg som eit effektivt stengsel mellom sjgen og bysentrum. Det er planar om
a utvikle gagatesystemet vidare i ein brei undergang under jernbanen med kontakt til
utfyllingsomradet pa sjgsida. Her er det planlagt ein promenade der kunstnerisk ut-

smykking vil fa ein viktig plass. Dette vil opne byen mot sjgen og gje gagatenettet ein ny
dimensjon.

Anlegget er vorte til over lang tid med noko ulik utforming i de enkelte etappene.
Hovudaksen langs Jernbanegata ville nok tent pa a hatt ei meir heilskapleg utforming.

Styrken med planen og gjennomfgringa i Mo ligg i at prinsipplgysinga er heldt fast over
lang tid og realisert gradvis.

Tiltak: Opparbeidelse gagater
Gjennomfaring: 1986-97
Byggherre: Rana kommune

Kostnader/finansiering: Etappane 13 (1986-88): 8,5 mill. fordelt pa grunneigarar 5,8 mill. og
kommunen 2,7 mill. Etappane 4-6 (1992-97): 5 mill.fordelt pa grunneigarar/
handelsstanden 2,8 mill., kommunen 0,7 mill. og staten: 1,5 mill.

Reguleringsplan 1980, gatebruksplan 1984
Rana kommune, v/plansjef Sverre A Selfors, tIf 75 14 52 40

Plangrunnlag:
Kontakt:
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Plassdaning p& hjernet mellom
Jernbanegata og Nordahl Griegs gate.
(Foto: Rogne)

Vinter i gagata.
(Foto: Rana kommune)

Oppvarma sitjebenk.
(Foto: Rana kommune)

Havmannen. 10 meter hgg skulptur ute i
sjeen i forlenginga av Jernbanegata.

Er med i Skulpturlandskap Nordland.
Kunstner: Antony Gormley.

(Foto: Rana kommune)



Nedre Sannan i Steinkjer
Steinkjer kommune i Nord-Trgndelag

A boisentrum

Boligene pa Nedre Sannan i Steinkjer er bygd ut pa et sveert sentralt omrade med gang-
avstand til de fleste servicetilbud. Prosjektet bestar av i alt 82 leiligheter i ulik starrelse og
hadde i utgangspunktet et hayt ambisjonsniva knyttet til byggeskikk, bokvaliteter og
energimessige forhold.

Fra innvielsesfesten pa
fellesomradet.
(Foto: Steinkjer tomteselskap)

Dette prosjektet ble opprinnelig planlagt som en
del av boligutstillingen "Bo i smaby” i 1994. | for-
hold til tidligere boligutstillinger var intensjonen
i denne omgang a fokusere sterkere pa ulike
sider ved det a bo i smaby. Det var pa denne bak-

o p——i- = o\ grunnen at Steinkjer kommune innbgd til en
' ]““thmm, apen norsk arkitektkonkurranse om et bolig-

fitiiitiLiiigig

kvartal pd Sannan-tomten i 1992. Av ulike grun-
ner ble ikke boligutstillingen gjennomfgrt som
planlagt, men vinnerprosjektet ble oppfert
senere, i 1995-97.

Steinkjer sentrum er anlagt pa en flat sandmo pa
begge sider av utlgpet av Steinkjerelva. Sentrum
ble totalt rasert i 1941. Den nye byplanen med en
klar kvartalsstruktur og bebyggelse fra gjenreis-
ningsperioden har satt sitt tydelige preg pa byen.
Nedre Sannan ligger inntil hovedaksen pa sor-
sida, Kongens gate. Tomten utgjar et helt kvartal
(ca. 17 daa) og ligger i naer kontakt med sen-
trum. Selve byomradet i Steinkjer har omtrent
10 000 innbyggere.

Variert boligsammensetning, god tilgjengelighet for alle
og gode fellesomréder var viktige sider ved utbyggingen
av dette sentrumsnaere omradet.

Arkitekten la stor vekt pa at bebyggelsesmgnsteret skulle innordne seg i bystrukturen
og bidra til & underbygge denne. Langs Kongens gate i gst har bebyggelsen fatt et line-
@rt preg som forholder seg til og styrker gatelgpet. Bebyggelsen &pner seg mer mot
vest med lavere, tverrstilte bygninger (byvillaer). Bebyggelsen er i tre og fire etasjer.
Bebyggelsesplanen gir et stort ssmmenhengende indre grentomrade, der tanken er at
dette ikke bare skal veere for omradet selv, men
ogsa gi et tilskudd til grgntstrukturen i sentrum.

Leilighetsstarrelsen varierer fra to til fem rom, og
alle leiligheter har livslgpsstandard, noe som bl.a.
innebaerer at alle oppganger har heis. 22 av leilighe-
tene er bygd som omsorgsboliger. Omradet har
ogsa felleslokaler, og det har ogsa veert et mal a fa
innpasset noe naeringsvirksomhet.
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Planene om & utvikle omradet som en del av en boligutstilling
i 1994 var et viktig grunnlag for det hgye ambisjonsnivaet
prosjektet hadde fra begynnelsen av.

Det var et klart mal & fa fram nytenkning rundt det & utforme sentralt beliggende boli-
ger. Husbanken, Nord-Trgndelag fylkeskommune og Mursenteret var viktige statte-
spillere for kommunen i etablerings- og programfasen. Arkitektkonkurransen var ett
viktig virkemiddel for & kunne fa til det lgftet som en gnsket. At boligutstillingsperspek-
tivet forsvant, bidrog til at ambisjonsnivaet ble noe senket. Steinkjer tomteselskap over-
tok utbyggingsansvaret, men Husbanken har fortsatt sin medvirkning gjennom hele
prosjektet.

En etterundersgkelse blant beboerne tyder pa at omradet
fungerer godt for de fleste av dem.

Seerlig har omradet vist seg attraktivt for enslige og eldre, med trappefrie atkomster,
praktisk tilrettelagte leiligheter og en del fellestjenester. De fleste av beboerne framhe-
ver naerheten til sentrum som en viktig kvalitet bade sosialt og praktisk.

Konkurranseforslaget hadde klare mal knyttet til redusert energi- og ressursforbruk.
Dette skulle bl.a. oppnas gjennom varmegjenvinning, energivennlig materialvalg og bo-
ligens og vinduenes orientering. Dessverre er dette grunnet kostnadsmessige forhold
bare gjennomfgrt i begrenset grad.

Likevel er omradet et svaert viktig referanseprosjekt i diskusjonen om boliglokalisering
og energibruk og om hvordan sentrumsnaere omrader best kan utformes.

Tiltak: Byholiger

Gjennomfaring: 1995-97

Byggherre: Steinkjer tomteselskap AS

Finansiering: Husbanken.

Arkitekt: Siv.ark. Lars Dyrhaug

Plangrunnlag: Reguleringsplan 1995

Kontakt: Steinkjer kommune v/utviklingssjef Erling Bergh, tif. 74 16 91 01
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Det sentrale fellesomradet.
(Foto: Hallgrim Bremset)

Mot Kongens gate er bjerkealleen
langs gata bevart.
(Foto: Hallgrim Bremset)

Omrédet &pner seg mot vest
og har utsikt mot fjorden.
(Foto: Steinkjer tomteselskap)



Koppera

Meraker kommune i Nord-Trgndelag

Laft for arbeiderboliger

Stedet Koppera framstar som et helhetlig industrimiljg bygd opp gjennom dette
arhundret, med alle industrisamfunnets viktige elementer intakt. Det er bred enighet om
at dette miljget ma bevares, samtidig som det gis rom for videreutvikling som levende
bomiljg og industrisamfunn.

Kopperd med arbeiderboligene pa
Myra i forgrunnen og med smelte-
verket bak.

(Foto: lvar Mglsknes)

For hundre &ar siden var Kopperd-omradet
ubebygd. Mulighet for jernbanetransport og ut-
nyttelse av elvene Tevla og Kopperaa til kraft-
produksjon gjorde omradet attraktivt for indu-
strietablering. | &r 1900 startet smelteverket sin
produksjon, og etter hvert grodde det opp et
komplett samfunn med ulike typer boliger, vel-
ferdsbygg, skole og kirke rundt bedriften. Pa
tross av skiftende produksjon og resultater har
smelteverket hele tida veert en avgjgrende faktor
for utvikling og forming av stedet Koppera og
kommunen Meraker. Etter mange ar med ned-
bygging stanset smelteverket i 1991. Senere har
en arbeidet mye for & fa inn ny virksomhet. | dag
har en suksess med ny produksjon (silica-stav) i
de gamle smelteverkslokalene. Folketallet ligger
pa omlag 350.

Samlet sett representerer Koppera et godt bevart helhetlig industrisamfunn. Etter initi-
ativ fra kommunen og lokalmiljget og en egen kulturmiljganalyse har fylkeskommunen
framhevet Koppera i sin verneplan for kulturmilje. Arbeiderboligene pa Myra-omradet
fra 1916 er et av de mest sarpregede delomradene, men led til en viss grad under
manglende vedlikehold.

Arbeidet med & sette i stand og ruste opp arbeiderboligene
pa Myra er et prioritert delprosjekt.

De elleve bygningene i denne husgruppen er overtatt av private. Det er Klart behov for
a fa rustet opp bebyggelsen. | samarbeid med beboerne har kommunen fatt utarbeidet
et forvaltningsdokument som gir retningslinjer og rdd for hvordan bebyggelse og ute-
omrader skal settes i stand slik at det bade tas hensyn til omradets egenart og kvaliteter

og beboernes gnsker om & innarbeide dagens standard- L 3
krav. Et av de ferste tiltakene en har satset pa, er maling "r 'Lﬁ | [ ":_'
av bebyggelsen med opprinnelig malingtype (linolje- s 1T =
maling) og fargesetting, bl.a. gjennom kurs i linoljema- B el e
ling og faglig bistand overfor beboerne. Det er ogsa ‘_;"!“ 4 fﬂjj .
gjennomfart en del kommunaltekniske arbeider for & til- = ;'F;;ll{ : -‘ pre
rettelegge for istandsettelse av utomhusomrader. LA ; ';_ B

Det er ogsa gjennomfgrt andre tiltak i Koppera. En ny e [N "-_ ot
tursti tilrettelagt for funksjonshemmede er opparbeidet TS \\\
ved Kontordammen, og i den gamle kraftstasjonen er det ",
etablert et industrimuseum.
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e e 0 " - Verneomradet pa Myra

En viktig problemstilling er a finne fram til en god forvalt-
ningsmodell i samarbeid mellom beboere, neeringsliv og
offentlige myndigheter.

At Koppera er hgyt prioritert i fylkets verneplan for kulturmiljg, har gitt en viktig for-
ankring for videre arbeid og har gjort det lettere & hente stette utenfor kommunen.
Verneplanen apner for mulighet for ta opp fredning av miljget, men kommunen har sett
det som mer hensiktsmessig a basere seg pa bevaring gjennom en ny reguleringsplan
som ble vedtatt i 1998. Tanken er at reguleringsplanen som omfatter hele Koppera, skal
suppleres med oppfalgende tiltak i samarbeid med lokalmiljget. Arbeidet med Myra-om-
radet er et eksempel pd dette, med et forvaltningsdokument forankret i regulerings-
bestemmelsene, etablering av velforening og praktisk bistand til beboerne.

Etableringen av velforeningen pa Myra og arbeidet som er satt
i gang med utvendig fargesetting og maling, har veert med pa a
fa i gang et sterkere lokalt engasjement.

Forelgpig har en kommet for kort til & kunne trekke endelige konklusjoner om hvordan
den valgte arbeidsmodellen vil fungere etter hvert som nye tiltak settes i gang. For
beboerne og kommunen har forvaltningsdokumentet gitt et viktig praktisk arbeids-
grunnlag ved at det peker pa konkrete deloppgaver og pa hvordan disse kan lgses.

I tillegg til viderefgring av istandsettingsarbeidet i samarbeid med kommunen plan-
legger velforeningen tiltak pa fellesarealer i egen regi.

Tiltak: Istandsetting av arbeiderholiger m.m.

Gjennomfaring: Fra1998

Byggherre: Alle private huseiere samt Elkem

Finansiering: Hovedbidragsytere har veert fylkeskommunen med 300 000 kroner til utarbeidelse av
forvaltningsdokumentet og kommunen med 130 000 kroner til bl.a. opparbeidelse
av utearealer.

Konsulenter: Praksis sivilarkitekter (forvaltningsdokument Myra)

Plangrunnlag: Reguleringsplan 1998

Kontakt: Meraker kommune, v/kulturkonsulent Anne Frengen, tlf. 74 8102 61
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Farste hus pd Myra i “ny” fargeprakt.
(Foto: Ivar Mglsknes)

Funksjonarboliger p& “Uta-Elva’-
omradet, oppfert 1931.
(Foto: Ivar Mglsknes)

Kontordammen med kraftstasjonen der
det er innredet industrimuseum.
(Foto: Ivar Mglsknes)



Hommelvik

Malvik kommune i Sgr-Trgndelag

Rehabilitering av stasjonsbyen

Et tiar med malbevisst arbeid har igjen gjort Hommelvik til et trivelig kommunesenter.
Sporene fra mange ar som husklynge i vegkanten pa E 6 er i ferd med a slettes.

@verst: Stasjonsomradet

Hommelvik med sine 3.500 innbyggere er
kommunesenter i Malvik, som er en av
Trondheims stgrre forstadskommuner
med 11.000 mennesker. Stedet vokste fram
som stasjonsby ved Merakerbanen fra 1880
med stor trelasthandel og eksporthavn. De
siste 50 arene er Hommelvik mer og mer
blitt en forstad til Trondheim med stor ut-
pendling. Den stadig gkende trafikken pa
E6, midt gjennom sentrum, medfarte sterkt
forslumming av stedet.

Ny E 6 utenom tettstedet
har gitt muligheter for

et ambisigst forbedrings-
arbeid med mange
aktagrer.

Ny E 6 utenom det gamle kommunesenteret ble tatt i bruk i 1989. Dette apnet for et mal-
bevisst engasjement i rehabilitering av den gamle stasjonsbyen, men det kunne like
gjerne ha endt med at sentrumsfunksjonene hadde flyttet til det nye, store Sveberg-
krysset ved motorvegen. Kommunen besluttet & satse pa & opprettholde Hommelvik
som det viktigste tettstedet, blant annet med nytt administrasjonsbygg som stod ferdig i
1990.

I 1989 ble Hommelvik invitert som deltaker i Miljgverndepartementets utviklings-
program Trafikk - Oppvekst - Neermiljg (TON). Dette medfarte et bredt anlagt arbeid
med forbedring av tettstedsmiljget. | Hommelvik ble det szrlig satset pa fire temaer:

= Sentrumsutvikling, med ombygging av gamle E 6 til miljggate og skysstasjon ved
jernbanen

= Grantstruktur, med seerlig vekt pa elva Homla og strandomradet Stasjonsfjera

= Skolene som mgtested, med ny utforming av sko-
legardene

= Bevaringsplan for de eldste boligomradene i
Hommelvik

I lgpet av den farste prosjektperioden fram til 1995
ble det gjennomfart et stort antall enkeltprosjekter,
med ny skolegard pa barneskolen, miljggate i
Johan Nygaardsvolds gate forbi skolen, ny turveg
langs Homla, ny belysning i deler av sentrum og
nye stakittgjerder rundt kirkegarden og andre vik-
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tige omrader i sentrum som starre enkelttiltak. 1 1996 stod den ombygde E 6 ferdig som
miljggate. Miljggata har fatt en spesiell utforming, neermest som et sammenhengende
torg gjennom sentrum, med parkering vinklerett pa kjgrebanen. Dette har gitt god
effekt pa trafikkulturen i sentrum, na kjerer alle pent og langsomt.

Satsing pa bred deltakelse har gitt et engasjement for
Hommelvik som har holdt seg utover prosjektperioden.

Det ble lagt stor vekt pé deltakelse fra lokalbefolkningen og lokale interesser i prosjekt-
arbeidet. Dette har gitt gode resultater, og veert grunnlag for nye initiativ etter prosjekt-
perioden. Det ble satset sarlig pd barn og unge i prosjektarbeidet. Barna var sterkt
engasjert i utviklingen av skolegarden pa Hommelvik skole, men det deltok ogséa ung-
domsrepresentanter i andre arbeidsgrupper, blant annet for sentrum. Malvik kommune
gjorde seg stor nytte av de ulike sysselsettingstiltakene tidlig pa 90-tallet, med fast orga-
niserte arbeidslag som bade arbeidet med turvegen langs Homla og med stakittgjerder
og steinsetting i selve sentrum.

Etter avslutningen av den intense arbeidsperioden i ferste halvdel av 90-drene har det
veert faerre prosjekter i arbeid samtidig. Likevel er prosessen fulgt opp, med sammen-
hengende gang/sykkelveganlegg langs gamle E 6 mellom sentrum og boligomradene i
nord, som ble &pnet i 1997 og innredning av det gamle pakkhuset pa Hommelvik stasjon
til Cafe Rampa i 1996.

Den viktigste l&erdommen for kommunen av den langvarige prosessen har vart betyd-
ningen av tverretatlig arbeid i en bred satsing for & forbedre tettstedet, og verdien av &
styrke kompetansen i kommunen gjennom & satse aktivt pad egne ressurser i slikt
arbeid.

Prosjekt: Hommelvik sentrum

Gjennomfaring: 1991-98

Arkitekt og landskapsarkitekt: Malvik kommune i samarbeid med Statens vegvesen Ser-Trandelag

Areal: 50 daa

Plangrunnlag: Gjeldende reguleringsplan, stedsanalyse 1992, revidert kommunedelplan 1996,
etappevise byggeplaner

Kostnader: 16 mill kr offentlige anlegg, Miljgverndepartementet 4 mill kr,

Statens vegvesen 3 mill kr, Malvik kommune 5 mill kr, NSB 2,5 mill kr,
Private 1,5 mill kr.

Kontakt: Malvik kommune v/Alf Haugnes 7550 HOMMELVIK, telefon 72 97 00 00
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@verst og nederst:
Stasjonsomradet

I midten:

Johan Nygaardsvoldsgt

Alle foto: Dan Agren



Arnes

Afjord kommune i Sgr-Trandelag

Dugnadsand, politisk engasjement
og flinke fagfolk

Kommunesenteret Arnes i Afjord er eit deme pa at kommunal omorganisering 6g kan gje
sveert positive resultat i det fysiske tettstadmiljget.

Opphaldsplassen med fontenen er
ein populaer tumleplass.

D& Afjord kommune vart omor-
ganiserti 1992, vart det etablert
ein eigen kommunestyrekomité
for kommuneutvikling. Dette
vart eit nyttig forum for a reali-
sere mala om & forbetre lokal-
miljget. Det vart henta inspira-
sjon fr& Nesbyen og Lom og sett
i gang malretta arbeid for a fa til
finansiering av tiltak. Arbeidet
bygde pa ein sveert vellykka
stadanalyseprosess i 1987-88.
Der vart det seerleg fokusert pa
staden sin identitet og den ster-
ke, lokale handverkstradisjo-
nen, slik han t.d. har vist seg i
den tradisjonelle afjordbaten.
Dei prinsippa som stadanalysen
samla i «ldéprosjekt Arnes»,
vart vedtekne av kommune-
styret som retningslinjer for vi-
dare stadsutvikling i 1988. |
kommuneplanvedtaket i 1990
var 0g sentrumsutvikling sett
opp som eit av kommunen sine
satsingsomrade.

Utviklingsarbeidet fgrte med seg eit stort lokalt engasjement.
Det vart ein vellykka dugnad mellom lokale eldsjeler, bade i
kommunen og i det private, og gode medspelarar i

fylkeskommunen og Statens vegvesen.
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| stadanalysearbeidet var det skapt ei sterk forventning om a fa til synlege, fysiske
resultat, og med ei brei samfinansieringspakke i ryggen byrja ein arbeidet med oppryd-
ding i trafikkmiljget, avgrensing og ordning av parkering, legging av murar av skifer i
staden for vegrekkverk, etablering av nye opphaldsplassar med springvatn og benker,
nye gatelamper. Dette arbeidet kom i gang takka vere eit tilskott pa 1 mill. kroner fra
bygdeutviklingsfondet. Vegkontoret i Sgr-Trgndelag kom g med i arbeidet med Aksjon
Skoleveg -midlar til bygging av gangveg gjennom sentrum og delfinansiering av om-
bygginga av riksvegen til miljggate. Kjernen i anlegget har vorte torget med afjordbaten
markert som ein krum skifermur med eit monumentalt, skulpturelt ror. Dette store
prosjektet vart giennomfert i éin stor etappe og stod ferdig i 1994. Det var eit sveert neaert
samarbeid mellom grunneigarar og kommune om gjennomfaring av prosjektet. Dette
forte til at arbeidet vart utvida inn pa private omrade. Fleire tiltak vart gjennomferde, i
stor grad finansiert av private midlar. Alle bidrag har vore friviljuge, det har ikkje vore
naudsynt & gjennomfgre avstaingar av grunn eller offentleg innlgysing av areal.

Prosjektet har hatt spennande ringverknader, med hgg
standard pa nye, private byggjeprosjekt og samarbeid
mellom kommune og nearingsliv om vintervedlikehald.

Det felles lgftet som prosjektet var, har seinare gjeve fleire resultat. Tre stgrre om-
byggingar/nybygg av neeringseigedommar i sentrum er gjennomfgrt med mykje starre
vekt pa kvalitet og tilpassing. Det er etablert ei samfinansiering mellom kommunen og
naeringslivet om intensivert vintervedlikehald. Afjordingane er med rette stolte av
kommunesenteret sitt. Ein ekstra inspirasjon fekk dei da dei tok imot vegdirektgren sin
«Vakre vegers pris» i 1996.

Prosjekt: Arnes sentrum

Byggear: 1994

Byggherre: Afjord kommune

Landskapsarkitekt: ~ Arne Olav Moen, Moen og Feste Biri AS

Kostnader: 5,6 mill.kr

Areal: 6 daa

Finansiering: Afjord kommune: 1,3 mill.kr, Statens vegvesen 1,7 mill.kr,

Kommunaldepartementet 0,5 mill. kr, bygdeutviklingsfond, 1,0 mill. kr,
private 1,1 mill. kr

Plangrunnlag: Reguleringsplan (delvis uaktuell) 1978, politisk behandla stadanalyse 1988,
kommuneplan 1990, byggjeplan 1993

Planprosess: Del av langsiktig stadutviklingsprosjekt sidan 1987

Kontak: Afjord kommune, 7170 AFJORD, v/sektorsjef Tor Skjevdal, tif. 7253 11 00
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Sunndalsgra
Sunndal kommune i Mgre og Romsdal

Storstua pa dra

P& Sunndalsgra er dei stolte av @ratorget. Den gyde parkeringsplassen framfor kultur-
huset og biblioteket er omdanna til eit bilfritt, frodig torg, med ei praktfull fontene som
hovudattraksjon.

Torget er det siste
byggjetrinnet i ei
malretta sentrums-
utvikling gjennom
atte ar.

Sunndalsgra er kommunesenteret i
Sunndal kommune. 4000 av kommunen
sine 7500 innbyggjarar bur her.
Sunndalsgra er ein industristad som
hovudsakleg har vakse opp under dei
siste 50 ara rundt aluminiumssmelte-
verket. Sentrum i tettstaden har by-
liknande bygningar, breie gater og ein
relativt open byplan. Biltrafikk og parke-
ring har i stadig stgrre grad prega Sunn-
dalsgra til tross for mykje sykkelbruk
og godt utbygde sykkelvegar mellom
bustadomrade, sentrum og smelte-
verket. Sunndal kommune tok i 1990 til
med ei systematisk opprusting og forbe-
@ratorget med basseng og skulptur. tring av sentrumsmiljget, mellom anna med arlege delprosjekt med planting, nye fortau
Foto: Tor Smaaland 0g gangvegar. @ratorget er det viktigaste uterommet pé staden, omgjeve av radhus,
kulturhus og bibliotek. Etter kvart som resten av sentrum vart stadig betre, kunne ikkje
torget bli liggjande som ein stor, asfaltert parkeringsplass.

Ein har bygd opp planprosessen rundt lokale eldsjeler og brei,
offentleg drgfting. Stor skepsis til ein heilt bilfri plass har vore
det viktigaste stengslet i vegen fram mot malet.

Det er Sunndal kommune ved plansjef som har vore prosjektansvarleg og padrivar i
heile prosessen med forbetring av Sunndalsgra. For torget vart det sett ned ein eigen
byggjekomité med to politikarar og to teneste-
menn. Formannskapet var politisk referanse-
gruppe og deltok aktivt i planarbeidet.
Handelsstanden, med Domus som nabo til
torget, deltok o0g i utviklingsarbeidet. Planen
for opparbeiding byggjer pa ein godkjent
illustrasjonsplan fra 1992 og ein regulerings-
plan fra 1993. | 1993 vart det utarbeidd alter-
native detaljplanar som vart drgfta breitt fram
til valget av endeleg lgysing aret etter.
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Ein landskapsarkitekt vart knytta til prosjektet tidleg i planfasen, og supplert med ein
kunstnar etter ein innbydd konkurranse seinare. Planlegginga av @ratorget har gatt
over sveert lang tid, og det har vore stor motstand, bade fra handelsstanden og fra det
politiske miljget, mot & fjerne parkeringsplassane og bruke mykje pengar pa & opp-
arbeide torget. Til slutt vart det likevel semje om ei ambisigs opparbeiding av torget
med store fonteneanlegg, skulpturell bearbeiding av murar og kantar, hgg standard pa
torgflata og mykje treplanting.

Bade nzeringsdrivande og publikum er no godt nggde
med hgg standard pa torget og den heilt bilfrie lgysinga.
Kommunen har teke pa seg dei ekstra driftsutgiftene
med det nye anlegget.

@ratorget er no det viktigaste uterommet, med mange store arrangement i sommar-
halvaret. Til kvardags opplever nok mange torget som i sterste laget, men den sterke
satsinga pa kvalitet i materiale og utforming og den store fontena gjer torget staseleg
sjglv med lite folk. Skepsisen til trafikklgysingane med store, bilfrie omrade har stilna.
Det er romsleg med parkering i gatene rundt torget, og kundane i kjgpesentra set 0g
pris pa det bilfrie omradet.

Vedlikehald av fontenene er krevjande, og sngbrgyting ma gjerast med mindre utstyr
enn for. Dette har auka driftskostnadene pa torget, som vert dekte av_kommunen.
Heerverk er ikkje noko problem, folk i alle aldrar er stolte av den nye storstova pa
Sunndalsgra.

Prosjekt: @ratorget

Byggjear: 1994-95

Byggherre: Sunndal kommune

Landskapsarkitekt:  Bjarbekk og Lindheim AS, Oslo

Kunstnar: Hagbart Sollgs

Kostnadar: 5mill.kr

Areal: 6 daa

Finansiering: Sunndal kommune: 4,8 mill. kr, Utsmykkingsfondet for offentlege bygg: 0,2 mill. kr
Plangrunnlag: Reguleringsplan 1993, detaljplan 1994

Planprosess: Del av langsiktig, etappevis prosjekt for & forbetre sentrum, sidan 1990

Kontakt: Sunndal kommune, 6600 SUNNDALS@RA, v/plansjef Gunnar Olav Furu, tIf. 72 6 9 90 00
Litteratur: Presentert i «Arkitektur og omgivelser», Ole Ramer Sandberg, Gyldendal 1997
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@yraelva

Volda kommune i Mgre og Romsdal

Turved fra fjord til fjell

Gjennom meir enn ti ar har Volda kommune arbeidd medvete for a sikre og leggje
til rette for turvegdraget fra fjorden til fjellet langs Elvadalen.

Turvegen langs @yraelva.

p M5
" e

Infotavle

@yraelva var ein gong ein viktig kraftkjelde
for framvoksteren av nye neringar i
Voldasamfunnet. Her har vore kverner,
mgller og kraftverk, stgyperi, reperbane,
spinneri, meieri og mgbelfabrikk. Stor-
delen av bygningene er no vekk, berre tuf-
tene star att etter blgmingstida ved hundre-
arsskiftet. Dei siste ti dra har kommunen
arbeidd for at elva skal vinne attende ein
sentral plass i dagleglivet for dei 4.500 inn-
byggjarane i tettstaden. No er det ikkje som
kraftkjelde for industri elva er i fokus, men
som ryggraden i Volda sine friareal.

Tilskott fra
Miljgverndepartementet
gjorde det mogeleg &
anleggje ein saman-
hengande turveg fra
sentrum til Rotevatnet

Alt for 15 ar sidan sikra kommunen Elvadalen fra sentrum til Rotevatnet som friareal
gjennom reguleringsvedtak. | kommuneplanen fra 1990 vart heile Elvadalen og omradet
kring Rotevatnet sikra som grgntomrade. Elvadalsomradet var attgrodd og utilgjenge-
leg, til dels nytta til fyllplass og bakgard. Det kom ikkje fart i tilrettelegginga for Qyra-
elva vart utvald som eit av tre satsingsomrade i prosjektet «Vakrare Volda» Med brei til-
slutning fra politikarar, fagfolk, handelsstand, grendautval, skular og interesseorganisa-
sjonar i ryggen vart det utarbeidd ein plan for opparbeiding. Kommunestyret vedtok
denne planen. No vart det lgyst ut kommunale lgyvingar, det vart sgkt Miljgvern-
departementets prosjekt Aksjon Vannmiljg og arbeidet i marka kunne ta til.

Opparbeidingstiltak langs elva er i hovudsak bygd pa frivillige avtaler, kommunen har
ikkje gnska & nytte oreigning. Det er langsiktige leigeavtaler (40 ar) elller kjgp av grunn
som er vanleg.

Arbeidet i marka har vore konsentrert om & rydde ein god turveg fra sentrum langs elva
fram til Rotevatnet, der det ligg fleire gode badeplassar og det store idrettsomradet ved
Volda stadion. Fra vatnet gar turvegen vidare opp gjennom bustadomrada langs
Heltneelva. Pa sgrsida av vatnet er det forbindelse vidare til skogsvegar rundt vatnet og
vidare til fiellomrada ovanfor Volda. Til Friluftslivets ar i 1993 vart det ytt middel til in-
formasjonsskilt og ein brosjyre. 1 1998 vart Arneset badeplass ved Rotevatnet oppar-
beidd med tilskott fra statlege friluftslivslgyvingar.
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Rotevatnet

Vegen er bygd med grusdekke i 180 cm breidd, og det er bygd ei ny gangbru over elva
midt i dalen.

Folk i Volda har teke seers vel imot turvegen, og det vert no
arbeidd med vidarefgring gjennom nye etappar og restaurering
av kulturminne langs elva. Vonleg vil heile turvegsystemet
vere fullfert innan 5 ar

No vert det arbeidd med restaurering av eit gammalt gardskraftverk og ei gardssag i
samarbeid med det lokale museet. Desse skal std som levande kulturminne og syne kor-
leis vatnet i elva vart nytta heilt fram til 1960-ara.

Det stér att & byggje turveg med to bruer fram til Volda stadion, og sammanhengande
turveg langs nordsida av vatnet. Midt i Elvadalen ligg Prestholmen, som ei skjerma oase
neer sentrum. Her er det no planar om & byggje ein seermerkt park med tilrettelegging
for kulturarrangement.

Ei anna stor utfordring er framleis dei siste 250 meter turveg heilt inn i Volda sentrum.
Her er det trangt, og det kan bli kostbare tilretteleggingstiltak. Men malet dreg, det er
no almenn semje om & prioritere dette tiltaket. Innan 5 ar er truleg heile turvegsystemet
fullfgrd.

Prosjekt: Turveg langs @yraelva og Heltneelva

Byggjear: 1989-

Byggherre: Volda kommune

Arkitekt/landskapsarkitekt: Volda kommune

Kostnadar: 0.9 millkr

Areal: 150 daa

Finansiering: Volda kommune 0,45 mill kr Miljgverndepartementet 0,45 mill kr,
Kulturdepartementet, Kommunaldepartementet (arbeidsmarknadstiltak)

Plangrunnlag: Reguleringsplan

Kontakt: \lolda kommune, 6100 VOLDA, telefon: 70 07 65 00/70 07 65 82
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Kalvag
Bremanger i Sogn og Fjordane

Sjghus 1 ny bruk

Det tradisjonsrike fiskevaeret Kalvag har fatt nytt liv i det unike sjghusmiljget rundt
vagen. Reiseliv har komme inn som eit viktig supplement til dei tradisjonelle naeringane
og har gjeve gkonomisk grunnlag for istandsetjing, vern og vidareutvikling av bygnings-
miljget og tettstaden.

Kalvag, ytst ved kysten pd gya Frgya i
Bremanger, har ca. 600 innbyggjarar.
Staden voks fram som eit resultat av dei
rike sildefiskeria i omradet og utvikla seg
under andre halvdel av 1800-talet til eit av
dei viktigaste fiskevaera langs Kkysten.
Busetnaden utvikla seg rundt Kalvagen
med rekkjer av sjghus og bustader lenger
bak. Nedgang i fisket og dessutan omleg-
gingar knytt til produksjonen farte til at
stadig fleire av sjghusa vart stdande tomme.

Det at bygningane byrja
a forfalle, sette etter
kvart preg pa miljget.
Etter initiativ fra Kalvag-
prosjektet byrja ein
rundt 1990 4 setje i
stand sjghus for bruk i
reiselivsnaringa.

Kalvagen vert omkransa av meir Dette har blitt utvikla stadig vidare, og i dag er dei fleste av dei omlag 50 buene rundt

enn 50 sjgbuer. Dei fleste er no sett
i stand. Her et utsnitt av rekkja pa

Kalvagen sette i stand. Dei fleste vert leigde ut til overnatting, men det er 6g bygd ut

nordsida av vagen. gjestehamn, restaurant og andre servicetiltak retta mot bade batfolk og andre turistar.

(Foto: Lars Olav Rylandsholm)

For batturistane langs kysten er Kalvag med si gode hamn og seermerkte bygningsmil-

j@ ein attraktiv stoppestad. Gode tilhgve for sjgfiske og dykking, gjer og sitt til at det

kjem mange tilreisande.

Kystmuseet i Sogn og Fjordane spelar 0g ei aktiv rolle ved at museet har etablert ei
lokalavdeling i ei av buene og star bak planane for fa Vamrak sildesalteri i bruk att.

Reiselivet blomstrar, og dei siste ara har det 0g vore reist
fleire nye bygningar i sjghusrekkja.

Som mange andre stader var det ei omstridd rive-
sak som sette fart pa arbeidet med & ta vare pa byg-
ningsmiljget i Kalvag. Kalvag-prosjektet kom i gang
frd 1990 og har som hovudformal & berge sjghus-
miljget ved & gje sjghusa ny bruk. Prosjektet har
drive eit aktivt paverknads- og rettleiingsarbeid.
Prosjektgruppa har vore samansett av representan-
tar fra bl.a. Kalvag bygdelag og kommunen. Kyst-
museet har 0g vore trekt aktivt inn i arbeidet.
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Etter kvart som istandsetjingsarbeidet utvikla seg, sag ein behov
for fa retningsliner og eit formelt plangrunnlag for & sikre at
kvalitetane og miljgverdien pa staden vert tekne vare pa.

Estetisk Plan for Kalvag vart lagt fram i 1995. Planen byggjer pa ein grundig analyse av
staden og gjev konkret rettleiing for vidare utvikling, bade nar det gjeld overordna for-
hold som vegnett og busetnadsstruktur og meir detaljert for delomrade. Sentrale
moment i planen er & vidareutvikle den tette, nesten byliknande karakteren - med
seerleg vekt pa dei samanhengande rekkjene av sjgbuer rundt vagen. Planen viser og
plassering og hovudform for nye bygningar.

Estetisk Plan vart godt motteken av bygdefolket. Noko av forklaringa kan liggje i at han
er sveert konkret og lettfatteleg framstilt med mykje bruk av tredimensjonale skisser.
Planen er fgrt vidare og arbeidd inn i reguleringsplanen for sentrum (1998).

Kalvag-prosjektet skapte ein ny giv og brei semje om at sjghusmiljget langs vagen ma
takast vare pa og utviklast vidare. | dag ser det ut til at ein har lukkast i & skape eit sveert
levedyktig grunnlag for a ta vare pa dette miljget. Eit utval med representantar fra
Kalvag bygdelag, Kystmuseet og Bremanger kommune vil fgre vidare arbeidet med a
utvikle den estetiske sida av miljget.

Tiltak: Vern av sjghusmiljg og estetisk plan

Gjennomfering: Etter 1990

Byggherre: Grunneigarar

Finansiering: Kalvag-prosjektet har fatt kr 215 000 i statlege midlar (DU).  tillegg har bade kommunen
og fylkeskommunen gjeve stette til prosjektet og utvikling av estetisk plan.

Konsulentar: Siv.ark. Kolbjern Nesje Nybag (estetisk plan) og Arki arkitekter (reguleringsplan)

Plangrunnlag: Reguleringsplan 1998

Kontakt: Bremanger kommune, kulturseksjonen v/Liv Marit Bgen, tIf. 57 79 63 00
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llustrasjon av Kalvag henta
fra estetisk plan.
(Kollbjgrn Nesje Nybg).

Kalvag sett mot sar.
(Foto: Lars Olav Rylandsholm)

Ringen er slutta: Riving av den gamle
Knudsen-bua i 1989 gav startskotet til
Kalvag-prosjektet. Bua lengst til hagre
er nyoppfert p4 samme stad i samsvar
med estetisk plan.

(Foto: Ove Totland)

Vamrak sildesalteri skal drivast
vidare pa tradisjonelt vis i regi av
Kystmuseet i Sogn og Fjordane.
(Foto: Bjern Fjellheim, Kystmuseet)



Vassenden
Jolster kommune i Sogn og Fjordane

Vassenden skal bli vakrare!

Det er den enkle malformuleringa for Vassenden-prosjektet. | den vesle tettstaden
Vassenden ved Jglstravatnet har folk sjalve gatt i gang med a opparbeide og rusta opp
gangstigar, grgntareal, strandomrade, dessutan restaurert og bygd ut samfunnshuset
og mykje meir.

Vassenden-prosjektet kom i gang i 1989.
Initiativet kom fra ei gruppe enkeltper-
sonar, lag og organisasjonar som gnskte a
gjere noko for & betre det fysiske miljget.
Vassenden, som har omlag 300 innbyggja-
rar, hadde gjennom utviklinga i 1960- og
1970-4ra mista mykje av det som fagr var
med pa & gje staden identitet og serpreg.
Sentrum hadde snudd ryggen til vatnet og
elva, og vegen som tidlegare var bade torg
og handleplass, var blitt til ein viktig hovud-
veg for gjennomgangstrafikk. Fram til tid-
leg i 1970-ara var det likevel positive trekk;
det vart bygd ein god del nye bustader.
Seinare stagnerte utviklinga, og Vassenden
fekk meir og meir preg av & vere ein
sovande forstad til regionsenteret Fgrde.

Det istandsette strandomradet ved Prosjektet utvikla seg fra a vere eit grentmiljg- og kulturland-
Vassendenbukta med rasteplass, . a8 - Sy .
badeplass, brygge og naust. skapsprosjekt, til 0g a omfatte neeringsutvikling og kulturtiltak.

(Foto: Jostein Kjosnes)

Grunnideen var & skape eit ytre miljg som skulle virke stimulerande pa enkeltmennes-
ket. Samstundes lag det 0g i botnen ein tanke om at dette pa nytt ville gje ringverknader
for den generelle utviklinga av lokalsamfunnet.

Ei rekkije tiltak knytt til grentstruktur og fysisk miljg er gjennomfert, og staden har pa
mange matar fatt att mykje av den tidlegare identiteten. Seerleg har det vore arbeidd
mykje med strandsonene langs vatnet og elva, bl.a. har ein fatt til ein raste- og badeplass
i Vassendenbukta, turstigar langs Jglstra og nytt uteanlegg ved samfunnshuset
Gjesthalla.

Ei side ved prosjektet som etter kvart fekk
meir merksemd, var tiltak knytt til kulturliv,
neeringsutvikling og infrastruktur. Seerleg
vart dette tydeleg etter at Vassenden-pro-
sjektet vart ein del av “Liv Laga™prosjektet,
som var ein del av fylkeskommunen si sat-
sing pa utvikling av gode lokalsamfunn. Dei
viktigaste tiltaka fra denne perioden er ut-
bygging og restaurering av Gjesthalla, ny
bibliotekfilial og aktivt arbeid i samband med

Vassenden og Jglstravatnet. . . 2
(Foto: Jostein Kjgsnes) utbygginga av Samvirkelaget pa Vassenden.
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Dugnadséanda er den berande ressursen i prosjektet, men det
har samstundes vore lagt stor vekt pa a ha eit godt samarbeid
med bade lokale og sentrale styresmakter.

Dette har bl.a. resultert i at ein har klart & fa stgtte til prosjektarbeidet fra mange ulike
kjelder og har hatt hgve til & kjgpe tenester nar det har vore naudsynt. Prosjektarbeidet
har gjeve eit rikt tilfang av rgynsler om utviklingsarbeid og mobilisering i lokalmiljget,
og Vassenden-prosjektet har vore mykje nytta som referanseprosjekt over heile landet.

Prosjektet er enkelt organisert med eit styre valt av eit folkemgate og med eit eige plan-
leggjingsutval. Prosjektet knytte til seg ekstern landskapsarkitektkompetanse tidleg,
noko som har vore fruktbart i samband med idear og planar.

“ Fra sovande forstad til levande lokalsamfunn” er prosjektet
sine eigne ord pa det som er oppnadd.

Betringa i det fysiske miljget er tydeleg og imponerande i omfang og mangfald.
Ringverknadene har 0g vist seg. Vassenden har igjen auka folketalet, og handelslekka-
sjen til Forde er stogga. Yngre menneske deltek no i mykje sterre grad aktivt i lokal-
samfunnet. Prosjektet er sveert nggd med resultata som er oppnadd, men gnskjer &
komme vidare.

Framover skal ein rette fokus mot & utvikle Vassenden vidare som attraktivt buomrade,
utvikle fritids- og kulturtilbod og satse pa miljgbasert naering. | fase 2 er tanken a utvide
prosjektomradet noko geografisk til 0g & omfatte Nedre Jglster.

Tiltak: Mange ulike neermiljgtiltak

Gjennomfaring: Fra 1989

Ansvarleg: Vassenden-prosjektet

Konsulent: Landskapsark. Morten Grindaker

Kostnader: Prosjektet har samla forvalta omlag 4 mill. kroner. Dugnadsinnsats kjem i tillegg
Finansiering: Fylkesmannens landbruksavdeling, Landbrukets utviklingsfond, Statens vegvesen, NVE,

Norsk kulturrad, Arbeidsmarknadsetaten, DN, SND, Det norske hageselskap, Statens
landbruksbank, Jalster kommune, Sogn og Fjordane fylkeskommune

Kontakt: Vassenden-prosjektet v/Jostein Kjgsnes, tif.57 721707 /57 72 72 75
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Vassendenbukta med badeplassen.
(Foto: Jostein Kjgsnes)

Omrédet mellom samfunnshuset og
vatnet fgr og etter istandsetjing.
(Foto: Jostein Kjgsnes)



Farnes og Ardalstangen
Ardal kommune i Sogn og Fjordane

Fargebruk 1 sentrum

Ardal kommune gjennomfarer no fleire spennande tiltak for & utvikle sentrum. Farste steg har vore
fargeplanar for bygningar i sentrum bade pa Ardalstangen og i @vre Ardal.

Kommunen har neer 6000 innbyggjarar. Dei fleste bur i
dei to tettstadene Ardalstangen og @vre Ardal. Béde
Ardalstangen og @vre Ardal er industrisamfunn knytta
til smelteverksindustrien. Sjglv om mykje er oppnadd
pad miljgsida gjennom dei siste tidra, har kommunen
slite med eit rykte som ein ureina og einsidig industri-
stad. Eit breitt grunnlagt seminar i 1993 med del-
takarar frd heile landet, “Ardal miljgkunstprosjekt”,
vart eit utgangspunkt for vidare arbeid med tettstad-
miljget, bl.a. ei satsing pa betre fargebruk.

Mala med fargeplanane har
bl.a. vore & skape ein sterkare
sentrumsidentitet og fa fram
ei betre fargehaldning i det
offentlege miljget.

| dei siste ara har ein utarbeidd nye reguleringsplanar
for dei to tettstadene. Fargeplanane har blitt til i ein
parallell prosess med grunnlag i stad- og landskaps-
analyser, og er knytta opp til reguleringsplanane
gjennom planvedtak som krev at fargane sa langt som
mogleg er i samsvar med fargeplanen.

Ardalstangen sentrum er prega av
etterkrigsperioden nar det gjeld
byggjeskikk, og fargeplanen er ut-
forma bl.a. med tanke pa & gje det
karakteristiske radhuset ei meir
sentral rolle. @vre Ardal har eit star-
re spenn i alderen pa bygningane.
Her har hovudvekta vore lagt pa far-
Hus langs Storevegen i @vre Ardal gar pé skalaen mellom guI 0g raud,
'(“,f;’m”:y){fggftﬂ:mkmm) men med ulik behandling av ulike

bygningsgrupper. Fargeplanane er

For @vre Ardal tert .
o opresener utarbeidde av eksterne fagkonsulen-

denne collagen samansett av inn-

trykk fré natur og busetnad eit tar, men i naert samarbeid med pro-
viktig utgangspunkt (utarbeidd av . o -
Grete Smedal) sjektgrupper fra lokalmiljget.
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Fargeplanane har utvikla seg giennom ein open prosess der
folkemgte og direkte oppfglging har vore avgjerande.

Planane vert falgde opp med detaljerte forslag for kvart enkelt hus og direkte dialog
med brukarane. Dette har vore tidkrevjande, men viktig for gjennomfaringa. Publikum
og lokalpresse har fglgd arbeidet med stor interesse, og kommunen vonar & ha lagt eit
godt grunnlag for ein positiv prosess vidare.

Arbeidet med & utvikle sentrum i Ardal er ein del av kommunen sin gkonomi- og hand-
lingsplan 1998-01, der eit av mala er at kunstnerisk utsmykking, formgiving og farge-
bruk skal integrerast i arealplanlegging og tettstadutvikling.

Neste steg er opprusting av offentlege uterom i sentrum. Kommunen reknar med &
setje i gang med anleggsarbeid i 1999.

Ardal kommune har gnskt synlege resultat raskt. Saerleg i
@vre Ardal, der ein har komme lengst i gjennomfaringa, har
nye fargar sett sitt tydelege preg pa sentrumsmiljget.

Fargeplanane har lagt grunnlag for ei ny haldning til fargar og ei medviten haldning til
bruken av fargar i tettstadene i Ardal. Andre tettstader kan laere mykje av maten
arbeidet er gjort pa. Bruk av spesialkunnskap, klar formell forankring og ei aktiv rolle
nar det gjeld deltaking og gjennomfaring, har gjeve gode resultat.

Tiltak: Fargeplanar og fargebruk

Gjennomfaring: Fra 1998

Ansvarleg: Ardal kommune

Konsulentar: Fyrsteamanuensis og int.ark. Grete Smedal (Fargeplan Farnes),

Professor og hiletkunstnar Bruno Lundstrem (Fargeplan Ardalstangen)
Finansiering konsulenthjelp/brukarmedvirkning:

Kommunen kr.127.000 Norsk kulturrad kr. 100.000.
Plangrunnlag: Reguleringsplan Farnes 1996, Ardalstangen 1998
Kontakt: Ardal kommune v/ naermiljgleiar Siri Benjaminsen, tel. 57 66 50 00
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Utsnitt av fargeplan @vre Ardal
(utarbeidd av Grete Smedal)

I @vre Ardal er hovudvekta lagt p&
fargar i skalaen gul til raud.
Jugendprega eldre busetnad har fatt ein
markare karakter.

(Foto: Ardal kommune)

R&dhuset p& Ardalstangen er
heldt i lyse fargar.
(Foto: Ardal kommune)



Leerdalsayri

Leerdal kommune i Sogn og Fjordane

Bygningsvern med kontinuitet

Leerdalsgyri er ein av dei gamle strandstadene i Sogn og Fjordane med ein stor verne-
verdig bygningsmasse. Det har vore drive eit aktivt bevaringsarbeid gjennom meir enn
25 ar, og i dag er det eit godt restaurert bygningsmiljg som mgter ein.

Fasaderekkja langs @yragata.
Okergult og granyansar er typiske
fargar i fargeplanen.

(Foto: Leif Hauge)

Samfunnet pa Leerdalsgyri har rgter attende til
1600-talet. Nye og betre ferdselsvegar mellom
gst og vest og auka handel la grunnlag for sterk
vekst utover 1800-talet. Her mgttest folk fra
fiord- og kystbygdene, bgnder fra dalstroka
austpad og tilreisande kjgpmenn. Blomstrings-
tida var midt pa 1800-talet. I nyare tid flytta folk
og verksemder ut og etablerte seg i nye omréa-
de, og ein fekk periodar med forfall. Dette gjor-
de at dei gamle sentrumsomrada ikkje vart dra-
matisk endra gjennom riving og nybygging. Eit
fyrste registreringsarbeid pd 1960-talet gjorde
mykje for at tanken om & ta vare pa den gamle
busetnaden fekk gjennomslag. Omlegginga av
riksvegen forbi @yri var 0g ein viktig fereset-
nad. | dag bur det omlag 1000 menneske pa
Leerdalsgyri.

Reguleringsplanen fra 1971
sikra formelt vern og danna
grunnlaget for vidare arbeid.

Seinare har det vore drive eit kontinuerleg arbeid med huseigarane sitt arbeidsutval i
hovudrolla. Dei to verneomrada har ca. 160 hus, av dei ca. 65 bustadhus. Dei langt fleste
av bustadhusa er utbetra, fleire med starre utbetringslan fra Husbanken. Arbeidsutvalet
har ein arkitekt som fagleg leiar og hjelper dei einskilde huseigarane med planlegging
og sgknader i samband med istandsettingsarbeidet. Arbeidsutvalet star og for organise-
ring av registrering og oppmaling av bygningane. Utvendig fargesetting skjer i samsvar
med ein fargeplan som er utarbeidd av Riksantikvaren og arbeidsutvalet, og skiltinga i
verneomradet falgjer retningsliner som er utarbeidde i samarbeid med kulturkontoret i

kommunen.

Medan hovudvekta i dei fyrste ara vart lagt pd bustadhus, har ein i dei siste ara fatt

attende ei viss neeringsverksemd i
omrédet, bl.a. ved at kommunen
har engasjert seg meir aktivt. Etter
at kommunen Kkjgpte gamle
Kvammes hotell i 1990 og sette
bygningen i stand, har det kome
inn ein del nye verksemder, som
kafé, friser og anna nerings-
verksemd.
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Det som var avgjerande for at arbeidet kom i gang, var
organiseringa blant huseigarane i 1972 med arbeidsutvalet
som eit organ for planlegging og tilrettelegging.

At arbeidsutvalet gjennom fagleg leiar har kunna tilby fagkunnig hjelp og radgjeving,
har sikra eit fagleg forsvarleg niva i restaureringsarbeidet.

Det var og avgjerande at Kulturradet kom inn med eit starre tilskott i byrjinga av arbei-
det, slik at ein del viktige bygningar som var i sterkt forfall, vart berga. | dei siste ara har
arbeidsutvalet hatt ein mindre arleg sum i statte fra fylkeskommunen. All statte gar til
bygningssarbeid.

Den enkle forma for organisasjon med direkte kontakt mot
den enkelte huseigaren og fast fagleg hjelp har gjeve gode
resultat.

Organisering baserer seg likevel pa friviljug arbeid utan godtgjersle, og har gjort at
mykije er oppnadd med lite offentleg statte. Mykje av eera for at ein har lukkast over tid,
ma og knytast til arkitekt Claus Lindstrgms arbeid som fagleg leiar av arbeidsutvalet.

Kontinuerleg og malretta arbeid over lang tid har gjeve gode resultat, og reint byg-
ningsteknisk verkar miljget i dag sikra. Organiseringa slik den er i dag og samarbeidet
med Leerdal kommune skal fgrast vidare, men nivaet og kvaliteten pa arbeidet vil
avhenge i viss grad av offentlege tilskott. Den store utfordringa vil liggje i & halde oppe
busetnaden heile aret og styrkje naeringsverksemda i verneomradet.

Tiltak: Vern av bygningsmiljg

Gjennomfaring: Fra1972

Byggherre: Grunneigarar

Finansiering: Husbanken, dessutan ulike tilskott frd stat, fylkeskommune og kommune
Konsulentar: Siv.ark.Claus Lindstrem som fagleg ansvarleg for arbeidsutvalet
Plangrunnlag: Reguleringsplan 1971

Kontakt: Leerdal kommune, naerings- og kulturetaten v/Jon E. Tamnes, tIf. 57 66 62 22
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Dette huset frd 1860 vart rehabilitert i
1988 for eit einsleg ektepar.

Det ligg med forhagen mot @yragata.
Huset har ein typisk 3-romsplan med
stove, kjoken og eit lite kammers.
(Foto: Leif Hauge)

Fré verandaen pa det gamle
Kvammes hotell.
(Foto: Amund Vik)
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Leytnantsbryggja med sjgbuer.
(Foto: Leif Hauge)



Os@gyro
Os kommune i Hordaland

Steinfylling vert strandpromenade

og batverkstad

Osgyro er namnsett etter Oselva si gyr ut i fiorden. @yralag
steinfylling. Kontakten mellom tettstad og fjord er no knytt

lenge som ei rufsete
pa nytt med ein gild

strandpromenade. Dette har vore byrjinga pa eit breitt utviklingsarbeid i tettstaden.
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s

Gjestebryggja

bryggja ferdig pa vestsida av elva. No var fleire
kommune gav i 1992 middel til ei stadanalyse, og

Os har vakse mykje som pendlings-
omland til Bergen, men kommune-
senteret Osgyro er ein livleg tettstad
med rundt 2000 av dei 13 500 inn-
byggjarane i kommunen. Her er
administrasjon og eit godt tilbod av
handel og service.

Det var det lokale
kravet om & gjere
noko med stein-
fyllinga i fjgra som
starta heile
prosessen.

Tidleg i 1990-ara utvikla det seg eit
breitt folkekrav om & fa rydda opp i
strandsona ved Osgyro. Handels-
standen og reiselivslaget var viktige
padrivarar. Det vart sgkt tilskott fra
Miljeverndepartementet  gjennom
Aksjon vannmiljg. | 1992 stod gjeste-
komne pa banen: Hordaland fylkes-
Hordaland vegkontor starta planleg-

ging av ei omlegging av riksvegane gjennom Osgyro. | 1994 vart strandsonetiltaka
utvida med Oselvarbryggja pa austsida av elva. Same aret vart vegomlegginga fullfert.

Samstundes med bygginga av strandpromenaden vart det reist forslag om eit senter for
den tradisjonsrike Oselvarbaten ved Oselva sitt utlaup. Oselvaren er rekna som ei av dei
beste smabatane i landet for sigling og roing i den 1000-arige tradisjonen etter viking-
skipa. Béten er Os sitt viktigaste symbol og er illustrert

i kommunevapenet. Berre to batbyggjarar var framleis
aktive ved Bjgrnafjorden, og det hasta med 4 ta vare pa
batbyggjarkunsten. Det vart arbeidd i fleire ar med
finansiering av Oselvarverkstaden fgr han stod ferdig i

1997.

Arbeidet har ikkje stoppa opp. Det er
fleire prosjekt undervegs i kjglvatnet
etter dei vellykka, gjennomfarde tiltaka.
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Det har vore brei deltaking i arbeidet, med fleire arbeidsgrupper. Bryggjene ved Oselva
har gjeve Osgyro eit heilt nytt andlet mot fjorden. Det er mykje battrafikk i sommar-
sesongen, og Oselvarverkstaden er ein populeer attraksjon. Det nye trafikkanlegget er
0g vellykka, sjglv om trafikk- og parkeringsarealet mellom strandpromenaden og
sentrum framleis er seers stort.

Det er planlagt fleire nye prosjekt dei neeraste par ara:

Restaurerering av den 100 ar gamle verkstadbygningen
fra den nedlagde jernbanen Osbanen

Park og mgteplass ved Kyrkjeflaten

Naust ved Oselvarverkstaden

Os fiskerihamn

Osgyro har kome inn i ei spennande utvikling der det er skapt ei positiv haldning til
forbetring av tettstadmiljget. Det er satsa pa avgrensa prosjekt som er akkurat store nok
til at dei er krevjande, men ikkje umogelege & gjennomfare innanfor ein overskodeleg
tidshorisont.

Prosjekt: Os sentrum, strandpromenade med gjestebryggje, batverkstad, trafikkomlegginga
Byggear: 1992-97 Ovanfré:
Byggherre: 0s kommune og Statens vegvesen Hordaland Parkerirzsf;‘r’z;;’:t:;s:g‘;;
Konsulentar: Arkitektkontoret ABO, Arkitekt Stig Nord, Landskapsarkitektane Kalve Stale Smedsvig, Osbanestasjonen
Siv.ing. Lars Sefteland, Landskapsarkitektane Bull og Ragde, Ing Halldor Havsgérd Alle foto: Tor Lunde
Kunstnar: Suvi Nieminen '
Kostnad: Gjestebryggja 2,7 mill.kr, Oselvarbryggja med verkstad 3,3 mill.kr, Trafikkomlegging
12 mill.kr
Finansiering: Private: 1 mill. kr, Os kommune 7,05 mill. kr, Hordaland fylke 0,3 mill. kr, Norsk kultur-
rad 0,9 mill. kr, Statens vegvesen 7 mill.kr, Miljoverndepartementet 0,75 mill. kr
Planprosess: Reguleringsplan 1983, endra 1993
Kontakt: 0s kommune, postboks 84,5201 0S, tIf.56 30 06 50
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ﬁ Vage

Tysnes kommune i Hordaland

Mgateplass pa kaia

Den vesle tettstaden Vage i gykommunen Tysnes vender seg mot batleia att.
Ei sliten kai er omskapt til ein triveleg mateplass.

Den nye trekaia er ei populer
gjestebryggje.

" I Vage var utfordringa den same

som i tallause kystkommunar over
heile landet. Nar det vert bygd nytt
ferjeleie, ligg det gamle attende
som ei rgys. Stadig trafikkauke krev
fleire og fleire oppstillingsplassar
for kjgretgy som ventar pa ferja. |
Vage var mest heile sentrum ei
samanhengande asfaltflate. Den ny-
aste ferjekaia leidde til at heile det
gamle naustmiljget og ei av dei
gamle handelsbuene i Vage sen-
trum vart rivne. Vage er ein liten
plass, med berre 150 innbyggjarar,
men trafikken til ferjekaia tok
stagrstedelen av plassen i sentrum.

| samarbeid
med fylkeskom-
munen vart det
bestemt at ein
skulle satse pa
kaia i Vage.

Hordaland fylkeskommune har oppmoda til & gjere stadanalysar innanfor prosjektet
Byggeskikk og tettstadforming i Hordaland. Analysen for Vage peika pa strandsona og
ferjekaia som fagrsteprioritet nar ein skulle ga i gang med tiltak. Etter 30 ar med ryggen
mot sjgen var det pa hgg tid at ein vende seg mot den eldste ferdsleara att. Det vart ut-
arbeidd planar i tett samarbeid med Statens vegvesen, som er ansvarleg for ferjekaia.
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~-..__Fergeleie

Den nye kaia er bygd med hgg standard. Det er ein steinmolo som skjermar mot norda-
vind og belgjer fra ferja. Ei trebryggje med trinn heilt ned i vassflata gjer det lettvint &
komme i land frd smébétar. Det er straum- og vatnuttak, bosspann og benkar. Kaia er og
venteplass for dei som skal med ferja, men den viktigaste funksjonen er gjestebryggje
og mgteplass. Stadig fleire nyttar sjgen i fritida, og det er viktig med ei god gjeste-

bryggje.

Kaia har vorte ein stor suksess og er utvida
med ein mat- og skjenkestad.

Same aret som kaia opna, i 1996, var ho ein stor suksess. Ho vart kalla Hordalands svar
pa Aker Brygge, med eit yrande bat- og folkeliv i sommarsesongen. Det er stutt veg til
Bergen, og smabattrafikken er mykje stgrre enn ein hadde venta. Den nye mat- og
skjenkestaden Mandelhuset, som er bygd i ein gammal landhandel ved enden av bryg-
gja, er nok mykje av grunnen til suksessen. No er det meining i  seie at du ma ned pa
kaia for & sja pa livet i Vage. @yfolket har oppdaga gamleleia pa nytt!

Tiltak: Nytt kaianlegg med gjestebryggje, Vage sentrum

Byggjear: 1996

Byggherre: Tysnes kommune

Konsulent: Asplan Viak Bergen

Kostnad: 1,9 mill.kr

Finansiering: Tysnes kommune 0,6 mill. kr, Statens vegvesen Hordaland 0,6 mill. kr,
Kommunaldepartementet 0,7 mill. kr

Planprosess: Byggeplan

Kontakt: Tysnes kommune , 5685 UGGDAL, tIf 53 43 22 22
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Alle foto:
Hordaland fylkeskommune



Egersund

Eigersund kommune i Rogaland

Byteltet - nytt mgtested
| gammel treby

Tanken bak byteltet i Egersund var a gi byen et mgtested som kunne benyttes mer
uavhengig av Sgr-Vestlandets skiftende veerforhold. Med tusen kvadratmeter overdekket
og skjermet areal apner teltet muligheter for et mangfold av arrangementer.

Byteltet i kveldsbelysning med
skulpturen Losen i forgrunnen.
(Foto: Johan Aakre)

Utendgrs arrangementer i Egersund innebarer
alltid en viss usikkerhet. Mangt et godt arrange-
ment har regnet bort, og enda flere planer er
lagt vekk av frykt for regn. Dette var den enkle
bakgrunnen for ideen om et bytelt i Egersund,
som ble en sentral arena i forbindelse med
feiringen av byens 200-arsjubileum i 1998.
Egersund by har omtrent 8500 innbyggere.
Selve sentrum er kanskje best kjent for sin godt
bevarte trebebyggelse og den gamle trekirken.
| byteltet har trebyen fatt et nytt element i
moderne formsprak, sentralt plassert ut mot
havna.

Byteltet har gjort havnepar-
ken til en pen og fleksibel
arena for mange slags
aktiviteter.

Teltet er en halvpermanent konstruksjon, der selve teltduken i tak og vegger tas ned om
vinteren mens master og tekniske serviceinstallasjoner er permanent. Veggene kan
heises opp slik at teltet kan apnes mer eller mindre mot omgivelsene avhengig av veer-
forhold og bruk. Teltet kan mgbleres pa mange ulike mater og har vert benyttet til alt
fra rockekonserter til religigse mgter, jubileumsfeiring, markedsdager og mye annet. |
konsertsammenheng kan teltet ta opp til 2000 tilskuere.

Omradet avgrenses av et parkbelte langs vegsystemet pa bysida, men dpner seg mer
mot sjgen og havna. Neerheten til havna gjenspeiles i det maritime preget i utformingen
av teltkonstruksjonen. Hele plassen har et ensartet belegg, slik at bade teltet og arealet
rundt kan brukes under ett. | den enden som vender mot havneutlgpet, er det anlagt et
nytt skulpturanlegg, Losen, utformet av billedhoggeren Hugo Wathne.

Prosjektet har blitt til gjennom et tett og 2 o
effektivt samarbeid mellom entusiastiske 1
enkeltpersoner, lokalt neeringsliv og i

kommunen. ~ ]

Ideen kom i utgangspunktet fra en enkeltperson som i 1
neste omgang greide & trekke med krefter i det lokale nee- e
ringslivet, og Stiftelsen Byteltet i Egersund ble etablert.  * | i
Pa grunnlag av idéskisser og prosjektbeskrivelse ble det -, %"
innvilget gkonomisk statte fra fylkeskommunalt og statlig 1]
hold og fra lokale bedrifter.

v T
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Stiftelsen tok ansvaret for selve teltkonstruksjonen over bakken, mens kommunen tok
pa seg oppgaven med & opparbeide selve plassen og & installere tekniske anlegg i grun-
nen.

Driftsansvaret for anlegget er lagt til et eget driftsstyre der bade kommunen, de frivillige
organisasjonene, sentrumsforeningen og de opprinnelige initiativtakerne er represen-
tert.

Byteltet er et teknisk og kulturelt eksperiment som gar over
en 10-arsperiode.

Etter den tid star det byen fritt & vurdere havneparkens videre bruk. Kanskje beholdes
teltformen, kanskje kommer helt andre lgsninger inn. Slik sett er teltet som form flek-
sibelt og uforpliktende sammenlignet med permanente bygg.

Teknisk og driftsmessig er ogsa prosjektet forsgkspreget, en har veert ngdt til & hente
erfaring underveis. Drift og rigging gjeres né enklere og rimeligere enn det ble lagt opp
til i begynnelsen. Anlegget planlegges ferdigstilt i 1999 med et service- og kioskbygg.

Lokalt var nok mange skeptiske og dels negative til en konstruksjon som formmessig
skiller seg sa kraftig fra det tradisjonelle bygningsmiljget. Etter hvert som anleggets
kvaliteter og bruksmuligheter har blitt synliggjort, har nok stemningen snudd en del.
Seerlig har erfaringene fra den regnfulle sommeren 1998 - med feiring av byens 200-ars-
jubileum - bidratt til dette.

Tiltak: Bytelt

Gjennomfaring: 1997-98

Byggherre: Stiftelsen Byteltet i Egersund og Eigersund kommune

Arkitekt: Fortunen Arkitekter v/Petter Bergerud

Landskapsarkitekt: ~ Siggeir Torpe

Kostnad: Byteltet: 2,6 mill., fundamenter, markdekke osv.: 1,75 mill.
Finansiering: Norsk kulturrad (“Norske plasser”): 450 000. Norsk forskningsrad: 200 000

Rogaland fylkeskommune (neringsutv./reiseliv): 500 000, Stiftelsen Byteltet: 1 450 000
Eigersund kommune: 1750 000

Plangrunnlag: Reguleringsplan 1996
Kontakt: Stiftelsen Byteltet i Egersund v/Johan Aakre, tIf. 51 49 35 00
Eigersund kommune v/Kare Stangeland, tif.51 46 83 02
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Egersund sentrum med byteltet
og kirken midt i bildet.
(Foto: Johan Aakre)

Skolenes jubileumsfest 1998
- alle elevene kunne delta!
(Foto: Johan Aakre)

Kongebesgk i juni 1998.
(Foto: Johan Aakre)



Moi sentrum
Lund kommune i Rogaland

Stort lgft for sentrum

| Moi har store deler av sentrum fatt en gjennomgripende ansiktslgfting i de siste arene.
Stasjonsomradet er rustet opp, hovedgata er bygd om til miljggate, og gamle Moi bru er
restaurert.

Lund er en innlandskommune med vel 3000
innbyggere helt sgr i Rogaland. Administra-
sjons- og handelssenteret i kommunen er Moi
i gvre enden av Lundevatn. Moi har ogsa den
starste bedriften i omradet, Johs Rasmussens
vindusfabrikk. Tettstedet ligger sentralt
kommunikasjonsmessig med Sgrlandsbanen
og E39 (tidligere E18) gjennom og inntil
sentrum. Moi hadde imidlertid gjennom
mange ar slitt med en uheldig utvikling i selve
sentrum med stor handelslekkasje mot
Eigersund og Flekkefjord og et noksa nedslitt
fysisk miljg.

En idédugnad i 1991 ble
den direkte opptakten til
en ny giv, gjennom kon-
krete forslag til en rekke
miljgforbedringstiltak.

Det ble laget en egen oppsummering etter idédugnaden med en analyse av tettstedet og
forslag til forbedringer. Konklusjonene ble raskt viderefgrt i de prioriterte tiltakene som
var opprusting av hovedgata, Stasjonsvegen, og stasjonsomradet.

Stasjonsvegen var sveaert nedslitt, hadde mye uryddig parkering og darlige forhold for
fotgjengere. 1 1993 ble gata ombygd til miljggate med bredere fortau, innsnevret kjgre-
bane og fartsdempende lgsninger. Granittkanter, gatestein og betongheller har i stor
grad erstattet den slitte asfalten, og gata har fatt en gjennomgaende trerekke. Samtidig
ble et omrade ved stasjonen bygd om til kollektivterminal og fikk tilsvarende material-
) bruk. Mellom disse omradene ble det anlagt et nytt torg som binder gata og terminalen
e e, sammen pen fin méte.

ligere uoverstigelige muren har fatt
Egr:r‘::::%ofger:yogft‘;‘;z%gm?gg& | den samme perioden restaurerte NSB stasjons-
(Foto: Lund kommune) bygningen fra 1904 (da jernbanen ble forlenget fra
Eigersund til Flekkefjord) pa en forbilledlig mate
og bidrog dermed til at stasjonsomradet som helhet

stod fram i ny drakt.

I 1996 ble arbeidet viderefgrt gjennom restaure-
ringen av Moi bru, ei steinhvelvsbru fra 1844 som
var en del av den gamle sgrlandske hovedveg.
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Styringsgruppens gode politiske forankring og brede
deltagelse for gvrig var avgjgrende for at en kom raskt
videre fra idéstadiet.

Styringsgruppen ble ledet av ordfgreren, og hadde dessuten med lederen i teknisk
hovedutvalg. Handelsstanden ble trukket tidlig inn i arbeidet, og private neerings-
drivende har bidratt til finansieringen. Teknisk sjef var prosjektleder. Det var ogsa
vesentlig for arbeidet at kommunen tidlig knyttet til seg god ekstern fagkompetanse

som fulgte opp prosessen fra idédugnad til ferdig anlegg.

Av videre tiltak arbeides det med a fa fullfgrt en sammenhengende tursti langs elva.

Det var omstridt lokalt & bruke s mye kommunale midler pa

sentrumsmiljget, men kritikken stilnet etter hvert som en
kunne vise til synlige resultater.

| farste omgang fikk en faktisk en endring i handelsmgnsteret ved at handelslekkasjen
ble bremset, og handelen gkte lokalt. Senere er det etablert nye, eksterne handelstilbud

i nabobyene, som igjen har gitt noe nedgang i lokal handel.

Det viktigste for kommunen er likevel de klare tilbakemeldingene fra brukerne om at

sentrum har blitt et mye triveligere sted.

Tiltak:
Gjennomfering:
Byggherre:
Konsulent:
Finansiering:

Plangrunnlag:
Kontakt:

Miljogate, nytt torg og kollektivterminal. Restaurert bru
1993-96

Lund kommune

Landskapsark. Terje Hindhammer

Lund kommune 2,7 mill,, tilskudd fra staten (kollektivterminal) 600 000,
naringsdrivende 300 000 og NSB 250 000

Detaljplan
Lund kommune, teknisk etat v/Rolv Lende, tIf.51 40 11 00
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Stasjonsvegen etter ombygging.
(Foto: Arild Beckstram)

Stasjonen sett fra terminalomradet.
(Foto: Arild Beckstram)

Moi bru etter restaurering.

(Foto: Arild Beckstram)



Vigeland
Lindesnes i Vest-Agder

Ngktern miljggate

I Vigeland sentrum var trafikkmiljget utrivelig. Det var stor fart og store asfaltflater.
Miljggata har gjort stedet mye triveligere, med lavere hastighet og bedre muligheter for
gaende og syklende.

Snaut halvparten av Lindesnes
kommunes 4300 innbyggere bor i
Vigeland. Tettstedet var sterkt pre-
get av trafikken pa rv 460 med hgy
hastighet, darlig sikt, ulykker og
utrygghet. Miljggateprosjektet ble
prioritert av vegkontoret pd grunn-
lag av trafikksituasjonen i Vige-
land. Lindesnes kommunes est-
etikkutvalg hadde engasjert seg i
behovet for estetisk forbedring av
tettstedet

Det er bygd en
enkel, men
solid miljaggate.

Vest-Agder vegkontor har enga-
sjert seg i flere miljggateprosjek-
ter. Felles for prosjektene er on-
sket om en ngktern utforming,
men bruk av solide materialer som
granittkanter. | Vigeland er det eta-
Ny bru fra Ellas hage blert klarere kantsteinskille mellom kjgrende og gaende og bedre orden pa parkering-
en. Det er satset pa et grgntanlegg, med 80 nye treer. De viktigste oppholdsarealene og
atkomstene til forretningene er hellelagt. Det er ogsa bygd nytt gatelysanlegg.

Ny bru over Audna er miljggatas starste enkelttiltak.

Det & bygge sammenhengende gang-/sykkelvei
gjennom sentrum har veert en viktig del av prosjektet. A
Dette er skolevegen for mange barn, og far miljggata ~'
stod ferdig, var den trafikkfarlig og farte til mye privat
transport av skolebarn til tross for korte avstander. For
a f& gjennomfert gang-/sykkelvegen matte det bygges
ny bru over elva Audna og skaffes passasje gjennom
flere private eiendommer. Gang-/sykkelvegen er blitt
en fin ryggrad i tettstedet, og den nye brua er spesielt
tilpasset den gamle vegbrua pa rv 460.
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Kommunen har fulgt opp arbeidet
med & anlegg nye parker.

Planprosessen i Vigeland har vaert meget grundig. Arbeidet ble innledet med en om-
fattende stedsanalyse som gav ideer til flere lgsninger. Det ble etablert en egen
styringsgruppe med deltakere bade fra handelsstanden og velforeningen, og det ble
holdt to apne mgter. Den beste traseenfor ny gang-/sykkelveg var gjennom den over-
grodde «Ellas hage». Det ble enighet om at denne burde kjgpes og opparbeides som
park av kommunen. | tillegg er det opparbeidet en mindre park pa den andre sida av
elva, ved kirke og prestegard. Kommunen har ogsa ryddet opp i trafikkforholdene
rundt skolen i forbindelse med prosjektet og plantet allé langs vegen til skolen.

Miljggata er vellykket og har medvirket til at bilene har redusert farten med neermere
30 %. Noe av hastighetsreduksjonen skyldes nok effektive romlefelt, men disse har ogsa
medfart stayproblemer. Flere bygninger i sentrum er blitt nennsomt satt i stand etter at
miljeggata stod ferdig. Det er planlagt en forlengelse av gang-/sykkelvegen videre
vestover.

Prosjekt: Miljsgate og gang-/sykkelvei i Vigeland sentrum
Byggear: 1997
Areal: 15,5daa
Byggherre: Statens vegvesen Vest-Agder og Lindesnes kommune
Konsulenter: Via Nova Kristiansand og SMS arkitekter Kristiansand
Kostnad: 13,7 mill.kr (hvorav ny bru for gaende og syklister 2,5 mill. kr)
Finansiering: Private: 0,3 mill. kr, Lindesnes kommune 5,2 mill.kr,
Vest-Agder fylkeskommune 1,4 mill. kr, Statens vegvesen 6,8 mill. kr
Planprosess: Stedsanalyse og byggeplan
Kontakt: Lindesnes kommune, teknisk etat 4520 SGR-AUDNEDAL, tif. 38 25 51 01 eller

Statens vegvesen Vest-Agder, posthoks 157 4601 KRISTIANSAND, tif. 38 12 15 00
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Alle foto:
Statens vegvesen, Vest-Agder



Gamle Postgarden
Mandal kommune i Vest-Agder

Fra allaktivitetshus til kulturhus

Med et bredt, lokalt organisasjonsliv i ryggen ble Mandals staselige, gamle posthus
ombygd til allaktivitetshus. Na er planene & la Postgarden veere fgrste trinn i et starre,
regionalt kulturbygg

Planene om 4 flytte posthu-
set i Mandal ut fra praktgar-
den fra 1905 midt pa torget i
byen dukket fgrst opp pa
slutten av 70-arene. Forslag
om at kommunen skulle
kjgpe bygningen kom opp i
kulturutvalget rundt 1980.
Det var imidlertid vanskelig
a fa fram kommunale vedtak
om & engasjere seg i byg-
ningen. Det ble aksjonen «Vi
bryr oss», som ble padrive-
ren som sikret Postgarden
til kulturformal. Noen styg-
ge voldsepisoder i Mandal
midt pa 80-tallet hadde gjort
det aktuelt & satse pa kultur-
og aktiviteter i sentrum og
Stiftelsen Gamle Postgéarden
sprang ut fra et bredt fore-
ningsengasjement i byen.

Gamle Postgarden allaktivitetshus ble innviet i 1992,
og ble i en arrekke drevet av lokale organisasjoner
organisert i en stiftelse

Det ble satt igang en storstilt innsamlingsaksjon for & skaffe midler til innkjgp og istand-
setting av allaktivitetshuset. Med noe hjelp av statstilskudd og lav pris pa overdragelsen
av bygningen fra Posten til Mandal kommune stod allaktivitetshuset ferdig i 1992, som
selve smykket i den nylig opparbeidete gagata. Stiftelsen Gamle Postgarden hadde
driftsansvaret og drev en mangfoldig virksomhet med bl.a kafé, barnehage og arbeids-
markedskurs.

; Fra 1998 har Mandal kommune
overtatt driftsansvaret for

allaktivitetshuset. Det er n& i
planer om videre utbygging
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Etter noen ars drift med stor frivillig innsats oppstod det problemer i allaktivitetshusets
driftsgkonomi. Fra 1998 har Mandal kommune overtatt driftsansvaret. Na er hoved-
vekten i bruken av huset lagt pa ungdomsaktiviteter. Her drives ungdomsklubb, ung-
domsdrevet kafe, ungdommens konsertforening med flere arrangementer i uka, ute-
konserter pa torget om sommeren mv. .Kommunens kulturkontor samarbeider med en
venneforening i et eget husstyre for & styre bruken av bygningen

Mandal kommune har vedtatt at Gamle Postgarden allaktivitetshus skal utgjere farste
byggetrinn i et regionalt kulturbygg. Bak Postgarden ligger en ledig tomt som kan rom-
me et fullverdig kulturbygg for Mandalregionens 23.000 innbyggere, med teaterscene,
flere kinosaler og mate- og gvingslokaler for et mangfoldig kulturliv. Det arbeides ogsa
for & legge et nasjonalt opplevelsessenter for Torbjern Egners livsverk til det nye
kulturhuset.

Finansieringen av en slik stor utbygging er fortsatt uklar, men Gamle Postgarden lever
sitt eget liv som allaktivitetshus med en ideell plassering mitt i Mandal sentrum.

Prosjekt: Gamle Postgarden allaktivitetshus

Byggear: 1992

Byggherre: Mandal kommune i samarbeid med Stiftelsen Gamle Postgérden
Arkitekt: Wenche Moe

Kostnader: 2,5 mill kr

Finansiering: Diverse lag og foreninger, Mandal kommune, statstilskudd til kulturbygg
Plangrunnlag: Reguleringsplan og byggeplan

Kontakt: Mandal kommune, kulturkontoret, 4501 MANDAL, telefon 38 27 31 00
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Groosebekken vandrepark
Grimstad i Aust-Agder

:

Tursti fra sjg til hel

Groosebekken vandrepark knytter forbindelsen mellom strandomradene ved Groos og
turomradene i Fjeereheia. Pa sin veg langs vassdraget farer stien gjennom sentrumsnzere
boligomrader og representerer et sveert verdifullt tilskudd til byens grgntstruktur.

Grunnlaget for et systematisk arbeid med
turstien ble lagt i grgntstrukturplanen for
Grimstad fra 1990. Gjennom lengre tid
hadde det veert en gkende bevissthet om
det potensial Groosebekken representerte
som et kontinuerlig og variert grentdrag
gjennom bebyggelsen, og som en forbin-
delse mellom kystsonen og heiomradene
innenfor byen. Byomradet i Grimstad har
ca. 8000 innbyggere.

Gjennom forbedring av
eksisterende stier og opp-
arbeidelse av nye stier er det
etablert en 4 km lang
sammenhengende tursti.

Stien knytter sammen stgrre og mindre
park- og grentomrader, bl.a. ferer stien inn-
om den flotte parken ved Dgmmesmoen
gartnerskole. Det er nd mulig & ga og sykle
langs hele strekningen. Deler av den er
ogsd framkommelig med rullestol. 1 de
Ved andedammen ved Berge Gard. trangeste og mest bymessige partiene er bekken kanalisert og erosjonssikret med tarr-
(Foto: Leif Dalen) murte natursteinskanter, og sidearealer er parkmessig opparbeidet. | andre deler med
naturpregede omgivelser er utformingen mer uformell. En lekeplass er opparbeidet
ved Groos.

| 1960- og 1970-arene var Groosebekken sterkt forurenset, og helsemyndighetene ad-
varte mot bading i sjgen neer utlgpet. Gjennom kloakksanering og annen tilrettelegging,
bl.a. utlegging av gytegrus, er bekken pa nytt blitt attraktiv for sjggrret, og badevannet
er igjen klart og rent.

Langs hele strekningen er stien tilrettelagt med benker og
merkeskilt med egen logo. Spesialutformede informasjons-

Oppmerkingsstolpe med tavler langs stien gir opplysninger om natur- og kulturmilja.

vandreparkens logo.
Utforming: Vidar Corn Jessen.

(Foto: Bjern Kristian Pedersen) Ideen bak vandreparken var & sikre

et sammenhengende grgntdrag gjennom
bebyggelsen fra fjorden til heia lenger inne.
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Fra Groosebekkens utlgp.
(Foto: Leif Dalen)

Steinsatt bekkelgp ved
Berge Gard eldresenter.
(Foto: Leif Dalen)
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Med utgangspunkt i grgntstrukturplanen ble det i 1992 utarbeidet en flerbruksplan for ] -;';}f,_r',-.":; 1 i
Groosebekken. Handlingsprogrammet som var en del av flerbruksplanen, definerte en ) _f.,' & try ’:"';'
rekke deltiltak og dannet det konkrete grunnlaget for den fysiske gjennomfaringen som f’fﬁgﬁf'wm ""H . J," f
ble satt i gang i 1992. e 1 e !
— e
Gjennomfgringen ble organisert som et prosjekt med egen prosjektleder under teknisk H“'«.ﬁ j;"' :,ur;g i ;
etat. | tillegg til kommunale ressurser har prosjektet fatt stgtte fra Miljgvern- 'E;;J{_f gt iy =: :’
departementet. Ay T
Kommunen har de siste 15 arene tatt aktivt del i arbeidsmarkedstiltaksordninger, bl.a. i RN P
forbindelse med Groosebekken. Disse midlene har etter hvert falt bort, og kommunen _{J{w%{%}t x r
har ikke maktet & holde vedlikeholdsnivaet sa hgyt som gnskelig, men det arbeides e _ﬂiﬁﬂ:%‘f:’ hfﬁ?;ﬁ;g;{ ‘o?:ij
aktivt for & styrke ressursene til dette. “*-«\mg_ﬁh 10k -'.'E-H : J{ EI{:;'F" 2 '
S A
Vandreparken har gitt en stor del av byens befolkning nye _,..-" én “m_ E::b.:].i-fn,_:;;gr-' 5
. . - ] e, b F T e
turmuligheter i neermiljget. i E::, et I i.‘_
Med omtrent 5000 personer bosatt innenfor en avstand pa 500 meter blir stien naturlig ;{ i'l.-" J_.'i.\
nok flittig brukt. Anlegget brukes bl.a. mye av skoler og barnehager. Kommunen la stor P e -
vekt pa god utforming av oppmerking og informasjonstavler og brukte profesjonell eks- I L ; ¢~
tern bistand i den forbindelse. Dette ble forholdsvis kostnadskrevende, men kommunen : f y L ,:ﬂw'
og publikum er sveert forngyd med resultatet. ‘"E"”’ - i
T 3
Vandreparken har blitt et variert anlegg med mange bruksmuligheter og gjennom- _;'If" -;"j_ L oA
gaende hgyt kvalitetsniva. - = =

Det arbeides nd med en informasjonsbrosjyre om vandreparken. Det foreligger videre
konkrete planer om opparbeidelse av nye arealer langs en sidebekk og ytterligere fiske-
kultiveringstiltak for & fa fisken til & ga lenger opp i vassdraget.

Tiltak: Opparbeidelse av tursti
Gjennomfering: 1992—-96
Byggherre: Grimstad kommune v/teknisk etat
Kostnader: 1,6 mill. samt betydelig personalinnsats fra kommunens side
Finansiering: Bidrag fra Miljgverndepartementet pai alt 1,2 mill.
(miljosysselsettingsmidler og midler fra Aksjon Vannmiljs), for svrig kommunen.
Plangrunnlag: Grantstrukturplan 1990, flerbruksplan 1992 Store steiner lagt ut i bekken som stram-
Kontakt: Grimstad kommune v/bygartner Ove Bach, tlf. 37 25 04 19 brytere for & bedre forholdene for fisk.

(Foto: Bjarn Kristian Pedersen)
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Arendal sentrum

Arendal kommune i Aust-Agder

Storstue mot sjgen

Arendal eriferd

med a realisere en ambisigs gatebruksplan som har som mal & sikre et

stgrre sammenhengende fotgjengeromrade i sentrum. Farste etappe var opprusting av
kaifronten mot Pollen, byens indre smabathavn, og opparbeidelse av de tilgrensende
gatene som gagater.

Kirkegaten med trappeanlegg
o0g gagate.
(Foto: Ottar Johansen)

Den tidlige bybebyggelsen i Arendal 1a pa
flere holmer atskilt av sund og bukter.
Bratte fjellsider rundt byen stengte for
videre vekst pa landsida, og arealbehovene
ble etter hvert lgst gjennom utfylling i buk-
ter, sund og kanaler. Den siste kanalen,
mellom Pollen og Kittelsbukt, ble borte i
1933. Tyholmen ble dermed landfast.

Selve byomradet i Arendal har ca. 10 000
innbyggere. E18 ble lagt utenom bykjernen
tidlig i 1980-arene, men sentrumsomradet
hadde fortsatt mye lokal gjennomgangs-
trafikk, bl.a. forbi Pollen. 1 1995 ble den nye
Blagdekjeaer-tunnelen (riksvegsanlegg) litt
innenfor sentrum apnet, og sentrum kunne
avlastes for gst-vest-trafikk.

Den nye trafikklgsningen &pnet for a stenge gatene langs
Pollen, Kirkegaten og Langbryggen for kjgretrafikk.

Den tidligere riksvegstraseen er ombygd til gagater. For a fa et enhetlig materialpreg i
sentrum er det brukt samme type heller i gatedekket som pé torget og gvrige gagater.
Som supplerende materialer er det brukt mye gatestein og granittkantstein.

Granittrappene mot sjgen innerst i Pollen er forlenget utover langs Langbryggen og
danner en helhetlig front mot havnebassenget. Langs kaifronten er det plantet en rekke
med lindetreer, slik det var tidligere. Trerekkene former en naturlig mgbleringssone
med benker, belysning og annet gateutstyr.

Lasningen er en oppfelging av den vedtatte gatebruksplanen,
men tanken om & legge om til en helars gagate skapte mye
diskusjon.

Det ble fra kommunens side arbeidet aktivt over-
for handelsstanden og brukerne av sentrum for &
skape forstéelse for den nye trafikklgsningen.
Det ble gjennomfgrt jevnlige informasjonsmgter
med ulike interesseorganisajoner, brukergrup-
per og grunneiere. Grunneiere langs de bergrte
gatene har veert med pa a finansiere deler av
prosjektet mot a fa rett til & benytte en del av
gategrunnen til salgsareal.

66



Prosjektet ble gjennomfgrt av en tverrfaglig prosjektgruppe med en prosjektleder fra
teknisk etat. Statens vegvesen deltok ogsa i prosjektgruppen. Vedlikeholdet for nyan-
legget inngar i det normale vedlikeholdsopplegget for sentrum.

Ombyggingen og den nye trafikksituasjonen forbedrer
kontakten mellom sentrum og sjgen, med trappeanleggene
og den nye kaifronten som et samlende amfi mot Pollen.

Mange sittemuligheter og utsyn over det livlige havnebassenget gjer omradet til byens
mest populeere mgtested om sommeren. En flytende scene gjer ogsa omradet til en
arena for ulike arrangementer. At omradet er bilfritt, er nok ogsa en viktig grunn til at
det fungerer sé bra sommerstid.

Diskusjonen om trafikken har i farste rekke gatt pd om det er riktig og ngdvendig med
slik stenging ogsa vinterstid nar trafikken er mye mindre. Stengingen har videre fort
med seg gkt trafikk og tendenser til avviklingsproblemer i andre deler av byen.

Arendal har gnsker om & viderefgre gatebruksplanen og har prinsippvedtak om opp-
gradering og ombygging av en rekke gater i sentrum. ldeene om & gjenskape noe av
kanalene i Arendal inngdr ikke i dette, men i gatebruksplanen er det tatt hensyn til at
kanalen mellom Pollen og Kittelsbukt kan komme til 4 bli dpnet.

Tiltak: Opparbeidelse av havnefront og gagater

Gjennomfaring: 1995-96

Byggherre: Arendal kommune

Kostnader: 9 mill.kr.

Finansiering: Arendal kommune: 4,35 mill. Statens vegvesen 3,3 mill. Gardeiere: 1,37 mill
Plangrunnlag: Gatebruksplan 1993

Kontakt: Arendal kommune, teknisk etat v/Kare Kristensen, tif. 37 01 38 00
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Oversiktsbilde fra Pollen med
Langbryggen i forgrunnen.
(Foto: Ottar Johansen)

Konsert i “Pollen amfi”.
(Foto: Ottar Johansen)

Mableringssonen langs Kirkegaten.
(Foto: Ottar Johansen )



Lunde brygge
Nome kommune i Telemark

Kanalbrygga - reiselivsmal og
lokalt mgtested

Telemarkskanalen er et kulturminne av nasjonal verdi og et stort reiselivsmal, med
naermere 100.000 besgkende hvert ar. | Lunde er kanalbrygga i tillegg blitt et
viktig lokalt mgtested.

Telemarkskanalen er 105 km lang
og strekker seg fra kyst til fjell
gjennom store deler av fylket.
Den ble anlagt i flere perioder fra
1854 til 1892. Formalet var a binde
bygdene langs de store sjgene
sammen og gjgre transport av
industriprodukter fra tresliperier
0g jernstgperi og naturressurser
som stein og temmer ned til kys-
ten lettere. | mange ar var kanal-
trafikken selve livsnerven i de sen-
trale Telemarksbygdene. Fgrst fra
1920-arene kunne vei og jernbane
begynne & konkurrere med bat-
trafikken. Kanalbrygga ble derfor
det naturlige mgtestedet i byg-
dene i fgrste del av vart arhundre.
Etter krigen forfalt anlegget, og
da temmerflgtingen forsvant, ble
det diskutert & legge ned hele
kanalen.

Lunde sluse med slusekroa. Pa slutten av 70-tallet ble det heldigvis besluttet & satse pa kanalanlegget som kultur-
minne og reiselivsanlegg. Kanalbaten D/S Victoria har drevet persontrafikk pa kanalen
helt siden 1882 og er na selve dronningen i sommerens turisttrafikk. | 80-arene ble det
gjennomfart et stort rehabiliteringsarbeid pd dammer og sluser i kanalen i regi av
Vassdragsdirektoratet. Telemark fylkeskommune overtok kanalanlegget fra Staten i
1990, og samarbeider na med Statens vegvesen Telemark om driften av sluseanleggene.
Kanalen er et meget vellykket eksempel pa kulturminner som ressurs i reiselivssatsing.
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Lunde sluse %" *
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I Lunde ligger sluse og brygge rett ved sentrum, og brygga er et knutepunkt i sommer-
sesongen, ettersom de to kanalbatene Victoria og Henrik Ibsen daglig mgtes her pa sin
ferd i hver sin retning langs kanalen. Den gamle pakkbua er bygget om til en hyggelig
slusekro, populer bade blant turister og lokalbefolkning. Det er ogsa anlagt gjestehavn
med servicebygg for batturister med bad og toalett. Disse tiltakene har bidratt til pa nytt
a gjere kanalbrygga til et naturlig metested for de 2.500 innbyggerne i Lunde tettsted
om sommeren

Kanalbrygga er en stemningsfull ramme rundt
en arlig visefestival. Na satses det videre pa kultur
og arrangementer pa brygga.

Det satses mye pa kulturarrangementer i Nome kommune. Det er gode erfaringer med
visefestivalen «Viser ved kanalen» som arrangeres i juni hvert ar pa Lunde brygge.
Visefestivalen har en meget original scene: Den dampdrevne muddermaskinen som
ligger fortgyd ved brygga. Dette er antakelig landets eldste anleggsmaskin, og den er
restaurert ved en imponerende innsats av Telemarkkanalens venner.

Fylkeskommunen og kanalkommunene er na igang med & planlegge en videre ut-
bygging av kanalbryggene til spennende magtesteder for lokalbefolkning og turister,
inspirert av de gode erfaringene fra Lunde brygge.

@verst: D/S Victoria i Lunde sluse.

Prosjekt: Lunde brygge Midten: Dampmuddermaskinen.
Gjennomfﬂring: 1988 (ny dam) -1996 Nederst: Alle sluser betjenes manuelt.
Byggherre: Vassdragsdirektoratet (dam) Telemark fylkeskommune (slusekro og gjestehavn) Alle foto: Morten Krogstad
Kostnader: 0,3 mill kr (slusekro) 0,75 mill kr (gjestehavn og servicebygg)
Finansiering: Kanalfondet, interkommunalt naeringsfond, Nome kommune,

Kommunaldepartementet
Plangrunnlag: Reguleringsplan, byggeplaner
Kontakt: Nome kommune v/kultursjefen, 3745 ULEFOSS, telefon 35 94 60 00
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Kyststien i Larvik
Larvik kommune i Vestfold

Vandring langs Vestfold-kysten

Kyststien i Larvik er en 33 km lang vandringsrute gjennom kystens natur- og kulturland-
skap, fra Stavern i gst gjennom tettstedene Nevlunghavn og Helgeroa til @degarden ved
Marjefjorden i vest. De tre tettstedene er en del av ruten ved at stien fglger eksisterende
veg- og gatenett gjennom tettbebyggelsen.

= '1-“. ,.-"" » / ; Sgndre Vestfold har en attraktiv og mye brukt kystsone.

"5‘: :: : i 1% Belastningen og slitasjen i de mest populaere delene er
o : stor, og det oppstér lett konflikter i forhold til landbruks-
interesser og natur- og kulturverninteresser. Ved a til-
rettelegge og informere ville en sgke a fordele og styre
bruken.

Ruten bestar hovedsakelig av
stier og veier som allerede var i
bruk, men nad bundet sammen og
supplert med noen enkle opp-
arbeidelsestiltak som klopper,
trapper og lignende.

Stien stod ferdig i 1991. Hele ruten er merket opp med
et enhetlig system. | tillegg til selve ruten har det veert
lagt stor vekt pa informasjon. Informasjonstavler og en
egen kyststihdandbok med gode kart gir grundig infor-
masjon om natur- og kulturhistoriske forhold. Stien er
beregnet for gdende, men enkelte strekninger kan bru-
kes med rullestol. | gst starter stien i Stavern sentrum
og fgres gjennom militeeromradet Fredriksvern Verft fra
1700-tallet. I Nevlunghavn fgres stien gjennom den gam-
le trehusbebyggelsen og havneomradet. Gjennom
Helgeroa fglger stien sjgkanten forbi havneomradet.

Den overordnede ideen bak
prosjektet har veert a gi allmenn-
heten et bedre og rikere turtilbud
samtidig som en sgker & redusere
B belastningen pa miljget.

Hovedbilde: Bru Stavern Oppmerking og tilrettelegging
| Stavern gar kyststien gjennom bidrar bade til & styre ferdselen
Fredriksvern Verft. .

(Foto: Vidar Askland) utenom de mest sarbare og

Q

konfliktfylte omradene og a
spre trafikken mer jevnt utover
kyststrekningen enn tidligere.
Samtidig hdper en at god
informasjon og et godt turtil-
bud skal fa brukerne av stien til
a ta mer hensyn til natur og
jordbruk.
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Larvik kommune har veert ansvarlig for kyststien, men prosjektet er gjennomfart som
et bredt anlagt samarbeidsprosjekt med deltakelse fra bl.a. landbrukskontoret og
grunneierorganisasjoner. En rekke andre organisasjoner har deltatt aktivt, szrlig
Larvik og Omegns Turistforening, som hadde ansvar for & gjennomfare oppmerkingen.

En har fatt til et godt samarbeid med grunneierne i omradet, og rett til tilrettelegging og
ngdvendig vedlikehold er sikret gjennom frivillige avtaler. Prosjektet hadde et totalbud-
sjett pa omlag 0,5 mill. kroner og har fatt stette bade fra staten, fylkeskommunen og
kommunen.

Turstien vedlikeholdes av Larvik kommune i samarbeid med Larvik og
Omegns Turistforening.

Tilgjengeligheten til den attraktive kystsonen er bedret.

Ferdselen i omradet har gkt merkbart, men en regner med at eventuelle ulemper ved
dette kompenseres ved at trafikken er mer styrt og kanalisert enn tidligere. Tettstedene
har alltid veert attraktive reisemal i dette omradet. Kyststien har gjort det lettere a opp-
leve tettstedene som en del av hele kystsonen, samtidig som stien bidrar til 4 avlaste tett-
stedene noe.

Larvik kommune gnsker & viderefgre ideene og erfaringene fra kyststiprosjektet i andre
deler av kommunen. | en ny grentstrukturplan arbeides det nd med planer om grgnne
byvandringer i Larvik by og kyststi videre gstover gjennom bl.a. Ula og Kjerringvik.

Tiltak: Tilrettelegging av tursti

Gjennomfaring: 1991

Byggherre: Larvik kommune

Kostnader: 0,5 mill.kr.

Finansiering: Spillemidler 170 000/Landbrukets uth.fond 80 000/

Miljsverndepartementet 85 000/ Vestfold fylkeskommune 50 000/
Oslofjordens friluftsrad 40 000/Larvik kommune 50 000

Kontakt: Larvik kommune, Kultur og idrett v/Knut Ludahl, tif. 33 17 19 20
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I Nevlunghavn fares stien
langs havnefronten.
(Foto: Gunnar Berven)

Eksempel p& oppmerking i
Nevlunghavn.
(Foto: Vidar Askland)

Fra rasteplass i Helgeroa
(Foto: Vidar Askland)



Berger
Svelvik kommune i Vestfold

Industrihistorisk miljg som ressurs

De fleste viktige elementene i det industrihistoriske miljget pa Berger er bevart og
danner utgangspunkt for mange tiltak og aktiviteter i lokalsamfunnet. De har ogsa
blitt en ressurs for naeringsutvikling i omradet.

Industrihistorien pd Berger begynte i 1880, da industrimannen J.
Jebsen overtok Berger gard. Med utgangspunkt i gode vannkraft-
ressurser ble det i lgpet av fa ar bygd opp to tekstilfabrikker,
Nedre Berger og Fossekleven. Samtidig ble det bygd boliger for
tilflyttende arbeidere. | alt ble det satt opp 32 bolighus, hvert for
2-4 familier. Senere fikk Berger bade elektrisitetsverk, skole,
sykestue, kirke, post, bank og butikker. P& mange mater stod
stedet fram som et industrielt mgnstersamfunn der bedriften var
involvert i alle sider av lokalsamfunnet.

Driften ved Fossekleven opphgrte i 1965, og produksjonen ble
samlet i Nedre Berger. Med nye boligfelt som har kommet til, bor
det i dag 1 800 mennesker pa Berger.

Bevaring av arbeiderboligene og ny
aktivitet i Fossekleiva dannet grunnlaget
for ny utvikling, nda med kulturmiljget
som en viktig ressurs.

Arbeiderboligene var i forfall og rivingstruet da kommunen tidlig
i 1970-arene kjepte opp samtlige. Kommunen utarbeidet utbed-
ringsprogram og reguleringsplan. Boligene ble etter hvert videre-
solgt til private, men med klausuler som sikret bevaring. Bebyg-
gelsen er nd stort sett holdt i god stand. Blant beboerne finnes
faktisk femte generasjon etter arbeiderne som kom hit i 1880.

_ Et annet viktig initiativ kom fra private investorer som kjgpte fabrikkanlegget i
Eﬁiﬁf,'fﬁ',:’ﬁgﬁ;f,’;t;"Horten) Fossekleiva rundt 1980. Eierne gikk i gang med restaurering, og det ble utviklet et miljg
av brukskunstnere og kunsthandverk samt noe smaindustri og service. Det er etablert
et galleri og museum i anlegget, og en stgrre sal gir muligheter for konserter og andre
arrangementer. | de senere arene har kommunen gatt inn pa eiersida her, og de siste
arene har Fossekleiva hatt en sentral plass i
Vestfoldfestspillene. ! j}ﬁr
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Andre tiltak har ogsa kommet i gang. Nytt post-
kontor er bygd gjennom et privat dugnadsinitiativ
og opprettelse av et folkeaksjeselskap. Kyststi er
opparbeidet langs strandomradene, og det er satt i
gang arbeid for & restaurere Berger Brygge.

Prosessen pa Berger er et
resultat av mange ulike
initiativ og drivkrefter.
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Kommunen hadde en aktiv rolle i forbindelse med & fa i gang bevaringen av arbeider-
boligene. Nar det gjelder utviklingen av neringsvirksomhet og kulturaktiviteter i
Fossekleiva, var det i farste omgang private investorer som var padrivere, kommunen
kom farst inn som samarbeidspartner senere. | tillegg har ulike lokale utvalg, lag og
foreninger spilt en sveert aktiv rolle, eksempelvis gjennom narmiljgutvalg og Berger
museumsforening.

Industrisamfunnet pa Berger er sikret bevaring gjennom
ny bruk og er samtidig en del av et levende lokalmiljg.

Besgkstallene ved Fossekleiva brukssenter, museet og ulike arrangement har vist klar
gkning i de senere arene. Omfanget og spennvidden nar det gjelder nye initiativ og tiltak
er stor og vitner om bred deltakelse bade fra lokalmiljg og kommunalt og fylkes-
kommunalt niva.

Aktivitetene har hatt ringvirkninger til gvrig neeringsliv i omradet og bidratt sterkt til
markedsfering av kommunen og stedet. Nar det gjelder videre planer, er det innredning
av en av de gamle arbeiderboligene som en ny avdeling av Berger museum og restaure-
ringen av Berger brygge som star farst pd programmet.

Tiltak: Bevaring og utvikling av historisk industrimiljg
Gjennomfaring: Fraca.1975

Initiativtaker: Svelvik kommune, private

Finansiering: Mange ulike kilder

Plangrunnlag: Reguleringsplan 1983, mfl.

Kontakt: Svelvik kommune v/Arvid Askg. TIf. 33 78 01 00
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Fossekleiva med Brukssenteret og en del
av arbeiderboligene.
(Foto: Anne Synngve V. Horten)

Arbeiderboliger langs Nedre gate.
(Foto: Anne Synngve V. Horten)

Uteanlegget ved Fossekleiva, opparbei-
det i regi av hagelaget.
(Foto: Anne Synngve V. Horten)




Hokksund sentrum
@vre Eiker kommune i Buskerud

Sentrumsopprusting med
ringvirkninger
Hokksund gjennomfarte i begynnelsen av 1990-arene en omfattende opprusting av

gater og plasser i sentrum og fikk forbedret tilgjengeligheten. | etterkant har Hokksund
sentrum fatt gkt handel og aktivitet, og det har veert omfattende nybygging i sentrum.

Handletorget med nytt
forretningshygg

i bakgrunnen. Arkitekt:
Telje-Torp-Aasen arkitektkontor AS.
(Foto: Holden Foto)
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Hokksund er kommunesenter i @vre Eiker kommune og
har 6 500 innbyggere. Utviklingen av tettstedet har histo-
risk veert knyttet til utvikling av kommunikasjonsarer —
som ferjested, jernbaneknutepunkt og kryss mellom vik-
tige hovedveger. Hovedvegtrafikken er na lagt utenom
selve Hokksund sentrum. Handelsmessig slet tettstedet
i 1980-arene tungt i konkurranse med stgrre kjgpesentre
i distriktet. Atkomsten til sentrum var kronglete, og ga-
ter og andre utearealer var ganske nedslitt og darlig til-
rettelagt for opphold og for ferdsel til fots eller pa sykkel.

Store offentlige investeringer i gater og pa plasser ble
muliggjort ved at Hokksund tok del i to statlige forsgks-
prosjekt, TON (trafikk, oppvekst og neermiljg) i regi av
Miljgverndepartementet, og Miljggateprosjektet i regi av
Statens vegvesen. Hovedgatene i sentrum, med Stasjons-
gata som den viktigste, ble rustet opp til et vesentlig
hoyere kvalitetsniva, og det ble anlagt to nye plasser

i

T e
i T T e (Radhusplassen og Handletorget). I tillegg til den kvali-

tative forbedringen ble det ogsé gjort en vesentlig om-
prioritering mht. bruken av gategrunn: fra kjgreareal over mot fotgjenger- og oppholds-
arealer. Videre ble atkomsten fra hovedvegnettet til sentrum forbedret.

| de siste fem arene har det veert omfattende
nybygging og fornyelse i sentrum.

Stedsanalysen som ble utarbeidet i begynnelsen av forsgksprosjektene, pekte bl.a. pd en
del aktuelle utbyggingsmuligheter i sentrum. Etter hvert kom ogsa flere av disse
prosjektene i gang, med utbyggingen ved Radhusplassen som det farste i 1992. Senere
er det kommet to kombinerte bolig- og forretningsbygg rundt Handletorget. Det viktige
Bruhjgrnet har ogsa fatt et nytt bolig- og forretningsbygg, og lenger ser i Brugata er det
oppfart et nytt bygg med eldreleiligheter. Nytt tinghus er oppfert mot elvebredden sgr-
gst i sentrum. Samlet representerer disse bygge-
prosjektene private investeringer pa ca. 80 mill. kr
og en netto tilvekst pa ca. 11-12 000 m2 gulvflate
innenfor sentrumsomradet. Boligdelene utgjer
samlet ca. 50 boenheter.

Det er rimelig grunn til & regne

med at forbedret standard innenfor
offentlige arealer har vert et vesentlig
moment for & utlgse de store

private investeringene.
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Etter at den fysiske opprustingen var gjort, sa en tydelige endringer i bruken av sen-
trum. Generelt fikk omradet mer liv og aktivitet, folk begynte & bruke sentrum pa en
annen mate enn far.

Dette, sammen med innspill fra kommunen og andre aktgrer i forsgksprosjektene, var
kanskje det som gav det avgjgrende puffet for & sette i gang videre utbygging i sentrum.

Bevisstheten rundt kvalitet i det offentlige rom,
bade estetisk og funksjonelt, er vesentlig hevet.

Det er mye lettere for bygningsmyndighetene a sette krav til kvalitet i dag, og publikum
er snare til & si ifra dersom det er noe som ikke er bra nok. Kommunen er tilfert verdi-
full fagkompetanse som nd kommer andre deler av kommunen til gode. Handelen har i
de siste arene holdt seg pa en gjennomgaende hgyere niva enn tidligere, og handle-
tilbudet er gradvis forbedret. Haerverk har veert et mye mindre problem enn tidligere .

| hovedsak har de nye byggeprosjektene bygd opp under de omradene som steds-
analysen utpekte som viktige for styrking av sentrum. Paradoksalt nok var det staten
som i forbindelse med nytt tinghus brgt mest med analysens anbefalinger ved a velge en
lokalisering i utkanten av sentrum.

Kommunen gnsker ogsa & videreutvikle boligsida i sentrum, og det arbeides bl.a. med
planer for et stgrre sentrumsnaert boligprosjekt.

Tiltak: Nybygg og fortetting i sentrum

Gjennomfaring: 1992-97

Byggherrer: Private og staten

Kostnader: Samlet ca. 80 mill.kr fordelt pa seks byggeprosjekt
Plangrunnlag: Reguleringsplaner

Kontakt: Nedre Eiker kommune, teknisk etat v/Ingar Vaskinn, TIf. 32 25 10 00
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Forretnings- og bolighygg. Styvekvartalet.
Arkitekt: Arkitektkompaniet AS.
(Foto: Holden Foto)

Rehabilitert bygg i Stasjonsgata.
(Foto: Terje Hansen)

Stasjonsgata og Radhusplassen med nytt
forretningsbygg pa heyre side.

Arkitekt: Kjgpmannsinstituttet AS i samrad
med Telje-Torp-Aasen arkitektkontor AS.
(Foto: Terje Hansen)




Lillehammer sentrum
_ Lillehammer kommune i Oppland

Skilt og byggeskikk

Lillehammer kommune har arbeidet med styring av skilt og reklame i sentrum gjennom
en arrekke. Det er satset systematisk pa a utvikle bade det formelle grunnlaget, utfor-
mingssida og holdninger og bevissthet rundt spgrsmalet. Byen kan etter hvert vise fram
gode resultater av dette arbeidet, seerlig i byens viktigste handlegate, Storgata.

Byomradet i Lillehammer har 17 000 inn-
byggere. Byggeskikk i sentrumsomradet
har lenge veert et sentralt tema for kommu-
nen. Allerede i 1970-arene ble deler av sen-
trum regulert til bevaring, med Kklar vilje
om & holde pa eksisterende skala og karak-
ter. Sentrum har etter hvert fatt en rekke
nybygg der videreutvikling av og tilpasning
til det karakteristiske trehusmiljget har gitt
avgjegrende premisser for utformingen,
uten at en har henfalt til overflatisk stilkopi-
ering. Storgata ble tildelt Statens bygge-
skikkpris i 1984.

Arbeidet med bedre skilting er
en del av et stgrre prosjekt der
det satses pa mange omrader for
& forbedre det fysiske

miljget.

Kommunen er aktiv i forhold til & pavirke
byggeprosjekter. Sentrum har en fargeplan
og meldeplikt nar verneverdige hus skal
OL 94 gav viktig drahjelp, males, og det legges stor vekt pa estetiske forhold ved utforming av veganlegg og andre
men arbeidet var godt i gang tekniske anlegg.

tidligere.
(Foto: Torgeir Kristiansen)

Mange har forbundet denne satsningen med OL 94, men arbeidet begynte lenge far
lekene og fortsetter i etterkant. OL betydde imidlertid ekstra drahjelp og ressurser i en
periode.

Kommunens mal er ikke a fjerne reklamen, men & styre
den og innpasse den pa bygningsmiljgets premisser.

De farste retningslinjene om skilt og reklame kom
allerede i 1982. Fra 1988 har kommunen hatt en
egen vedtekt til plan- og bygningsloven. Det formel-
le grunnlaget er senere videreutviklet og revidert.
Vedtektene krever at alle former for reklame og
skilt skal godkjennes, og gir videre en del konkrete
bestemmelser om stgrrelse, utforming og plasse-
ring. Parallelt med utviklingen av et godt formelt
verktgy har kommunen satset mye pa holdnings-
utvikling, rettledning og aktiv pavirkning.
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I 1996 utarbeidet kommunen en veileder i samarbeid med Miljgverndepartementet,
fylkesmannen og fylkeskommunen (Skilt og reklame. Vedtekter og praksis i
Lillehammer). Veilederen oppsummerer erfaringene fra Lillehammer og gir mange
nyttige rad om hvordan slikt arbeid kan legges opp.

Nar det kommer til den praktiske sida, er hele tiden utgangspunktet at skiltingen ma
underordnes bebyggelsens karakter. Det stilles spesielt strenge krav i omrader med
spesiell kulturhistorisk verdi. | slike miljger er skiltingen i regelen begrenset til mindre
uthengsskilt eller tekst direkte pa fasaden.

En ma ha et godt formelt grunnlag for & lykkes. Vel sa viktig
er det at det opprettholdes en fast holdning over tid, og at en
makter & skape et samarbeid med de involverte.

Kommunen innledet tidlig et samarbeid med fylkeskonservatoren og handelsstanden i
et bygningskulturutvalg. Handelsstandsforeningen har arbeidet aktivt overfor sine
medlemmer og bistatt i dialog med bygningsmyndighetene. Prosessen har skapt en
holdningsendring og sterkere selvjustis. Handelsstanden har blitt en positiv samar-
beidspartner som ser at godt tilpasset skilting er med pa & styrke sentrums saerpreg og
milja.

Mange kan hente nyttige erfaringer fra arbeidet med skilt og reklame i Lillehammer
sentrum. Ikke minst viser utviklingen her at en fast og konsekvent praksis over lang tid
er viktig for a fa resultater som vises i et helhetlig sentrumsperspektiv. Lillehammer
kommune gnsker a fortsette denne praksisen videre, men peker ogsa pa omrader der
den gnsker & utvikle virkemidler som fungerer bedre, bl.a. i forhold til bensinstasjoner.

Tiltak: Styring og utforming av skilt og reklame
Gjennomfaring: Fra ca.1980

Ansvarlig: Lillehammer kommune
Plangrunnlag: Kommunedelplan og reguleringsplan.

Formelt grunnlag for gvrig: ~ Vedtekter til plan- og bygningsloven, om skilt og reklame (1993),
med utfyllende retningslinjer (1996)

Kontakt: Lillehammer kommune, teknisk etat v/Bjarn Kr. Sveen, tif. 61 26 65 23
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Eksempler pa skilting langs Storgata,
som uthengsskilt eller som skilting
integrert pa fasaden.

(Foto Torgeir Kristiansen)



Fossbergom
Lom kommune i Oppland

Sentrumsutvikling med
basis | byggetradisjon

Lom kommune har gjennom meir enn tre tiar hatt ei klar haldning til utviklinga av
byggjeskikk og bygningsmiljg i kommunesenteret. | det siste tidret har og trafikkmiljoet
og grantstrukturen i sentrum fatt starre merksemd og ngdvendige forbetringar.

Fossbergom (Lom sentrum) er kommunesentrum i
Lom og har 800-900 innbyggjarar. Fra 1960-ara og ut-
over er sentrum sterkt endra med mange nybygg,
bade i offentleg og privat regi. | motsetnad til mange
andre tettstader som har gatt gjennom ei liknande ut-
vikling, star bygningane her fram med eit klart felles
uttrykk. Saltak, mgrkbeisa trepanel og kraftige tre-
detaljer gjev eit heilskapleg preg med trekk fra tradi-
sjonell byggjeskikk i Ottadalen.

Tettstaden er 0g eit viktig knutepunkt for ferdsla over
fiellet til Vestlandet og ein viktig innfallsport for fjell-
turisme. Midt i sentrum ligg krysset mellom riks-
vegane over Sognefjellet og Strynefjellet. | lange tider
har dette vore ein naturleg stoppestad for trafikken,
og dei tre overnattingsverksemdene i sentrum kan
alle sja attende pa& meir enn hundre ar med saman-
hengande drift. Seerleg om sommaren er trafikken
stor og viktig for neeringslivet i kommunen.

Det nye kryssomrédet med Kaotiske trafikktilhgve i turistsesongen tvinga fram

kommunehuset i bakgrunnen.

(Foto: Visus) ei opprydding i trafikken.

Arbeidet med det fysiske miljget i Lom var lenge avgrensa til bygningane. Det sentrale
omradet pa Fossbergom var ei stor, samanhengande og uflidd asfaltflate med eit uryd-
dig trafikkbilete og sveert vanskelege tilhgve for fotgjengarar.

Den avgjerande endringa kom i 1991 da dette sentrale trafikkomradet vart opprusta i
samarbeid mellom Statens vegvesen og Lom kommune. Riksvegkrysset vart bygd om
til rundkjaring, det vart opparbeidd samanhengande fortau og gang- og sykkelvegar, og
det vart rydda opp i parkeringstilhgva. Det vart lagt ned mykje arbeid fra begge partar i
a finne fram til laysingar som kunne byggje opp under sentrumsomradet sitt seerpreg og
byggeskikken. Det er t.d. nytta lokalt steinmateriale

i murar og trafikkayer, og skilt og lys fekk hggare
standard enn vanlege veganlegg. Dette kravde at
kommunen matte hjelpe til med & finansiere ein stor
del av det som vart sett pa som “ekstrakostnader”.

Parallelt med dette prosjektet kom det i gang eit
arbeid med ein tursti, Bergomsrunda, der elva
Bgvra og turistattraksjonane ved sentrum er sen-
trale element. Ein viktig del av prosjektet var
bygginga av ei tradisjonell utleggsbru over elva, og




sentrum fekk dermed ny kontakt med eit spennande naturelement. Arbeidet vart i
hovudsak utfgrt av elevar ved laftelina ved Lom vidaregdande skole.

Kommunedelplan for Fossbergom fra 1991 dannar
grunnlaget for utviklinga i sentrum.

Som eit forarbeid til denne vart det med statleg stgtte gjennomfert ein stadanalyse.
Denne analysen trekkjer saman med kommunedelplanen opp hovudlinene for sentrums-
utviklinga.

Oppland Fylkeskommune har vore ein naer samarbeidspartnar og padrivar i arbeidet.

Opprustingsarbeidet har bade gjeve sentrum eit estetisk lyft
og eit sikrare og meir triveleg miljg for fotgjengarar.

Kanskje er det og fleire som stoppar pd Fossbergom pa veg mot Vestlandet og fiellet,
enn det var fgr. Neeringsdrivande i sentrum var lenge skeptiske til nye trafikkregule-
ringstiltak som kunne gjere tilkomst og parkering vanskelegare, men kritikken stilna
etter kvart som anlegget vart ferdig.

Kommunen planlegg a fere arbeidet vidare i 1998-99, bl.a. skal omradet framfor stav-
kyrkija forbetrast bade trafikalt og estetisk.

Tiltak: Opprydding i trafikktilhave og ny tursti med gangbru
Gjennomfaring: 1991
Byggherre: Lom kommune og Statens vegvesen Oppland

Kostnader/finansiering: Trafikklgysing: Statens vegvesen 0,8 mill., kommunen 0,8 mill.
Utleggsbru/tursti: Lom kommune 215 000, spelemidlar 165 000

Konsulentar: Trafikklgysing: IKB Lillehammer (trafikk)/Moen og Feste (landskap)
Utleggsbru: Sverre Sgrumgérd

Plangrunnlag: Kommunedelplan 1991

Kontakt: Lom kommune v/Kari Sveen, tif.61 21 10 00
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Fosshergom med Lom stavkyrkje
midt pa bilete.
(Foto: Kjell Volden)

Leiemurar bygd av rund elvestein
skjermar gangareal mot trafikken.
(Foto: Brynjulv Aartun)

Utleggsbrua over Bgavra, ein type
konstruksjon som har sveert

lange tradisjonar i distriktet.

Det har tidlegare vore

ei utleggsbru omlag p& same stad.
(Foto: Visus)



Folldal Verk
Folldal kommune i Hedmark

Koparverket vert teke vare pa
som midtpunktet i bygda

Ideen om a ta vare pa kulturmiljget etter over 300 ar med gruvedrift i Folldal voks fram
gjennom eit breitt, lokalt engasjement.

Folldal er ei fijellbygd mellom Rondane og
Dovre. Mest halvparten av dei 1850 inn-
byggjarane i kommunen bur i tettstaden.
Busetjinga har vakse fram rundt kopar-
verket, som tradisjonelt har vore heilt domi-
nerande som naringsgrunnlag i kommu-
nen, med fleire hundre arbeidsplassar heilt
fram til drifta vart lagt ned. Drifta i kopar-
verket vart lagt ned for godt i 1993, men
nedbygginga av gruveindustrien i Folldal
hadde da gatt fere seg i fleire ar. Byg-
ningane var til nedfalls, og det var store
planar om riving tidleg i 1980-ara. Det var
fagforeininga pa verket i samarbeid med
kommunens kulturutval som tok initiativet
til & stoppe planane om riving og heller
satse pa vern av kulturmiljget rundt kopar-
verket, med gruver, tippomrader, smelte-
hytte, verkstader, administrasjonsbygningar
og mange bustadhus, til saman meir enn 60
bygningar og tekniske anlegg.

Over: Skrasjakttarnet Folldal verk er no organisert som ei stifting.

Under: Gruvearbeideren, skulptur
av Kjell G. Kristensen

Malet for arbeidet er vern gjennom aktiv bruk.

Den fyrste fasen i arbeidet var & hindre riving. |1 1988 vart Stiftinga Folldal Gruver opp-
retta. Ho er eigd av Folldal kommune. Stiftinga har seinare hatt ansvaret for arbeidet
med vern og restaurering av verksomradet. | byrjinga vart det tilsett ein verneplan-

konsulent som samarbeidde med ein ekstern konsulent om den formelle verneplanen,
som vart vedteken i kommunestyret i 1993. Stiftinga har hatt ein heiltidstilsett dagleg

leiar frd 1991. Parallelt med planarbeidet har det
vore drive praktisk restaureringsarbeid av ein stor
bygningsmasse, som til dels var sveert falleferdig da
arbeidet byrja. Gjennom denne prosessen har ein
utvikla brei kunnskap om anlegget sin historiske
verdi, og det er lagt retningsliner for korleis
restaureringsarbeida skal gjennomfgrast. Det er
lokale handverkarar som har sttt for byggje-
arbeida. Ein har 0g bygd opp og fort attende ein del
bygningar til verket, mellom anna heistarnet til
gruvesjakta og ei stor mannskapsbrakke. Stiftinga
eig no atte bustadbrakker med til saman 30 leileg-
heiter som vert leigde ut til folk som bur der fast.
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vandring gjennom verket

Malet med arbeidet er at Folldal verk skal vere meir enn eit
museum. Verket skal bidra aktivt til utvikling av nye arbeids-

plassar i Folldal, samtidig som dei store kulturhistoriske
verdiane vert tekne vare pa.

Vernet av Folldal verk har eit tredelt mal: sikring av dei verneverdige anlegga, utvikling
av interesse for og kunnskap om gruvekultur og utvikling av reiselivspotensialet i kom-
munen. Ein har sett i stand gamle bygningar med overnattingskapasitet som gjev
grunnlag for feltkurs for studentar og skuleelevar, og ein samarbeider med Norges
Geologiske Undersgkelser i Trondheim om det pedagogiske opplegget kring geologi
og landskap. Eit kommunalt eigedomsselskap har overteke verket sin administrasjons-
bygning, som vert leigd ut til bedrifter med til saman 30 tilsette. Bevaringsarbeidet har
sikra eit sveert interessant industrikulturhistorisk anlegg. Dette utgjer eit einestaande
utgangspunkt for vidare satsing pa undervising og reiseliv. Anlegget sikrar kontakt med

universitetsmiljg innanfor bergverk og naturfag og kan 0g gje grunnlag for nzrings-
etableringar i tillegg til satsinga pa reiseliv.

Prosjekt: Bevaring av gruvesamfunnet Folldal verk

Byggeér: 1988- @verst: Knuseverk
. Midten: Bolighrakke

Byggherre: Stiftelsen Folldal gruver Nederst: Mekanisk verkstad

Arkitekt : Enerhaugen Arkitektkontor AS, Oslo (reguleringsplan) og antikvarisk radgjevar

Kostnader: 18,6 mill.kr Alle foto: Stiftelsen Folldal gruver

Areal: 400 daa

Finansiering:

Eigeninnsats/andre 10,8 mill. kr, Folldal kommune: 4,3 mill. kr, Arbeidsmarknadsetaten 2,3 mill.kr,
Hedmark fylke 1,1 mill. kr, Riksantikvaren 0,4 mill.kr Plangrunnlag: Reguleringsplan 1993

Del av langsiktig, etappevis bevaringsprosjekt for gruvesamfunnet Folldal, der reguleringsplanen
er einaste formelle planvedtak

Folldal kommune 2580 FOLLDAL, tlf. 62 49 10 00/Stiftelsen Folldal gruver 2580 FOLLDAL,
tIf.62 49 05 05

Planprosess:

Kontakt:
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Rena sentrum
Amot kommune i Hedmark

Det store hamskiftet

Rena i @sterdalen har veert gjennom et tiar som har snudd opp ned pa tettstedet.
Det har veert satt uvanlig mye krefter inn i planlegging av denne store omveltningen.

Rena er en stasjonsby med en lang og stolt historie.
Den ble grunnlagt i forbindelse med framfgring av
Rarosbanen i 1871 og vokste sterkt som industri-
sted etter etablering av kartongfabrikken i 1913. |
1987 stod Rena overfor store offentlige byggeopp-
gaver: Nybygg for distriktshagskolen og utvidelse
av eldreomsorgen skulle lokaliseres. Samtidig var
kommunen inne i en Kkritisk utvikling, med sterk
rasjonalisering i hjgrnesteinsbedriften Rena Karton
og stor nedgang i folketallet. Amot kommune valg-
te 4 satse pa utvikling av sentrum. I vedtaket om ny
kommuneplan ble distriktshggskolens nybygg flyt-
tet fra Tallmoen utenfor tettstedet til den gamle
sykehjemstomta. Samtidig ble det lagt ut ny syke-
hjemstomt midt i sentrum. Den tidligere redselen
for at det skulle bli for trangt og bymessig pa Rena,
var erstattet med et gnske om a satse malbevisst pa
bymessige kvaliteter

Arkitektkonkurransen
Rena 2002 gav et godt grunnlag
for det videre planarbeidet.

Arkitektkonkurransen var farste tiltak innenfor et stedsutviklingsprosjekt. Konkurran-
sen bekreftet verdien i en satsing pa & bygge ut tettstedet Rena. Planarbeidet ble na for-
malisert som en ny kommunedelplan for Rena. | arbeidet med denne ble det utfgrt et
stort antall fagutredninger. Befolkning og brukerinteresser ble invitert til deltakelse
gjennom elleve ulike temagrupper og mateserien Amot i endring. Forslag til kommune-
delplan foreld i 1992. Samlet har denne planprosessen gitt Amot kommune en bred
kunnskapsbase om Rena, blant annet transportplan, kulturhistorisk analyse og veileder

@verst: Hagskolen.
Nederst: Tursti langs Glomma.

for visuelt miljg. Vedtaket om Forsvarets etablering i
Rena hgsten 1992 fgrte til at planarbeidet matte ta et
skritt tilbake. Ville den nye, store virksomheten pa
Rgdsmoen gi sa stort press pa sentrum at en likevel
matte utvide rammene for Rena? Kommunaldeparte-
mentet stgttet prosessen med planleggingsmidler,
som en direkte forlengelse av stedsutviklings-
prosjektet fra 1987. Kommunedelplanen ble endelig
vedtatt i 1996, uten det omstridte boligomradet
llsaslia, som ville gitt en satelittutbygging i den
grenne skraningen gst for Glomma
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Renas seerpreg og kvaliteter er ivaretatt til tross for
et stort utbyggingspress.

Det omfattende planarbeidet har gitt gjennomslag for prinsippet om at Rena skal utvik-
les som et kompakt tettsted, klart definert i forhold til omgivelsene. Kvartalsstrukturen
er beholdt med Tollef Kildes gate som hovedakse. Det er lagt stor vekt pa bedre kontakt
med elvelandskapet langs Glomma, med gode gangvei- og turveiforbindelser.

Planarbeidet har gitt premisser for lgsninger i mange enkeltsaker. Nybyggings-
prosjektene, bade Hggskolen i Hedmark og omsorgsboliger i sentrum, er godt
gjennomarbeidet, med et rikt utrykk i trad med tradisjonene fra Renas tsmmer- og
panelbebyggelse. De har bidratt til & heve den samlede kvaliteten pd Renas bygnings-
miljg. Satsingen pa sentrum innebeerer at ogsa handelen skal skje her. Sgknader om
handelsetableringer utenfor sentrum er avslatt. Jernbanestasjonen er utviklet som
skysstasjon felles for tog, buss og drosje. Parkering er fordelt flere steder i sentrums
ytterkant, slik at store, dominerende parkeringsplasser i sentrumskjernen er unngatt.
Forretningsbygg i sentrum skal kombineres med boliger i andre og tredje etasje. Det
skjer na en betydelig fortetting i Rena, med mange nye boliger. Tettstedspreget forster-
kes. Kommunen deltar aktivt i tilrettelegging ved grunnerverv og tomtesalg. Den nye
kulturhustomta er plassert rett overfor Radhuset og Rena torg. Dette blir Renas abso-
lutte tyngdepunkt.

Den malbevisste satsingen pa fortetting med kvalitet har gitt resultater. Na arbeides det
med en grentstrukturplan. En viktig utfordring i det videre arbeidet framover vil veere &
heve den generelle standarden pa gaterom og gategulv i sentrum.

Prosjekt: Rena sentrum

Gjennomfaring: 1987-

Prosjektansvarlig: Amot kommune

Konsulenter: Arkitektbua, Trysil (arkitektkonkurranse, kommunedelplan, visuelt miljg), Arkitektene Brand

og Helland (kulturhistorisk analyse), Arkitektene Andersen og Fremming (hagskolen),
Arkitekt Einar Myraker (kulturhus), Asplan Analyse (handels- og neeringsanalyse), Asplan
Lillehammer (areal- og transportplan), Terje Eek (boliganalyse), NORGIT (sysselsetting og
befolkningsutvikling), Snehetta (landskapsanalyse), Berdal Stramme/Norconsult (bolig-
omréader, trafikk og parkering, detaljplaner), Ungforsk (ungdomsundersakelse)

Kostnad/finansiering: ca.20 mill. kr til planlegging, hovedsakelig tilskudd til sivil planlegging knyttet til forsvarets
etablering. Handlingsplanens 49 prosjekter kostnadsregnet til 265 mill.kr (bl.a. kulturhus).
Private investeringer ikke beregnet

Planprosess: Kommuneplan 1987, kommunedelplan sentrum 1996 handlingsplan

Kontakt: Amot kommune v/Finn Nygérd, Ridhuset 2450 RENA, tif. 62 44 02 00
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@verst: Rena stasjon.

Nest gverst: Hagskolen.

Nest nederst:

Gammelt og nytt bygningsmiljg.
Nederst: Ny sentrumsbebyggelse.



Maridalen skole
Oslo kommune

Grendeskole og aktivitetssenter

Utvidelsen av Maridalen skole har gitt et skoleanlegg med uvanlige kvaliteter, bygget for
a kunne brukes av grendas befolkning neer sagt til alle dggnets tider.

Skoggrenda Maridalen er en uvanlig del av
storbyen Oslo. Her bor det 7-800 mennes-
ker med stor avstand til det meste.
Offentlig service begrenser seg til Kirke,
skole og barnehage. Skolen er en fadelt 1-7
skole med ca 70 elever. Som i andre bygde-
samfunn har skolen en helt spesiell plass,
I | ] T som det absolutt viktigste fellesskapsanleg-
Ih.!.'l 1|: ™ . z Jir Lo e get. En aktiv foreldregruppe har arbeidet
’ T *" . lenge med a knytte andre tiltak til skolen,
11 I"'H I i 'fr'] Hulj] | il og utvide aktivitetene med skolen som kjer-
= %_ﬁﬂ_ﬁ m ' 3 ne. Skolefritidsordning ble startet som for-
T eldreinitiativ med lokaler i den gamle rek-
torboligen. Den store skoleutbyggingen et-
ter 6-arsreformen og ny lzereplan gav anled-
ning til & realisere gnskene om et bedre
skoleanlegg. Skolen matte bygges ut for a
mgte kravene i den nye laereplanen etter
Reform 97.

S| T At Ty

Maridalen skole med ny skolegard. Og skolen ble bygget ut med en betydelig gkning i bygningsarealet. Dette har gitt gode
lokaler til kurs og kveldsaktiviteter, men det er fgrst og fremst den uvanlige tilnger-
mingen til utearalet som har gjort skolen til et anlegg med sjeldne kvaliteter. Skolen del-
tar sammen med 7 andre i det landsomfattende utviklingsprosjektet «Levande skule»
som drives i et samarbeid mellom Det norske hageselskap og Norges landbrukshgg-
skole (1996-2000).

Utearealet pa skolen er utformet for & kunne mgte Reform-97
sine intensjoner om et utfordrende og rikt leeringsmiljg

Med lange dager pa skolen er det en forutsetning at skolebarna kan oppholde seg mye
utenders for & kunne trives. Maridalen skole ligger midt i skogen, men utgangspunktet
for utearealet var som det pleier & vaere: en stor slette .
for ballspill. Skoleanlegget er na blitt bygd om til et J 'y
omréde rikt pd opplevelser og utfordringer. Deter mu- =7 "o/ |,
ligheter for utendgrs undervisning og det er lagt vekt ! PN TR T i
pé & sette istand den gamle eplehagen ved rektorboli- T Rl P L i
gen til en spennende skolehage. Den store skoleplas- e Py

sen er delt opp i mange mindre arealer med forskjellig ;
karakter, med spesialdesignede Kklatrestativ og mg- £
bler. Deler av ballspillaralet er fijernet, men selve fot- i _:-":"-'
ballbanen er fortsatt pé plass. e 20 LA

i
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Skolehagen er anleggets starste attraksjon. | de fleste bygder har jordbruket blitt lite
variert, derfor er det ogsa utenfor byene av stor betydning at skolen kan ha en rik og
variert skolehage som utgangspunkt for undervisning og aktiviteter. P4 Maridalen
skole er skolehagen utformet for & kunne gi en inspirerende og variert leeringsarena
med vekt pa kunnskaper om naturmiljg og ressursbruk.

Skolen er startsted for en kulturlandskapssti, som forteller mye om natur og kultur i
skolens naeromrade og gir viktige tilskudd til leeringsmiljget.

| arbeidet med & anlegge skolegarden og skolehagen har det veert en formidabel dug-
nadsinnsats av elever, foreldre og lerere. Skolen er virkelig blitt et samfunnsbygge-
prosjekt i grenda!

Skoleanlegget er tenkt bygd ut videre for & gjare
tilbudet enda bredere

Entusiasmen blant leerere og foreldre er ikke blitt mindre etter de gode erfaringene ny-
anleggene ved skolen har gitt. Na planlegges det videre utbygging av skolegérdsanleg-
get med flere tiltak:

= et kombinert drivhus og hgnsehus, medrom for flere slags dyr

<bygging av jordkjeller

= bygging av et hagehus i halmbyggingsteknikk, gjennomfagrt som kurs og dugnad

= anlegg av en dam med bro i skolehagen

= forsgk med varmkompostering

Prosjekt: Maridalen grendeskole

Byggear: 1996-

Byggherre: 0slo kommune, skolesjefen

Arkitekt: Stein Halvorsen

Landskapsarkitekt: Gaia Hurum v/Marianne Leisner og Todd Saunders

Klatre- og oppholdsmabler: Ketil Dybvig

Kostnader: 4,4 mill kr, hvorav uteanlegg 370.000

Finansiering: 0Oslo kommune 4,3 mill kr, prosjekt «Levande skule» 100.000

Plangrunnlag: Byggeplaner

Kontakt: Maridalen skole v/Terje Bjerga, Gamle Maridalsvei 45,0890 Oslo, tif 23 00 52 90
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@verst: Spesialtegnet lekeplass.
Midten: Dugnad i skolehagen.
Nederst: Skolen far utbygging.

Alle foto: Prosjekt “Levande skule”.



Beerums Verk
Baeum kommune i Akershus

Fra jernverk til handelssenter

Pa Baerums Verk er kulturhistorie og bevaringsinteresser ivaretatt pa en original mate:
Jernverket har gjenoppstatt som et handelssenter med et seerpreg av gamle bygninger,
industrihistorie og aktivt kunsthandverk.

Baerums Verk har gjennom en 15-arsperiode
utviklet seg fra & veere en grend i jordbruks-
bygda Lommedalen til & bli en tett smahus-
forstad med 9000 av Bgrum kommunes
100 000 innbyggere. Starstedelen av befolk-
ningen reiser til arbeid i Oslo eller til mer sen-
trale strgk i Beerum. Parallelt med utbyggingen
av boligomradene er lokal service som
barnehager, skoler idrettsanlegg og kirke
kommet pa plass. Det ombygde jernverket er
blitt Beerums Verks naturlige, sentrale mgte-
plass, med et bredt handels- og servicetilbud.

Beerums Verk har
utviklet seg fra & veere et
av Norges eldste
industrianlegg til & bli
senter i en moderne
forstad.

Verksgata Beaerums Verk ble anlagt som et av Norges aller fgrste industrianlegg. Utbyggingen i
Lommedalen begynte i 1641, og steperivirksomheten ble drevet i over 300 ar. | perioder
var dette landets stgrste industrivirksomhet. Steperiet leverte bade krigsmateriell,
Al skilting utfares etter eget maskindeler, redskap og ovner. Det ble ogsa stept fyrtarn ved Baerums Verk. Det var
skiltprogram boligutbyggingen fra tidlig i 1980-arene som la grunnlag for & utvikle det gamle
industriomradet til et handelssted. Den lange industrihistorien hadde etterlatt et stort

antall bevaringsverdige bygninger og andre kulturminner, men ogsa en industriruin.

For selve jernverksomradet var det vedtatt en reguleringsplan i 1983 der de eldste

‘ bygningene ble regulert til bevaring. Sentralt i omradet ligger det ogsa to fredede

bygninger fra jernverkstida.

I 1985 stod ferste byggetrinn, et lokalsenter pa 2 300 kvm, ferdig.
Her ble nybygg tilpasset den

opprinnelige  byggeskikken. W ey L
Dette omradet var blitt neer to- h,,_;_\p'?lh kN
talskadd i en brann i 1923. BT
i Anlegget mottok Statens byg- ] T
o - L - S R o Y
HAMIV:IRE geskikkpris i 1988. | denne for- lg:_ i 5-"'.
‘ HASTORE ste utbyggingsetappen inngikk {a-'-'_'.fgﬁ i’}

0gsa restaurering av det gamle B i o o &
vertshuset fra 1640. Dette er :'-‘:;:‘.,u_x___e,“ Eﬁ " JE
verkets eldste bygning og fort- /i A5t =k T st
satt serveringssted. A L eE ;"f P
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Den nye ideen for Baerums Verk er kombinasjonen av
lokalsenter, bransjesenter for mgbel og interigr, museum
og kunsthandverkssenter.

Det var lenge tvil om hvordan den sentrale delen av industriomradet skulle utvikles. Her
14 stgperiets produksjonslokaler som i 20 ar hadde veert brukt til dgrfabrikk. Suksessen
med lokalsenteret Elvegangen gav mersmak. Etter grundige markedsundersgkelser
ble det i 1994 besluttet  satse pa en kombinasjon med tre elementer:

= et stort lokalsenter
= et bransjesenter for interigr og handverk med en regional kundekrets
= et unikt historisk dokument med besgkende fra hele @stlandet

Som motto for handelsstedet ble Handel Handverk Historie lansert. Dette kombineres
med kunsthandverkere, enkelte mindre gallerier og utsalg og ulike servicetjenester i de
gamle bygningene i Verksgata. Til sammen er det na 82 ulike forretninger, spisesteder,
gallerier og serviceinstitusjoner i handelsstedet Beerums Verk, blant disse er det ogsa et
lite museum som forteller verkets og jernovnenes historie.

Det ble satset pa & bygge ut handelsstedet innenfor rammen av de gamle industri-
bygningene framfor & rive og bygge nytt. Dette har gitt et anlegg med helt spesielle
miljokvaliteter. Seerpreget er dyrket helt til minste detalj, med et eget program for skilt,
fargebruk og design, og et hgyt ambisjonsniva pa alle tiltak i hele anlegget.

Langs elva Lomma bindes Handelsstedet Baerums Verk sammen med gangveier og
grgntdrag, som gir gangveiforbindelser til boligomradene rundt senteret. Miljget rundt
handelsstedet er rikt pa opplevelser og tjener som spaserturomrade for folk i de
neermeste boligomradene.

Prosjekt: Baerums Verk, bevaring av industrikulturminner og utvikling av handels- og
kunsthandverkssenter

Gjennomfaring: 1984-97

Areal: 19000 kvm bebyggelse

Byggherre: Lavenskiold Veekerg AS v/Beerums Verk AS

Kostnader, finansiering: Investering i bygge- og utviklingskostnader 100 mill. kr, i sin helhet finansiert av
utbygger ved egenkapital (20 %) og lan

Konsulenter: Arkitekt Niels Torp AS (1. byggetrinn), Jens Treider (2. byggetrinn),
landskapsarkitekt Grindaker AS (2. byggetrinn)

Plangrunnlag: Reguleringsplan 1983

Utmerkelser: Statens byggeskikkpris 1988, ICSC European Shopping Centre Awards 1998

Kontakt: Lavenskiold Veekerg AS/Beerums Verk AS, tIf.22 13 20 00
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@verst: Verksgata
Midten: Elvegangen
Nederst: Stgperiet og parkering

Alle foto:
Studio @ygarden



Drgbak

' Frogn i Akershus

Miljggate I historiske omgivelser

Drgbak i Indre Oslofjord er en trehusidyll med store bevaringsverdier. Na er torg og
hovedgate bygd om til en standard som harmonerer med bebyggelse og verne-
ambisjoner.

Drgbak er kommunesenteret i Frogn
kommune. 5000 av kommunens 9000
innbyggere bor i tettstedet. Byen er an-
lagt som vinterhavn for Christiania den
gangen Indre Oslofjord fras om vinteren
og hovedstaden ble liggende uten bat-
forbindelse. Sentrum av byen, den tette
trehusbebyggelsen, stammer fra seil-
skutetida og kan sammenlignes med en
sgrlandsby. Malestokken pa bygninger
og gater er darlig tilpasset biltrafikk.

Sentrumsbebyggelsen
har veert vernet i
mange ar, men gater
og plasser var i sveert
darlig forfatning da
miljggateprosjektet
ble satt i gang.

Torget @kt forstaelse for vern av gamle trehusmiljger har reddet bebyggelsen i Drgbak
sentrum fra gdeleggelse. Den aktive Verneforeningen Gamle Drgbak og en formell
bevaringsplan for sentrumskvartalene hadde i Igpet av 1980-arene gitt stadig sterkere
gjennomslag for bevaring av bebyggelsen og mer kultivert skilting og reklame. Gater
og plasser hang etter i denne positive utviklingen. Torget, som en gang var byens stolt-
het, var blitt en stor, asfaltert parkeringsplass. Fontenen var blitt fyllmasse til moloen,
kastanjetreerne hogd ned. Riksveg 153 brgytet seg gjennom Torggata, Storgata og
Lindtrupbakken nesten uten fortau. Sidegatene Osloveien, Fiskerbakken og Havne-
bakken rundt torget var forsvunnet under den samme utflytende asfaltflaten. Den lille
parken nederst pa Torget med skulpturen Fisker'n Ia i skyggen av en stor Narvesen-
kiosk. Statens vegvesen satte midt i fgrste halvdel av 1990-
arene miljggater pa dagsordenen som strategi for hovedvei
gjennom tettsted. Dette var et meget velkomment tiltak i

Drgbak. Bevaringsinter-

essene sgrget for at mil-

jegata i Drgbak kom

hgyt pd Statens veg-
vesen Akershus’ priori-

teringsliste, og i 1995

kunne  planleggingen

begynne.
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Miljggateprosjektet er et skreddersydd anlegg
for bevaringsomradet i Drgbak sentrum.

Hovedmalene for arbeidet med miljggata har veert & gjenskape torget som Drgbaks
hjerte og gjenskape gatene i sentrum som smabygater med gode fortau. Riksvegpreget
skulle fijernes.

I planprosessen har det veert naert samarbeid mellom vegkontoret, Frogn kommune,
Verneforeningen og fylkeskonservatoren, som alle deltok i prosjekteringsgruppen.
Gater og torg er nd bygd med hgy standard. Det er brukt bred kantstein av rgyken-
granitt. Den rgde granitten fra Rgyken rett p& den andre sida av Drgbaksundet har lang
tradisjon som bygningsmateriale langs Oslofjorden. Det er ogsa lagt nye fortausrenner
og trappetrinn i raykengranitt. Fortauene er lagt med heller, torget med storgatestein.
Det er lagt opp til faste plasser for torghandlere og fgrt fram elektrisk strgm til plassene.
Gatene er bygd smale, 6 meter kjgrebanebredde ved toveis trafikk.

Det er lagt vekt pa forsiktig belysning i sentrum, med bare veggmonterte armaturer.
Selve torget opplyses bare fra veggene omkring og fra torgbodene nar det er handel.
Drgbak var en internasjonalt preget sjgmannsby. Klimaet nede ved fjorden er mildt, og
det er en tradisjon pa stedet med eksotisk plantebruk. Dette er fulgt opp i plantingene til
miljggata. Her er det bade eksotiske treer og mye klatreplanter og vintergrgnne busker.

Miljggateprosjektet har lgftet kvaliteten
pa hele Drgbak sentrum.

Etter ett ars drift kan miljggateprosjektet oppsummeres som meget vellykket. Hele
Drgbak sentrum har fatt en kvalitetsheving, og brukerne av sentrum trives meget godt.
Prosjektet gjar det lettere a fa forstaelse for det langsiktige arbeidet med a kultivere en
smaby med store historiske verdier i bygninger og milja.

Prosjekt: Miljogate, rv 153 i Drabak sentrum

Gjennomfaring: 1995-97

Areal: 14 daa

Byggherre: Statens vegvesen Akershus/Frogn kommune

Kostnader, finansiering: 21,6 mill. kr. Statens vegvesen: 15 mill. kr, Frogn kommune: 6 mill.kr

Arkitekt og landskapsarkitekt: Snohetta AS

Underkonsulent veg og trafikkteknikk: Berdal Stramme AS

Plangrunnlag: Reguleringsplan, detaljplan, byggeplan
Kontakt: Frogn kommune, 1440 DR@BAK, tIf 64 90 60 00
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@verst: | den lille forhagen ved biblioteket
pa torget skifter blomstene med &rstidene.
Midten: Veggmonterte lysarmaturer

med oppheng i gammel stil.

Nederst: Parken med Fisker'n er utvidet.
Alle foto: Holthe-Berg



Sellebakk
Fredrikstad kommune i @stfold

Trehuskulturen gjenoppdages

Tettstedet Sellebakk ved Glomma har fatt aynene opp for sitt fine, bymessige trehusmilja.
Kommune og gardeiere samarbeider na aktivt for a ta vare pa trehuskulturen.

l Etter etableringen av den nye storkommu-

; nen Fredrikstad med en befolkning pa
68.000 er det blitt lagt stor vekt pa planleg-
ging pa lokalsamfunnsniva i utviklingen av
en ny kommuneplan. Blant tettstedet
Sellebakks 3.000 innbyggere er det skapt
ny forstaelse for de verdiene som ligger i
trehusbebyggelsen fra farste del av arhun-
dret. Sellebakk skal veere ett av de tre se-
kundeersentrene i den nye storkommunen
og har et livlig varehandelstilbud. Utvik-
ling av stedet med bevissthet om verdiene
som ligger i trehustradisjonen har vert
prosjektets hovedmal

Prosjektet startet med
et arbeid for & bevisst-
gjgre gardeiere om
verdiene i den tradi-
sjonelle trehusbebyg-
gelsen pa stedet

I 1992 gjennomfgrte daveerende Borge kommune en enkel byggeskikkanalyse av
Sellebakk og startet et samarbeid med handelsstand og gardeiere for a utvikle prinsip-
per for forvaltning av trehusbebyggelsen. Tettstedet Sellebakk har rgtter tilbake til
1860-arene. Ombygginger pa 60- og 70 tallet hadde gjort stor skade pa den rike trehu-
sarkitekturen fra gjenreiseingen etter brannen i 1914. Det ble fokusert pa tradisjonell ut-
forming av fasader, dgrer og vinduer og stilt til radighet mindre tilskuddsmidler for &
stimulere god restaureringsskikk. Det ble ogsa
satt igang arbeid med skilting av forretninger.
Som del av arbeidet ble det organisert en
gardeierforening. Det har veert bred lokal delta-
kelse i prosjektet, med handelsstand, historielag,

@verst: Opprustning Torg. skole, bibliotek 0g barnehage.
Nederst: Ny brygge.
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Rehabilitering av torg, brygge og enkelte viktige bygninger har
gitt positive ringvirkninger for hele stedet

Med midler fra Kulturradet og Miljgbyprosjektet ble torgflaten rehabilitert. Under den
slitte asfalten 14 det brostein, og det rehabiliterte torget ble et viktig signalprosjekt for
det videre arbeidet med Sellebakk.

Sellebakk var opprinnelig anlagt med Glomma som viktigste transportvei.
Rehabilitering av brygga ble ogsa et viktig identitetsskapende prosjekt. Dette ble
gjennomfgrt som sysselsettingstiltak i 1993.

Det videre arbeidet med Sellebakk inngdr na i Fredrikstad kommunes @stsiden-
prosjekt som er organisert som et kommunedelplanarbeid. Et videre mal vil veere & ut-
arbeide fortettingsplaner som ivaretar stedets kvaliteter i eksisterende tettsteder.
Arbeid med en mer utfyllende stedsanalyse er igang, og det satses pa fortetting med ny
bolighebyggelse.

Prosjekt: Sellebakk

Gjennomfaring: 1992-

Byggherre: Borge og Fredrikstad kommuner, private gardeiere, Sellebakk handelsstand

Kostnader: Offentlige anlegg 0,3mill

Finansiering: Norsk kulturrad 0.1 mill, Milligverndepartementet , Fredrikstad kommune,
Borge kommune, private

Plangrunnlag: Byggeplaner

Planprosess: Byggeskikkveileder, kommunedelplan

Kontakt: Fredrikstad kommune, plan og miljg, pb 1405, 1602 Fredrikstad, tif 69 30 56 83
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2 gverste bilder:

Far og etter restaurering.

Nest nederst: Bygningsrehabilitering
i Emil Marchsvei.

Nederst: Nymalt hus mot brygge
Alle foto: Terje Tjeernas.



Andre gode steder

Det er mange tettsteder og mindre byer som har drevet miljgforbedringstiltak de
seinere arene. Denne listen gir en oversikt over noen slike steder. Opplysningene er
innhentet fra fylkeskommunene. | tillegg til disse stedene er enda flere igang med
planlegging. Omfanget av tiltakene og kvaliteten pa det som er bygd vil kunne variere
mye. En naermere vurdering av stedene blir opp til de besgkende!

FINNMARK

Alta sentrum
Hammerfest sentrum
Honningsvag, Nordkapp
Kirkenes, Sgr-Varanger

TROMS

Borkenes, Kvafjord
Harstad sentrum
Sgrkjosen, Nordreisa
Sgrreisa sentrum

NORDLAND
Brgnngysund, Brgnngy
Kabelvag, Vagan
Mosjgen, Vefsn
Sortland sentrum
Stokmarknes, Hadsel

NORD-TRZNDELAG
Levanger sentrum
Rarvik, Vikna

Stjgrdal sentrum
Verdalsgra, Verdal

SOR-TRONDELAG
Botngard, Bjugn
Oppdal sentrum
Stgren, Midtre Gauldal

M@RE OG ROMSDAL
Aure, Sykkylven
Batnfjordsgra, Gjemnes
Brattvag, Haram
Fosnavag, Hergy

Skei, Surnadal

Molde sentrum
Kristiansund sentrum

gagate og torg
torg og havn
gateopprustning
gagate og torg

torg, vegomlegging, parkering
gagate, torg

park ved vegkryss

park, torg, elvepromenade

torg, havnepromenade, park
bebyggelse, havneomrade og torg
bevaring av bebyggelse, gagate, torg
miljggate

torg, park, kaipromenade

torg, miljggate, strandpromenade
gagate og torg

gagate og torg

torg

miljggate, strandpromenade
miljggate, rundkjering, skiferprosjekt, skilting
miljggate, byggeskikk

miljogate

miljggate og torg, kunst
miljogate

bussterminal, sjgfront
miljogate

torg, bussterminal mv
torg, gagate, havnefront
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SOGN OG FJORDANE
Fgrde sentrum
Hgyanger sentrum

Selje sentrum

Stryn sentrum

Vik sentrum

HORDALAND
Bgmlo, Bremnes
Fedje sentrum

Mo, Modalen
Norheimsund, Kvam
Leirvik, Stord
Kinsarvik, Ullensvang
Vossevangen, Voss
Eidfjord sentrum
Odda sentrum

ROGALAND
Hjelmeland sentrum
Jorpeland, Strand
Sandnes sentrum
Vikevag, Rennesgy

VEST-AGDER
Liknes, Kvinesdal
Mandal sentrum
Nodeland, Songdalen
Tonstad, Sirdal
Tangvald, Sggne
Vanse, Farsund

AUST-AGDER
Grimstad sentrum
Risgr sentrum
Tvedestrand sentrum
Valle sentrum
@sterholtheia, Gjerstad
Amli sentrum

TELEMARK

Bg sentrum

Gvary, Sauherad

Lunde og Ulefoss, Nome
Rjukan, Tinn

Seljord sentrum

Skien sentrum
Porsgrunn sentrum

kulturhus

bygningsvern

torg, havn og bygningsvern
miljegate og torg

skilting

sentrumsprosjekt, kollektivterminal, parkering
bevaring av naustmiljg mv

gjestebrygge, sjghus, strand

gjestebrygge, promenade, handlegate
gateopprustning, torg

miljogate

miljogate

torg, elvepromenade

gagate, torg

byggeskikk, kulturhus, mgteplass

torg

gagate, sykkelveger, bussterminal, byggeskikk
gateopprustning, kai

miljegate, torg, bussterminal
strandpromenade, miljggate
miljegate

sentrum

torg og meteplass

miljogate

havnepromenade

bygningsvern, bathavn

miljegate, gatemiljg, byggeskikk
omkjgring, byggeskikk, gater og parker
rasteplass

miljggate, park, badeplass

park, kollektivterminal

torg, turveg, badeplass, miljggate
miljegater

gater og torg, fortetting

miljegate, skilting, portaler, kunst
vannfront, park, promenade, kunst
handlegater, radhusplass, strandpromenade
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VESTFOLD
Holmestrand sentrum
Horten, Borre

Larvik sentrum
Sandefjord sentrum
Tegnsberg sentrum
Hof sentrum

BUSKERUD

Fl& sentrum

Gol sentrum

Aros, Rayken
Lampeland, Flesberg
Nesbyen, Nes
Kongsberg sentrum
Hgnefoss, Ringerike

OPPLAND

Fagernes, Nord-Aurdal
Gjevik sentrum
Raufoss, Vestre Toten
Bismo, Skjak

HEDMARK
Brumunddal, Ringsaker
Elverum sentrum

Flisa, Asnes

Os sentrum
Kongsvinger sentrum
Hamar sentrum

AKERSHUS

Ask, Gjerdrum
Arnes, Nes
Nannestad sentrum
Vollen, Asker
Asker sentrum
Sandvika sentrum

@STFOLD
Svinndal, Valer
Rakkestad sentrum
Moss sentrum

strandpark, torg, fortetting
miljogate

torg

torg og gagate

miljggate, sykkelveier, kaifront
gater og plasser

miljogate

miljogate

mijggate

miljegate, ny handel
sentrumsmiljg, torg
boligfortetting, bevaring

torg, gagate, park, elvepromenade

torg, bussterminal, strandpark
strandpromenade

miljogate

torg, parkering

gagate, elvepark

torg og elvepark

miljogate

miljggate, gangbru

veganlegg, bru, radhusplass, elvepromenade
gagate, park, skysstasjon, torg

miljogate

sentrumsopprustning, jernbanestasjon
sentrumsopprustning, kollektivterminal

kyststi, kulturminnebevaring

sentrumsopprustning, jernbanestasjon
sentrumsopprustning, elvepromenade, jernbanestasjon

miljogate
miljogate
kanalpark, gjestehavn, bygningsvern, gagate
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Litteratur

Det finnes en sveert stor mengde aktuell litteratur om stedsutforming.

| denne oversikten er det lagt hovedvekt pa informasjonsmateriale som
er utarbeidet av offentlige myndigheter. Den er som regel tilgjengelig
uten store kostnader (av og til gratis) fra utgiverne:

Publikasjoner fra Miljgverndepartementet bestilles fra Statens forurensingstilsyn,
telefon 22 57 34 00, fax 22 67 67 06:

Stedsanalyse - innhold og gjennomfgring, veileder T - 986 (1993)

Stedsanalyse - eksempel Brumunddal, T - 987 (1994)

Stedsanalyse - eksempel Sykkylven, T - 988 (1994)

Stedsanalyse - eksempel Halden, T - 989 (1994)

Stedsanalyse - eksempel Hokksund, T - 990 (1994)

Estetikk i plan- og byggesaker, veileder T - 1179 (1997)

Fortetting med kvalitet . Bebyggelse og grentstruktur, veileder T -1136 (1996, rev 1999)
Fra plan til grenn virkelighet, veileder T - 813 (1991)

Trafikk, oppvekst og nermilje. En oppsummering av TON-prosjektet T -1106 (1995)
Handel, tilgjengelighet og bymiljg, rapport T - 1193 (1997)

Sentrumsutvikling i sma tettsteder, rapport T -1161 (1996)

Utendgrs reklame, T - 941 (1993)

Publikasjoner fra Direktoratet for naturforvaltning bestilles over telefon 73 58 05 00,
fax 73 58 05 01:

Uteinformasjon i naturvern, friluftslivs- og kulturminneomrader, handbok 2 (1991)
Naturvennlig tilrettelegging for friluftsliv, handbok 3 (1993)

Gamle veger og vegfar Bruk, vern, vedlikehold, hdndbok 5 (1994)

Planlegging av grgnnstruktur i byer og tettsteder, handbok 6 (1994)

Naturforvaltning i kommunene, handbok 12 (1997)

Kulturlandskapet i kommuneplanleggingen. En veileder med eksempler fra norske kommuner
(utgitt sammen med Riksantikvaren) (1996)

Publikasjoner fra Vegdirektoratet bestilles over telefon 22 07 37 17, fax 22 07 36 79:
Veg- og gateutforming, hdndbok 017 (1992)

Veger og gater, formingsveiledning for trafikkanlegg i byer og tettsteder, hgringsutgave (1995)
Veg og kulturmiljg, hdndbok 197 (utgitt sammen med Riksantikvaren) (1997)

Miljggate. Stedet og vegen. Hovedrapport fra miljggateprosjektet (1996)

Miljggate. Stedet og vegen. Prosjektrapport fra pilotprosjekt i Stryn (1996)

Miljegate. Stedet og vegen. Prosjektrapport fra pilotprosjekt i Rakkestad (1996)

Miljggate. Stedet og vegen. Prosjektrapport fra pilotprosjekt i Os (1996)

Miljggate. Stedet og vegen. Prosjektrapport fra pilotprosjekt i Batnfjordsgra (1996)

Publikasjoner fra Husbanken bestilles over telefon 22 96 16 00, fax 22 96 17 00:
Gode boligomrader HB 3020 (1992)

Bolig- og miljgfornyelse HB 7.F.20 (1995)

Kunsten & velge riktig hus. Statens byggeskikkutvalg HB 7.E.16 (1997)

Mitt hus er din utsikt. God byggeskikk for hus og land - hva, hvorfor og hvordan

Statens byggeskikkutvalg HB 7.F19 (1998)

Vind og veer - handbok i klimatilpassing av bebyggelse i vindutsatte strgk i Norge HB 3046 (1994)

Publikasjoner fra Norsk Form bestilles over telefon 22 47 74 00, fax 22 42 42 12:
Lokalisering og utforming av bensinstasjoner. Retningslinjer (1994)

Handelens ansikt. Retningslinjer for utendgrs profilering (1997)

Gode byrom. Verktaykasse for mgtesteder i byer og tettsteder (1997)

Et utvalg annen litteratur:

Estetikk i statlige bygg og anlegg. Veileder. Administrasjonsdepartementet, Kulturdepartementet,
Samferdselsdepartementet (1995)

Grundt: Ta vare pd kommunelandskapet. Kommuneforlaget (1997)

Bjorneboe/Guttu: Bedre byggeskikk i kommunene. Virkemiddelkatalog. Byggforsk (1992)
Bjgrneboe/Sgholt: P4 lag med befolkningen. Medvirkningsplanlegging i tre tettsteder. Rapport 230.
Byggforsk (1998)

Sandberg: Arkitektur og omgivelser. Gyldendal (1997)

Guttu/ Neess/ Saglie: Natur- og miljgvennlig tettstedsutvikling. Oppsummering fra NAMITprosjektet. NIBR
(1993)
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