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Samferdselsdepartementet

1 Overordna utfordringar og hovudmal

Regjeringa vil fore ein samferdselspolitikk som
legg til rette for naeringsutvikling og busetnad over
heile landet. Noreg er eit land med store avstandar
og spreidd busetnad. Gode transport- og kommull
nikasjonsleysingar er derfor eit vilkéar for a skape
vekst og utvikling i neeringslivet og oppretthalde
livskraftige lokalsamfunn i heile landet. Eit overll
ordna mal er & bygge ut og leggje til rette for ein
tidsmessig infrastruktur.

Transportinfrastruktur er forst og fremst eit
offentleg ansvar. Regjeringa vil leggje vekt pa lang(l
siktige investeringar for & byggje landet vidare.
Transporttid, regularitet og transportkostnader er
sveert avhengig av infrastrukturen. Utbygging og
modernisering av transportinfrastrukturen er der-
for avgjerande for vekst og utvikling bade i
neeringsliv og lokalsamfunn. I eit moderne samll
funn méa det ogsa vere lagt til rette for gode og
rimelege elektroniske kommunikasjonsleysingar
over heile landet. Dette gjeld m.a. gode og likeverdl
dige post- og teletenester, og breiband til alle.

Regjeringa sin samferdselspolitikk er forankra i
Soria Moria-erkleringa. St.meld. nr. 24 (2003—
2004) Nasjonal transportplan 2006-2015 og hand(
saminga av meldinga i Stortinget er ei viktig
ramme for Regjeringa sin transportpolitikk. I
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk,
foreslar Regjeringa offensive mal og tiltak for a
mete klimautfordringane, m.a. i transportsektoren.
I Nasjonal transportplan 2010-2019, som er planl
lagt lagt fram i januar 2009, vil det bli lagt vekt pa
signala fra St.meld. nr. 34 (2006-2007).

Klimaendringar som skriv seg fra menneskeleg
aktivitet, er kanskje den sterste utfordringa for
verda i dag. Regjeringa vil fore ein politikk som tek
fatt i dei store klimautfordringane bade globalt og
nasjonalt. I St.meld. nr. 34 (2006-2007) er det forell
slatt sektorvise klimahandlingsplanar og mal for
dei viktigaste utsleppssektorane i Noreg. Desse
handlingsplanane skal m.a. identifisere dei verkell
midlane som gir kostnadseffektive utsleppsredukl
sjonar for den einskilde sektor, men som med
noverande verkemiddelbruk ikkje blir gjennoml
fort.

Regjeringa har lagt fram ein klimahandlings(l
plan for transportsektoren. Klimagassutslepp fra
transportsektoren utgjorde i 2005 om lag 25 pst. av
dei samla utsleppa i Noreg. Om ikkje nye tiltak blir

sette i verk, er det venta at veksten i COo-utsleppa
vil halde fram béade fra landtransport og luftfart.
Sjolv om dei fleste transportmidlane har blitt meir
energieffektive, er det neer samanheng mellom
veksten i klimagassutsleppa og transportveksten.
@konomisk vekst aukar behovet for bade personll
og godstransport. Auka velstand aukar samstun(l
des den einskilde si verdsetting av tid, noko som
favoriserer raske transportmiddel som personbil
og fly. Personbilen er det dominerande transportll
middelet med ein marknadsdel pad om lag 80 pst. av
persontransportarbeidet, mens vegtransport star
for om lag halvparten av det innanlandske godsl
transportarbeidet.

Regjeringa meiner det i samferdselspolitikken
er nedvendig med ei sterkare differensiering melll
lom dei sterre byomrada og resten av landet. I
byomrada ma forholda leggjast betre til rette for at
folk kan reise kollektivt, ga eller sykle. Dette ma
kombinerast med meir restriktive tiltak nar det
gjeld bruken av privatbil. Deme frd m.a. Stockholm
og London viser at restriktive tiltak mot biltrafikll
ken gir raske og gode resultat. I resten av landet er
utbetring og utbygging av vegstandarden det viktill
gaste verkemiddelet.

Hovudmala for transportpolitikken er knytt til
framkomsttilheva og inkluderer regional utvikl
ling, trafikktryggleik, milje og eit meir effektivt og
tilgjengeleg transportsystem for alle. Nullvisjonen
om at ingen skal bli drepne i trafikken ma vere
med i vurderingane av alle tiltaka ein gjer for trans(l
portsystemet. Trafikkulykker med dedeleg utgang
skjer i hovudsak i vegtrafikken.

Regjeringa ser klart behovet for & styrkje innll
satsen pa vedlikehald av transportinfrastrukturen.
Store delar av bade jernbanenettet og vegnettet er
prega av mange ar med utilstrekkeleg vedlikehald.
Regjeringa har allereie styrkt innsatsen pa vedlikell
hald monaleg samanlikna med nivaet dei foregdanll
de ara. Styrkinga av vedlikehaldsinnsatsen blir eit
av dei viktigaste spersmaila som ma vurderast i
arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Det er viktig 4 ha rasjonell og effektiv framdrift
pa alle veg- og jernbaneprosjekt som er sette i
gang. Dette er god samfunnsekonomi og sikrar at
nytten av prosjekta blir tilgjengeleg for trafikan(l
tane s raskt som mogleg.
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Vegnettet er avgjerande for samferdselstilbodet
i heile landet, men kanskje enda meir for distrikta
enn byomrada. Stamvegnettet mé halde ein gjenl
nomgdaande god standard med to keyrefelt og gul
midtstripe samt tre- og firefelts vegar med midtl
delar i dei mest trafikksterke omrada. Her er det
framleis store utfordringar. Regjeringa vil leggje
vekt pa strategien med lengre samanhengande
utbyggingar. Dessutan enskjer Regjeringa i trad
med Soria Moria-erkleringa & satse meir offensivt
pa det sekundere vegnettet. Riksvegane er sveart
viktige for utviklinga i store delar av landet. Det er
0g eit stort behov for opprusting av bade fylkesl
vegnettet og det kommunale vegnettet. Regjeringa
har lagt til rette for dette gjennom ei styrking av
kommunegkonomien.

Rassikring er eit sarleg prioritert omrade for
Regjeringa fordi dette aukar den daglege tryggleill
ken i mange lokalsamfunn.

Riksvegferjene er ein viktig og integrert del av
vegnettet i mange lokalsamfunn utan alternative
transportvegar. Regjeringa har som maél 4 redusere
transportutgiftene for folk som er avhengige av ferll
jetilbodet. Rabattane for storbrukarar er auka
monaleg. Ivaretaking av kvalitet og omfang pa ferll
jetilbodet saman med hege oljeprisar har vore med
pa 4 auke kostnadene for riksvegferjene, slik at dei
ligg hegt over nividet i Nasjonal transportplan
2006-2015.

Regjeringa ser det som sveert viktig & leggje til
rette for & overfore endd meir av godstrafikken fra
veg til bane og sjo. Dette er viktig bade av omsyn
til miljeet og trafikktryggleiken, og er ein politikk
som heile Europa er oppteken av. Regjeringa gjenll
nomferer ei historisk satsing pa jernbanen. Loyvinll
gane til jernbaneinfrastruktur (ekskl. tre ar med
statlige lan til Gardermobanen) har aldri vore
hegare i moderne tid. Gjennom tiltak som m.a. nye
godsterminalar, kryssingsspor, profilutvidingar av
tunnelar, fritak for el-avgift og forsek med fritak for
koyrevegsavgift for vognlast opp til 25 tonn, har
Regjeringa lagt til rette for meir godstransport pa
bane.

Styrkinga av jernbanen vil halde fram. Sterstell
delen av den auka jernbaneinnsatsen vil bli kanalill
sert til strekningar der passasjerpotensialet er
stort, og pa strekningar med mykje godstransport.

Regjeringa har fatt gjennomfert ei utgreiing
som gir eit grovt bilete av kostnadene og effektane
ved 4 byggje hegfartsjernbane mellom dei storste
byomrada. Nye utgreiingar pa serskilde tema er
sette 1 gang. Dei vil bli vurderte i Nasjonal trans[l
portplan 2010-2019. Planlagde nye dobbeltsporutll
byggingar pa strekningar i InterCitytriangelet Lilll
lehammer—Oslo-Skien og Lillehammer-Oslo-Halll
den vil bli tilrettelagt slik at dei kan inngé i evt.

seinare utbygging av hegfartsjernbane. Pa lang
sikt vil hegfartsjernbane kunne bli eit alternativ til
fly pa enkelte trafikksterke strekningar.

I byar og omrade nzer byane ma kollektivtrafik(l
ken i sterre grad enn til no bli eit reelt alternativ til
bruk av privatbil. Regjeringa meiner det er nedvenl(
dig 4 styrkje kollektivtrafikken og kombinere dette
med restriksjonar pd bruken av bil. Neert samar(l
beid mellom statlege og lokale styresmakter er
nedvendig for & fa til den enskte utviklinga, m.a.
ved vurdering av tiltak som restriktiv parkeringsl(l
politikk og vegprising. Ansvaret for & vedta slike tilll
tak ligg lokalt.

Regjeringa enskjer ogsd at det skal vere eit
godt kollektivtilbod i distrikta. I samband med revill
dert nasjonalbudsjett 2007 blei det oppretta ei ordl
ning med forsek for & betre kollektivtransporttilboll
det i distrikta. Formaélet er & stimulere til ei betre
samordning av ulike typar av transport med offentl]
leg tilskot og a utvikle nye og betre kollektivtilbod i
distrikta. Tilbringartenester og bestillingsruter
med drosje koordinert med buss, bat og tog langs
hovudtrafikkarene kan vere deme pé slike loysinll
gar. Regjeringa vil for 2009 foresla eit preveproll
sjekt med samordning av bestillingstransport og
TT-transport.

Meir utbygging av gang- og sykkelvegar er eit
satsingsomrade for Regjeringa. Det er eit mal at
fleire arbeidsreiser skal skje med sykkel eller til
fots, seerleg i dei store byomréda.

Biltransport vil alltid vere omfattande og domill
nerande i eit langstrakt og spreiddbygd land som
Noreg. Regjeringa ser det derfor som sveert viktig
4 satse pa tiltak som vil stimulere til at alt fleire vel
miljevennlege koyretay. I forliket pa Stortinget om
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk,
blei partane m.a. samde om & opprette Transnovall
prosjektet, som skal arbeide med & utvikle meir
miljevennleg transport. Regjeringa har foreslatt eit
introduksjonsprogram for biodrivstoff med omsetll
nadskrav. Det vil ogsa bli satsa meir pa a utvikle
sakalla andregenerasjons biodrivstoff, og innblanl
ding av dette i fossilt drivstoff.

Regjeringa vil halde fram med omlegging til
meir sakalla grene avgifter for & fa folk til & velje
transportformer og keyretey som er minst skadell
leg for miljoet.

I slutten av 2005 og forste del av 2006 var det
uro i norsk luftfart. M.a. med bakgrunn i denne
uroa, la Regjeringa i juni 2008 fram ein strategi for
norsk luftfart. Strategien er eit viktig innspel til
arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019,
men er ogsd eit sjolvstendig dokument som gir
hove til & drefte luftfarten meir inngdande enn i
Nasjonal transportplan. Dette gjeld m.a. tema som
utdanning, arbeidsmilje og arbeidsmarknad.
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Luftfart er ein sentral del av transporttilbodet i
eit land som Noreg med store avstandar og lite
folk. Bade regionalnettet og stamrutenettet er ein
viktig del av transportinfrastrukturen. Ordninga
med at dei fi flyplassane som géir med overskot,
finansierer dei mange bedriftsekonomisk ulenll
same flyplassane er ein berebjelke i det godt
utbygde norske lufthamnsystemet. Regjeringa
onskjer a behalde dagens flyplasstruktur, men
opnar for endringar der det er snske om det lokalt.
Ordninga med statleg kjop av flyruter gjer det
mogleg a oppretthalde eit godt flytilbod til mange
stader i heile landet der det ikkje er eit kommersill
elt grunnlag.

Gode posttenester er viktig for & tryggje
busetjing og neeringsliv i heile landet. I St.meld. nr.
12 (2007-2008) Om verksemda til Posten Norge
AS, er det stadfesta at Regjeringa gjennom offentll
leg regulering og konsesjonsvilkdr vil sikre eit

landsdekkjande tilbod om formidling av leveringsl
pliktige posttenester. Post i Butikk sikrar dette tilll
bodet nar trafikknedgang pa postkontora gjer det
nedvendig a leggje ned postkontor. Regjeringa vil
sikre likeverdige kvalitetstenester til same pris
over heile landet. Det inneber m.a. framleis grunnll
leggjande banktenester, seksdagars omdeling av
post og einskapsporto. Framsendingskvaliteten
skal rapporterast ogsa pa regionalt niva.

Regjeringa skal ogsa sikre at heile landet har
tilgang til likeverdige og rimelege teletenester. Det
er ei sentral oppgéve a sikre verksam konkurranse
i marknaden. Stimulans til betre mobildekning
over heile landet er ogsé ei viktig oppgéve. Regijell
ringa skal verkeleggjere den digitale allemannsret(l
ten. Malet om at alle husstandar i Noreg skal ha til-
gang til eit heghastigheitsnett til rimeleg pris ligg
fast.
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2 Oversikt over budsjettforslaget
Utgifter fordelt pa kapittel
(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
Administrasjon m.m.
1300 Samferdselsdepartementet 144 750 151 400 159 000 5,0
1301 Forskning og utvikling mv. 161 394 169 900 238 200 40,2
Sum kategori 21.10 306 144 321 300 397 200 23,6
Luftfartsformal
1310 Flytransport 474 037 501 400 519 900 3,7
1311 Tilskudd til regionale flyplasser 14 374 13 400 13 400 0,0
1313 Luftfartstilsynet 167 020 149 200 167 500 12,3
1314 Statens havarikommisjon for transl
port 34 085 47 000 50 200 6,8
Sum kategori 21.20 689 516 711 000 751 000 56
Vegformaél
1320 Statens vegvesen 15569109 15425000 17035 700 10,4
1322 Svinesundsforbindelsen AS 10 386
Sum kategori 21.30 15579495 15425000 17 035 700 104
Sarskilte transporttiltak
1330 Sarskilte transporttiltak 459 957 521 700 727 900 39,5
Sum kategori 21.40 459 957 521 700 727 900 39,5
Jernbaneformal
1350 Jernbaneverket 5660 943 5812 100 7073 200 21,7
1351 Persontransport med tog 1599 948 1676 400 1724 700 2,9
1354 Statens jernbanetilsyn 30 527 35600 37 300 4,8
Sum kategori 21.50 7291418 7524100 8835200 17,4
Sum programomyrdde 21 24 326 530 24 503 100 27 747 000 13,2
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(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
Post og telekommunikasjoner

1380 Post- og teletilsynet 234 501 208 000 205 100 -14
Sum kategori 22.10 234 501 208 000 205 100 -1,4
Sum programomrdde 22 234 501 208 000 205 100 -1,4
Sum utgifter 24561031 24711100 27952100 13,1

Inntekter fordelt pa kapittel

(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
Administrasjon m.m.

4300 Samferdselsdepartementet 2945 2300 2300 0,0
Sum kategori 21.10 2945 2 300 2 300 0,0
Luftfartsformal

4312 Oslo Lufthavn AS 388 824 388 800 388 800 0,0

4313 Luftfartstilsynet 113 730 101 300 115 800 14,3

4314 Statens havarikommisjon for
transport 466

5619 Renter av 1an til Oslo Lufthavn AS 301 580 257 000 257 000 0,0

5622 Aksjer i Avinor AS 324 500 398 000 -100,0
Sum kategori 21.20 1129100 1145100 761 600 -33,5
Vegformal

4320 Statens vegvesen 756 284 438 000 461 200 53

4322 Svinesundsforbindelsen AS 20 000 24 000 25000 4,2

5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS 35206 38 000 40 000 53
Sum kategori 21.30 811 490 500 000 526 200 52
Jernbaneformal

4350 Jernbaneverket 528 720 477 300 510 300 6,9

4354 Statens jernbanetilsyn 510

4355 Baneservice AS 38 300 -100,0

5611 Aksjer i NSB AS 380 000 349 000 221 000 -36,7

5623 Aksjer i Baneservice AS 5703 200 -100,0
Sum kategori 21.50 914 933 864 800 731 300 -15,4
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Samferdselsdepartementet
(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
Sum programomride 21 2 858 468 2512 200 2021 400 -19,5
Post og telekommunikasjoner
4380 Post-og teletilsynet 172 107 174 500 170 600 2,2
5618 Aksjer i Posten Norge AS 488 000 506 000 -100,0
Sum kategori 22.10 660 107 680 500 170 600 -74,9
Sum programomrdde 22 660 107 680 500 170 600 -74,9
Sum inntekter 3518575 3192700 2192000 -31,3

Regjeringa foreslar eit samferdselsbudsjett for
2009 pa om lag 28 mrd. kr, ein auke pa om lag 3,2
mrd. kr eller 13,1 pst. fra saldert budsjett 2008.
Forslaget til samferdselsbudsjett for 2009 er utan
tvil blant dei beste i moderne tid.

Samferdsel er noko folk flest er oppteken av.
Sveert mange er opptekne av utfordringar knytt til
standarden pa transportinfrastrukturen i Noreg.
Viktige stikkord er m.a. trafikktryggleik, rassik[l
ring, transportkostnader for naeringslivet og at det
er mogleg for folk bade i by og land til 4 delta aktivt
i samfunnslivet. Regjeringa sitt forslag til samferd(l
selsbudsjett for 2009 inneber eit nytt stort lyft for
staten sin innsats bade pa veg- og jernbaneinfrall
struktur. Budsjettforslaget inneber at loyvingane til
Statens vegvesen og Jernbaneverket etter fire ar
ligg om lag 1,9 mrd. kr over rammene i Stortingets
vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2015. Forll
slaget til loyvingar for 2009 til Statens vegvesen og
Jernbaneverket ligg samla om lag 2,4 mrd. kr over
det arlege rammenivaet i Nasjonal transportplan
2006-2015.

Samanlikna med Regjeringa Bondevik II sitt
forslag til statsbudsjett for 2006 er nivaet pa loyvinll
gane til Jerbaneverket auka med 2 675 mill. kr eller
60,8 pst., investeringsnivéet er lofta med 1 864 mill.
kr eller 139,6 pst. Samanlikna med Regjeringa Bonll
devik II sitt forslag til statsbudsjett for 2006 er nival
et pa leyvingane til Statens vegvesen auka med
3 658 mill. kr eller 27,3 pst., investeringsniviet er
lofta med 1 474 mill. kr eller 24,4 pst.

Foreslatt samferdselsbudsjett for 2009 har ein
klar klima- og miljeprofil. Dette er i samsvar med
signala i St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimall
politikk. Jernbanen og kollektivtransporten er krafll
tig styrkt i budsjettforslaget. Foreslatt budsjett for
Jernbaneverket inneber ein auke pd nesten 1,3
mrd. kr eller 21,7 pst. fra saldert budsjett 2008,
mens foreslitt budsjett for jernbaneinvesteringane

inneber ein auke pa heile 850 mill. kr eller 36,2 pst.
fra saldert budsjett 2008. Budsjettet for drift og
vedlikehald av jernbanen sin infrastruktur er forell
slatt styrkt med 411,3 mill. kr eller 12,1 pst. fra salll
dert budsjett 2008, m.a. for & sikre full framdrift pa
nedvendige oppgraderingar av jernbanetunnelen
gjennom Oslo. Det er sett av om lag 580 mill. kr for
2009 til tiltak for & styrkje godstrafikken pa jernl
bana. Dette er viktige tiltak for 4 fa meir gods over
fra veg til bane.

Belonningsordninga for betre kollektivtran(l
sport og mindre bruk av bil i byomrada er foreslatt
dobla fra 161,7 mill. kr i 2008 til 323,4 mill. kr i
2009. Regjeringa har foreslatt leyvd om lag 300
mill. kr meir til klimaforsking samanlika med i
2008, av dette 15 mill. kr under Samferdselsdepar(l
tementets ansvarsomrade, som skal g til
RENERGI-programmet i regi av Norges forskingsll
rad.

Ogsa foreslatt budsjett for Statens vegvesen
har ein klima- og miljeprofil. I tillegg er forslag om
tiltak og prosjekt pa vegbudsjettet fordelt over
heile landet med ei god distriktsprofil. Trafikkll
tryggleik, inkl. rassikring, er blant dei viktige
omrada som har fatt sterst auke for 2009. Foreslatt
budsjett for Statens vegvesen inneber ein auke pa
om lag 1,6 mrd. kr eller 10,4 pst. fra saldert budl
sjett 2008. Budsjettet til trafikktilsyn, drift og vedlill
kehald er styrkt med 688 mill. kr eller 9,7 pst. fra
saldert budsjett 2008. Styrking av vegkroppen,
inkl. m.a. grefting, drenering og asfalt er viktig av
omsyn til trafikktryggleik, framkomst og miljo.
Foreslatt budsjett til rassikring inneber ein auke pa
113,5 mill. kr eller 34,5 pst. frd saldert budsjett
2008. Budsjettet til riksveginvesteringar (inkl. post
60 Forsek) aukar med 656,3 mill. kr eller 11,3 pst.
frd saldert budsjett 2008. Trafikktryggleikstiltak
som midtdelarar er serleg prioritert. Ogsa avsette
belop til gang- og sykkelvegar og tiltak for kollekl
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tivtransporten innanfor vegbudsjettet, inneber ei
kraftig styrking av innsatsen samanlikna med 2008.

Samla budsjettframlegg til administrasjon
m.m., som m.a. omfattar Samferdselsdepartement(]
tets driftsbudsjett og departementet si satsing pa
forsking og utvikling mv., er pa 397,2 mill. kr, ein
auke pa 75,9 mill. kr eller 23,6 pst. fra saldert budl
sjett 2008. I framlegget for 2009 inngar 50 mill. kr
til etableringa av Transnova-prosjektet, som er i
samsvar med forliket i Stortinget om St.meld. nr.
34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk. Ogsa klimall
forskinga under Samferdselsdepartementet er
auka med 15 mill. kr.

Til drifta av Samferdselsdepartementet er det
foreslatt avsett 113,6 mill. kr, om lag same realniva
som i saldert budsjett 2008. Det er foreslatt 19,3
mill. kr i tilskot til internasjonale organisasjonar.

I tilskot til trafikktryggleiksformal mv. er det
foreslatt avsett 23,6 mill. kr, ein auke pa 2,6 mill. kr
eller 12,4 pst. fra saldert budsjett 2008. Det er lagt
opp til at 21,4 mill. kr gar til Trygg Trafikk, ein
auke pa 1,9 mill. kr eller 9,7 pst. samanlikna med
saldert budsjett 2008, medan 1,2 mill. kr vil g4 til
ITS Norge, ein auke pa 0,2 mill. kr eller 20 pst. fra
saldert budsjett 2008. Til Syklistenes Landsforell
ning er det foreslatt avsett 1 mill. kr, ei dobling av
belopet fra 2008.

Det er avsett 2,5 mill. kr til Samferdselsdepartell
mentets arbeid med samferdselsberedskap, om lag
same realniva som i saldert budsjett 2008.

Til Samferdselsdepartementets innsats pa forll
sking og utvikling mv. er det budsjettert med 238,2
mill. kr, ein auke pa 68,3 mill. kr eller 40,2 pst. fra
saldert budsjett 2008. Arsaka til auken er forslaget
om 50 mill. kr til ei ny tilskotsordning for miljell
vennleg transport, Transnova-prosjektet, samt 15
mill. kr meir til klimaforsking som skal ga til
RENERGI-programmet i regi av Norges forskll
ningsrad.

Til Samferdselsdepartementets utgreiingar mv.
er det foreslatt avsett 18 mill. kr, om lag same realll
niva som i saldert budsjett 2008. Det er budsjettert
med 170,2 mill. kr til samferdselsforsking, ein auke
pa 17,6 mill. kr eller 11,5 pst. frd saldert budsjett
2008. Av forskingsmidlane er om lag 80 mill. kr
tenkt & ga til teleforsking og om lag 90 mill. kr til
transportforsking og ulike program i regi av Norll
ges forskingsrad. Klima, milje og trafikktryggleik
er stikkord for transportforskinga, medan utvikling
og utnytting av IKT er stikkord for teleforskinga.
Det er szrleg klimaforskinga som vil bli styrkt i
2009.

Samla budsjettframlegg for luftfartsformal er
pa 751 mill. kr, ein auke pa 40 mill. kr eller 5,6 pst.
fra saldert budsjett 2008.

Til kjep av flyruter er det budsjettert med 519,9
mill. kr, om lag same realnivd som i saldert budl
sjett 2008. Budsjettforslaget er basert pa kostnadsl(l
nivaet i gjeldande anbodsruter. Det er usikkerheit
om kostnadene for nye anbudsruter som skal
gjelde fra 01.04.2009.

Det er foreslatt 13,4 mill. kr i tilskot til regioll
nale flyplassar, same belep som for 2008. Heile tilll
skotet géar til ikkje-statlege flyplassar. Det er ogsa
for 2009 lagt opp til at overskotet fra Avinors lensall
me stamrutelufthamner blir nytta til 4 finansiere
underskotet pa dei statlege regionale lufthamnene.

Til Luftfartstilsynet er det foreslatt eit budsjett
pa 167,5 mill. kr, ein auke pa 18,3 mill. kr eller 12,3
pst. fra saldert budsjett 2008. Forslaget om 4 styrke
Luftfartstilsynets budsjett har samanheng med at
tilsynet har fatt fleire nye oppgéaver, m.a. opp mot
internasjonalt regelverk og pa miljgomradet.

For Statens havarikommisjon for transport er
budsjettforslaget pa 50,2 mill. kr, ein auke pa 3,2
mill. kr eller 6,8 pst. kr frd saldert budsjett 2008.
Arsaka til auken er i hovudsak heilarsverknad av at
ansvarsomradet for kommisjonen fra 01.07.2008
blei utvida til ogsd 4 omfatte ulykker og alvorlege
hendingar i sjefarten. Kommisjonen har no ansvall
ret for 4 undersekje ulykker og alvorlege hendin(l
gar i alle transportsektorane.

Til vegformaél/Statens vegvesen er det foreslatt
eit budsjett pa 17 035,7 mill. kr, ein auke pa 1 610,7
mill. kr eller 10,4 pst. fra saldert budsjett 2008.
Samla budsjettframlegg for 2009 for Statens vegvell
sen ligg om lag 1,2 mrd. kr over arleg niva i Stortin[l
gets vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2009.
For 2009 ligg forslaget til loyvingar til drift og vedlill
kehald og investeringar (inkl. rassikring) hevesvis
om lag 520 mill. kr og om lag 320 mill. kr over nivall
et i Nasjonal transportplan.

Det er budsjettert med 7 749,5 mill. kr til trall
fikktilsyn, drift og vedlikehald, ein auke pa 688
mill. kr eller 9,7 pst. fra saldert budsjett 2008. Nivall
et pa vedlikehald, inkl. asfalt, aukar monaleg samll
anlikna med saldert budsjett 2008. Midlar til asfalt
aukar med 245 mill. kr eller om lag 30 pst. fra 2008
slik at det kan bli lagt om lag 1500 km nytt vegll
dekke.

Tiltak med verknad for trafikktryggleiken vil
bli serleg prioritert. Dette gjeld m.a. vinterdrifta
og tiltak retta mot delar av vegnettet som er seerleg
utsett for ulykker. Innsatsen pa feraropplaering og
koyretoytilsyn vil ogsa bli prioritert.

Som vederlag til OPS-prosjekt er det avsett
380,1 mill. kr i samsvar med skyldnadene til staten
for desse prosjekta. To av dei tre OPS-prosjekta
som Stortinget tidlegare har vedteke 4 gjennomfoll
re, er opna for trafikk. Utbygginga av det tredje
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prosjektet er godt i gang. Delparsellar er allereie

opna.

Det er for 2009 budsjettert med 7 130,1 mill. kr
til ulike veginvesteringar (summen av postane 30,
31, 35 og 60), ein auke pa 599 mill. kr eller 9,2 pst.
fra saldert budsjett 2008. Det er samstundes lagt til
grunn at bompengeselskapa vil stille til disposisjon
om lag 5,7 mrd. kr til investeringstiltak i 2009.

I vegbudsjettet ma post 30 Riksveginvesterinll
gar, og post 60 Forsek, vurderast samla. Budsjett(l
framlegget er pa 6 458,6 mill. kr, ein auke pé 656,3
mill. kr eller 11,3 pst. fra saldert budsjett 2008.
Med budsjettforslaget for 2009 er alle storre invesll
teringsprosjekt som var planlagde starta opp i Stall
tens vegvesens handlingsprogram for 2006-2009,
starta opp. Unntaket er nokre fa prosjekt pga. mangl
lande planavklaring eller uavklart finansieringsl
opplegg.

Det er lagt stor vekt pa a sikre rasjonell framll
drift for anlegga som er under bygging, bade nér
det gjeld stamvegar og evrige riksvegar. Store
delar av investeringsbudsjettet er disponert for &
vareta dette.

Investeringstiltak retta mot dei alvorlegaste
ulykkene vil bli hegt prioritert, likeins tiltak for &
skjerme dei mjuke trafikantane. Regjeringa vil
trappe opp innsatsen pa trafikktryggleiktiltak
monaleg fra 2008.

12009 er det lagt opp til anleggstart pa felgjande
sterre prosjekt (kostnadsoverslag over 100 mill.
kr):

Stamvegnettet:

- E6 Oyer — Tretten, Oyer kommune i Oppland
(forutsatt tilslutning til delvis bompengefinanl(l
siering)

— E39 Vigeland - Osestad, Lindesnes kommune i
Vest-Agder

- E39 Vagsbotn — Hylkje, Bergen kommune i Hor[l
daland

— E39 Torvund - Teigen, Hoyanger kommune i
Sogn og Fjordane

— Rv 70 Brunneset — @ygarden, Tingvoll koml(l
mune i More og Romsdal (vedtatt delvis boml
pengefinansiert)

— E6 Majavatn, Grane kommune i Nordland.

@vrig riksvegnett:

— Rv 47 T-forbindelsen, Haugesund, Karmey og
Tysveer kommuner i Rogaland (forutsatt tilslutll
ning til delvis bompengefinansiering)

— Rv 510 Solasplitten, Sola kommune i Rogaland
(forutsatt tilslutning til revidert opplegg for
Nord-Jarenpakken)

— Rv 609 Dalsfijordsambandet, Askvoll og Fjaler
kommuner i Sogn og Fjordane

Rv 616 Bremangersambandet (Langesjo — Kolll

set), Bremanger kommune i Sogn og Fjordane

— Rv 60 Hellesylt — Strekanetunnelen, Stranda
kommune i More og Romsdal

— Rv 717 Sund - Bradden, Rissa kommune i Ser-
Trendelag

— Rv 78 Toventunnelen med tilknytninger i Vefsn
og Leirfijord kommuner i Nordland (forutsatt tilll
slutning til delvis bompengefinansiering)

— Rv 858 Ryaforbindelsen, Tromsg kommune i

Troms (forutsatt tilslutning til delvis bompengell

finansiering).

Rassikring er eit omrade som Regjeringa er seerleg
oppteken av. Over post 31 Rassikring, er det budl
sjettert med 442,5 mill. kr, ein auke med 113,5 mill.
kr eller 34,5 pst. fra saldert budsjett 2008. Samla i
2009 er det planlagt 4 nytte om lag 650 mill. kr
(inkl. ekstern finansiering) til prosjekt/tiltak med
rassikringsgevinst. Dette er ein auke pa om lag 130
mill. kr eller 25 pst. fra i 2008.

I 2009 er det budsjettert med 229 mill. kr til
Bjervika-prosjektet, som er i samsvar med samla
finansieringsopplegg for prosjektet.

Til riksvegferjedrifta er det budsjettert med
1776 mill. kr, ein auke pa 228,6 mill. kr eller 14,8
pst. fra saldert budsjett 2008. Regjeringa har sidan
ho tiltredde auka rabattsatsane pa sone- og verdill
kort med 10 prosentpoeng. Auka rabattsatsar og
m.a. heg oljepris har auka kostnadene i riksvegfer(l
jedrifta. Budsjettet til riksvegferjedrifta ligg derfor
betydeleg over niviet i Nasjonal transportplan
2006-2009. Samferdselsdepartementet legg til
grunn at rutetilbodet i 2009 skal oppretthaldast om
lag som i 2008. Det er lagt opp til ein takstauke pa
4,4 pst. fra 01.01.2009.

Det er foreslatt eit samla budsjett pa 727,9 mill.
kr til seerskilde transporttiltak, ein auke pa 206,2
mill. kr eller 39,5 pst. fra saldert budsjett 2008. Av
dette er 415,8 mill. kr avsett til seerskilt tilskot til
kollektivtransport, ein auke pa 182 mill. kr eller
77,8 pst. fra saldert budsjett 2008.

Til belonningsordninga er det avsett 323,4 mill.
kr, ei dobling frd saldert budsjett 2008 i samsvar
med forliket pa Stortinget om St.meld. nr. 34
(2006-2007). Nytt for 2009 er forslaget om & setje
av 10 mill. kr til eit preveprosjekt med samordning
av bestillartransport og TT-transport. Til m.a. tilll
gjengetiltak og forsek med kollektivtransport i disl
trikta er det foreslatt sett av belep som gir om lag
same realniva som i 2008, hevesvis 56 mill. kr og
21 mill. kr.

Til kjep av sjetransporttenester pa strekninga
Bergen — Kirkenes er det budsjettert med 312,1
mill. kr, som er basert pa ei teknisk vidarefering og
prisjustering av kontrakten mellom staten og Hurll
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tigruten ASA om trafikken pa strekninga i perioll
den 2005-2012. I statsbudsjettet 2007 blei det innl
fort ei NOy-avgift for m.a. innanlands sjetransport.
Samstundes blei ordninga med differensiert
arbeidsgivaravgift innfert pa nytt. Fra 01.07.2007
blei i tillegg tryggleiksbemanninga pa skipa som
betener strekninga teken inn under nettolensord(
ninga for sjefolk. Staten og Hurtigruten ASA for(l
handlar om verknaden av dei nemnde endringane.
Forhandlingane er ikkje avslutta. Departementet
vil kome tilbake til Stortinget om situasjonen for
hurtigruta pa eigna maéte.

Budsjettforslaget til jernbaneformal er pa til
saman 8 835,2 mill. kr, ein auke péa 1 311,1 mill. kr
eller 17,4 pst. fra saldert budsjett 2008. Jernbanell
sektoren er blant dei omrada som ut fra sin relative
storleik har fatt Klart sterst auke i leyvingane i dei
fire ara Regjeringa Stoltenberg II har lagt fram
statsbudsjettet.

Som budsjett for Jernbaneverket er det avsett
7 073,2 mill. kr, ein auke pa 1261,1 mill. kr eller
21,7 pst. fra saldert budsjett 2008. Regjeringa har
sidan ho tiltredde gjennomfort ei historisk satsing
pa jernbanen etter mange ar med for lage loyvinll
gar. Foreslatt jernbanebudsjett for 2009 er eit nytt
stort lyft i opptrappinga.

Budsjettforslaget for Jernbaneverket er det
beste jernbanebudsjettet i moderne tid (ekskl. dei
ara der statlege lan til utbygging av Gardermoll
banen var pa det hegaste). Samla budsjettframlegg
for Jernbaneverket ligg om lag 1,2 mrd. kr over det
arlege nivaet i Stortingets vedtak om Nasjonal
transportplan 2006-2015. For 2009 ligg forslaget til
loyvingar bade til drift og vedlikehald og investell
ringar hegt over niviet i Nasjonal transportplan,
hovesvis om lag 510 mill. kr og om lag 670 mill. kr.

Til Jernbaneverkets drifts- og vedlikehaldsbudl
sjett er det avsett 3 800,9 mill. kr, ein auke pa 411,3
mill. kr eller 12,1 pst. frd saldert budsjett 2008.
Samanlikna med 2008 er vedlikehaldsbudsjettet
styrkt monaleg, i hovudsak for 4 halde fram med
det viktige vedlikehalsarbeidet i Oslo-tunnelen og
pa strekninga mellom Etterstad og Skeyen som er
sett i gang i 2008, jf. St.prp. nr. 59/Innst. S. nr. 270
(2007-2008).

Nar det gjeld investeringar i lina, er det budsjetl]
tert med 3 199,1 mill. kr, ein auke pa heile 850 mill.
kr eller 36,2 pst. fra saldert budsjett 2008. Regjell
ringa legg stor vekt pd 4 gjennomfere jernbaneproll
sjekt som er sette i gang med rasjonell framdrift.

Det er for 2009 m.a. avsett til viderforing av
store igansette prosjekt:

— 840 mill. kr til nytt dobbeltspor pa strekninga

Lysaker — Sandvika
— 260 mill. kr til Lysaker stasjon

— 761 mill. kr til dobbeltspor pé strekninga Sandes
— Stavanger

— 144 mill. kr til fjernstyring pa Nordlandsbanen,
strekningane Grong — Mosjeen og Mosjoen —
Bode

— 100 mill. kr til nytt dobbeltspor Bergen stasjon —
Floen

Det er avsett hovesvis 52,4 mill. kr og 8 mill. kr til
sluttfinansiering av prosjekta Ganddal godstermill
nal og Brattera godsterminal, jf. Nordre avlastingsl
veg.
Det er for 2009 m.a. avsett midlar til oppstart av
folgjande nye store prosjekt:
— 160 mill. kr til nytt dobbeltspor pa strekninga
Barkaker — Tonsberg pa Vestfoldbanen
— 150 mill. kr til nytt Gevingsasen tunnel pa Nord[l
landsbanen

Det er innanfor Jernbaneverkets budsjett for 2009
avsett om lag 580 mill. kr til prosjekt og tiltak med
serleg nytte for godstrafikken. Dette omfattar m.a.
midlar til godsterminalane i Ganddal, Brattera og
Alnabru godsterminal (nord), midlar til kryssingsl
spor, m.a. Berg kryssingsspor pa Jstfoldbanen,
Jensrud kryssingsspor pa Gjevikbanen, og krysl
singsspora Nodeland og Ualand pé Serlandsbanen,
forutan fleire mindre kapasitetsaukande tiltak péa
jernbanenettet.

Det er og avsett midlar til planlegging av m.a.
Alnabru godsterminal (containerterminal ser),
dobbeltspor Eidsvoll — Hamar, dobbelspor Holm —
Holmestrand — Nykirke og dobbeltspor Oslo S —
Ski (inkl. Ski stasjon).

Til persontransport med tog er det avsett
1724,7 mill. kr. Av dette belepet er 10,2 mill. kr
avsett som mellombels avtalt kompensasjon til
Buskerud fylkeskommune for overforing av ansvall
ret for lokaltog mellom Geilo og Oslo (Vegne) og
overforing av ansvaret for togtrafikken pa Bratsll
bergbanen til Telemark fylkeskommune.

Det er budsjettert med 1 714,5 mill. kr til kjop
av persontransport med tog, om lag same realniva
som saldert budsjett 2008. Dette er i samsvar med
den rammeavtalen som er inngatt for perioden
2007-2010 om Kkjop av persontransport med tog
mellom NSB AS og Samferdselsdepartementet, og
avtalen med NSB Gjoevikbanen AS om persontogtilll
bodet pa Gjovikbanen. Departementet legg opp til
at togtilbodet i 2009 skal styrkjast innanfor avsett
kjopsbelop.

Til Statens jernbanetilsyn er det foreslitt eit
budsjett pa 37,3 mill. kr, om lag same realnivid som
i saldert budsjett 2008.

Samla budsjettforslag for post og telekommunill
kasjonar pa 205,1 mill. kr er det same som budsjett(l
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forslaget for Post- og teletilsynet. Budsjettframleg(l
get inneber ein reduksjon pa 2,9 mill. kr eller 1,4
pst. fra saldert budsjett 2009.

Det er som i dei siste ara heller ikkje for 2009
foreslatt loyving til statleg kjop av posttenester
inkl. banktenester. Det vil bli arbeidd med a finne
fram til ein modell som betre reknar ut nettotapet
for Posten Norge ved ulensame post- og banktell
nester.

Det er foreslatt eit driftsbudsjett for Post- og
teletilsynet pa 169,1 mill. kr, medan det er avsett
11,5 mill. kr til sterre utstyrskjep og vedlikehald.

Driftsbudsjettet er om lag nominelt uendra fra
2008. Budsjettet til sterre utstyrskjop mv. inneber
ein reduksjon pa 2,3 mill. kr fra saldert budsjett
2008. Til tilsynet sitt arbeid med teletryggleik og —
beredskap er det budsjettert med 24,5 mill. kr, om
lag same realniva som i saldert budsjett 2008.

I trad med Regjeringa sin utbyttepolitikk er det
budsjettert med eit utbytte pa 221 mill. kr fr4 NSB
AS, medan det ut fra resultatanslaga for 2008 ikkje
er budsjettert med utbytte i 2009 frd Avinor AS,
Posten Norge AS og Baneservice AS.
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3 Oppfolging av oppmodingsvedtak fra sesjonen
2007-2008

P4 Samferdselsdepartementets omrade vedtok 450, 6. mai 2008. Oppfelginga av vedtaka er omtalt
Stortinget i sesjonen 2007-2008 to oppmodings- neermare i del III i proposisjonen.
vedtak — vedtak nr. 402, 13. mars 2008 og vedtak nr.
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4 Diverse tabellar

Garantiordningar og -fullmakter

(i 1000 kr)
Totalramme Totalramme
(tak) for nytt og (tak) for nytt og
Dato siste Ansvar pr. gammalt ansvar gammalt ansvar
St.vedtak 31.12.2007 12008 i 2009
Restverdigaranti for togmateriell, bokferte
verdiar 06.12.2007 0 2700 000 2974 000
Restverdigaranti for togmateriell,
oppgraderingar og nyinvesteringar 06.12.2007 0 4 425 000 3525 000
Lan til ferjer i riksvegsamband 07.12.2004 543 162 750 000 650 000
Drift av evingsbaner for motorvognferarar 03.06.1981 3000 3000 3000
AS Fastlandsfinans 10.06.1988 19 000 0 0
Sum 565 162 7 878 000 7 152 000
Det har aldri vore utbetalingar (tap) under
nokon av garantiordningane.
Bestillingsfullmakter
(i mill. kr)
Saldert
budsjett Forslag
Kap. Nemning Fullmakt 2008 2009
1350 Jernbaneverket Materiell 700 700

1380 Post- og teletilsynet Materiell 4 4
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Bruk av stikkordet «kan overfgrast» pd andre postar enn postgruppe 30-49

(11000 kr)

Overfort til Forslag

Kap. Post Nemning 2008 2009
1301 50 Samferdselsforsking 4082 170 200
1310 70 Kjep av innanlandske flyruter 22 630 519 900
1311 71 Tilskot til ikkje-statlege flyplassar 12 488 13 400
1320 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar m.m. 95 985 7 749 500
1320 29 Vederlag til OPS-prosjekt 39 346 380 100
1320 60 Forsek 77014 17700
1320 72 Kjep av riksvegferjetenester 30 283 1776 000
1330 60 Serskilt tilskudd til kollektivtransport 9729 415 800
1350 23 Drift og vedlikehald 85 862 3800900
1350 25 Drift og vedlikehald av Gardermobanen 31426 73 200
1351 70 Kjep av persontransport med tog 2552 1714 500
1380 70 Tilskot til teletryggleik og -beredskap 141 24 500

For kap. 1301, post 50 kan ein forklare stikkordet
med at prosjekt/tiltak som far tilskot fra leyvinga
over posten, gar over fleire ar. Tilskot blir i hovudl
sak utbetalt etter framdrift. For kap. 1310, post 70,
kan stikkordet forklarast med at endringar i ramll
mevilkar som gir grunnlag for reforhandlingar, og
kostnadsendringar som felgje av nye kontraktar,
gjer at det kan vere vanskeleg 4 budsjettere utbetall
lingane presist for det einskilde ar. Loyvinga pa
kap. 1311, post 71 er gjort overforbar fordi delar av
tilskotet blir utbetalt pa etterskot.

For kap. 1320, postane 23, 29, 60 og 72 og kap.
1350, postane 23 og 25, er arsaka til stikkordet at
loyvingane heilt eller delvis blir nytta til byggje- og
anleggsarbeid som gér over fleire ar, og/eller
materiellinnkjop. Innanfor budsjetta til Statens vegll
vesen og Jernbaneverket er det dessutan i stor
grad mogleg 4 omdisponere midlar mellom dei

ulike postane. Det er derfor naturleg at ogsa postar
utover 30-postane er gjort overforbare.

Nar det gjeld BRA-programmet pa kap. 1330,
post 60, blir halvdelen av tilskota til bykommunar
og/eller fylkeskommunar utbetalt ved prosjektll
start og resten nar prosjektet er ferdig. Dette medl
forer at siste utbetalinga ikkje finn stad fer aret
etter prosjektstart.

Ein del av loyvinga pa kap. 1351, post 70, gjeld
resultatavhengig tilskot/bonusutbetaling som blir
utbetalt etterskotsvis, noko som ikkje alltid skjer i
budsjettaret.

Post- og teletilsynet pélegg leveranderar av
elektroniske kommunikasjonsnett og -tenester
som tilsynet har inngétt avtale med, & Kjope beredll
skapsmateriell. For & sikre at leveranderane far
betalt, dersom materiellet blir forseinka, er kap.
1380, post 70, gjort overforbar.
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Budsjettendringar pa utgiftskapittel etter saldert budsjett 2008

(i 1000 kr)

Saldert
budsjett Revidert
Kap. Post St.prp. nr. Innst. S. nr. 2008 Endring budsjett
1300 72 59 270 2400 -200 2 200
1301 50 59 270 152 600 5000 157 600
1320 72 59 270 1547 400 115 000 1662 400
1350 23 59 270 3 389 600 100 000 3489 600
1350 30 59 270 2349 100 23 800 2372 900
1351 70 59 270 1 660 600 -60 000 1 600 600

Budsjettendringar pa inntektskapittel etter saldert budsjett 2008

(i 1000 kr)

Saldert
budsjett Revidert
Kap. Post St.prp. nr. Innst. S. nr. 2008 Endring budsjett
4350 37 59 270 0 23 800 23 800
5611 85 59 270 349 000 53 000 402 000
5618 85 59 270 506 000 91 000 597 000

5622 85 99 270 398 000 -1 000 397 000
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Programomrade 21 Innenlands transport

Programkategori 21.10 Administrasjon m.m.

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 21.10 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

1300 Samferdselsdepartementet 144 750 151 400 159 000 5,0

1301 Forskning og utvikling mv. 161 394 169 900 238 200 40,2

Sum kategori 21.10 306 144 321 300 397 200 23,6
Inntekter under programkategori 21.10 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

4300 Samferdselsdepartementet 2945 2300 2300 0,0

Sum kategori 21.10 2945 2300 2 300 0,0

Bevilgningene til administrasjon m.m. dekker bl.a.
Samferdselsdepartementets  driftsutgifter, her-
under lonn, husleie for lokaler, reiseutgifter og kjop
av konsulenttjenester, deltakelse i internasjonale
organisasjoner innen transport og kommunikasjon,
tilskudd til trafikksikkerhetsformal samt tilskudd til
samferdselsberedskap. Programkategorien omfatll
ter i tillegg bevilgninger til departementets innsats
pa forskning og utvikling mv. I sistnevnte inngar i
2009 ogsa bevilgninger til Transnova-prosjektet.
Samlet budsjettforslag for programkategorien
er pa 397,2 mill. kr, en ekning pé 75,9 mill. kr eller
23,6 pst. fra saldert budsjett 2008. Av gkningen
skyldes 50 mill. kr opprettelsen av Transnova-proll
sjektet i samsvar med forliket i Stortinget om
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk. I
samsvar med klimaforliket er det ogsa avsatt 300
mill. kr ekstra for 2009 til klimaforskning, herav 15
mill. kr til forskningsprogrammet RENERGI under
Samferdselsdepartementets ansvarsomrade.

Det er foreslatt avsatt 113,6 mill. kr til Samferd
selsdepartementets driftsbudsjett, om lag samme
realnivd som i saldert budsjett 2008. Til departell
mentets deltakelse i internasjonale organisasjoner
er det foreslétt avsatt 19,3 mill. kr. Det er foreslatt
avsatt 23,6 mill. kr i tilskudd til trafikksikkerhetsl
formal mv., en ekning pa 2,6 mill. kr eller 12,4 pst.
fra saldert budsjett 2008. Av sistnevnte tilskudd er
21,4 mill. kr foreslatt tildelt Trygg Trafikk, 1,2 mill.
kr er foreslatt tildelt ITS Norge, mens 1 mill. kr er
foreslatt tildelt Syklistenes Landsforening. Dette
betyr at statens tilskudd til Trygg trafikk og ITS
Norge styrkes med henholdsvis 9,7 pst. og 20 pst.,
mens tilskuddet til Syklistenes landsforening er
foreslatt doblet i forhold til 2008. Til departemenl(
tets arbeid med samferdselsberedskap er det forell
slatt avsatt 2,5 mill. kr, om lag samme realnivd som
i saldert budsjett 2008.

Det er foreslatt et samlet budsjett pa 238,2 mill.
kr til Samferdselsdepartementets arbeid med
forskning og utvikling mv., en ekning pa 68,3 mill.
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kr eller 40,2 pst. fra saldert budsjett 2008. Gkninll
gen skyldes opprettelsen av Transnova-prosjektet
samt okt innsats pa klimaforskning, jf. forliket pa
Stortinget om St.meld. nr. 34 (2006-2007).

Det er foreslatt avsatt 18 mill. kr til Samferd(
selsdepartementets utredningsvirksomhet mv., om
lag samme realnivd som i saldert budsjett 2008. Til
samferdselsforskning er det budsjettert med 170,2
mill. kr, en eking pa 17,6 mill. kr eller 11,5 pst. fra
saldert budsjett 2008. @kningen skyldes i hovedl
sak okt innsats pd klimaforskning gjennom
RENERGI-programmet. Forskningsmidlene er
som i tidligere &r i hovedsak tiltenkt & g4 til tele- og
transportforskning og ulike programmer i regi av
Norges forskningsrad. Til det nyetablerte Transl
nova-prosjektet er det foreslatt avsatt 50 mill. kr.

Neermere om budsjettforslaget

Samferdselsdepartementets mal og prioriteringer
gjores pa grunnlag av de overordnede sektorpoli-

Kap. 1300 Samferdselsdepartementet

tiske malene som gis ved Stortingets behandling
av Nasjonal transportplan og andre proposisjoner
og meldinger. Prioriteringer innenfor departement(l
tets driftsbudsjett folger ogsa av virksomhetsinll
terne maél fastlagt i personal-, IKT- og kompetansell
plan. Samferdselsdepartementet har utarbeidet en
forskningsstrategi, som er utgangspunktet for mal
og prioriteringer av departementets forskningsinnll
sats.

Mal og prioriteringer innenfor Samferdselsdell
partementets ansvarsomrade realiseres i1 forste
rekke ved den politikk som utformes for og ved de
bevilgninger som stilles til disposisjon til de ulike
formal og etater som ligger under departementets
ansvarsomrade. Det henvises til postomtalene for
de ulike fagomradene, samt evrige omtaler i budl
sjettproposisjonen for konkret rapportering innenl
for de ulike sektorene.

(11000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
01 Driftsutgifter 108 164 107 600 113 600
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner 15780 20400 19 300
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. 19 200 21 000 23 600
72 Tilskudd til samferdselsberedskap 1606 2400 2500
Sum kap. 1300 144 750 151 400 159 000

Post 01 Driftsutgifter

Det foreslas bevilget 113,6 mill. kr til driften av
Samferdselsdepartementet, om lag samme realnill
va som i saldert budsjett 2008.

Bevilgningen skal dekke lenn og godtgjerelser
til ansatte i Samferdselsdepartementet. For ovrig
skal bevilgningen i hovedsak dekke husleie,
anskaffelser av maskiner, IT-materiell og programll
vare, inventar og utstyr, Kjop av fellestjenester fra
Departementenes Servicesenter, samt gvrige utgifll
ter vedrorende drift av departementets lokaler,
utgifter til tjenestereiser, kompetanseutviklingstilll
tak og kjop av konsulenttjenester. Det er ogsé satt
av midler til godtgjoering til Sikkerhetsradet for luftll
farten og stillingen som samferdselsrad i Brussel.

Pr. 01.03.2008 hadde Samferdselsdepartemenll
tet 129 ansatte.

Post 70 Tilskudd til internasjonale
organisasjoner

Det foreslés bevilget 19,3 mill. kr, en reduksjon pa
1,1 mill. kr fra saldert budsjett 2008. Nedgangen
skyldes i hovedsak utfasingen av Marco Polo 1.
Bevilgningen skal finansiere kontingenter til
Norges deltakelse i internasjonale organisasjoner
0g programmer m.m. innen transport og kommull
nikasjon: Det internasjonale transportforum (ITF,
tidligere ECMT - europeisk transportministerkon(]
feranse), Internasjonale vegkongresser (PIARC),
Den internasjonale teleunion (ITU), Verdenspostl
foreningen (UPU), Den europeiske post- og teleorl]
ganisasjon (CEPT), Det europeiske jernbanebyra
(ERA). Den internasjonale jernbaneorganisasjon
(OTIF), Nordisk Transportforskning (NTF), Den
internasjonale jernbanekongress (IRCA), Den
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internasjonale organisasjonen for offentlig transl
port (UITP), Det europeiske nettverks- og informall
sjonssikkerhetsbyraet (ENISA), luftfartsorganisall
sjonene ECAC og ICAO, samt EU-programmene
om forbedring av godstransportsystemets miljoegl]
enskaper (Marco Polo II), internettsikkerhet
(eSafe) og IDABC (Interoperable Delivery of Euroll
pean eGovernment Services to public Administrall
tions, Businesses and Citizens, hvis formal er & still
mulere til samhandling mellom forvaltningene og
utvikle nye elektroniske tjenester for naeringsliv og
innbyggere péa tvers av landegrensene.)

Marco Polo II er en viderefering av Marco Polo
I men med storre ramme. Hovedformal er utvikll
ling av et mer miljevennlig godstransportsystem,
som innebaerer a overfore transport fra veg til sjo
og bane. Programmet fordeler skonomisk stette til
nye losninger som bidrar til ensket endret transl]
portmiddelfordeling. For at sekere fra land utenfor
EU skal kunne motta stette, ma landet ha sluttet
seg til programmet. Norge deltar gjennom Samll
ferdselsdepartementet, Fiskeri- og kystdepartell
mentet og Nerings- og handelsdepartementet.
Den norske stiftelsen Norstella har for perioden
2006-2009 fatt € 900 000 til utvikling av elektroll
niske meldingsstandarder for & effektivisere neerll
skipfarten i Europa.

18 pst. av kontingenten for ITU og 16 pst. av
kontingenten til UPU blir refundert av Utenriksdell
partementet, jf. kap. 4300, post 01.

Post 71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal

Det foreslas bevilget 23,6 mill. kr, en ekning pa 2,6
mill. eller 12,4 pst. fra saldert budsjett 2008. Av
dette foreslas Trygg Trafikk tildelt 21,4 mill. kr, en
okning pa 1,9 mill. kr eller 9,7 pst. mélt mot saldert
budsjett for 2008, mens Syklistenes Landsforening
foreslas tildelt 1 mill. kr, en dobling av belopet fra
2008. ITS (Intelligente transportsystemer og tjell
nester) Norge foreslas tildelt 1,2 mill. kr, en ekning
pa 0,2 mill. kr eller 20 pst. méalt mot saldert budsjett
for 2008.

Trygg Trafikk er en landsomfattende, uavhenl
gig organisasjon for det frivillige trafikksikkerhetsll
arbeidet og skal i henhold til vedtektene fungere
som et bindeledd mellom frivillige akterer og
offentlige myndigheter. Organisasjonen er en vik[
tig padriver i trafikksikkerhetsarbeidet, med et
seerlig ansvar for trafikkoppleering og informasjon
om trafikksikkerhet. Trygg Trafikk arbeider for a
oppna best mulig trafikksikkerhet for alle trafikant(l
grupper, med serlig vekt pa barn og unge.

Trygg Trafikk vil i 2009 viderefore satsningen
pa & utvikle organisasjonen som kompetansesenter
for trafikkoppleeringen for barnehage, skole og

leererutdanningen. Arbeidet med & styrke rollen
som opinionsbygger for trafikksikkerhet og bindell
leddsfunksjonen for det frivillige trafikksikkerhets[l
samarbeidet vil ogsa bli viderefort. Trygg Trafikk
vil ogsa gjennomfore egne undersgkelser og evalull
eringsstudier.

For & styrke posisjonen som nasjonalt kompell
tansesenter, vil Trygg Trafikk intensivere utviklin[l
gen av digitale leeringsressurser, kursaktiviteten
og arbeidet for & etablere demonstrasjonsskoler i
trafikkopplaeringen. I rollen som opinionsbygger
for trafikksikkerhet, vil Trygg Trafikk bidra til &
gjore nullvisjonen og sammenhengen mellom
myndighetenes og den enkeltes trafikants ansvar
kjent blant publikum. Trygg Trafikk vil ogsa priorill
tere samarbeidet innen det etablerte nettverksfoll
rumet for medlemsorganisasjonene.

Finansieringen av Trygg Trafikk skjer dels
gjennom statstilskudd og dels gjennom andre tilll
skudd og egne inntekter. Statstilskuddet utgjer om
lag 45 pst. av organisasjonens samlede budsjetl]
terte inntekter for 2009.

Syklistenes Landsforening gjor et viktig arbeid
for sikrere og bedre tilrettelagt sykkeltrafikk, som
er et prioritert omride for Regjeringen. Samferdll
selsdepartementet foreslar 4 doble driftstilskuddet
fra 0,5 mill. kr i 2008 til 1 mill. kr for 2009.

I likhet med Trygg Trafikk og Syklistenes
Landsforening utferer ITS Norge et viktig arbeid
som er nedvendig for & nd politiske malsettinger
under Samferdselsdepartementets ansvarsomrall
de. Multimodale ITS Norge ble stiftet i 2004 som
en ideell forening. ITS Norge har i dag naermere 70
offentlige og private virksomheter som medlem[
mer fra transportnaering, IT-neering, forskning og
transportmyndigheter (vei, sjo, bane og luft). Forll
eningen arbeider med maélrettet bruk av ny teknoll
logi i transportsektoren med vekt pa nettverksbygl(l
ging, samordning og utvikling av nye IKT-baserte
tjenester. Arbeidet som skjer gjennom ITS Norge
er viktig for 4 kunne utnytte muligheter for rasjonall
lisering og bedre behovsdekning péa transportoml
radet.

ITS Norge fikk i 2008 for forste gang et eget tilll
skudd over statsbudsjettet med 1 mill. kr. For 2009
er det foreslatt avsatt 1,2 mill. kr. Forslaget til till
skudd fra staten vil utgjere om lag 37 pst. av forenll
ingens budsjett i 2009.

Post 72 Tilskudd til samferdselsberedskap

Det foreslas bevilget 2,5 mill. kr for 2009, om lag
samme realniva som i saldert budsjett 2008.
Bevilgningen skal bl.a. dekke utgifter til fylkesl
kommunenes deltakelse i den nasjonale sivile
transportberedskapen, til evelser, planverksarbeid
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mv. innen samfunnssikkerhet og beredskap i Avi-
nor AS og Posten Norge AS, samt til havnebered-

Kap. 4300 Samferdselsdepartementet

skapsevelser. Ogsa midler til ordningen for reserll

vedelslagring finansieres over denne posten.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009

01 Refusjon fra Utenriksdepartementet 1813 2 300 2 300
16 Refusjon av fedselspenger/adopsjonspenger 725
18 Refusjon av sykepenger 407

Sum kap. 4300 2 945 2300 2 300

Post 01 Refusjon fra Utenriksdepartementet

Enkelte bidrag til internasjonale organisasjoner
kan i samsvar med statistikkdirektivene til OECD/
DAC (Development Assistance Commitee) godl
kjennes som offisiell utviklingshjelp (ODA). Innl
tektsanslaget for 2009 pa 2,3 mill. kr gjelder 18 pst.

Kap. 1301 Forskning og utvikling mv.

av bidrag til ITU og 16 pst. av bidraget til UPU, jf.
omtale av kap. 1300, post 70. Det vises for gvrig til
omtale under Utenriksdepartementets kap. 170
FN-organisasjoner mv., post 78 Bidrag til andre
FN-organisasjoner mv.

(11000 kr)
ISaldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009

21 Utredninger vedrerende miljo, trafikksikkerhet mv. 16 094 17 300 18 000

50 Samferdselsforskning, kan overfores 145 300 152 600 170 200
72 Tilskudd til miljevennlig transport, Transnova-proll

sjektet 50 000

Sum kap. 1301 161 394 169 900 238 200

1 T forhold til saldert budsjett 2008 er post 50 senere okt med 5 mill. kr til forskningsprogrammet RENERGL, jf. St.prp. nr. 59/

Innst. S. nr. 270 (2007-2008).

Post 21 Utredninger vedrgrende miljg,
trafikksikkerhet mv.

Det foreslas bevilget 18 mill. kr til Samferdselsdel
partementets utredningsvirksomhet mv.,, om lag
samme realniva som i saldert budsjett 2008.
Hovedformalet med Samferdselsdepartemenll
tets utredningsaktivitet er & bedre kunnskapsl
grunnlaget for samferdselspolitiske beslutninger
og slik sett legge til rette for en mer effektiv utnytl
telse av ressursene i sektoren. Departementet legl(l
ger stor vekt pa at ferdige forsknings- og utredll
ningsprosjekter formidles til offentligheten. Som

hovedregel skal derfor alle prosjekter der Samll
ferdselsdepartementet er hovedfinansier gjores tilll
gjengelig for publikum pa websidene til departell
mentet eller pa annen maéte.

12008 er det i gang eller utfert utredninger om
bl.a. miljekonsekvenser av bedre veger, personl
vern i transportsektoren, revisjon av trafikksikker(l
hetshandboka, sikring av barn i busser, brukerunl
dersekelse av riksvegferjene og kostnader og
potensial for reduksjon av klimaskadelige utslipp
fra transport. Det er ogsé satt i gang arbeid med en
varestromsanalyse som vil gi bedre kunnskap om
godstransporten i Norge. I samarbeid med trans(
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portetatene er det i tillegg startet et prosjekt som
skal gi oppdaterte verdier for tids- og miljekostnall
der m.m. Dette er tallmateriale som inngér i nyttell
kostnadsanalyser. Utredningsarbeidet for de to
sistnevnte temaene vil ga over flere ar og ferdigstill
les i lopet av 2010. I tillegg er det igangsatt ulike
trafikksikkerhets- og beredskapsprosjekter, her-
under utredning om rus og bilkjering og utpreving
av fereroppleering i tilknytning til videregaende
skole i distriktene.

Utredninger av temaer i tilknytning til milje og
trafikksikkerhet vil st sentralt ogséa i 2009. Utredl
ningsmidlene skal ogsa sikre innhenting og bearbeill
ding av nedvendig statistikk fra transportomréadet,
herunder statistikk knyttet til omfang og kvalitet pa
kollektivtransporttilbudet. Utredningsmidlene vil bli
anvendt til analyser og metodeutvikling relatert til
transportplanlegging og til andre spesifikke proll
blemstillinger for de enkelte transportsektorer.
Utredninger knyttet til Samferdselsdepartementets
rolle innenfor omrédene samfunnssikkerhet og
beredskap finansieres ogsé over denne posten.

Post 50 Samferdselsforskning

Det foreslas bevilget 170,2 mill. kr, en gkning pa
17,6 mill. kr eller 11,5 pst. fra saldert budsjett 2008.
Okningen skyldes i hovedsak at det er avsatt 15
mill. kr til styrking av forskningsprogrammet
RENERGI. Dette inngar som en del av at satsingen
pa 300 mill. kr ekstra til klimaforskning i 2009 i
samsvar med forliket i Stortinget om St.meld. nr.
34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk.

Forskingsmidlene for 2009 er tenkt fordelt med
om lag 80 mill. kr til teleforskning og 89 mill. kr til
transportforskning, mens resterende 1,2 mill. kr er
tiltenkt styrking av norsk deltakelse i EUs teknololl
giinitiativer. Samferdselsdepartementet ensker
mer internasjonalt forskningssamarbeid og stiller
forventninger til Norges forskningsrads innsats pa
dette feltet.

Samferdselsdepartementet folger opp prioritell
ringene i departementets strategi for tele- og trans(l
portforskning for 2006-2009 i hovedsak gjennom a
bevilge midler til relevante forskningsprogrammer
i regi av Norges forskningsrad. Departementet tar
sikte pa a revidere forskningsstrategien i lopet av
2009. En viktig og heyt prioritert oppgave for Norll
ges forskningsrad vil vaere 4 sikre at resultatene pa
en god mate blir formidlet til ulike brukere og
beslutningstakere i tillegg til forskningsmiljeene.

Transportforskning

Formélet med transportforskningen er a4 framll
skaffe grunnleggende kunnskap om transportmarf(l

kedene, virkninger av transport, nye teknologiske
muligheter og transportpolitiske virkemidler med
sikte pa en mer effektiv, miljevennlig og sikker
transport. Transportpolitikken preges av koml
plekse sammenhenger og vanskelige avveininger
mellom goder og ulemper. Beslutninger ber i
storst mulig grad baseres pa et forskningsbasert
kunnskapsgrunnlag.

Hoveddelen av Samferdselsdepartementets
satsing pa transportforskning benyttes til & stotte
ulike forskningsprogrammer i regi av Norges
forskningsrad.

Departementet foreslar a viderefore stotten til
forskningsprogrammet SMARTRANS. Program-
met skal bidra til kunnskapsutvikling til nytte for
brukere innenfor transport- og logistikksektoren
og har som formal & redusere avstandskostnader,
fremme intermodale transporter og stette utvikll
ling og bruk av ITS. Det skal fremme transportles(
ninger som er miljemessige baerekraftige og enerll
gieffektive. Det er ogsd en malsetting a styrke sekll
torens innovasjonsevne. Dette skal gjores gjennom
okt volum og forbedret kvalitet pa FoU i private og
offentlige virksomheter, samt okt kompetanse i
godstransport og logistikk i forsknings- og utdan(
ningsinstitusjonene. Programmet gar fram til 2013,
som sammenfaller med EUs 7. rammeprogram for
forskning.

Gjennom RENERGI-programmet vil Samferd[
selsdepartementet bidra til &4 utvikle kunnskap og
losninger som gir grunnlag for mer miljevennlig
transport. I 2008 er det med stotte fra programmet
satt i gang en rekke prosjekter som skal fremme
utvikling og bruk av biodrivstoff. En stor del av de
disponible midlene har gatt til & stette demonstrall
sjonsprosjekter, som f.eks. Hydrogenvegen melll
lom Stavanger og Oslo.

For & na de ambisigse klimamalene, er det nedl
vendig med en bred tilneerming. Departementet
onsker derfor at det settes i gang brede samfunnsll
vitenskapelige prosjekter som identifiserer og evall
luerer tiltak for & redusere transportsektorens Klill
mautslipp.

Siden 2002 har det i RISIT-programmet blitt for(l
sket pa risiko og sikkerhet i transportsektoren.
Programmet har tre hovedtemaer. Det er visjoner
for trafikksikkerhet, organisering av risikohindtell
ring og risikoforstaelse og et samfunnsperspektiv
pa transportrisiko. Forskningsresultater blir lopenl
de presentert pd programmets nettsider i tillegg til
at de presenteres bade i vitenskapelige miljger og
for ulike brukere av kunnskap om transportsikkerf(l
het. Programmet er forlenget to ar og har sitt siste
ar 1 2009. Departementet vil i samarbeid med bl.a.
Norges forskningsrad og transportetatene, drefte
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hvordan kunnskapsutviklingen pa dette feltet kan
videreutvikles.

I Program for overordnet transportforskning,
som drives direkte av Samferdselsdepartementet,
ble deti 2007 og 2008 ferdigstilt prosjekter om bl.a.
godstransport i byer, globaliseringens effekt péa
transportmiddel og Kkorridorvalg, styringsutfor(l
dringer i et deregulert marked og virkninger av
konkurranseutsetting for tilbudet til publikum og
for de ansattes arbeidsvilkar. Resultatene fra proll
sjektene vil komme til nytte bl.a. i arbeidet med
Nasjonal transportplan 2010-2019. Det ble gjenl
nomfert en ny utlysning viren 2008. Tema for de
nye prosjektene er effektive virkemidler for a redull
sere transportsektorens Kklimautslipp, regional
utvikling og demografi. De nye prosjektene vil bli
ferdigstilt i lopet av 2009.

Samferdselsdepartementet foreslar videre & gi
midler til miljerettet forskning, seerlig knyttet til
klimaforskning og effektive tiltak mot stey. Det vil
ogsd bli satt av midler til programmer om demol
krati/ regionalitet og samfunnssikkerhet.

Det er bestemt 4 innfere en ny finansieringsmoll
dell for instituttsektoren, som bl.a. bererer basisfill
nansieringen av Transportekonomisk institutt
(TOD. Etter den nye ordningen vil grunnfinan(l
sieringen av TWI skje over Miljeverndepartement(l
tets budsjett for 2009, og Miljeverndepartementet
vil heretter ha hovedansvaret for miljeinstitutter.
Ansvarsoverferingen er innbakt i budsjettforslaget
for 2009. Den nye modellen for instituttfinansiering
vil gi TOI om lag samme realnivd pa basisfinan(l
sieringen som i 2008.

Teleforskning

Mailet med bevilgningene til teleforskning er &
sikre brukere i hele landet gode, rimelige og fremll
tidsrettede elektroniske kommunikasjonstjenester,
samt 4 bidra til innovasjon og videre utvikling i
bransjen. Sektoransvaret for forskning pa elektroll
nisk kommunikasjon (ekom) blir i forste rekke
fulgt opp gjennom finansiering av programmer i
regi av Norges forskningsrad. Programmene dekll
ker bade teknologiske, naringsmessige og samll
funnsmessige problemstillinger.

Norges forskningsrad har samlet mange av satll
singene i store programmer. Malet for de store
programmene er d gi satsingene et omfattende loft
ved & koble grunnforskning, anvendt forskning og
innovasjon pé tvers av fag og sektorer. For Samll
ferdselsdepartementet er det programmet for kjer(l
nekompetanse og verdiskaping i IKT (VERDIKT)
som skal ivareta departementets ansvarsomrader.

Programmet har som visjon at norsk IKT-forskl
ning skal gjere Norge ledende i 4 utvikle og bruke
kunnskap for samhandling, innovasjon og verdill
skaping i et IKT-basert nettverkssamfunn. Koml
munikasjonsteknologi og infrastruktur utgjer en av
fire faglige soylene i programmet.

VERDIKT passer godt inn i Samferdselsdeparfl
tementets satsing og vil vaere utgangspunktet for
innsatsen pa ekomforskningen framover. Programl
perioden strekker seg til 2014. For 2009 vil en stor
del av departementets forskningsmidler pa dette
omradet inngd i VERDIKT. Programmet vil priorill
tere prosjekter som er rettet mot utvikling av kunnll
skap innen:

— Brukergrensesnitt, informasjonsforvaltning og
programvareteknologi

— Kommunikasjonsteknologi og infrastruktur

— Sikkerhet, personvern og sarbarhet

— Samfunnsmessige, skonomiske og kulturelle
utfordringer

De forste forskerprosjektene i VERDIKT startet
opp i februar 2006, og programmet har etter hvert
vokst til & omfatte de vesentlige delene av Norges
forskningsrads engasjement innen IKT-forskning.
Aktivitetene i programmet blir finansiert av Kunnl(l
skapsdepartementet, Neerings- og handelsdepartell
mentet, Samferdselsdepartementet og Fornyingsl(l
og administrasjonsdepartementet.

Simula-senteret mottar en grunnfinansiering
fra Samferdselsdepartementet. Senteret driver
grunnleggende forskning innen programvareutvik[]
ling knyttet til utvikling og bruk av nettbaserte proll
dukter og tjenester. Forskningen spenner om ulike
problemstillinger fra utvikling av programvare og
komponenter i sterre systemer til analyse, utvik(l
ling og bruk av store nettbaserte programsystell
mer.

Prosjektet «Robuste nett» (2006-2010) ved
Simula finansieres av Samferdselsdepartementet
via Norges forskningsrad. Prosjektet skal utvikle
systemer som bl.a. kan gjere det enklere og rasl
kere & finne feil i nettverkskomponenter. Prosjekl]
tet har som mal 4 utvikle og demonstrere metoder
for ruting og selvkonfigurering som er motstandsl
dyktige mot feil og sabotasje. Forskningen er nytll
tig for bade enkeltbrukere og bedrifter som alle
blir mer og mer avhengige av Internett og telekoml(l
munikasjon.

I tillegg til bevilgningen til enkeltprogrammer,
mener Samferdselsdepartementet at det er viktig 4
styrke kontakt og samarbeidsrelasjoner med interll
nasjonale milje innenfor teleforskningen.
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Post 72 Tilskudd til miljevennlig transport,
Transnova-prosjektet

I samsvar med forliket i Stortinget om St.meld. nr.
34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk, er det forell
slatt bevilget 50 mill. kr til Transnova-prosjektet.
Bevilgningen skal benyttes til virkemidler og tiltak
for & redusere klimagassutslipp fra transportsektoll
ren.

Transnova-prosjektets hovedmal er & bidra til
reduserte COo-utslipp fra transport slik at malene
for utslippsreduksjoner i 2020 kan innfris i samsvar
med Stmeld. nr. 34 (2006-2007). Tilnzermingen
skal vaere teknologineytral og felge prinsippene for
en kostnadseffektiv virkemiddelbruk. Samferdl
selsdepartementet har utarbeidet et utkast til man(l
dat for Transnova-prosjektet. Mandatet er pa
hering hesten 2008. Arbeidet med & utforme manll
datet har blitt fulgt av en referansegruppe med
eksperter innenfor fagomradet transport og miljo.

Samferdselsdepartementet mener virkemidll
lene under Transnova-prosjektet i saerlig grad skal
rettes mot miljevennlige transportlesninger som er

langt pa vei i utviklingsfasen, men som enna ikke
har blitt testet pa fullskalaniva, og/eller losninger
som ennd ikke er konkurransedyktige i markedet,
men forventes 4 bli det pa lengre sikt. Gjennom
okonomiske tilskudd og informasjonstiltak skal
Transnova-prosjektet virke som risikoavlaster og
kunnskapsformidler for investorer/produsenter og
forbrukere i transportsektoren.

Norges forskningsrad skal fremdeles ha ansvall
ret for langsiktige forsknings- og utviklingsoppgall
ver, mens Transnova-prosjektet skal ha fokus pa
pilot- og demonstrasjonsprosjekter og lesninger
som ligger naermere markedsintroduksjon. Samll
ferdselsdepartementet forutsetter et neert samar(l
beid mellom Transnova-prosjektet og Norges
forskningsrad. Arbeidsdelingen mellom Transl
nova-prosjektet og RENERGI-programmet nar det
gjelder demonstrasjonsprosjektene vil bli nzermere
avklart ved etableringen av Transnova-prosjektet.

Transnova-prosjektet skal veere etablert tidlig i
2009. Prosjektet skal administreres av Vegdirektoll
ratet etter oppdrag fra Samferdselsdepartementet.
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Programkategori 21.20 Luftfartsformal
Oversikt over budsjettforslaget
Utgifter under programkategori 21.20 fordelt pa kapitler
(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
1310 Flytransport 474 037 501 400 519 900 3,7
1311 Tilskudd til regionale flyplasser 14 374 13 400 13 400 0,0
1313 Luftfartstilsynet 167 020 149 200 167 500 12,3
1314 Statens havarikommisjon for
transport 34 085 47 000 50 200 6,8
Sum kategori 21.20 689 516 711 000 751 000 5,6
Inntekter under programkategori 21.20 fordelt pa kapitler
(11000 kr)
Saldert Pst.
Regnskap budsjett Forslag endr.
Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
4312 Oslo Lufthavn AS 388 824 388 800 388 800 0,0
4313 Luftfartstilsynet 113 730 101 300 115 800 14,3
4314 Statens havarikommisjon for
transport 466
5619 Renter av 1an til Oslo Lufthavn AS 301 580 257 000 257 000 0,0
5622 Aksjer i Avinor AS 324 500 398 000 -100,0
Sum kategori 21.20 1129 100 1145 100 761 600 -33,5

Regjeringen vil legge til rette for en sikker, miljell
vennlig og effektiv luftfart i alle deler av landet.
Béde kortbanenettet og stamrutenettet er en viktig
del av infrastrukturen i landet. Det skal sikres et
flyplassnett som gir et tidsmessig tilbud i alle deler
av landet. Ordningen med at overskuddsflyplasser
betaler for de bedriftsekonomisk ulennsomme fly(l
plassene vil bli viderefort jf. St.meld. nr. 15 (2006—
2007) Om verksemda i Avinor 2006—2008.

Samferdselsdepartementets virkemidler over-
for luftfarten omfatter rettslig regulering, etatsstyll
ring av Luftfartstilsynet og Statens havarikommill
sjon for transport, eierstyring av Avinor, samt kjep
av flytransport- og lufthavntjenester.

Samlet foreslatt utgiftsbudsjett for luftfartsfor(l
mal er pa 751 mill. kr, en ekning pa 40 mill. kr eller
5,6 pst. fra saldert budsjett for 2008. @kningen
utover generell prisvekst skyldes i hovedsak en
foreslatt styrking av Luftfartstilsynets budsjett.

Foreslatt bevilgning til kjep av flytransport er
pa 519,9 mill. kr, om lag samme realniva som i salll
dert budsjett 2008. Budsjettforslaget er basert pa
kostnadsnivaet i gjeldende anbudsruter, jf. at det
skal inngas nye anbud for mange ruter med virk[l
ning fra 01.04.2009.

Det er budsjettert med 13,4 mill. kr i tilskudd til
regionale flyplasser, samme belep som i 2008, som
i sin helhet skal g4 til de ikke-statlige flyplassene.
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Avinors regionale flyplasser forutsettes i 2009, som
i foregdende ar, finansiert ved overskudd fra de
bedriftsekonomisk lennsomme stamrutelufthavll
nene.

Foreslatt budsjett for Luftfartstilsynet er pa
167,5 mill. kr, en ekning pa 18,3 mill. kr eller 12,3
pst fra saldert budsjett 2008. Forslaget om a styrke
Luftfartstilsynets budsjett betydelig har sammenll
heng med at tilsynet er tillagt en rekke nye oppgall
ver i de senere drene, herunder oppgaver knyttet
til miljo og internasjonalt regelverk.

Foreslatt budsjett til Statens havarikommisjon
for transport er pa 50,2 mill. kr, en ekning pa 3,2
mill. kr eller 6,8 pst. fra saldert budsjett 2008.
Okningen skyldes at 2009 er forste hele ar der
kommisjonens ansvarsomride ogsa omfatter sjoll
fart.

Det er ikke foreslatt tatt ut utbytte fra Avinor
AS 12009 for regnskapsaret 2008.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Hovedmalene for Regjeringens transportpolitikk
er at Norge skal ha et transportsystem som gjor
det lett & komme fram i og mellom regionene.
Transportsystemet skal ha hey sikkerhet, ta henll
syn til miljget og veere tilgjengelig for alle brukere.
De overordnede malene for transportpolitikken
gjelder ogsa for luftfarten.

Sikkerheten i norsk luftfart ligger i verdenstopll
pen, og Norge skal fremdeles ligge fremst i verden
pa dette omradet. Sikkerhetsarbeidet i naeringen
blir stadig mer internasjonalisert bade nér det gjelll
der arbeidet for & hindre ulykker og forebygge
mulige terroranslag. For myndighetene er det en
hovedutfordring i tiden framover & sikre at det
internasjonale regelverket er tilpasset norske for-
hold.

De internasjonale klimautfordringene reiser
spersmal om veksten i flytrafikken i dag kan fortll
sette. Selv om luftfarten star for en liten del av de
samlede klimagassutslippene, ma ogsa luftfarten ta
sin del av ansvaret for a fa ned utslippene. Den norf{l
ske luftfartsneeringen gjennomferer og har planll
lagt tiltak som skal bidra til & bremse veksten i Kklill
magassutslippene fra neeringen. Klimatrusselen er
likevel en global utfordring som ikke kan bli lost av
den norske luftfartsneeringen alene. Regjeringen
vil arbeide for globale losninger der mélet er at luft(l
farten skal innlemmes i internasjonale klimaavtall
ler.

I den senere tid har det veert en nedgang i steyll
niva ved flyplassene, som en folge av at selskapene
skifter ut deler av sin flyflite med mindre steyende
flytyper. P4 lengre sikt er det ventet at stoynivaet
vil fortsette & g& ned, men i lavere grad. Dette skyll

des at noe av gevinsten ved de nye flyene som flyll
selskapene anskaffer oppveies av en forventet
okning i flytrafikken. Stortinget har vedtatt et mal
om at steyplagene i Norge skal reduseres med 10
pst. innen 2020 sammenlignet med 1999. Steyplall
gen fra luftfart ble redusert med 22 pst. i perioden
1999-2003.

Regjeringen vil fortsette a arbeide for a gi flyll
selskapene rammevilkar som sikrer at mestepar(l
ten av flyrutetilbudet innenlands kan viderefores
pa kommersielle vilkar. Det er videre viktig at det
er flyselskap som tilbyr et landsdekkende rutell
nettverk i Norge med mulighet til gjennomgéende
reise. Samferdselsdepartementet vil fortsatt kjepe
flyruter i de tilfeller hvor markedet ikke gir et tilll
fredsstillende rutetilbud.

For Regjeringen er det en prioritert oppgave a
styrke rettighetene til flypassasjerene. Dette gjelll
der ikke minst rettighetene til passasjerer med
redusert mobilitet.

Samferdselsdepartementet forvalter eierskapet
av Avinor AS, som har ansvaret for a planlegge,
bygge ut og drive 46 statlige lufthavner og flysill
kringstjenesten i Norge. Departementet forvalter
statens eierinteresser i Avinor AS i samsvar med
overordnede prinsipper for god eierstyring, bl.a.
med vekt pa at selskapets vedtekter, finansiering
og styresammensetning er hensiktsmessige, og at
malene for selskapet nas.

Malsetninger og rammevilkar for Avinor AS er
lagt fram for Stortinget i egne meldinger om virk[l
somheten, senest i St.meld nr. 15 (2006-2007) Om
Verksemda til Avinor 2006-2008, jf. Innst. S. nr. 142
(2006-2007). En viktig hovedmaélsetning for Samll
ferdselsdepartementet er at Avinor fortsatt skal
vaere selvfinansierende gjennom at lufthavner som
drives med overskudd betaler for de bedriftsekoll
nomisk ulennsomme lufthavnene. I 2007 bidro
resultatene fra Oslo Lufthavn AS og Avinors divill
sjon for store lufthavner til & finansiere det gvrige
lufthavnnettet.

Avinor har i tiden fram mot 2012 store investell
ringsbehov bade til vedlikehold, ny kapasitet og
myndighetspélagte sikkerhetstiltak.

Rapportering
Trafikkutvikling

Norsk og internasjonal luftfart har vokst i flere ar.
Flytrafikken okte med 6,8 pst. i 2007 malt i antall
passasjerer, og med 4,1 pst. mélt i antall flybevegelll
ser pa lufthavnene.

Totalt antall passasjerer over Avinors lufthav(l
ner var i 2007 38,7 mill. Dette tallet omfatter alle
passasjerer som gar inn og ut av et fly. Av disse var
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25,1 mill. innenlandspassasjerer og 13,6 mill. var okning pa henholdsvis 4,2 pst., 3,7 pst. og 5,5 pst.
utenlandspassasjerer. Totalt ble det registrert 844 275 flybevegelser pa

Antall flybevegelser for rute, charter og frakt i norske lufthavner, en ekning pa 2,4 pst. I tillegg ble
Norge var i 2007 totalt 678 737, 501 088 innenlands det registrert 36 670 overflygninger i norsk luftll
og 177 649 utenlands. Dette representerer en rom, en gkning pa 10,5 pst.

Passasjerer avreiste fra norske flyplasser 1997-2007.
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Figur 5.1 Passasjerutvikling ved norske lufthavner
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Ulykkes- og hendelsesstatistikk i norsk sivil
luftfart

Statistikken viser en gledelig nedadgiende trend
nar det gjelder antall flyulykker. For forste gang
siden 1992 var det ingen dedsulykker i sivil luftfart
2007.

Utvikling i innrapporterte ulykker og hendelser

I tabellen gis det en oversikt over innrappor(l
terte ulykker og hendelser til Statens havarikoml(l
misjon for transport pa luftfartsomradet. Statistik(l
ken er inndelt etter kategoriene: Hendelser, lufttrall
fikkhendelser og ulykker.

2003 2004 2005 2006 2007
Hendelser 47 38 41 48 32
Lufttrafikkhendelser 75 79 85 57 43
Hendelser totalt 122 117 126 105 75
Ulykker 23 17 15 14 13

Hendelser er uenskede begivenheter som har,
eller vil kunne ha, negativ innvirkning pé sikkerhell
ten. En lufttrafikkhendelse er en trafikkrelatert
hendelse som f. eks. narpassering eller alvorlige
vanskeligheter som oppstar fordi farteysjefen eller
lufttrafikktjenesten unnlater & folge gjeldende
fremgangsmate, eller avviker fra gjeldende fremll
gangsmaéte. Denne kategorien omfatter ogsa alvor(l
lige vanskeligheter forarsaket av mangler eller feil
ved bakkeinstallasjon og/eller hjelpemiddel. En
alvorlig hendelse er tilfeller der omstendighetene
tilsier at det nesten inntraff en ulykke. Ulykker
innebaerer dedsfall, alvorlige personskader og/
eller storre materielle skader.

Sikkerhet og punktlighet

Samferdselsdepartementet har prioritert oppfell
ging av rapporten fra Statens havarikommisjon for
transport om sikkerhet ved omstilling innen luftll
fart, jf. omtale i St.prp. nr. 1 (2006-2007). Departell
mentet har lukket 13 av 15 tilrddinger i rapport SL
RAP 35/2005 «Flysikkerhet i norsk luftfart under
omstillingsprosesser» av 05.08.2005

Luftfartstilsynet har hatt stort fokus pa helikopll
tersikkerhet pd norsk kontinentalsokkel. Tilsynet
har i den forbindelse blant annet vedtatt ny forll
skrift om kontinentalsokkelflyging. Videre har
Luftfartstilsynet gjennom sin ledelse av samar(l
beidsforum for helikopterflyging pd kontinentalll
sokkelen fremmet flere forslag til bedring av sikll
kerheten. Samarbeidsforumet har blant annet
medvirket til at det er utarbeidet en samarbeidsavll
tale mellom Luftfartstilsynet og Petroleumstilsyll
net.

Luftfartstilsynet vedtok i 2006 forskrift om
utforming av store flyplasser, som stiller strengere
krav til sikkerhetsomrader pé sidene og i enden av

rullebanen. Luftfartstilsynet aksepterte i 2007 en
risikobasert prioriteringsrekkefelge fra Avinor,
som innebarer at samtlige flyplasser vil tilfredsl
stille kravene i oktober 2013.

Annet

Pa bakgrunn av flere driftsavbrudd i flytrafikken,
ble det i 2006 besluttet & utarbeide en strategi for
norsk luftfart. Strategien ble fullfert og offentligll
gjort i juni 2008. Strategien gir en gjennomgang av
tilstanden og utfordringene i luftfarten i Norge i
dag. Den er samtidig et viktig innspill til stortingsl(l
meldingen om Nasjonal transportplan 2010-2019,
som er planlagt lagt fram i januar 2009.

Avinor eier, driver og utvikler statens luftfarts(l
anlegg, leverer tjenester, legger til rette for komll
mersiell utvikling av virksomheten og luftfartsom(l
radene og utferer samfunnspalagte oppgaver i trad
med selskapets formal. Selskapet har bl.a. bidratt
til & opprettholde og utvikle lufthavnstrukturen i
trdd med malsetningene i St.meld. nr. 15 (2006—
2007). Bade i 2007 og i 2008 har Avinor AS rapporf(l
tert om sine planer for virksomheten (sakalte § 10
planer) til Samferdselsdepartementet.

Nye anbudskontrakter for Nord-Troms og
Finnmark med reduserte billettakster ble innfert
fra 01.04.2007. Maksimaltakstene ble redusert
med 20 pst. Virkningene av denne takstreduksjoll
nen er planlagt evaluert hasten 2008.

Flyttingen av Luftfartstilsynet til Bode er fulll
fort og tilsynet har i 2007 veert fullt operativt. I 2007
har Luftfartstilsynet opprettholdt en begrenset
grad av dobbeltbemanning for & sikre en god kom[l
petanseoverforing til de nyansatte i Bode. Aret har
vaert preget av hey aktivitet bade nar det gjelder
rekruttering og opplaering.
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Mal og prioriteringer

Budsjettforslaget for 2009 til luftfartsforméal tar
utgangspunkt i den ansvarsdelingen som er etall
blert med Avinor AS som statsaksjeselskap og
Luftfartstilsynet og Statens havarikommisjon for
transport som forvaltningsorganer.

Sikkerheten i norsk luftfart vil fortsatt ha heyll
este prioritet. Luftfartstilsynet har hovedansvaret
for tilsynet med sikkerheten i norsk sivil luftfart,
og skal vaere en aktiv padriver for samfunnsnyttig
luftfart i trdd med Regjeringens overordnede mall
setninger for samferdselspolitikken. Luftfartstilsyll
nets budsjett er foreslitt styrket betydelig i 2009,
bl.a. som faolge av nye oppgaver med internasjonalt
regelverk pa en rekke omrader og ensket om at tilll
synet skal vaere en bidragsyter i Regjeringens
arbeid for en mer miljovennlig luftfart.

EOSregelverket om felles bestemmelser om
sikkerhet (security) for sivil luftfart er tatt inn i
norsk rett. EU-kommisjonen fastsetter lepende
utfyllende forordninger og endringer pa dette
omradet, og Samferdselsdepartementet vil
sammen med Luftfartstilsynet delta i de fora hvor
EU-regelverket utformes for 4 medvirke til at
regelverket i storst mulig grad tar hensyn til forll
holdene i Norge. Det er ogsé en malsetting & sorge
for at reglene pa dette omréadet overholdes og
praktiseres slik at det i minst mulig grad gér utover
hensynet til gjennomstremming av passasjerer og
arbeidsforholdene for piloter, kabinansatte og
andre som ma passere sikkerhetskontroller i sitt
daglige arbeid.

Samferdselsdepartementet vil fortsette arbeill
det for & skape okt fokus pa milje innenfor luftfar(l
ten. Det er opprettet en ny nasjonal arbeidsgruppe
for milje og luftfart som skal bidra til ekt kompel
tanse og bedre samarbeid i arbeidet for & redusere
luftfartens negative miljepavirkning. Videre vil
Samferdselsdepartementet, i samarbeid med Mil-

Naermere om budsjettforslaget

joverndepartementet og Luftfartstilsynet, delta
aktivt i sentrale internasjonale fora for luftfart og
milje.

Statens havarikommisjon for transport har
ansvaret for  granske alvorlige hendelser og ulykll
ker i alle transportformene; sivil luftfart, jernbane-,
veg- og sjetransport. Kommisjonen overtok ansvall
ret for sjotransporten fra og med 01.07.2008. Budl
sjettforslaget for 2009 tar hensyn til at ansvarsoml
radet na er utvidet.

Drift av de fleste norske lufthavnene og lufttrall
fikktjenesten skjer i regi av Avinor AS. Sentrale
spersmal om Avinors virksomhet blir forelagt Stor[]
tinget gjennom egne eiermeldinger. Forste eierll
melding om Avinor ble lagt fram varen 2004, jf.
St.meld. nr. 36/Innst. S. nr. 262 (2003-2004). Andre
eiermelding ble lagt fram hesten 2006, jf. St.meld.
nr. 15/Innst. S. nr. 142 (2006-2007). Tredje eierl]
melding planlegges lagt fram for Stortinget pa
nyaret i 2009.

Statlig kjep av innenlandske flyruter skal bidra
til stabil sysselsetting og bosetting i distriktene.
Malet med det statlige kjopet er a fa til et langsik(
tig, samfunnsekonomisk effektivt og likeverdig
lufttransporttilbud, med en god transportstandard,
som er til nytte for befolkningen og naeringslivet,
og som reduserer avstandsulemper og bidrar til
velfungerende regioner. Foreslatt bevilgning til
statlig kjop av flyrutetjenester i 2009 er basert pa
de trearige anbudene i rutedriften som ble gjort
gjeldende fra 01.04.2006, samt nytt anbud for ruter
i Finnmark og Nord-Troms fra 01.04.2007. Ny konll
trakt pa ruten Veerey — Bode gjeldende fra hesten
2008, har fort til heyere kostnader pa denne ruten.
Kontraktene pé sterstedelen av anbudsnettet utgar
for avrig 31.03.2009. Budsjettforslaget er basert pa
kostnadene i de anbudene som er kjent i dag.

Takstregulativet for 2009 vil bli fastsatt av Saml
ferdselsdepartementet etter forslag fra Avinor og
etter forutgaende hering blant berorte parter.

Kap. 1310 Flytransport
(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
70 Kjop av innenlandske flyruter, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1311, post 71 474 037 501 400 519 900
Sum kap. 1310 474 037 501 400 519 900
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Post 70 Kjap av innenlandske flyruter

Det er budsjettert med 519,9 mill. kr til statlig kjop
av flyrutetjenester, om lag samme realnivd som i
saldert budsjett 2008.

Bevilgningene til statlig kjop av innenlandske
flyruter gar til 4 finansiere drift av flyruter i 19 rutell
omrader, som samlet utgjer om lag 50 regionale
ruteforbindelser med fly innenlands. Av samlet
bevilgning i 2008 gar om lag:

— 31 pst. til regional flyrutedrift i Nord-Troms og

Finnmark
— 46 pst. til regionale flyruter i omradet mellom

Trondheim og Tromse
— 23 pst. til flyrutedrift ser for Trondheim

Budsjettforslaget er basert pa kostnadsnivaet i gjelll
dende anbudsruter, inkl. nytt anbud pé helikopter[l
ruten Veerey-Bode fra 01.08.2008. Hesten 2008 vil
Samferdselsdepartementet inngd nye anbudskon-

Kap. 1311 Tilskudd til regionale flyplasser

trakter for de statlig finansierte regionale flyrutene
ved 19 av lufthavnene i Norge som skal gjelde fra
01.04.2009. Det er usikkerhet knyttet til kostnall
dene ved de nye anbudskontraktene.

De siste arene har flere av flyselskapene som
tidligere var aktuelle for oppdrag pa anbudsrutene
av ulike arsaker falt ut av markedet. Coast Air AS,
som i 2007 var den nest storste akteren pa de statll
lig kjopte flyrutene, gikk konkurs i januar 2008.
Flyrutene pa Fagernes og Reros der Coast Air AS
hadde kontrakt med staten, er overdratt til andre
flyselskap pa midlertidige kontrakter som gjelder
fram til 01.04.20009. I tillegg til at Coast Air AS har
falt bort, besluttet Kato Airline AS 4 innstille all for(l
retningsvirksomhet fra 01.09.2008.

Svekket konkurranse og hey oljepris er blant
de momentene som gjor det ekstra utfordrende &
opprettholde flyrutetilbudet uten vekst i kostnall
dene.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1310, post 70 14 374 13 400 13 400
Sum kap. 1311 14 374 13 400 13 400

Post 71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser

Bevilgningen gjelder tilskudd til flygeinformasjons(l
tjenesten (AFIS-tilskudd) ved ikke-statlige flyplasl
ser med rutetrafikk. Qvrige kostnader knyttet til
drift av ikke-statlige flyplasser er flyplasseiernes
ansvar.

Driften av Farsund lufthavn, Lista, ble lagt ned
01.09.2007. Sluttoppgjer med eierselskapet Lista
Lufthavn AS, med tilskudd til Avinors levering av
AFIStjenester ved lufthavnen i 2007, er foretatt i
2008.

For de ikke-statlige lufthavner Stord, Skien og
Notodden, som i dag mottar AFIS-tilskudd, er det

igangsatt en ekstern utredning av bl.a. den samll
funnsekonomiske lennsomheten ved alternative
rute- og driftsopplegg, samt konsekvenser som folll
ge av ev. 4 legge lufthavnene inn i lufthavnnettet til
Avinor AS.

I tillegg til AFIS-tilskudd, har bevilgninger over
denne budsjettposten blitt benyttet til & gi tilskudd
til saerskilte investeringer pa ikke-statlige flyplas(
ser. I 2007 ble det bl.a. avsatt 7 mill. kr til bygging
av ny brannstasjon pa Stord lufthamn, Serstokken.

Foreslatt budsjett pa 13,4 mill. kr er en viderell
foring av saldert budsjett for 2008.
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Kap. 1313 Luftfartstilsynet
(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
01 Driftsutgifter 158 129 149 200 167 500

22 Flyttekostnader, kan overfores 8 891
Sum kap. 1313 167 020 149 200 167 500

Post 01 Driftsutgifter

Utgangspunktet for Luftfartstilsynets arbeid er
Regjeringens visjon om at det ikke skal forell
komme ulykker med drepte eller alvorlig skadde i
transportsektoren. Luftfartstilsynet har hovedanl
svaret for tilsynet med norsk sivil luftfart og skal
veere en aktiv padriver for sikker og samfunnsnyt(l
tig luftfart i trdd med Regjeringens overordnede
samferdselspolitiske mélsettinger.

En sentral oppgave for Luftfartstilsynet i 2009
vil veere & bidra til at akterene i sivil luftfart oppfyll
ler gjeldende regelverk. Luftfartstilsynet forer salell
des tilsyn bl.a. med luftfartey, flyselskap, utdan(
ningsorganisasjoner, verksteder, personell, flyplasl
ser, flysikringstjenester, allmennflyging og
arbeidet med 4 sikre luftfarten mot terror og saboll
tasje.

Luftfartstilsynet skal ogsa fore tilsyn med at flyll
passasjerenes rettigheter blir ivaretatt pa en tilll
fredsstillende mate. Videre vil det veere en priorill
tert oppgave a delta i internasjonale fora med saerll
lig betydning for norsk luftfart, herunder seke a
pavirke i prosessen ved utvikling av EU-regler pa
luftfartens omrade.

Luftfartstilsynet skal dessuten drive informall
sjonsarbeid overfor akterene i luftfarten og samll
funnet for evrig. Andre sentrale oppgaver vil veere

Kap. 4313 Luftfartstilsynet

knyttet til utvikling og oppdatering av regelverk,
samt 4 yte god service som sakkyndig innenfor
luftfartsomradet. Tilsynet skal ogsa ha samarbeid
og dialog med Forsvaret for & sikre en best mulig
koordinering mellom sivil og militeer luftfart.
Forslaget til driftsbudsjett for Luftfartstilsynet
er pa 167,5 mill. kr, en ekning pé 18,4 mill. kr eller

12,3 pst. fra saldert budsjett for 2008. De viktigste

momentene som forklarer behovet for en betydelig

styrking av driftsbudsjettet er:

— Styrking av kompetanse pa miljpomradet.

— Npytt fagdatasystem.

— Styrking av omrédet operativt tilsyn allmenn(
flygning.

— Styrking av omradet tilsyn Security.

— Innfering av ESARR 1, okt aktivitet knyttet til
verifisering av sertifikatinnehavere pa omradell
ne lufttrafikktjeneste, flynavigasjonstjeneste,
informasjonstjeneste for luftfarten og flyveertjell
neste.

— Nye oppgaver som gjelder tilsyn med passasjell
rers rettigheter.

— Ny internettlesning som tilfredsstiller vedtatte
statlige informasjonsprinsipper.

Luftfartstilsynet hadde per 01.07.2008 153 ansatte.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009

01 Gebyrinntekter 102 178 101 300 115 800
02 Refusjon av diverse utgifter 10 054
16 Refusjon av fodselspenger/adopsjonspenger 787
18 Refusjon av sykepenger 711

Sum kap. 4313 113 730 101 300 115 800
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Post 01 Gebyrinntekter

Luftfartstilsynets inntekter kommer i all hovedsak
fra adgangskontroll og tilsyn med luftfarten, her-
under luftfartey, luftfartsselskaper, verksteder, luftll
havner mv. i henhold til gebyrregulativet.

Siden etableringen har det veert et mal at Luftl]
fartstilsynet skal finansieres fullt ut gjennom gebyr
pa tjenestene fra tilsynet. Som folge av at Luftfarts(
tilsynet har fatt nye tilsynsoppgaver, og at det dessll
uten har fitt ansvaret for mange oppgaver som
ikke er relatert til tilsynsvirksomhet, har det vist

seg vanskelig & fa dette til i praksis. Budsjettforslall
get for 2009 innebarer ingen vesentlig ekning i
graden av selvfinansiering for Luftfartstilsynet.
Dagens ordning med gebyrfinansiering er
basert pa at gebyrene i storst mulig grad skal veere
relatert til kostnadene for utfering av de ulike typer
tilsynsaktiviteter gebyrene har som formal & finan(l
siere. Luftfartstilsynet har foretatt en gjennomll
gang av gebyrordningene. Denne gjennomgangen
og okt aktivitet pd omradet gir grunnlag for 4 budl
sjettere med 115,8 mill. kr i inntekter, en ekning pa
14,5 mill. kr eller 14,3 pst. fra saldert budsjett 2008.

Kap. 1314 Statens havarikommisjon for transport

(11000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
01 Driftsutgifter 34 085 47 000 50 200
Sum kap. 1314 34 085 47 000 50 200

Post 01 Driftsutgifter

Statens havarikommisjon for transport skal gjenl
nom uavhengige undersekelser av ulykker og
alvorlige hendelser i luftfarts-, jernbane- og vegsekll
toren bidra til 4 eke sikkerheten i luftfarten, jernball
netrafikken og vegtrafikken i trdd med de overordll
nede malsetningene 1 samferdselspolitikken.
Videre skal kommisjonen gjennom uavhengige
undersekelser av sjoulykker og arbeidsulykker om
bord pa skip, bidra til 4 oke sikkerheten i sjefarten.

Kap. 4312 Oslo Lufthavn AS

Ansvarsomriadet ble utvidet til & omfatte sjoll
transport fra 01.07.2008.

Det foreslas bevilget 50,2 mill. kr, en ekning pa
3,2 mill. kr eller 6,8 pst. fra saldert budsjett 2008.
Okningen skyldes i hovedsak helarsvirkning av at
sjotransport ble innlemmet i kommisjonens
ansvarsomrade fra 2. halvar 2008.

Statens havarikommisjon for transport hadde
pr. 01.07.2008 36 ansatte samt fire ubesatte stillinl]
ger.

(11000 kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
90 Avdrag pa lan 388 824 388 800 388 800
Sum kap. 4312 388 824 388 800 388 800

Post 90 Avdrag pa lan

Det ble vedtatt tre ars avdragsfrihet pa statslanet til
Oslo Lufthavn AS ved etableringen av Avinor AS.
Avdrag skulle begynne a lope fra og med 2006. Pa

grunn av bedre likviditet enn opprinnelig lagt til
grunn, begynte Oslo Lufthavn AS 4 betale avdrag
allerede i 2004. Avdrag er ogsa betalt i alle pafell
gende ar. Det er for 2009 budsjettert med et avdrag
pa 388,8 mill. kr fra Oslo Lufthavn AS.
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Kap. 5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
80 Renter 301 580 257 000 257 000
Sum kap. 5619 301 580 257 000 257 000

Post 80 Renter

Med bakgrunn i vilkar i laneavtalen mellom staten
og Oslo Lufthavn AS, er det lagt til grunn at renter

Kap. 5622 Aksjer i Avinor AS

av statens lan til selskapet vil utgjere 257 mill. kr i
20009.

(11000 kr)
ISaldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009
85 Utbytte 324 500 398 000
Sum kap. 5622 324 500 398 000

1 Det ble senere i 2008 vedtatt & redusere utbytte til 397 mill. kr, jf. St.prp. nr. 59/Inst. S. nr. 270 (2007-2008).

Post 85 Utbytte

Gjeldende utbyttepolitikk for Avinor AS innebaerer
at utbytte skal beregnes som statens innlansrente
multiplisert med verdijustert egenkapital begren-
set oppad til 75 pst. av overskuddet etter skatt.

Bade egenkapitalen og resultatet skal vurderes pa
konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2008 inneberer at
det ikke er budsjettert med utbytte fra Avinor AS i
2009. Endelig utbytte fastsettes av selskapets genell
ralforsamling.
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Programkategori 21.30 Vegformal

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 21.30 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

1320 Statens vegvesen 15569 109 15 425 000 17 035 700 10,4
1322 Svinesundsforbindelsen AS 10 386

Sum kategori 21.30 15579 495 15 425 000 17 035 700 10,4

Inntekter under programkategori 21.30 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

4320 Statens vegvesen 756 284 438 000 461 200 53

4322 Svinesundsforbindelsen AS 20 000 24 000 25000 4,2

5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS 35206 38 000 40 000 53

Sum kategori 21.30 811490 500 000 526 200 5,2

De sentrale malene for vegpolitikken er trukket
opp i St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal trans(
portplan 2006-2015, jf. Innst. S. nr. 240 (2003—
2004). De overordnede malene er bedre framkoml
melighet i og mellom regioner, feerre drepte eller
hardt skadde i vegtrafikken, mer miljovennlig
bytransport, et mer effektivt transportsystem og et
transportsystem som er tilgjengelig for alle. Regjell
ringen vil i januar 2009 legge fram en stortingsmelll
ding om Nasjonal transportplan 2010-2019 med
mal og strategier for transportpolitikken framover.
Budsjettforslaget 2009 for Statens vegvesen
totalt er pa 17 035,7 mill. kr, en ekning péa 10,4 pst.
eller 1610,7 mill. kr fra saldert budsjett 2008. Forll
slaget til samlet budsjett for Statens vegvesen ligger
om lag 1,2 mrd. kr over det érlige nivéet i Stortingll
ets vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2015.
Inkl. budsjettforslaget for 2009, er rammenivaet i
forste firedrsperiode av Nasjonal transportplan
2006-2015 oppfylt eller overoppfylt i tre av fire ar.
Samlet over fire ar er det bevilget om lag 1,3 mrd. kr

mer til Statens vegvesen enn rammene lagt til
grunn i Nasjonal transportplan 2006-2015. Oppfoll
gingsgraden etter fire ar er pa 102,1 pst.
Trafikksikkerhet er gitt saerlig hey prioritet i
budsjettforslaget for 2009, bade innenfor investell
ringer og trafikktilsyn samt drift og vedlikehold.
Det er forutsatt benyttet om lag 1 030 mill. kr til
sarskilte trafikksikkerhetstiltak i 2009, hvorav om
lag 930 mill. kr i statlige midler. Dette utgjor en
okning i statlige midler pd om lag 450 mill. kr, till
narmet en dobling sammenlignet med 2008.
Foreslatt bevilgning til trafikktilsyn, drift og
vedlikehold av riksveger m.m., er pa 7 749,5 mill.
kr, en okning pa 9,7 pst. eller 688 mill. kr fra saldert
budsjett 2008. Avsatte midler til drift av vegnettet
er okt sammenlignet med i 2008 som folge av gkte
priser pa funksjonskontraktene ut over generell
prisstigning, trafikkvekst, okt antall tunneler og
okt vegareal. Nivaet pa vedlikeholdet, herunder
dekkelegging, er foreslatt okt betydelig fra saldert
budsjett 2008. Avsatte midler til asfalt skes med
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245 mill. kr eller om lag 30 pst. fra 2008, slik at det
kan legges om lag 1500 km nytt vegdekke med
gjeldende prisforutsetninger. For perioden 2006—
2009 har Regjeringen okt innsatsen til asfalt i for-
hold til en viderefering av Bondevik Il regjeringens
bevilgningsforslag for 2006 med om lag 1,1 mrd.
kr.

Det er foreslatt bevilget 7 130,1 mill. kr til
veginvesteringer (summen av postene 30, 31, 35 og
60), en gkning pa 599 mill. kr eller 9,2 pst. i forhold
til saldert budsjett 2008. Det vil bli startet opp en
rekke prosjekter i 2009, bade pa stamvegnettet og
ovrige riksveger. Det er lagt til grunn at bompen(
geselskapene vil stille til disposisjon om lag 5,7
mrd. kr til investeringer i 2009, en gkning pa om
lag 780 mill. kr fra i 2008. Videre er det lagt til
grunn at det vil bli stilt til disposisjon om lag 1,5
mrd. kr i forskudd og tilskudd. I tillegg kommer
utbygging av OPS-prosjektet E18 Grimstad — Krisll
tiansand i Aust-Agder og Vest-Agder.

I budsjettet ma post 30 Riksveginvesteringer,
og post 60 Forsek, ses i ssmmenheng. Budsjettforll
slaget for disse postene er 6458,6 mill. kr, en
okning péa 11,3 pst. eller 656,3 mill. kr fra saldert
budsjett 2008.

Det er foreslatt 442,5 mill. kr til post 31 Rassik(l
ring, en ekning pa 113,5 mill. kr eller 34,5 pst. fra
saldert budsjett 2008. I tillegg er det lagt til grunn
at det vil bli benyttet til sammen om lag 60 mill. kr i
statlige midler til prosjekter og tiltak med rassill
kringsgevinst pa post 30. Inkl. ekstern finansiering
vil det bli benyttet om lag 650 mill. kr til rassikring
i 2009, en ekning pa 130 mill. kr eller 25,1 pst. fra i
2008.

Det er for 2009 budsjettert med 380,1 mill. kr i
vederlag til OPS-prosjekter og 229 mill. kr til E18
Bjervikaprosjektet.

Foreslatt bevilgning til kjop av riksvegferjetjell
nester er 1 776 mill. kr, en ekning pé 228,6 mill. kr
eller 14,8 pst. fra saldert budsjett for 2008. Det er
foreslatt en takstekning pé 4,4 pst. fra 01.01.2009.
Det er lagt til grunn om lag samme rutetilbud i
2009 som i 2008.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Hovedutfordringene i vegsektoren er omtalt i
St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan
2006-2015. Utfordringene har blitt forsterket av en
hoy kostnadsvekst. For drift, og spesielt vedlikell
hold, var behovet betydelig undervurdert i Nasjoll
nal transportplan 2006-2015. I tillegg kommer en
storre trafikkvekst enn forventet.

Det har veert en sterk kostnadsvekst i entreprell
nermarkedet i senere tid. Dette gjelder ogséa for
drifts- og vedlikeholdsoppgaver. I 2008 var det ufor(l

utsett stor prisekning pa nye funksjonskontrakter,
noe som gir store utslag ogsa i 2009.

Trafikkveksten har vert sterkere enn prognoll
sene Nasjonal transportplan 2006-2015 var basert
pa. Forutsatt arlig trafikkvekst i perioden 2006—
2009 var 1,2 pst. For 2006 og 2007 var trafikkvekl
sten dobbelt s hay. Veksten i tungtrafikken er spell
sielt stor. I 2007 var trafikkveksten for tunge kjorell
toy 6 pst. mot 4,4 pst. aret for. Trafikkveksten, og
seerlig i tungtrafikken, medferer at utgiftene til drifll
ten av vegnettet oker samtidig som ogsa vedlikell
holdsbehovet vokser. Okt veglengde trekker i
samme retning.

Utgiftene til & drifte og vedlikeholde vegnettet
ma forventes & oke ytterligere framover, bl.a. som
folge av okt nedber og flom pa grunn av klimaend[l
ringer. Tilpasning til fremtidig klima skjerper beholl
vet for maélrettet vedlikehold og drift av vegnettet.

Et storre antall tunneler og andre konstruksjoll
ner gir bade egkte driftsutgifter, bl.a. som folge av
okt energibruk og okte vedlikeholdskostnader.

Vedlikehold av vegnettet skal bidra til & sikre
god trafikksikkerhet, god framkommelighet og
godt milje. Dette innebeerer at vegkapitalen ma forll
valtes forsvarlig. I tillegg til vedlikehold av vegll
kroppen/vegdekket er det behov for vedlikehold
av tunneler med utstyr og belysning, vegutstyr
som skilt, signaler og rekkverk, samt bruer og fer(l
jekaier. Regjeringen Stoltenberg II har prioritert
vedlikeholdet heyt siden den tiltradte. Ogsé i forll
slaget til budsjett for 2009 er vedlikeholdsinnsatll
sen okt betydelig. Ytterligere styrking av vedlikell
holdet er blant de viktige spersmaélene som vil bli
vurdert i Nasjonal transportplan 2010-2019.

Det er et betydelig utbyggingsbehov pa store
deler av vegnettet, serlig for 4 oke framkommeligll
heten og trafikksikkerheten. I byomradene méa det
legges til rette for & oke kollektivtransportens mar(l
kedsandeler, okt sykling og gange. Det ma ogsa
legges til rette for 4 ta i bruk andre tiltak for &
dempe bilbruken. I lavtrafikkerte omrader er utforll
dringene forst og fremst & sikre en bedre og jevll
nere standard pa vegnettet.

Utfordringene knyttet til trafikksikkerheten er
store. Selv om den langsiktige trenden viser en
betydelig nedgang for antall drepte og hardt
skadde i vegtrafikken, er det sterkt foruroligende
at antall drepte i forste halvar 2008 har hatt en marf(l
kant ekning i forhold til tidligere &r. Samferdselsll
departementet foreslar en omfattende trafikkll
sikkerhetspakke for & snu den foruroligende ulykl
kesutviklingen i 2009.

Alle investeringsprosjektene som er lagt til
grunn i Statens vegvesens handlingsprogram for
2006-2009 er eller vil bli startet opp med unntak av
prosjekter som mangler planavklaring og/eller
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endelig finansieringsopplegg. Det gjenstar likevel
store utfordringer innenfor rassikring.

Utgiftene i forbindelse med kjop av riksvegferjell
tjenester har gkt mye de siste arene, bl.a. som folge
av hoy oljepris, innfering av NOy-avgift og ekte sik[l
kerhetskrav. I tillegg har Regjeringen okt rabattsat(l
sene pa sone- og verdikort med 10 prosentpoeng
for storbrukere av ferjene. Tiltaket har redusert
ferjeselskapenes inntekter og ekt statens kostnall
der. Med hey aktivitet bl.a. innenfor oljesektoren,
ma det forventes at ferjeselskapene i perioder vil
kunne oppleve mannskapsmangel. Hoyere trafikk(l
vekst enn forutsatt i Nasjonal transportplan 2006—
2015 gir utfordringer med hensyn til oppnéelse av
transportplanens standardmal for ferjedriften.

Statens vegvesen star fortsatt overfor utfordrinll
ger med a kunne tilby tjenester innen trafikant- og
Kjoretoyomradene med tilstrekkelig kvalitet og
kapasitet. Bakgrunnen er i hovedsak fortsatt hoy
ettersporsel etter tjenestene, okte krav og forventll
ninger til serviceniva, og nye oppgaver som folger
av EU-direktiver. Statens vegvesen har sarlig fokus
pa rekruttering av personell til disse oppgavene.

Det er ogsa viktig & redusere de negative miljoll
messige konsekvensene av vegtrafikken, vegbygll
ging samt drift og vedlikehold av vegnettet.

Framkommelighet

Det har i lang tid foregitt en kontinuerlig utbell
dring av vegnettet, bl.a. i form av ekt kapasitet, fjerl]
ning av flaskehalser og bygging av faste vegsamll
band som erstatning for ferje. Dette har gitt redul
sert kjoretid og lavere transportkostnader for
mange trafikanter. Det er i lopet av de siste fem
arene apnet 630 km ny veg, derav 106 km firefelts
veg. Fire ferjesamband er avlgst av fast vegsaml]
band. En relativt stor del av vegnettet har imidlerl]
tid fortsatt for lav standard. F.eks. er vegbredden
pa om lag 1 200 km av stamvegnettet for smal i for-
hold til kravene til tofelts veg (gul midtstripe).
Veger med stor stigning, fjelloverganger med ustall
bile kjereforhold vinterstid og rasutsatte streknin(l
ger medferer begrenset framkommelighet i deler
av aret. Stengte veger paferer naringslivet store
kostnader og ulemper ved at en ikke rekker &
levere varer og tjenester i rett tid. God framkoml[]
melighet har stor betydning for naeringslivet og for
4 opprettholde bosettingen i distriktene.

Drift og vedlikehold av riksvegnettet skal serge
for god og sikker framkommelighet hele aret.
Driftsoppgaver som har direkte konsekvenser for
framkommelighet og trafikksikkerhet, vil bli priorill
tert. Okte veglengder og mer teknisk komplisert
utstyr forer til kontinuerlig ekning i drifts- og vedlill
keholdskostnadene.

Trafikken har gkt mye de senere ér, og andelen
tunge Kjoretoy er blitt storre. I tillegg vokser andell
len utenlandske akterer pa det norske vegnettet.
Dette medferer spesielle utfordringer saerlig vinll
terstid, bl.a. behov for gkt kontrollvirksomhet o.1.
Det arbeides med okte krav til kvalitet gjennom
funksjonskontraktene.

Bevilgningene til dekkevedlikehold har ikke
over tid kompensert behovet for & opprettholde
dekketilstanden. Andelen av vegdekkene pé riksl
vegnettet som pa basis av objektive malinger klas(]
sifiseres som darlig eller sveert darlig, har ekt
hvert ar siden 2000, og var i 2007 kommet opp i
over 10 000 km, som tilsvarer nesten 40 pst. av
riksvegnettet. I statsbudsjettet for 2007 styrket
Regjeringen budsjettet til dekkelegging med om
lag 200 mill. kr i forhold til saldert budsjett 2006 for
& snu utviklingen. Denne gkningen ble viderefort i
2008, og satsingen pa asfalt skes med ytterligere
245 mill. kr, eller om lag 30 pst. i 2009.

Ferjene er en viktig del av vegnettet. Det er
avgjerende for neeringsliv og bosetting & ha god
kapasitet, frekvens og regularitet i ferjesambanl(l
dene. Det er en utfordring 4 nd mélet om ny stan(l
dard i riksvegferjedriften i Nasjonal transportplan
2006-2015 uten at dette gir betydelig kostnadsek(l
ning. Hoey trafikkvekst setter ytterligere krav til
kapasitet og rutetilbud. Gjennom konkurranseutll
settingen av riksvegferjedriften forventer Samferd(
selsdepartementet at ferjetilbudet skal bli styrket.
Regjeringen har ellers redusert kostnadene for
storbrukerne med 10 pst.

Om lag halvparten av det samlede trafikkarbeill
det og om lag 65 pst. av godstransportarbeidet
skjer pa stamvegnettet. Regjeringen mener det er
viktig med et godt utbygd stamvegnett i alle deler
av landet. Stamvegnettet méa bygges ut slik at hele
nettet far to felt og gul midtstripe. De mest trafik(l
kerte delene av stamvegene ber bygges ut til trell
og firefelts veg med fysisk skille mellom Kjoreret(l
ningene. Det ovrige riksvegnettet har ogsa stor
betydning for naringslivet. Store mengder gods
transporteres forst pad disse vegene for det nar
stamvegene. Det er derfor viktig 4 ruste opp det
ovrige riksvegnettet i trdd med Soria Moria-erkleell
ringen.

Pé det sentrale Ostlandet og i andre storbyregill
oner forer problemer med trafikkavviklingen til
okte kostnader og uforutsigbarhet for person- og
godstransporten. Dette viser at det fortsatt er
behov for videre vegutbygging i disse omradene,
men utbygging kan aldri lese utfordringene som
stadig okende vegtrafikk skaper. Regjeringen
mener det er nedvendig 4 kombinere restriktive tilll
tak for & begrense veksten i biltrafikken i de stor(l
ste byomradene, med en bedre tilrettelegging av
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alternative reiseformer. En oppgradering av jernll
banen er et viktig bidrag i dette arbeidet. Av henll
syn til framkommelighet og milje ma det derfor
legges til rette for at en storre del av persontran(]
sporten i storbyregionene gjennomferes med kolll
lektive transportmidler, sykling og gange. Regjell
ringen dobler innsatsen til belenningsordningen i
2009, og midler til gang- og sykkelveger okes samll
menlignet med 2008. Sammenhengende sykkelll
vegnett i de storste byene, trygge skoleveger og
trygge veger der det ellers ferdes mange barn, er
viktig i denne sammenhengen.

Det er et stort behov for tryggere og bedre infrall
struktur for kollektivtransporten pa veg, bade for
langrutebusser langs stamvegene og for lokal koll
lektivtransport i de sterre byomradene. Mange byer
sliter med framkommelighetsproblemer for busstrall
fikken, spesielt i rushtiden. Det er beregnet at en
hastighetsekning pa 20 pst. i rushtiden kan gi en
kostnadsreduksjon for kollektivtrafikken pa 5 pst.

God framkommelighet og punktlighet er nedl
vendig for at kollektivsystemet skal fungere.
Undersokelser viser at frekvens, regularitet og
punktlighet er det som verdsettes heyest av brull
kerne. Lavere billettpriser vurderes som mindre

viktig enn reisetiden fra der til der. Statens vegll
vesen bidrar sammen med lokale myndigheter i
arbeidet med & sikre kollektivtrafikkens prioritet.
Viktige tiltak er bl.a. etablering av kollektivtraséer,
utbedring av kryss, etablering av effektive knutell
punkter og holdeplasser, informasjons- og styringsll
systemer.

Statens vegvesen planlegger hovednett for sykll
keltrafikken i byer og tettsteder i samarbeid med
kommunene. Ved utgangen av 2007 hadde 30 kom[
muner vedtatt planer for hovednett for sykkel.
Malet er at minst halvparten av om lag 100 byer og
tettsteder med over 5 000 innbyggere skal ha ved[
tatte planer innen utgangen av 2009. Dette forutsetll
ter et godt samarbeid med aktuelle kommuner.

Trafikksikkerhet

Antall drepte i vegtrafikken er halvert siden 1970,
mens antall hardt skadde er redusert med 80 pst. I
samme periode er trafikken tredoblet, hvilket
betyr at risikoen for & bli drept eller hardt skadd i
vegtrafikken er sterkt redusert. Dette viser at et
malrettet trafikksikkerhetsarbeid gir resultater.

Utvikling i antall drepte og hardt skadde
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Til tross for at den langsiktige trenden er positiv,
utgjer tallet pd drepte og hardt skadde fortsatt et
stort samfunnsproblem. Trafikkulykker rammer
hardt, bdde de som er involvert og péarerende.
Ulykkene innebeerer ogsa store samfunnsekonoll
miske kostnader. De samfunnsekonomiske kostnall
dene knyttet til personskadeulykker er beregnet til
rundt 26 mrd. kr pr. ar.

I 2007 omkom 233 personer i vegtrafikken.
Dette er 9 faerre enn i 2006. Tall for de forste atte
maéanedene i 2008 viser imidlertid en ekning i antall
drepte pa over 30 pst. sammenliknet med tilsvall
rende periode i fjor. @kningen har veart seerlig stor
nar det gjelder utforkjeringsulykker, kryssulykker
og fotgjengerulykker. De fleste trafikanter drepes
imidlertid fortsatt i meteulykker, selv om antallet
ikke er endret i forhold til 2007.

Statens vegvesen har siden 01.01.2005 analyll
sert til sammen mer enn 600 dedsulykker. Dette
har gitt myndighetene god kunnskap om risikoforfl
hold og arsaker til dedsulykker som grunnlag for
nye og mer malrettede tiltak i trafikksikkerhetsar(l
beidet.

En gjennomgang av dedsulykkene forste halv(l
ar 2008 viser at forhold relatert til vegen har veert
en sterkt medvirkende arsak til ulykken eller til
omfanget av ulykken i om lag 30 pst. av tilfellene. I
de resterende dedsulykkene, om lag 70 pst., er det
som oftest ett eller flere forhold knyttet til trafikan(l
tens atferd som kan forklare ulykken. Dybdeanalyl
ser fra dedsulykkene i 2005 og 2006 viser at for hay
fart hos minst ett av de involverte Kjoretoyene var
en medvirkende arsak til rundt halvparten av ulykl
kene. Alkoholpévirkning og/eller andre rusmidler
er medvirkende arsaker i minst 20-25 pst. av alle
deodsulykkene i bil. Manglende bilbeltebruk er
medvirkende arsak i om lag 40 pst. av alle dedsull
lykker, og noe heyere for ungdomsgruppen. Fart,
rus og manglende bruk av bilbelte er fortsatt store
utfordringer.

Nullvisjonen ligger til grunn for trafikksikker[l
hetspolitikken. Det innebeerer at tiltak som redusell
rer ulykker med hey alvorlighetsgrad prioriteres.
Tiltak mot mete- og utforkjeringsulykker utenfor
tettbygd strek og ulykker med pakjorsel av myke
trafikanter innenfor tettbygd strek er prioriterte
innsatsomrader. Det har de senere arene veert en
Klart sterkere vekst i vegtrafikken enn det som er
lagt til grunn i Nasjonal transportplan. Dette har
okt utfordringene med a fi ned antallet drepte eller
hardt skadde i vegtrafikken.

Miljo
Vegen og vegtrafikken bidrar til miljgbelastninger
gjennom klimagassutslipp, luftforurensning, vannll

forurensning og stey samt inngrep i natur- og kulll
turmiljo og nedbygging av dyrket jord. Vegsektoll
ren star for 19 pst. av klimagassutslippene i Norge.
Regjeringen har satt seg ambisiose miljemal, jf.
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk og
Innst. S. nr. 145 (2007-2008), og har satt i gang en
rekke tiltak for & redusere utslippene. Regjerinll
gens politikk og tiltak er beskrevet i en egen
omtale under Samferdsel og milje i del III i propoll
sisjonen.

Det har veert nedgang i utslippene av NOy og
partikler fra vegtrafikken de siste drene. Selv om
gjennomforte tiltak mot svevestov (PM10) har hatt
god effekt, er det fortsatt behov for tiltak i de stor(l
ste byomréidene. Forurensningsforskriftens grenll
severdier for NO, som gjelder fra 2010, vil ogsa
kreve tiltak. I tillegg er det en stor utfordring a
redusere stoyplagene fra vegtrafikken, herunder &
innfri nasjonale mal for stoy.

Vegen og vegtrafikken bidrar videre til sdelegll
gelse eller forringelse av leve- og funksjonsomrall
der for planter og dyr. Den nye forskriften om ram-
mer for vannforvaltningen medferer ogsad behov
for tiltak for & bedre vannkvaliteten. Ved bygging
av nye veger er det et mal 4 unngé inngrep i truede
naturtyper og & minimalisere tapet av vernever(l
dige kulturminner og kulturmiljeer. Videre er det
et mal 4 sikre at nye veg- og gateanlegg har god
estetisk kvalitet samt 4 gjennomfere reparasjonstilll
tak langs eksisterende vegnett. Det er en utforll
dring & bidra til at tap av biologisk mangfold blir
minst mulig, og at vegtiltak i minst mulig grad
bidrar til & spre fremmede og skadelige arter.
Videre er det en utfordring & bidra til at nedbygl
ging av produktivt jordbruksland som felge av vegl(l
tiltak blir minst mulig.

Tilgjengelighet for alle

Statens vegvesen har ansvar for om lag 21 000
bussholdeplasser og 270 ferjekaier. Bare et fatall av
bussholdeplassene er utformet slik at de er lett tilll
gjengelige for mennesker med nedsatt funksjonsl(l
evne. Tilknytningen til bussholdeplasser fra gangll
og sykkelveger og boligomrader er ofte for darlig.
For & finne gode losninger er det behov for et neert
samarbeid mellom Statens vegvesen, fylkeskomll
munene og kommunene. Alle nye prosjekter som
planlegges og bygges i Statens vegvesens regi, skal
vaere universelt utformet. Ogsa ved oppgradering
av eksisterende anlegg skal prinsipper for univerll
sell utforming legges til grunn. De storste utforll
dringene er knyttet til eksisterende infrastruktur.
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Samfunnssikkerhet og beredskap

Enkelte deler av vegnettet er mer risikofylt og sérll
bart enn andre. Sarbarheten knyttes til bla.
ekstreme vaerforhold, andre naturhendelser og
ulykker. Gjennom forebyggende sikkerhet, risikoll
og sarbarhetsanalyser, forebyggende tiltak, beredl
skap, system for krisehdndtering, evelser og komll
petanseutvikling arbeider Statens vegvesen for &
styrke egen evne og kapasitet til 4 handtere utforll
dringene knyttet til uenskede hendelser.

Bruene er spesielt sirbare. Bruberedskap er
derfor spesielt viktig for & sikre framkommelighell
ten pa vegnettet.

Rapportering

Rapporteringen omfatter 2007 og viser resultatene
i 2007 sammenlignet med maélene i budsjettet for
2007.

Framkommelighet

Driften av vegnettet er i hovedsak gjennomfert
med samme standard som i 2006. Ved utgangen av
2007 var alle Statens vegvesens drifts- og vedlikell
holdsoppgaver konkurranseutsatt.

Til vedlikehold av vegdekker pa riksvegnettet
ble det i 2007 nyttet om lag 870 mill. kr, tilsvarende
legging av om lag 1 500 km asfalt. I 2007 var andell
len av riksvegnettet hvor vegdekkenes tilstand er
darlig eller svaert darlig 38 pst. (om lag 10 300 km).
Dette er en liten skning (om lag 150 km) fra 2006.
Fra 2002 har lengden riksveg med darlig eller
sveert darlig dekketilstand ekt med om lag 1 800
km.

I 2007 ble det innfert strengere krav til nye
funksjonskontrakter som skal inngés, bade i for-
hold til kvalifikasjoner for & utfere kontraktene og
til kontraktenes gjennomfering. For de eksistell
rende kontraktene har det blitt satt ekt fokus pa a
handheve disse slik at entreprenerenes arbeid er i
samsvar med inngatt kontrakt.

Ved utgangen av 2007 var det 136 riksvegferjell
strekninger, fordelt pa 95 ferjesamband der staten
Kjoper ferjetjenester. I St.prp. nr. 1 (2007-2008) ble
det rapportert at det var 187 riksvegferjestreknin(l
ger. Samferdselsdepartementet har na valgt 4 defill
nere en riksvegferjestrekning som en strekning
med trafikk mellom to riksvegferjekaier. Denne
definisjonen medferer at antall strekninger er
redusert. Av de 136 strekningene er 11 Klassifisert
som stamvegstrekninger. Hver stamvegstrekning
utgjor ett samband. P& evrig riksvegnett var det
125 riksvegferjestrekninger, fordelt pa 84 ferjesamll
band. Totalt oppnadde 98 pst. av strekningene de

mal som Stortinget har satt for dpningstid, 80 pst.
av strekningene oppfylte méalene for frekvens og 86
pst. av strekningene oppfylte malene for gjenstaenll
de kjoretoy. Statens vegvesen lyste ut 16 samband
pa anbud i 2007.

12007 ble 136 km nye vegstrekninger apnet for
trafikk, fordelt med 65 km pé stamvegnettet og 71
km péa det ovrige riksvegnettet. Til sammen ble 38
km firefelts veg apnet for trafikk, mens malet var
35 km. Foelgende storre prosjekter (over 100 mill.
kr) ble apnet for trafikk:

Stamvegnettet:

— E18 Momarken — Sekkelsten, Eidsberg, Trogll
stad og Askim kommuner i Ostfold
- Rv 2 Klofta — Nybakk, Ullensaker kommune i

Akershus
— E18 Kopstad — Gulli, Horten, Re og Tensberg

kommuner i Vestfold
— E39 Seréis -Hop, Bergen kommune i Hordaland
— E10 Lofotens fastlandsforbindelse, Hadsel og

Lodingen kommuner i Nordland.

@vrig riksvegnett:

— Rv 44 Stangeland - Skjeveland, Sandnes koml(l
mune i Rogaland

— Rv 44 Omkjeringsveg Klepp, Klepp kommune i
Rogaland

— Rv 546 Austevollbrua, Austevoll kommune i
Hordaland

— Rv 617 Gotteberg — Kapellneset, Vagsey komll
mune i Sogn og Fjordane

— Rv 55 Stedjeberget, Leikanger kommune i Sogn
og Fjordane

— Rv 62 Fresvika — Jordalsgrenda, Sunndal og
Nesset kommuner i More og Romsdal

— Rv 680 Imarsundprosjektet, Tustna og Ertvagey
kommuner i More og Romsdal

— Rv 769 Heknes — Orientkrysset, Namsos komll
mune i Nord-Trendelag

— Rv 808 Finneidfjord — Asen, Hemnes kommune
i Nordland

— Rv 862 Langnestunnelen, Tromse kommune i
Troms.

12007 ble 18 rasutsatte punkt utbedret. Dette forte
til at 3 rasutsatte strekninger ble eliminert. Malet
var utbedring av 11 punkt og 3 strekninger. I 2007
ble det gjennomfert utbedringsarbeider for & oke
frihoyden i Haukeli-, Roldals- og Seljestadtunnell
lene pa E134 i Hordaland. P4 grunn av at det gjen(
stdr & montere og brannsikre noe PE-skum, blir
tunnelene forst skiltet for 4,2 m friheyde i 2008.

I 2007 ble det apnet 3,6 km kollektivfelt pa riksl
vegnettet i Oslo/Akershus. Videre ble det etablert
26 nye kryss med signalprioritering for kollektiv(l
trafikk, hvorav 20 i Oslo og 6 i Stavanger. Registrell
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ringer av gjennomsnittshastighet for buss i etterll
middagsrushet hesten 2007 viste en varierende
utvikling for de byene der dette maéles. Tromseo
hadde storst gkning med om lag 7 pst., mens Stall
vanger hadde en gjennomsnittlig reduksjon i hasl
tigheten pa omlag 7 pst. I Oslo ble gjennomsnitts(l
hastigheten redusert med om lag 2 pst. Reduksjoll
nen var sterst for regionale busslinjer, mens
hastigheten for trikken ble noe forbedret. Med
okning i antall kollektivreisende og betydelig vekst
i biltrafikken er det en stor utfordring bare & oppl
rettholde hastigheten for Kkollektivtransporten i
Oslo. I tillegg forer anleggsarbeider i viktige kolll
lektivknutepunkter som Jernbanetorget og Carl
Berners plass til forsinkelser.

I 2007 ble 62 km veg tilrettelagt for gdende og
syklende gjennom etablering av gang- og sykkelvell
ger og sykkelfelt, mens maélet var 41 km. Det ble
bygd 13 km som inngér i et sammenhengende
gang- og sykkelvegnett i de seks storste byomradell
ne, mens malet var 9 km. I 2007 ble 370 km gangll
og sykkelveganlegg inspisert, og 78 km ble forbell
dret i forhold til trafikksikkerhet og framkommell
lighet.

Trafikksikkerhet

I St.prp. nr. 1 (2006-2007) ble det prioritert tiltak
innenfor Statens vegvesens ansvarsomrade som
var beregnet & gi om lag 30 faerre drepte eller hardt
skadde éarlig. Det er i 2007 gjennomfert tiltak med
en beregnet reduksjon pa 25 drepte eller hardt
skadde.

Statens vegvesen gjennomferte i 2007 totalt om
lag 635 000 bilbeltekontroller og om lag 126 000
tungbilkontroller. Dette er likevel faerre kontroller
enn forutsatt. Avviket skyldes i hovedsak knapphet
pa ressurser som folge av problemer med bl.a. & fa
rekruttert kompetent personell. Videre har gjenll
nomfering av publikumstjenester maéttet prioritell
res for a4 redusere ventetider. Sterre fokus pa tilll
syn, herunder oppretting av egne tilsynsenheter,
samt nye rutiner for kvalitetssikring, har ogsa
redusert tilgjengelig personell for utekontroller.

Innenfor de egvrige deler av Statens vegvesens
virksomhet er det gjennomfert tiltak som gir
beregnede trafikksikkerhetsvirkninger om lag i
samsvar med forutsetningene i budsjettet for 2007.

Resultater fra Statens vegvesens undersokelser
viser at 89 pst. brukte bilbelte innenfor tettbygd
strok og at 93 pst. brukte bilbelte utenfor tettbygd
strek i 2007. Bilbeltebruk blant ungdom ligger noe
lavere. Spesielt for bilbeltebruk innenfor tettbygd
strok er resultatet i 2007 vesentlig bedre enn i
2006. Den langsiktige trenden viser en svak gkning
i bilbeltebruken. Malet ved utgangen av planperioll

den 2006-2009 er 90 pst. bilbeltebruk innenfor tettll
bygd strek og 94 pst. utenfor tettbygd strek. Stall
tens vegvesen vurderer aktuelle tiltak for & oke
bruken, bl.a. en dobling i gebyrbruken for unnlatt
bruk.

Undersekelser i 2007 viser at 75 pst. av de
tunge kjoretoyene hadde godkjente bremser. Tilll
svarende tall i 2006 var 73 pst. Mélet ved utgangen
av planperioden er at denne andelen skal vaere okt
til 85 pst.

Aktiviteten innen Automatisk trafikkontroll
(ATK) ble okt i 2007. Totalt er det ni utplassert om
lag 370 fotobokser. Fotoboksene blir brukt mer
aktivt enn tidligere som folge av gkt kapasitet hos
politiet til & behandle ATK-saker. Alle nye ATKI
punkter fir digitalt utstyr. I tillegg pagar det et
arbeid med & bytte ut det tradisjonelle fotoutstyret
med digitalt utstyr i allerede etablerte punkter.

Ressursbruken til trafikksikkerhetskampanjer
er i stor grad rettet inn mot et fatall sterre nasjoll
nale kampanjer. Prioriterte nasjonale kampanjer i
2007 var rettet mot sevnrelaterte ulykker og okt
bilbeltebruk.

Statens vegvesen hadde som maél 4 gjennomfell
re ulykkesreduserende tiltak pd om lag 460 km
ulykkesbelastet riksveg i 2007. Det ble gjennomll
fort tiltak pa om lag 440 km. Ulykkesreduserende
tiltak er blant annet strakstiltak etter trafikksikker(l
hetsinspeksjoner, etablering av midtrekkverk pa
eksisterende to- og tre felts veger eller bygging av
helt ny veg.

Gjennomsnittlige skadekostnader pr. kjerte km
ligger rundt 70 pst. lavere pa firefelts veger med
midtdeler enn pa tofelts veger uten midtrekkverk. I
2007 ble det apnet 38 km firefelts veg. Totalt var
det 372 km firefelts veg ved utgangen av 2007.

Bygging av midtrekkverk pa to- og trefelts
veger gir i gjennomsnitt rundt 80 pst. reduksjon i
antall drepte og rundt 45 pst. reduksjon i antall
hardt skadde péa disse strekningene. I 2007 ble det
bygd 22 km midtrekkverk pé to- og trefelts veger,
mens maélet var 9 km. Hovedérsaken til at det ble
bygd mer enn forutsatt, er at prosjekter som oppll
rinnelig var forutsatt ferdigstilt i 2008, har blitt for(l
sert. Ved utgangen av 2007 var det totalt satt opp
midtrekkverk pa 109 km to- og trefelts veger.

Ved utgangen av 2007 var det etablert merket
sperreomrade pa i overkant av 100 km riksveg.
Dette er et relativt nytt tiltak i Norge, der formalet
er & skape storre avstand mellom Kkjereretningene.
Evaluering av gjennomferte prosjekter viser at
dette er oppnadd. Det vil bli foretatt en samlet gjenll
nomgang av strekninger der det er etablert merket
sperreomrade, for 4 f4 en naeermere dokumentasjon
av hvordan tiltaket pavirker antall drepte eller
hardt skadde. En enkel undersokelse av strekninll
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ger med merket sperreomréade pa E18 i Telemark
viser at dette har gitt en reduksjon i meteulykker
og i utforkjeringsulykker til venstre.

Statens vegvesen har ensket & styrke trafikk[l
sikkerhetskompetansen til de ansatte gjennom
malrettet kursvirksomhet. Alle ansatte far tilbud
om et generelt trafikksikkerhetskurs. I tillegg har
mer enn 500 ansatte deltatt pa formelt kompetansell
givende kurs i sikkerhetsstyring pd universitets-/
hoyskoleniva. 50 ansatte har gjennomfert tilsvall
rende kurs i risikoanalyser og nesten 200 ansatte
er formelt godkjente som trafikksikkerhetsrevisoll
rer.

P4 bakgrunn av utfordringer med tunge Kjorell
toy pa veg vinterstid, spesielt utenlandske aktorer,
ble det i perioden januar-mars 2007 gjennomfert
om lag 13 500 dekk- og kjettingkontroller.

12007 ble all fereroppleering gjennomfert etter
ny opplaeringsmodell. I tillegg til et eget tilsyn, er
det i samarbeid med trafikkleererutdanningen og
trafikkleererorganisasjonene etablert et veiledl
nings- og motivasjonsprosjekt for trafikkleererne
og Statens vegvesens ansatte. Prosjektet gjennomll
forte 1 2007 en kartlegging av hvordan den obligall
toriske opplaeringen blir gjennomfert. Resultatet av
kartleggingen vil gi et grunnlag for framtidige tilll
tak for trafikkopplaeringsbransjen. For 4 bedre Stall
tens vegvesens kompetanse ble det i 2007 oppretll
tet et Kjoretoy- og kontrollstudium ved Universitell
tet i Agder.

Arbeidet med lov- og forskriftsendring knyttet
til implementeringen av yrkessjaferdirektivet fort(l
satte i 2007 og de nedvendige endringer i vegtrall
fikkloven ble vedtatt samme r.

Helhetlig plan for lokalisering og tjenestetilbud
ved Statens vegvesens trafikkstasjoner ble utarbeill
det hesten 2007. Planen legger storre vekt pa verll
dien av naerhet og korte avstander for kundene
samt likeverdighet i tilbud over hele landet, enn
vurderingen gjort i 2004.

I 2007 opprettet Statens vegvesen sin digitale
assistent Ida, en internettjeneste som gir umiddell
bare svar pa Kjoretoy- og fererkortspersmal. Ida
har gitt en ressursmessig effektiviseringsgevinst
og okt publikumstilgjengeligheten.

Miljo

Utslippene av klimagasser fra vegtrafikken fortll
satte 4 oke i 2007 som folge av generell trafikk(l
vekst. 10,4 mill. tonn COy-ekvivalenter ble sluppet
ut fra vegtrafikken i 2007. Dette er 3 pst. mer enn
aret for, og utslipp fra vegtrafikken utgjorde derll
med 19 pst. av de samlede norske klimagassutslipll
pene. Bedre teknologi har fert til at veksten i
utslippene har vert mindre enn trafikkveksten.

Innforingen av et COqledd i engangsavgiften pa
personbiler fra 01.01.2007, har medfert at utslipll
pene fra nye biler gikk ned med neermere 10 pst.
fra 2006 til 2007. Det vises til neermere omtale av
regjeringens tiltak under Milje og samferdsel i del
III i proposisjonen.

De norske utslippene av NOy 14 i 2007 pa 190
000 tonn. Utslippene av NOy fra vegtrafikken har
blitt mer enn halvert siden 1990. Arsaken til denne
nedgangen er hovedsakelig stadig strengere
avgasskrav fra 1989. I 2006 stod vegtrafikken for 18
pst. av de samlede NO,-utslippene.

I 2007 ble antall personer beregnet utsatt for
konsentrasjoner av svevestov (PM10) over det
nasjonale malet for 2010 redusert med om lag
5400 til 15 800. Statens vegvesen og berorte koml
muner gjennomferer malinger av luftkvaliteten
langs veg i 16 byer og tettsteder. Malingene i 2007
viste at grenseverdien for PM10 i forurensningsll
forskriften ble overskredet med fem dager i Trond[
heim og med tre dager i Tromse. Dette er en
vesentlig forbedring fra 2006, da det ble malt betyll
delige overskridelser i bade Oslo, Lillehammer,
Drammen og Trondheim. I Oslo ble miljefartsl
grensen pa 60 km/t i vinterhalvaret viderefort pa
rv 4 Trondheimsveien og rv 150 Store Ringvei. I tilll
legg ble det innfert miljefartsgrense pa E18 Draml(l
mensveien. I flere byer ble det gjennomfert ekt
renhold, stevdempende salting samt tiltak for & forll
bedre miljekvaliteten pa stresand.

Piggdekkavgiften i Oslo, Trondheim og Berll
gen har fort til ekt bruk av piggfrie dekk. Piggfrill
andelen i Oslo var i 2007 81 pst., Trondheim 70
pst., Bergen 79 pst. og Stavanger/Sandnes 72 pst. I
om lag halvparten av byene der det foretas regill
streringer, var det en ekning i bruken av piggfrie
dekk, mens det i de ovrige byene var en svak nedl[l
gang.

Antall personer utsatt for konsentrasjoner av
NO, over det nasjonale malet for 2010 ble i 2007
redusert med om lag 200 personer til 9 800. Redukl
sjonen skyldes i hovedsak utskifting til biler med
lavere utslipp. Trafikkveksten gjor imidlertid at
utslippsreduksjonen blir mindre enn det som folll
ger direkte av uskifting til biler med lavere utslipp.
Luftkvalitetsmélingene indikerte at det kan bli
behov for & utrede tiltak mot NOs i Oslo, Kristian[l
sand, Bergen og Trondheim som folge av nye
grenseverdier fra 2010.

I 2007 okte stoyplageindeksen (SPI) langs riksl[l
veg med om lag 5 pst. P4 grunn av trafikkveksten
okte antall personer utsatt for et innenders degnll
ekvivalent stoyniva over 40 dB med om lag 2 100 i
2007 til totalt 12 500 personer. Oppdaterte kartlegll
ginger av innenders stey etter forurensningsfor(l
skriften viser at om lag 2 500 personer er utsatt for
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et stoyniva over grenseverdien pa 42 dB. Disse vil
bli tilbudt steytiltak.

Som foelge av ny forskrift om rammer for vannll
forvaltningen, har Statens vegvesen viderefort
samarbeidet med regionale og lokale vannmyndig(l
heter. Statens vegvesens FoU-prosjekt Salt
SMART péagar fram til 2011. Prosjektet har som
hovedmal & opprettholde framkommelighet og sikl]
kerhet uten at salting gir uakseptable skader pa
miljeet. Saltforbruket pa riksvegnettet vinteren
2006/2007 var pa 137 000 tonn, mot 170 000 tonn
vinteren for. Dette er en betydelig nedgang.

Arbeidet med & kartlegge villreinens bruk av
Hardangervidda ble viderefort. Det ble utarbeidet
en metode for vurdering av konflikter mellom vegll
nettet og biologisk mangfold, og denne metoden
skal benyttes til & planlegge tiltak langs eksistell
rende veg. Videre ble det igangsatt et arbeid med
etterunderseokelser av vilttiltak pa eksisterende
vegnett.

Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelall
terte kulturminner ble i 2007 fulgt opp gjennom
Riksantikvarens fredning av bygninger og Statens
vegvesens arbeid med forvaltningsplaner. Statens
vegvesen samarbeider med Riksantikvaren om forll
beredelse til fredning av alle statlige objekter i ver[l
neplanen. Arbeidet med & integrere hensynet til
natur- og kulturmilje, dyrket jord og estetikk ved
bygging av ny veg og i drift og vedlikehold av vegll
anlegg ble viderefort.

Vegprosjekter som ble apnet for trafikk i 2007,
forte til inngrep i eller naerfeoring til 0,4 km vassl
dragsbelte langs vernede vassdrag, 0,9 daa kultur(l
milje, 160 daa kulturlandskap av nasjonal verdi, 6
kulturminner og 5,2 km strandsoner, samt nedbygll
ging av om lag 1 310 daa dyrket jord.

Tilgjengelighet for alle

I 2007 ble det bevilget 50 mill. kr til tilgjengeligll
hetsprogrammet BRA (Bedre infrastruktur, Rulll
lende materiell, Aktiv logistikk forbedring) over
kap. 1330, post 60. Statens vegvesen administrerer
programmet, som skal benyttes til tilgjengelighets(
tiltak innenfor kommunenes og fylkeskommunell

nes ansvarsomrade. Statens vegvesen mottok sekll
nader om 93 ulike tiltak til en totalsum pa vel 100
mill. kr. Dette var en ekning pa om lag 40 mill. kr
fra 2006, og ekningen skyldes trolig at tilskuddsl
ordningen er blitt bedre kjent. Midlene er benyttet
til ulike infrastrukturtiltak, utstyr i kjeretey, plan-
legging, informasjonstiltak m.m.

I tillegg gjennomforte Statens vegvesen en
rekke kollektivtrafikktiltak som har fort til bedre
tilgjengelighet.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Samferdselsdepartementets prosjekt for overordl
nede risiko- og sarbarhetsanalyser for samferdselsll
sektoren, SAMROS, er fulgt opp gjennom utvikling
av regionvise planer for omkjoringsveger, mer
detaljerte analyser av det viktigste vegnettet og
videreutvikling av systemet for risiko- og sarbarl(l
hetsanalyser. I tillegg er det utviklet et elektronisk
system for disse analysene og et opplegg for komll
petanseutvikling for involvert personell.

Det er etablert et system for krisehandtering i
hele Statens vegvesens organisasjon. Kriseplaner
er utarbeidet og kriserom er etablert. Det er ogsa
etablert felles grunnsikring som innebeerer systell
mer og rutiner for sikring av ansatte og verdier,
slik at tredjepersoner ikke blir skadelidende. I
sambruksprosjektet med Jernbaneverket er det
investert i tungt reservebrumateriell.

Mal og prioriteringer

De sentrale malene for vegpolitikken er trukket
opp i Stmeld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal trans[
portplan 2006-2015, jf. Innst. S. nr. 240 (2003—
2004). De overordnede mélene er faerre drepte og
alvorlig skadde i vegtrafikken, mer miljevennlig
bytransport, bedre framkommelighet i og mellom
regioner, et mer effektivt transportsystem, samt et
transportsystem som er tilgjengelig for alle. Oppll
felgingen av Stortingets vedtak ved behandlingen
av Nasjonal transportplan 2006-2015, som tilsvarer
Statens vegvesens handlingsprogram for 2006—
2009, framgér av tabellen.
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Oppfoelging av Stortingets NTP-vedtak 2006-2009 for Statens vegvesen

(i mill. 2009-kr)

Jevnt pr. ar. Bevilg- Bevilg- Bevilg- Oppfel-
Stortingets ning til ning til ning til Diff. mot ging av
NTP-ved- NTPirev. NTPirev. NTPirev. NTP etter NTP etter
tak 2006—  budsjett  budsjett  budsjett Forslag fire ar fire ar
Post Betegnelse 2009 2006 20074 2008 2009 ikr ipst.
23 Trafikktilsyn, drift og
vedlikehold av riksl
veger m.m. 7233 72127 74147 7372,2 77495 818 102,8
30 Riksveginvesteringer1 6244 49379 50275 6022,5 64409 -623 97,5
31 Rassikring 339 332,8 342,5 342,5 4425 103 107,6
35  Vegutbygging i
Bj;z)rvika2 57 57,0 57,0 57,0 57,0 0 100,0
60  Forsok! 9655 9251 17,7 17,7 - 0
72 Kjop av riksvegferjell
tjenester 1424 15326 16164 17355 17760 966 117,0
Sum kap. 1320% 3 15297 15038,6 15383,2 15427,4 16483,6 1265 102,1
Annen finansiering 5725 4690,0 5370,0 6300,0 72000 660 102,4
Totalt? 21022 197286 20753,2 217274 23683,6 1935 100,6

Planrammen for post 30 for perioden 2006-2009 er inkl. rammen til forsekene, post 60. Differansen mot NTP-vedtaket bade

ikr og pst. etter fire ar er derfor vist samlet for post 30 og post 60.

(2003-2004).

Ekskl. den delen av bevilgningen til E18 Bjervikaprosjektet som er utenfor NTP-rammen, jf. forutsetningene i St.meld. nr. 24

Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter, budsjetteres i samsvar med planlagt utbetaling og er holdt utenfor oversikten.
Tilleggsbevilgninger til Hanekleivtunnelen m.fl. pa E18 i Vestfold i revidert budsjett 2007, jf. St.prp. nr. 69/Innst S. nr. 230

(2006— 2007), pa 345,2 mill. 2007-kr, 55 mill. kr pa post 23 og 290,2 mill. kr pa post 30, er holdt utenfor NTP-oppfelgingen.

Regjeringen har okt ressursinnsatsen i vegsektoll
ren betydelig etter at den tiltradte. Budsjettforslall
get for 2009 for Statens vegvesen samlet ligger om
lag 1,2 mrd. kr over det arlige rammenivéet i Stor(l
tingets vedtak om Nasjonal transportplan 2006—
2015. Inkl. budsjettforslaget for 2009, er Statens
vegvesen over fire ar tilfert om lag 1,3 mrd. kr mer
enn lagt til grunn i ferste fireirsperiode i Nasjonal
transportplan 2006-2015. Budsjettforslaget innell
berer at Regjeringen har oppfylt eller overoppfylt
Stortingets vedtak om Nasjonal transportplan
2006-2015 i tre av fire &r. Oppfelgingsgraden for
Statens vegvesens budsjett etter fire ar er pa 102,1
pst.

Regjeringen har funnet det helt nedvendig a
oke innsatsen pé drift og vedlikehold bade i veg- og
jernbanesektoren. Det er ingen tvil om at vedlikell
holdsbehovet var kraftig undervurdert i Nasjonal
transportplan 2006-2015. Videre har det veert en
sterk prisstigning bade innenfor funksjonskontrak{l
ter og asfalt. I tillegg har vegtrafikkveksten i perioll
den 2006-2008 veert langt heyere enn prognosene
som var lagt til grunn i gjeldende Nasjonal trans(l

portplan. Serlig trafikkveksten for tungtrafikken
har veert hey, og dette er trafikken som sliter mest
pa vegnettet. Med budsjettforslaget for 2009 har
Regjeringen foreslatt 4 bevilge om lag 820 mill. kr
mer til trafikktilsyn, drift og vedlikehold over fire
ar enn lagt til grunn i Nasjonal transportplan 2006—
2015. Dette gjor det bl.a. mulig 4 holde et hoyt niva
pa leggingen av ny asfalt.

Riksvegferjedriften er ogsd foreslatt tilfort
vesentlig mer ressurser over fire ar enn det som
var lagt til grunn i Nasjonal transportplan 2006
2015. Dette skyldes generell hoy kostnadsvekst i
ferjedriften, bl.a. som felge av okt oljepris. Regjell
ringen har etter den tiltradte ogsd okt rabattsatll
sene pa sone- og verdikort med 10 prosentpoeng.
Dette har veert et godt tiltak for storbrukere av
riksvegferjene og det har bidratt til & redusere
neringslivets reisekostnader, men det har ogséa
redusert ferjeselskapenes inntekter og okt statens
kostnader. Staten har dessuten ogsé styrket ferjetilll
budet pa noen samband.

Rassikring er et omrade som Regjeringen er
serlig opptatt av. Rassikring er derfor prioritert
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heyere enn lagt til grunn i Nasjonal transportplan
2006-2015. Med budsjettforslaget for 2009 er det
bevilget om lag 100 mill. kr mer til rassikring i firell
arsperioden enn lagt til grunn i Nasjonal transport-
plan 2006-2015.

Seerlig hey prioritet til drift og vedlikehold, rasll
sikring og riksvegferjene, har medfert at bevilgnin[l
gene til riksveginvesteringer (post 30 og 60) etter
fire ar ligger noe under rammene i Nasjonal trans(l
portplan 2006-2015. Foreslatte bevilgninger til
riksveginvesteringer i 2009 ligger imidlertid om
lag 200 mill. kr over den arlige rammen i Nasjonal
transportplan. Med budsjettforslaget for 2009 er
alle storre investeringsprosjekter som var planlagt
satt i gang i Statens vegvesens handlingsprogram
for 2006-2009 allerede igangsatt eller vil bli igangll
satt i 2009. Unntaket er noen fi prosjekter som
ikke kan tas opp til bevilgning pa grunn av manl(
glende planavklaringer eller at det ikke er endelig
avklart finansieringsopplegg.

Innen drift og vedlikehold prioriteres i 2009 tilll
tak som er viktige for trafikksikkerheten, herunder
vinterdrift. Det er spesielt lagt opp til & prioritere
driftsoppgaver rettet mot de delene av vegnettet
som har mange og alvorlige ulykker. Midler til
asfalt prioriteres, og det legges opp til dekkelegll
ging av om lag 1 500 km veg i 2009 med gjeldende
prisforutsetninger.

Oppgavene knyttet til foreroppleering og kjerell
toytilsyn har de siste arene blitt utvidet samtidig
som det har veert behov for & styrke eksisterende
oppgaver. Sentrale omréder vil vaere arbeidet med
a redusere ventetider, tilsyn og produksjons- og
forvaltnings-/myndighetsoppgaver. 1 tillegg vil
implementering av yrkessjafordirektivet og arbeill
det med tredje forerkortdirektiv bli sentrale
temaer.

Viktige oppgaver i 2009 vil veere EJS-implell
mentering av nytt godkjenningsdirektiv for kjerell
tey, innfering av tiltak for bedre fremkommelighet
pa norske vinterveger, en «nettkalkulator» hvor
forbrukerne kan finne opplysninger om de beste
milje- og sikkerhetsvalg for nye kjoretoy og malret(]
tet utekontrollaktivitet.

Innenfor investeringsrammen er trafikksikker[l
hetstiltak gitt saerlig hey prioritet i 2009, bade gjen(
nom sterre investeringsprosjekter og mindre
investeringstiltak, herunder bygging av midtrekkll
verk. Satsingen pa malrettede trafikksikkerhetstilll
tak blir nesten doblet i forhold til i 2008. Ogsa satll
singen pa tiltak for gdende og syklende, kollektivll
trafikktiltak og rassikring er foreslatt okt i forhold
til 1 2008.

12009 er det lagt opp til anleggstart pa felgende
storre prosjekter (kostnadsoverslag over 100 mill.
kr):

Stamvegnettet:

— E6 Oyer — Tretten, Oyer kommune i Oppland
(forutsatt tilslutning til delvis bompengefinan(l
siering)

- E39 Vigeland - Osestad, Lindesnes kommune i
Vest-Agder

— E39 Vagsbotn — Hylkje, Bergen kommune i Horll
daland

— E39 Torvund - Teigen, Hoyanger kommune i
Sogn og Fjordane

— Rv 70 Brunneset — @ygarden, Tingvoll koml
mune i Mere og Romsdal (vedtatt delvis boml
pengefinansiert)

— E6 Majavatn, Grane kommune i Nordland.

Ovrig riksvegnett:

— Rv 47 T-forbindelsen, Haugesund, Karmey og
Tysveer kommuner i Rogaland (forutsatt tilslutll
ning til delvis bompengefinansiering)

— Rv 510 Solasplitten, Sola kommune i Rogaland
(forutsatt tilslutning til revidert opplegg for
Nord-Jaerenpakken)

— Rv 609 Dalsfjordsambandet, Askvoll og Fjaler
kommuner i Sogn og Fjordane

— Rv 616 Bremangersambandet (Langesjo — Koll
set), Bremanger kommune i Sogn og Fjordane

— Rv 60 Hellesylt — Strekanetunnelen, Stranda
kommune i More og Romsdal

— Rv 717 Sund - Bradden, Rissa kommune i Ser-
Trendelag

— Rv 78 Toventunnelen med tilknytninger, Vefsn
og Leirfiord kommuner i Nordland (forutsatt tilll
slutning til delvis bompengefinansiering)

— Rv 858 Ryaforbindelsen, Tromse kommune i
Troms (forutsatt tilslutning til delvis bompengell
finansiering).

Folgende storre prosjekter vil bli apnet for trafikk i

2009:
Stamvegnettet:

— E18 Langaker — Bommestad, Larvik og Sandell
fjord kommuner i Vestfold

— OPSprosjektet E18 Grimstad — Kristiansand,
Grimstad, Lillesand og Kristiansand kommuner
i Aust- og Vest-Agder

- E16 Woyen - Bjorum, Berum kommune i
Akershus .

— EG6 Vinterbru — Assurtjern, As og Ski kommull
ner i Akershus

— Rv 5 langs Kjosnesfiorden (Hammarsgrovi —
Stolsneset), Jolster kommune i Sogn og Fjorll
dane

— E6 Nidelv bru, Trondheim kommune i Ser-
Trendelag
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— E6 Hovinmoen - Dal, Eidsvoll og Ullensaker
kommuner i Akershus, og Skaberud - Kololl
moen, Stange kommune i Hedmark

— EG6 Vist — Jevika — Selli, Steinkjer kommune i
Nord-Trendelag.

@vrig riksvegnett:

— Rv 4 Carl Berners plass i Oslo kommune

— Rv 255 Jerstad — Segalstad bru, Gausdal og Lilll
lehammer kommuner i Oppland

— Rv 306 Kirkebakken — Re grense, Horten komll
mune i Vestfold

— Rv 465 Kjorrefjord — Ulland, strekningen Hanell
sund - Sande, Farsund kommune i Vest-Agder

— Rv 519 Finnfast, Finney og Rennesgy kommull
ner i Rogaland

— Rv 13 Ulvundseyne, Voss kommune i Hordall
land

— Rv 48 Helland - Havsgardsdalen, Fusa komll
mune i Hordaland .

— Rv 53 Naustbukttunnelen, Ardal kommune i
Sogn og Fjordane

— Rv 64 Atlanterhavsvegen, Averoy og Kristian(l
sund kommuner i Mere og Romsdal

— Rv 662 Haukabgen, Molde kommune i More og
Romsdal

—  Rv 769 Spillum — Namdalsvegen, Namsos koml[]
mune i Nord-Trendelag

— Rv 17 Tverlandet — Godeystraumen, Bode koml(l
mune i Nordland

— Rv 867 Samamoa - Ervik, Harstad kommune i
Troms.

Post 60 Forsek, omfatter i 2009 kun byforsek i
Kristiansandsregionen, hvor det er avsatt 17,7 mill.
kr.

For riksvegferjedriften har Samferdselsdepar(l
tementet lagt til grunn om lag samme rutetilbud i
2009 som i 2008. Det legges opp til takstekning pa
4,4 pst. fra 01.01.2009. Det er et mal at alle riksvegl(l
ferjesamband som ikke avleses av faste vegsamll
band, skal veere lyst ut pa konkurranse i lepet av
2009. Det planlegges lyst ut 14 samband pa anbud i
2009.

Oppfelging i 2009 av malene
i handlingsprogrammet 2006-2009

Tabellen i det folgende viser en oversikt over oppl
folgingen i 2009 for malene i handlingsprogramll
met for 2006-2009.
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Mal
Handlings- Oppfolging
Status program Forslag i pst.
01.01. 2006 2006-2009 2009 etter fire ar
Antall km ulykkesbelastet riksveg med
ulykkesreduserende tiltak 2 250 740 94
Antall km midtrekkverk/midtdeler totalt: 399 206 84 110
— pa eksisterende to- og trefeltsveg 75 52 15 108
— pa ny firefelts veg 324 154 69 110
Hastighet for kollektivtransporten i rushtill
den i de seks storbyomradene (km/1):
- Oslo 28,5 29,5 28,9 -
— Kristiansand 31,8 33,0 29,0 -
— Stavanger 28,3 28,4 27,0 -
— Bergen 21,7 22,8 21,0 -
—Trondheim 23,7 26,5 25,0 -
- Tromse 21,3 22,0 -1
Antall km firefelts veg 324 154 69 110
Antall punkt i tunneler pa stamveg som
skal utbedres til frihoyde 4,2 m - 27 - 78
Antall km veg tilrettelagt for gdende og
syklende - 296 75 84
— herav km sammenhengende nett i de
seks storbyene - 45 11 94
Antall rasutsatte strekninger som skal
utbedres? - 81 9 32
Antall rasutsatte punkt som skal utbedres? - 195 35 57

1 Usikkert datagrunnlag, men det forventes hastighetsreduksjon pga. okt bolighygging og okt trafikk.
2 Det er overoppfolging av den skonomiske rammen pa post 31 Rassikring, men prioritering av enkelte sterre prosjekter har
fort til at gjennomferingen av en rekke mindre prosjekter méa utsettes til etter 2009.

Nar det gjelder drepte og skadde, vises det til egen
tabell under trafikksikkerhet.

Det er god oppfelging pad midtrekkverk/midt(l
deler og bygging av firefelts veg, mens oppfelgingsll
gradene for ovrig gjennomgaende er lavere enn
100 pst. Dette skyldes flere forhold. Regjeringen
har funnet det nedvendig & prioritere vedlikehold
hoyere enn i Nasjonal transportplan 2006-2015.
Dette har medfert at investeringene i perioden er
noe lavere enn forutsatt ved Stortingets behandling
av Nasjonal transportplan 2006-2015. Et stramt
anleggsmarked har dessuten medfort sterk prisl
vekst. Videre har det skjedd vesentlige omprioritell
ringer innenfor post 31 Rassikring. Det er overoppll
folging av den skonomiske rammen pa post 31 Rasll
sikring, men prioritering av enkelte storre
prosjekter har fert til at gjennomferingen av en
rekke mindre prosjekter ma utsettes til etter 2009.

Framkommelighet

Det forutsettes apnet 69 km firefelts veger for trall
fikk i 2009. Dette innebaerer en oppfelgingsgrad pa
110 pst. i forhold til forutsatt i handlingsprogramll
met 2006-2009.

12009 er det planlagt & tilrettelegge 75 km veg
for géende og syklende gjennom etablering av
gang- og sykkelveger og sykkelfelt, hvorav 11 km
inngir i sammenhengende hovednett for sykll
keltrafikk i storbyomréadene Oslo, Bergen, Trondl
heim, Stavanger, Kristiansand og Tromse. Dette
innebaerer en oppfelgingsgrad pa henholdsvis 84
pst. og 94 pst. av handlingsprogrammet 2006-2009.

Antall reiser med kollektivtrafikk i Oslo vokser
sterkere enn gkningen i befolkning, bilhold og billl
trafikk. Kollektivtrafikken tar dermed markedsan(l
deler. Hver tredje motoriserte reise i Oslo skjer na
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kollektivt. Markedsandelen for buss og trikk har
for landet som helhet holdt seg nesten konstant
siden begynnelsen av 1990-tallet.

I Oslo-omradet samarbeider Statens vegvesen,
Oslo kommune, Akershus fylkeskommune og
transportselskapene om en kontinuerlig og malretl]
tet satsing for 4 ke hastigheten for kollektivtrafik(l
ken i rushtiden. Likevel forventes det i liten grad
hastighetsekninger som folge av de tiltak som
gjennomferes i 2009. Dette skyldes at vekst i biltrall
fikken bidrar i motsatt retning og medferer okte
forsinkelser for kollektivtrafikken. Det systemall
tiske arbeidet er derfor av stor betydning for 4 unnl
gd at framkommeligheten reduseres. Et tilsvall
rende arbeid er startet i Bergen, og Statens vegvell
sen har tatt initiativ til mer systematisk
framkommelighetsarbeid i Trondheim og Nedre
Glommaregionen.

Trafikksikkerhet

I Nasjonal transportplan 2006-2015 ble det lagt til
grunn at tiltak som skal gjennomferes av Statens
vegvesen i perioden 2006-2009, vil gi 180 ferre

drepte eller hardt skadde i 2010 sammenlignet
med en situasjon uten nye tiltak. Det ble i handl
lingsprogrammet lagt opp til en betydelig opptrapll
ping av ressurshruken til trafikksikkerhetstiltak
sammenlignet med tidligere perioder. Dette gjaldt
spesielt ressursbruken til malrettede trafikksikker(l
hetsinvesteringer og til trafikksikkerhetstiltak
innenfor trafikant- og kjereteyomradene. Ettersom
trafikkveksten i perioden har vert sterre enn forll
utsatt, samtidig som bevilgninger har veert stabile,
har ikke ulykkene blitt redusert i henhold til mall
settingen. Det er derfor i 2009 nedvendig med en
betydelig styrking av trafikksikkerhetsarbeidet for
a snu den negative ulykkesutviklingen i 2008. Satll
singen innebarer bla. ner en fordobling av statll
lige midler til seerskilte trafikksikkerhetstiltak
Tabellen i det folgende viser utviklingen i antall
drepte eller hardt skadde gjennom planperioden. I
tabellen inngar kun virkning av Statens vegvesens
tiltak og trafikkveksten. Den faktiske utviklingen i
antall drepte eller hardt skadde vil ogsé pavirkes av
en rekke andre forhold, blant annet utviklingen i
kjeretayparken og politiets kontrollaktivitet.

Nasjonal

transportplan
for perioden Oppdaterte
2006-2009 virkninger
Status i 2006 (utgangspunkt for beregningene) 1250 1250
Beregnet virkning av Statens vegvesens tiltak -180 -130
Trafikkvekst +50 +90
Forventet situasjon i 2010 1120 1210

Tiltak som er planlagt gjennomfert innenfor Stall
tens vegvesens ansvarsomrade i 2009, ventes isoll
lert sett & gi en nedgang i antall drepte eller hardt
skadde pa om lag 55 personer. P4 den annen side
viser beregninger at forventet trafikkvekst medfe(l
rer gkning pa om lag 10 drepte eller hardt skadde.
Samlet gir dette en beregnet reduksjon pa 45
drepte eller hardt skadde. I tillegg kommer innsatll
sen til andre trafikksikkerhetsakterer som politi,
Trygg Trafikk, og andre interesseorganisasjoner,
som ytterligere vil bidra til en reduksjon i antall
drepte eller hardt skadde.

Gjennomferte tiltak innenfor Statens vegvesens
ansvarsomrade i 2006 og 2007 og planlagte tiltak i
2008 og 2009, er ventet & gi en samlet nedgang i
antall drepte eller hardt skadde pa om lag 130 perll
soner. Trafikkveksten er i samme periode beregll
net til 4 gi en ekning pa 90 drepte eller hardt
skadde.

@kt innsats i 2009-Trafikksikkerhetspakken

Samferdselsdepartementet vil i 2009 styrke satsinll
gen pa tiltak for bedre trafikksikkerhet gjennom en
sammensatt og malrettet trafikksikkerhetspakke
innenfor investeringer i infrastruktur, trafikant- og
kjoreteyomradet og drift og vedlikehold. Trafikk(l
sikkerhetspakken vil bli viderefert innen rammen
for Nasjonal transportplan 2010-2019. Satsingen
innebaerer i 2009 neer en fordobling av midlene til
sarskilte trafikksikkerhetstiltak. I samsvar med
nullvisjonen prioriterer Statens vegvesen tiltak retl]
tet mot ulykkestyper med gjennomgéaende hey
alvorlighet, som meteulykker, utforkjeringsulykker
og ulykker med pakjersel av gdende og syklende. I
tillegg vil Statens vegvesen prioritere tiltak rettet
mot fart og spesielt ulykkesutsatte trafikantgrupll
per. Folgende tiltak vil bli saerlig prioritert i 2009:
— Ulykkesreduserende tiltak i etterkant av trafikk[l
sikkerhetsinspeksjoner (oppsetting av sidell
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rekkverk, fijerning av sidehindre, utbedring av
kryss, tiltak i kurver m.m.)

— Bygging av midtrekkverk pa to- og trefelts
veger

— Bygging av firefelts veger

— Okt bruk av permanente og midlertidige midt[]
separerende tiltak for & skape storre avstand
mellom Kjereretningene pa en rekke ulykkesutll
satte strekninger (merket sperreomrade/midtl
markering)

— Prioritering av drift- og vedlikeholdsoppgaver
som ivaretar trafikksikkerheten, herunder vinll
terdrift (breyting, salting og streing) og gjenll
nomfering av drift- og vedlikeholdsrettede
strakstiltak etter trafikksikkerhetsinspeksjoner

— Etablering av strekninger med streknings-ATK

— Intensivert arbeid med & ta i bruk gjeldende krill
terier for fartsgrenser innenfor tettbygd strek
og gjennomgang av gjeldende fartsgrenser
utenfor tettbygd strok

— Gjennomfering av en trafikksikkerhetskamll
panje innenfor temaet fart og fartsrelaterte
ulykker

— Sikring av kryssingspunkter for gdende og sykll
lende

— Tiltak fra og med vintersesongen 2009 for &
sikre at tunge kjoretoy er tilstrekkelig utrustet
pa norsk vinterfore

— Tilsyn med virksomheter underlagt regelverk
for fereroppleering, kjeretoykontroll og Kjorell
teyreparasjon

— Satsing pé utekontroller, herunder bilbeltekonl(l
troller, tungbilkontroller og kontroll av kjere- og
hviletid

— Bilbeltegebyret er foreslatt doblet

— Endringer i ordningen for prikkbelastning av
forerkort

— Okt fokus pa heyrisikogrupper, f.eks gjennomll
foring av spesielle tiltak rettet mot ungdom i
samarbeid med andre akterer og innsats for a
oke deltakelsen pa kurset 65+ for eldre bilferere

— Differensiering av gebyret for fererprove.

Tiltakene er gitt en naermere omtale i det folgende
og i omtalen av de ulike budsjettpostene, jf. ogsa
egen omtale av trafikksikkerhet i del III i proposill
sjonen.

I Nasjonal transportplan 2006-2015 ble det lagt
til grunn at det i perioden 2006-2009 skulle gjenl
nomfores ulykkesreduserende tiltak pad de om lag
10 pst. mest ulykkesbelastede riksvegstrekninll
gene. Etter en nermere gjennomgang ble dette
konkretisert til 2 250 km. Ulykkesreduserende tilll
tak kan veaere enkle strakstiltak i etterkant av trall
fikksikkerhetsinspeksjoner, nedsatt fartsgrense,
ATK, bygging av midtrekkverk pa to- og trefelts

veger, bygging av helt ny veg m.m. I 2009 er det
planlagt utfert ulykkesreduserende tiltak pd om
lag 740 km ulykkesbelastet riksveg. I lepet av plan(l
perioden ventes det 4 veere gjennomfert tiltak pa i
alt 2 110 km veg.

Det er i 2009 planlagt 4 bygge midtrekkverk pa
15 km to- og trefelts veg. I tillegg vil det bli igangl(l
satt arbeid med & bygge midtrekkverk pa to strekll
ninger, til sammen 15 km. I lepet av handlingsproll
gramperioden 2006-2009 ventes det & vaere bygd
om lag 56 km midtrekkverk pa to- og trefelts veger,
mens malet for planperioden var 52 km. Dette gir
en maloppnaelse pa 108 pst. Det er planlagt dpnet
69 km firefeltsveg med fysisk skille mellom kjerell
retningene i 2009. Den betydelige satsingen pa
bygging av firefelts veger i kombinasjon med byg(l
ging av midtrekkverk pa to- og trefelts veger gir
lengre sammenhengende strekninger med god
sikkerhetsmessig standard. Ved apning av ny fire-
felts veg pa E18 mellom Langéker og Bommestad
vil det vaere fysisk skille mellom kjereretningene
pa 121 av totalt 129 km mellom Oslo og avkjering
til Larvik ved Bommestad.

Arbeidet med & skape storre avstand mellom
kjoreretningene gjennom & etablere merket sperll
reomrade vil styrkes i 2009. Dette er & anse som et
permanent tiltak pa strekninger med en gjennoml(l
snittlig degntrafikk pa mellom 4 000 og 8 000 kjerell
toyer, men kan ogsa brukes som midlertidig tiltak
pa strekninger med heyere trafikkbelastning. Vurll
deringer av stamvegnettet viser at det er behov for
a etablere merket sperreomriade pad om lag 1 100
km veg. Okt bruk av midtseparerende tiltak som
merket sperreomrade og annen midtmarkering vil
utvide strekningsomfanget med tiltak mot meteull
lykker.

Drift og vedlikehold av vegnettet styrkes i 2009.
Driftsoppgaver som ivaretar trafikksikkerheten
har heyeste prioritet. Dette gjelder spesielt vinter(l
driften der breyting, salting og streing er de viktigll
ste oppgavene. I tillegg okes midlene til drift- og
vedlikeholdsrettede strakstiltak etter trafikksikker(l
hetsinspeksjoner.

ATK er et effektivt virkemiddel for & eke trall
fikksikkerheten, med en dokumentert samlet
reduksjon av personskadeulykkene pa 17 pst. pa
de strekninger tiltaket er etablert (Trafikksikkerll
hetshandboka). ATK har hittil veert benyttet til a
maéle hastighet ved enkeltpunkter. Fra 2009 tar
departementet sikte pa ogsa & bruke ATK til 4
maéle gjennomsnittsfart mellom to punkter (strekl
nings-ATK) for a oke etterlevelsen av fartsgrenser
over lengre vegstrekninger.

Nye kriterier for fartsgrenser innenfor tettbygd
strok innebarer mer bruk av 30 km/t og 40 km/t
som fartsgrense. Dette vil bidra positivt til en trall
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fikksikker tilrettelegging for gdende og syklende.
Arbeidet med 4 ta i bruk de nye kriteriene vil bli
intensivert i 2009. Dette forutsetter et aktivt samarfl]
beid mellom kommunene og Statens vegvesen.

Det péagar et arbeid med a gjennomgé kriterier
for seerskilte fartsgrenser utenfor tettbygd strok.
Hensikten er blant annet 4 fi lengre sammenhengl(l
ende strekninger med ensartet fartsgrense.

Erfaringsvis gir ressursbruken til trafikksikl
kerhetskampanjer best effekt dersom innsatsen
konsentreres om fa sterre nasjonale kampanjer og
i kombinasjon med kontrolltiltak. I 2009 vil det bli
gjennomfert nasjonale trafikksikkerhetskampanjer
hvor hovedfokus er fart og fartsrelaterte ulykker.

Det er innfert nye Kkriterier for etablering av
gangfelt. Som en oppfelging av disse vil alle eksill
sterende gangfelt pa veger med fartsgrense 50 km/t
eller hoyere bli gjennomgétt, og sikringstiltak vil
bli utfort.

Det skal gjennomferes flere tiltak fra og med
vintersesongen 2009 for & sikre at tunge Kjoretoy
er tilstrekkelig utrustet pa norsk vinterfere og at
Statens vegvesen har tilstrekkelig mulighet til &
sanksjonere overfor brudd pa regelverket. Innen
trafikant- og Kjoretoyomradene skal det videre
gjennomferes utekontroller med en sarlig prioritell
ring av Kkjore- og hviletidskontroller, samt tilsynsl[
virksomhet overfor virksomheter underlagt regelll
verket for fereroppleering, kjeretoykontroll og kjell
retoyreparasjon.

Evaluering av ordningen med prikkbelastning
av fererkort viser at ordningen bidrar til endret
atferd for forere som har fatt prikker. Det vil videre
bli vurdert innstramminger i ordningen samt saer(l
skilte ordninger for prikkbelastning av fererkort til
unge ferske bilforere. Statens vegvesen vil ogsa
samarbeide med evrige akterer for malrettede tilll
tak for ungdom, bl.a. holdningsskapende arbeid pa
ulike arenaer og kontrollvirksomhet.

Samferdselsdepartementet gjennomferer i
samarbeid med Kommunal- og regionaldepartell
mentet et pilotprosjekt om foreroppleering i tilknyt(l
ning til videregaende skole for ungdom som bor i
distriktene. Prosjektet blir evaluert for & samle
erfaringer om hvordan et slikt samarbeid om trall
fikk- og fereropplaering ev. kan utvikles videre.
Pilotprosjektet avsluttes og evalueringsrapport vil
foreligge medio 2009.

Eldre bilferere har behov for saerskilte opplall
rings- og informasjonstiltak. 65+ kursene har vist
seg 4 veere et viktig og dokumentert effektivt tiltak
for & redusere risikoen for denne gruppen. I 2009
vil det bli arbeidet for a oke deltakelsen.

Mange kandidater stryker til teoripreven for
forerkort klasse B. Ved & la de kandidatene som
star pé teoripreven ved forste forsek fa preven grall

tis, kan flere bli motivert til a4 forberede seg bedre.
Se for ovrig naermere omtale i kapitlet om avgifter
og gebyrer i del III i proposisjonen.

Miljo

I forhold til de lokale problemene er stadig skjerll
pede avgasskrav og krav til drivstoffkvalitet viktige
virkemidler. Dette gjelder ogsa den miljedifferensill
erte arsavgiften og vektarsavgiften. Statens vegvell
sen vil ogsa skjerpe innsatsen mot spredning av
fremmede og skadelige arter, jf. ogsa egen omtale
av Samferdsel og milje i del III i proposisjonen.

Pr. 01.01.2010 er det beregnet at om lag 17 000
personer vil veere utsatt for konsentrasjoner av
PM10 over det nasjonale mélet for 2010, en redukl]
sjon pad 3300 personer fra ventet nivad pr.
01.01.2009. Reduksjonen skyldes i stor grad innfell
ring av miljefartsgrenser og redusert bruk av
piggdekk. Reduksjonen kan bli sterre enn beregll
ningene viser, som folge av spredning av saltlesl
ning for & dempe stovet. Det ventes ikke vesentll
lige overskridelser av grenseverdiene for PM10 i
2009.

Tilsvarende tall for NO,, viser at 8 700 personer
bosatt langs riksveg vil vaere utsatt for konsentrall
sjoner over det nasjonale malet for 2010. Dette er
om lag det samme som ventet niva pr. 01.01.2009.
Den positive effekten av stadig fornyelse av bilpar(l
ken oppveies av trafikkveksten. I enkelte byer er
det fare for overskridelser av grenseverdiene for
NO, fra 2010. De nasjonale malene er vesentlig
mer ambisiese enn grenseverdiene i forurensl
ningsforskriften, og overskrides derfor i sterre
grad.

Det er ikke ventet vesentlige endringer i stoyll
plageindeksen (SPI) i 2009. Virkningen av mindre
steyende biler og miljefartsgrenser oppveies av
trafikkveksten. Pa lengre sikt er det ventet at okt
satsing pa utvikling av tiltak rettet mot steykilden,
bl.a. steysvake vegdekker og bildekk, vil bidra til &
redusere stoyplagen. Dette vil imidlertid kreve
omfattende forskning og utvikling.

Det ventes nedbygging av om lag 810 dekar
dyrket jord (lettbrukt areal) som folge av veganll
legg som apnes for trafikk i 2009.

Tilgjengelighet for alle

BRA-programmet for mer tilgjengelig kollektivll
transport ble presentert i St.meld. nr. 24 (2003-
2004). For 4 konkretisere virkemiddelbruk og till
tak under BRA-programmet ble det utarbeidet en
handlingsplan for perioden 2006-2009. BRA-proll
grammet har fort til okt oppmerksomhet om fagll
omradet, diskusjon om det teoretiske grunnlaget
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og iverksetting av tiltak. Transportetatenes rutiner
knyttet til handtering av tilgjengelighetsspersmal
er forbedret som folge av BRA-programmet.

I handlingsplanen for BRA-programmet var det
skissert tre geografiske omrader som skulle gis
spesiell oppmerksomhet; Drammen - Garderll
moen, Nord-Jaeren og Trondheimsomradet. Omrall
dene er prioritert ved seknader til tilskuddsordnin(]
gen til kommunale og fylkeskommunale tiltak for
mer tilgjengelig kollektivtransport. I tillegg har
Statens vegvesen fulgt opp de prioriterte omradell
ne gjennom planlegging og prioritering av midler
over ordineere budsjetter.

I handlingsplanen skisseres konkrete virkell
midler og tiltak i arbeidet for et mer tilgjengelig
kollektivtilbud. Virkemidlene er tatt i bruk av Stall
tens vegvesen, og prinsipper for universell utforl]
ming er lagt til grunn i etatens arbeid. Arbeidet
med indikatorer og oppdatering av etatens hdndbsgll
ker med hensyn til mer universell utforming fort-
setter. Et viktig arbeidsomrade er & folge opp at
hele reisekjeden blir tilgjengelig. Statens vegvesen
har derfor initiert samarbeid med andre forvaltl]
ningsniva og organisasjoner. For & sikre bruker(l
medvirkning har Statens vegvesen etablert en senll
tral brukermedvirkningsgruppe. I tillegg er det
etablert regionalt samarbeid med brukerorganisall
sjonene.

Statens vegvesen har ansvaret for 4 koordinere
transportetatenes og Avinors oppfelging av handll

lingsplanen for BRA-programmet. Dette ivaretas
gjennom en tverretatlig arbeidsgruppe.

Lov om forbud mot diskriminering pa grunn av
nedsatt funksjonsevne ble vedtatt i 2008. Loven
palegger offentlige myndigheter 4 arbeide aktivt,
maélrettet og planmessig for 4 sikre like muligheter
og rettigheter til samfunnsdeltakelse for alle og
hindre diskriminering pa grunn av nedsatt funkll
sjonsevne. Statens vegvesen arbeider systematisk
med universell utforming og bedring av tilgjengell
ligheten til transportsystemet. Alle prosjekter som
Statens vegvesen gjennomferer, skal tilfredsstille
kravene til universell utforming. Krav til universell
utforming legges inn i etatens retningslinjer og veill
ledere fortlepende, og det arbeides med informall
sjon og kompetanseoppbygging knyttet til fagfelll
tet. Det arbeides ogsi med en strategi for videre
aktiviteter rettet mot & gjere transportsystemet
universelt utformet.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Statens vegvesen skal etablere samfunnssikkerhet,
beredskap og krisehandtering i trdd med de til
enhver tid gjeldende lover og regler og interne
behov. Dette er en forutsetning for at etaten skal
kunne na sine overordnede mal.

Samvirket med andre myndigheter og akterer
vil bli styrket for i sterre grad & kunne ivareta samll
funnets interesser knyttet til sikkerhet og framll
kommelighet pa vegnettet.
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Neermere om budsjettforslaget
Kap. 1320 Statens vegvesen
(11000 kr)
Isaldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m.,
kan overfores, kan nyttes under post 29, post 30, post
31 og post 72 7 055 481 7 061 500 7 749 500
29 Vederlag til OPS-prosjekter, kan overfores, kan nyttes
under post 23 og post 30 337 622 285 000 380100
30 Riksveginvesteringer, kan overfores, kan nyttes under
post 23, post 29, post 31, post 60 og post 72 5166 786 5785 300 6 440 900
31 Rassikring, kan overfores, kan nyttes under post 30 og
post 60 342 270 329 000 442 500
35 Vegutbygging i Bjervika, kan overfores 370 939 399 800 229 000
60 Forsek, kan overfores, kan nyttes under post 30 og
post 31 841 894 17 000 17 700
72 Kjep av riksvegferjetjenester, kan overfores,
kan nyttes under post 23 og post 30 1454 117 1547 400 1776 000
Sum kap. 1320 15569109 15425000 17 035700

1 Det er senere gjort folgende endringer: Post 72 er okt med 115 mill. kr, jf. St.prp. nr. 59/Innst. S. nr. 11 (2007-2008).

Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger m.m.

Det foreslés bevilget 7 749,5 mill. kr, en ekning péa
688 mill. kr eller 9,7 pst. fra saldert budsjett 2008.
Med budsjettforslaget er 102,8 pst. av rammen i
handlingsprogrammet 2006-2009 fulgt opp.

I tillegg til trafikktilsyn, drift og vedlikehold
med egne budsjettomtaler i det felgende, er det
planlagt benyttet om lag 670 mill. kr til overordnet
ledelse og planlegging, FoU og drift av Norsk Veg-
museum.

Overordnet ledelse og planlegging omfatter
overordnede lederoppgaver og strategisk planlegll
ging. Dette inkluderer kostnader i forbindelse med
arbeidet med Nasjonal transportplan og fylkesvegll
plan, rutevise og tematiske utredninger, budsjett
og handlingsprogram, bompengesaker og utredl
ninger for Samferdselsdepartementet. I tillegg
kommer overordnet planlegging som gjelder fyll
kes- og kommunedelplaner, utredninger/analyser
og konsekvensutredninger.

FoU innebeerer bl.a. etatsprosjekter rettet mot
trafikksikkerhet, utvikling av drift og vedlikehold,
intelligente transportsystemer, SaltSMART og
internasjonale forpliktelser/samarbeid. Det vises
til neermere omtale under Andre saker.

Trafikktilsyn

Til trafikktilsyn foreslas det benyttet om lag 1,4
mrd. kr, en gkning med 6,7 pst. fra saldert budsjett
2008. Jkningen skal bidra til & styrke trafikksik(l
kerhetsarbeidet.

Innen trafikant- og kjereteyomréadene er 80 pst.
av arbeidet som utferes pé trafikkstasjonene, knyt(l
tet til forvaltningstjenester. Dette omfatter forerll
prover, forerkort- og kompetansebevisutstedelser,
myndighetskontroller i hall, registrerings- og
vognkorthandlinger og tilsyn med virksomheter
underlagt regelverket for fereropplaering, kjoretoyll
kontroll og kjeretoyreparasjon. Av de resterende
oppgavene som utferes, er utekontroll og trafikkll
sikkerhetskampanjer m.m. Arbeidet er i hovedsak
knyttet til ekstern etterspersel gjennom statlige
reguleringer, men ogsa i noen grad forankret i Stall
tens vegvesens rolle som statlig kontroll- og tilll
synsorgan overfor akterene i vegtransportsystell
met.

Samtidig som arbeidsomfang og oppgaver har
okt de siste arene, har det veert en utfordring &
rekruttere og beholde medarbeidere innen trafill
kant- og Kkjoretoyomradene. Etaten star overfor
store utfordringer med hensyn til & sikre riktig
kompetanse for framtidige oppgaver. Det er igangll



2008-2009

St.prp.nr. 1 59

Samferdselsdepartementet

satt et arbeid for & rekruttere og sikre nedvendig
kompetanse for medarbeidere pé trafikantomradet.
Dette arbeidet ma sees i sammenheng bl.a. med
tredje forerkortdirektiv, som innferer krav til
grunn- og etterutdanning for fererprevesensorer.
Statens vegvesen vil ogsé i 2009 viderefore satsinll
gen pa Kjeretoy- og kontrollstudiet for opplaering
av ansatte innenfor Kjoretoyomradet.

Statens vegvesen vil ha fokus pa at utferelsen
av oppgaver skjer med riktig kvalitet og at ventetill
dene blir akseptable og i henhold til malsettingen.

Implementeringen av yrkessjifordirektivet
medferer at alle nye lastebilsjaferer som utferer
transport mot vederlag fra 10.09.2009, vil bli omfat(]
tet av krav om en grunnleggende yrkessjaforutll
danning.

Evaluering av ordningen med prikkbelastning
av fererkort viser at ordningen bidrar til endret
atferd hos de forerne som har fatt prikker. Det vil
ogsa bli vurdert & innfere spesielle ordninger for
prikkbelastning av fererkort til unge bilferere.

Eldre bilferere har behov for sarskilte opplaell
rings- og informasjonstiltak. 65+ kursene har vist
seg a veere et viktig og dokumentert effektivt tiltak
for 4 redusere risikoen for denne gruppen. I dag
deltar rundt 20 pst. av 70-arskullet med fererkort
pa disse kursene. I 2009 vil det bli arbeidet for a
oke deltakelsen.

Gjennomfering i norsk rett av nytt EU-godkjenll
ningsdirektiv vil kunne gi behov for 4 eke ressurll
ser knyttet til godkjenning av Kjeretey. Direktivet
omfatter enkeltgodkjenning av kjeretoy i storre
utstrekning enn dagens direktiv. Direktivet innell
bearer videre at flere typer av kjoretoy kan typel
godkjennes i fremtiden i tillegg til at Statens vegvell
sen vil kunne bli palagt & EU-typegodkjenne kjorell
toy.

Statens vegvesens markedsandel for periodisk
Kjoretoykontroll var i 2007 pa 1,1 pst. Det er forell
slatt & endre forskriften slik at Statens vegvesen fra
2009 ikke lenger skal utfere slik kontroll. Vegvesell
nets ressurser vil i stedet bli konsentrert om utvik[l
ling av regelverk, og godkjenning og tilsyn med
private virksomheter som tilbyr slike Kjoretoykon(l
trolltjenester.

Det skal gjennomferes flere tiltak fra og med
vintersesongen 2009 for a sikre at tunge Kjoretoy
er tilstrekkelig utrustet pa norsk vinterfore og at
Statens vegvesen har tilstrekkelig mulighet til &
sanksjonere overfor brudd pa regelverket. Etterll
som et bestemt antall kjere- og hviletidskontroller
er en EQS forpliktelse, vil det spesielt prioriteres &
gjennomfere slike kontroller. @vrige utekontroller
vil mélrettes pa bakgrunn av analyser av eventuelle
problemomréader i den enkelte region.

Blant ferere og passasjerer som omkommer i
vegtrafikkulykker er det mer enn 40 pst. som ikke
brukte bilbelte. For & mete denne utfordringen vil
omfanget av bilbeltekontroller bli gkt i 2009.

Erfaringsvis gir ressursbruken til trafikksikkerll
hetskampanjer best effekt dersom innsatsen konsenl]
treres om fé sterre nasjonale kampanjer og i kombill
nasjon med Kkontrolltiltak. I 2009 vil det bli gjennoml(l
fort nasjonale trafikksikkerhetskampanjer hvor
hovedfokus er fart og fartsrelaterte ulykker. Andre
aktuelle tema for informasjonsvirksomheten i 2009
er gkt bruk av bilbelte og sevnrelaterte ulykker.

I forste halvar 2008 har det vaert en forurolill
gende okning i antall drepte blant ungdom. Det
typiske for mange av disse ulykkene har veert hoy
fart, utforkjering, manglende bruk av bilbelte og
rus. Statens vegvesen vil i samarbeid med andre
akterer vurdere spesielle tiltak rettet mot ungdom.

Det er et stort behov for degnhvileplasser for
tungtransporten bade rundt de store byene og pa
stamvegnettet. Det nye systemet i EU for handhell
ving av kjere- og hviletidsregler for lastebiltrafik(l
ken og ekende tungtransport pa veg har forsterket
dette behovet. Statens vegvesen har startet et sysll
tematisk arbeid med & kartlegge behovet og plan(l
legge nye raste- og hvileplasser for tungtranspor(l
ten, med sikte pa prioritering av slike tiltak i handll
lingsprogrammet for perioden 2010-2013. Dette
arbeidet skjer i naert samarbeid med lastebilnaerinll
gen og det lokale neeringslivet.

Drift og vedlikehold av riksveger

I 2009 er det forutsatt brukt om lag 5,7 mrd. kr til
drift og vedlikehold av vegnettet, som er en gkning
med 630 mill. kr eller 12,4 pst. i forhold til saldert
budsjett 2008. I de avsatte belopene inngar midler
til forvaltningsoppgaver, administrasjon og ledelse
knyttet til drift og vedlikehold av riksvegnettet.

Det legges opp til at 3,5 mrd. kr brukes til drift
av vegnettet og 2,2 mrd. kr til vedlikehold. I for-
hold til budsjettet for 2008 innebeaerer dette en
okning til drift av vegnettet pa om lag 280 mill. kr
og en gkning pa om lag 350 mill. kr til vedlikehold.
Det er behov for ekte ressurser til drift, bl.a. pa
grunn av prisekning pa funksjonskontrakter utover
generell prisstigning, trafikkekning og flere nye
veganlegg.

Malet for driften av vegnettet er ogsa i 2009 at
trafikantene tilbys trygg og palitelig framkommell
lighet hele aret. Det er bl.a. viktig & legge til rette
for forutsigbar transport for nzeringslivet. For &
sikre at vegsystemet oppfyller forventningene, ma
driften veere rettidig og utferes med riktig kvalitet.
Driftsoppgaver som ivaretar trafikksikkerheten,
har heyest prioritet. Dette gjelder spesielt vinter(l



60 St.prp.nr. 1

2008-2009

Samferdselsdepartementet

driften der breyting, salting og streing er de viktigll
ste oppgavene. Drift av strekninger med mange og
alvorlige ulykker vil bli fulgt opp spesielt.

For funksjonskontrakter som startes opp i
2009, vil det bli lagt stor vekt pa & sikre riktig kvalill
tet pa utferelsen av drifts- og vedlikeholdsarbeider.
Det vil bli stilt krav til gjennomfering basert pa
internasjonale kvalitetsstandarder og verifikasjon
gjennom revisjon av uavhengig revisor. Mangler i
utforelsen av alle funksjonskontrakter handteres
gjennom en ny instruks basert pa kvalitetsstandar(l
dene. Det er pabegynt et oppleeringsprogram for
alt byggherrepersonell med ansvar for funksjonsl(l
kontrakter som skal fullferes i lepet av 2009.

Regjeringen har gitt hey prioritet til vedlikell
hold av vegnettet, herunder dekkelegging. I budl
sjettet for 2007 ble avsatte midler til vedlikehold
okt med 500 mill. kr sammenlignet med saldert
budsjett 2006, herav 200 mill. kr til asfalt. Det for(l
heyede nivéet ble viderefort i 2008. For 2009 forell
slas det en ytterligere okning av avsatte midler til
asfalt slik at det samlet budsjetteres med 1075
mill. kr. For dette belopet vil det kunne bli lagt om
lag 1 500 km asfalt, med gjeldende prisforutsetninl
ger, dvs. en gkning pa 220 km eller 17 pst. i forhold
til prognosen i 2008. Den endelige utvelgelsen av
strekningene som vil bli asfaltert, skjer etter at Stall
tens vegvesen har foretatt spor- og jevnhetsmalin(l
ger pa riksvegnettet hesten 2008.

For a sikre riktig levetid for de nye vegdekkene
er det nedvendig & grefte og drenere langs vegene.
Vegkroppens bareevne er avhengig av at den holll
des fri for vann. Vannansamlinger i greftene kan
fore til skader ogsa oppover i vegkroppen, og dette
svekker vegens baereevne. Dette forer igjen til
risiko for telehiv som edelegger vegdekket, og
som gir darligere framkommelighet og sikkerhet.
Kostnadene til grofting og drenering er betydelige.
En liten del av ekningen i midler til vedlikehold vil
g4 til gkt satsing pa denne type tiltak, i kombinall
sjon med legging av nytt dekke.

Statens vegvesen gjennomferer systematiske
vurderinger av behov for vedlikeholdstiltak pa
bruer og ferjekaier. Dette bidrar til at skader blir
overvaket eller rettet slik at alvorlige hendelser
ikke oppstar. Tilsvarende gjennomferes inspeksjoll
ner av tunneler som skal sikre at vedlikeholdstiltak
gjennomferes i tide, slik at tunneler ikke blir stengt
for trafikk. Planlagt innsats pé drift og vedlikehold
av tunneler, bruer og ferjekaier i 2009 vil bli pa om
lag 660 mill. kr.

40 pst. av tunnelene med lengde over 500 m og
60 pst. av tunnelene med lengde under 500 m er
mer enn 30 ar gamle. I tillegg har det i perioden
1985-2000 blitt bygget et relativt stort antall lange
tunneler med stor mengde teknisk utstyr. Med nor(l

mal levetid pa 15-20 ar vil disse tunnelene medfere
store og okende kostnader til reparasjoner og
utskiftninger i drene som kommer. For 2009 vil det
bli utfert nedvendig vedlikehold av hensyn til sikll
kerheten.

Systematiske trafikksikkerhetsinspeksjoner
avdekker behov for tiltak, bade nar det gjelder drift
og vedlikehold og nér det gjelder investeringer.
Det vil i 2009 bli brukt om lag 170 mill. kr til driftll
og vedlikeholdsrettede strakstiltak etter trafikksik(
kerhetsinspeksjoner. Dette er en gkning pad om lag
10 mill. kr sammenlignet med i 2008.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Det vil bli gjennomfert mer detaljerte risiko- og
sarbarhetsanalyser av det viktigste vegnettet. Anall
lyser innen trafikksikkerhet og klima vil bli forsekt
integrert i disse analysene.

Aktivitetsnivaet i forhold til & ske kompetanse og
gjennomfering av evelser vil gke i 2009. Krisehandll
tering er en kompleks oppgave som innebarer at
interne og eksterne ressurser skal fungere sammen.
Internkontrollsystemet for sikkerhet, beredskap og
krisehéndtering vil bli fulgt opp naermere.

Statens vegvesen vil fortlopende foreta vurdell
ringer av behov for innkjep av nytt reservebrumall
teriell. Innenfor bruberedskap vil det bli prioritert
a videreutvikle materiellogistikken, samt en lands[l
dekkende lagerstruktur for 4 imetekomme samll
funnets okte krav til rask og sikker krisereaksjons[l
evne.

Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter

Det foreslas bevilget 380,1 mill. kr. Dette er i hen-
hold til avtalene med OPS-selskapene.

Prosjektet Oysand — Thamshamn pa E39 Klett
— Bardshaug i Ser-Trendelag ble apnet for trafikk i
juni 2005. Det er gitt en neermere omtale av vederll
laget til OPS-selskapet i St.prp. nr. 1 (2004-2005).
For 2009 utgjer det kontraktsfestede vederlaget
158 mill. kr, som forutsettes finansiert med 93 mill.
kr i statlige midler og 65 mill. kr i bompenger.

Prosjektet Handeland — Feda pa E39 Lyngdal -
Flekkefjord i Vest-Agder ble apnet for trafikk i
august 2006. Det er gitt en neermere omtale av vedll
erlaget til OPS-selskapet i St.prp. nr. 1 (2005-2006).
For 2009 utgjer det kontraktsfestede vederlaget
149 mill. kr, som forutsettes finansiert med statlige
midler.

Kontrakt for OPS-prosjektet E18 Grimstad -
Kristiansand i Aust-Agder og Vest-Agder ble innll
gatt i juni 2006. Det er gitt en naermere omtale av
vederlaget til OPS-selskapet i St.prp. nr. 1 (2007-
2008). Delstrekningene Qygardsdalen — Tjoretjerra
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i Grimstad og Dyreparken — Rona i Kristiansand
ble apnet for trafikk i juli 2008, mens hele strekninl]
gen Wygardsdalen — Rona skal sté ferdig i lepet av
august 2009. Vederlaget til OPS-selskapet i 2009 er
beregnet til 208,1 mill. kr, som forutsettes finansill
ert med 138,1 mill. kr i statlige midler og 70 mill. kr
i bompenger. Belopet er inkl. 21 mill. kr for tilleggsl(l
arbeider bl.a. som felge av nye og strengere krav til
standard i tunneler, jf. St.prp. nr. 59 (2007-2008).

Regjeringen vil komme tilbake til evalueringen
av OPS-prosjektene i Nasjonal transportplan 2010-
2019.

Post 30 Riksveginvesteringer og post 60
Forsgk

Det foreslés bevilget 6 440,9 mill. kr pa post 30 og
17,7 mill. kr pa post 60 i 2009, til sammen 6 458,6
mill. kr, en ekning pa 656,3 mill. kr eller 11,3 pst.
fra saldert budsjett 2008. Med budsjettforslaget er
97,5 pst. av rammen i handlingsprogrammet 2006—
2009 fulgt opp.

Etterfolgende tabell viser fordelingen av forslall
get til bevilgninger pa post 30 og post 60 for 2009,
sammenlignet med handlingsprogrammet 2006—
2009.

(i mill. 2009-kr)

Jevnt pr. ar Oppfelging

handlingsprogram Forslag etter fire ar

2006-2009 2009 i pst.

Stamveger 3425 32716 96,8
Ovrige riksveger 2 366 2 375,0 93,8
— herav post 30 2357,3 -
— herav post 60 17,7 -
Ikke rute-/fylkesfordelte midler? 453 812,0 122,8
Sum postene 30 og 60 6 244 6 458,6 97,5

1 Omfatter bl.a. midler til oppgradering av eksisterende tunneler, tiltak pa nasjonale turistveger, reservebrumateriell og FoU.

I tabellen er forslaget for ikke rute-/fylkesfordelte
midler for 2009 fert opp med 812 mill. kr, mens
arlig belop i handlingsprogrammet 2006-2009 er
pa 453 mill. kr. Det store belopet for 2009 skyldes
behov for midler til strakstiltak i tunneler etter
gjennomferte inspeksjoner.

Tidligere i planperioden 2006-2009 har staml
veger hatt betydelig heyere oppfelgingsgrad enn
ovrige riksveger. Budsjettforslaget for 2009 innell
berer en klar utjevning i oppfelgingsgrad selv om
det fortsatt er en forskjell. Dette skyldes bl.a. store
bindinger pa stamvegnettet, og at det har veert nedll
vendig & prioritere det heytrafikkerte vegnettet,
bl.a. med etablering av midtrekkverk/midtdelere.

Budsjettforslaget gir rom for a starte en rekke
nye prosjekter, bade pa stamvegnettet og ovrige
riksveger, og for 4 prioritere midler til mindre
investeringstiltak, seerlig trafikksikkerhetstiltak.
Totalt legges det opp til 4 starte seks prosjekter pa
stamvegnettet og atte prosjekter pa evrige riksvell
ger med kostnadsoverslag over 100 mill. kr, jf. oppll
listingen av prosjekter under Mal og prioriteringer.
Med dette vil alle prosjekter som er prioritert i
handlingsprogrammet for 2006-2009 vaere startet i
perioden. Unntaket er noen fa prosjekter der det

mangler planavklaring eller endelig finansieringsll
opplegg.

Pr. 01.01.2009 vil bindingene knyttet til fullfell
ring av igangsatte prosjekter utgjere om lag
19 mrd. kr, hvorav om lag 9,2 mrd. kr skal dekkes
med statlige midler (omfatter ogsa post 31 og post
35). Med budsjettforslaget for 2009 utgjer bindinl
gene knyttet til fullfering av igangsatte/vedtatte
prosjekter om lag 17,9 mrd. kr, hvorav om lag 10,1
mrd. kr skal dekkes med statlige midler. Inkl. refull
sjonsforpliktelser, vil de totale bindingene pr.
01.01.2010 utgjere om lag 19,7 mrd. kr. I tillegg
kommer statens forpliktelser knyttet til oppfelging
av vedtatte bompengepakker, OPS-prosjekter og
prosjekter der alternativ bruk av ferjetilskudd innf
gar.

Tabellen i det folgende viser statlige bindinger
pad investeringspostene ved inngangen til 2009,
2010 og 2011, og de arlige bindingene i 2009 og
2010. Tabellen omfatter prosjekter som foreslas
startet opp i 2009, men ikke nye prosjekter etter
2009. Tilsvarende informasjon er vist for prosjekter
med kostnadsoverslag over 500 mill. kr i en annen
tabell i det felgende.
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Statlige bindinger til igangsatte prosjekter og prosjekter som foreslas startet opp i 2009

(i mill. 2009-kr)

Bindinger Behov/ Bindinger Behov/
pr. forslag pr. forslag Bindinger
01.01.2009 2009 01.01.2010 2010 etter 2010
Post 29 Vederlag til OPS-prosjekter? - 380 - 450 -
Post 30 Riksveginvesteringer, inkl. post 60
Forsek? 3 8 200 2970 9 400 - -
— stamveger 6 500 2 080 5800 3200 2 600
— pvrige riksveger 1700 890 3600 - -
Post 31 Rassikring® 300 240 200 200 0
Post 35 Utbygging i Bjervika 730 230 500 200 300
Vedtatte refusjonsforpliktelser® 2 000 200 1800 - -

Arlige vederlag etter 2010 vil utgjore om lag 450 mill. kr pr. ar (lepende kr).
Ekskl. mindre investeringstiltak og ikke rute-/fylkesfordelte midler.
Omfatter ikke nye strekningsvise prosjekter etter 2009.

1
2
3
4 Omfatter ikke nye forskutteringsavtaler etter 2008.
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Fra 01.01.2004 ble det iverksatt forsek med alternall
tiv forvaltningsorganisering av transportsystemet i
enkelte byomrader. I tillegg ble det iverksatt forsek
med oppgavedifferensiering knyttet til bl.a. saml
ferdselsomradet i enkelte fylkeskommuner, jf.
St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 2 (2003- 2004). De statlige
midlene til forsekene bevilges over post 60 Forsek.

Med unntak av forseket pa Nord-Jaeren, ble alle
forsekene gjennomfoert etter forseksloven. Forsek
etter forseksloven har en varighet pa fire ar, med
mulighet for inntil to ars forlengelse. Med bakll
grunn i tilbakemeldinger fra lokale myndigheter
ble byforsekene i Bergen og Trondheim avsluttet i
2007, mens forseket i Kristiansandsregionen er
godkjent forlenget i to ar. Forseket pid Nord-Jeeren i
regi av Samferdselsdepartementet ble ogsa avslut(l
tet i 2007. Det samme ble fylkesforsekene i Buskell
rud, Telemark og Vestfold (BTV) og Rogaland,
Hordaland og Sogn og Fjordane (Vestlandsradet).
Etter dette er det for 2009 satt av 17,7 mill. kr i statl]
lige midler til byforseket i Kristiansandsregionen.

Det har veert en forutsetning at alle forsekene
skal evalueres. Evalueringen av byforsekene var
ferdig varen 2008. Den eksterne evalueringen av
byforsekene konkluderer med at evalueringen
ikke har gitt entydig svar pa hva som er den ideelle
forvaltningsorganisering av transportsystemet i
storbyomrader. Kommunal- og regionaldepartell
mentet har hatt en lepende evaluering av forsekell
ne med oppgavedifferensiering pa fylkesnivd, og
denne ble avsluttet hasten 2007. Evalueringen av
fylkesforsekene konkluderer med at forseket ikke
har hatt paviselige effekter, og at investeringsbell
slutningene med all sannsynlighet ville veert de
samme uten forsgket. Dette kan imidlertid ha samll
menheng med heye bindinger knyttet til investell
ringsmidlene.

I det folgende gis en naermere omtale av priorill
teringene av mindre investeringstiltak m.m. i 2009.
I tillegg til de tiltak som er omtalt i det etterfelgenl
de, gjennomfores det ogsi slike tiltak i forbindelse
med de strekningsvise prosjektene. Oppfolging i
forhold til handlingsprogrammet 2006-2009 for de
enkelte stamvegruter og de enkelte fylker er neerll
mere omtalt under bolken «Naermere om investell
ringsprogrammet».

Trafikksikkerhetstiltak

Regjeringen har vurdert det som nedvendig a
styrke trafikksikkerhetsarbeidet betydelig i statsll
budsjettet for 2009, bl.a. med bakgrunn i den negall
tive ulykkesutviklingen i 2008. Det er forutsatt
benyttet om lag 1 030 mill. kr til seerskilte trafikk(l
sikkerhetstiltak i 2009, hvorav om lag 930 mill. kr i
statlige midler. Dette utgjer en ekning i statlige

midler pa om lag 450 mill. kr eller om lag en dobll
ling av innsatsen fra i 2008. Sammen med bevilg(l
ningene i 2006-2008 gir dette en oppfelgingsgrad
pa 89 pst. i forhold til rammen i handlingsprograml
met 2006-2009. I tillegg vil det bli gjennomfert
strekningsvise tiltak med trafikksikkerhetsgevinll
ster.

Etablering av midtrekkverk/midtdelere har
vaert og er et seerlig satsingsomrade for Regjerinll
gen. Med budsjettforslaget for 2009 er oppfelgingsl
graden 110 pst. for slike tiltak.

Tiltak rettet mot de alvorligste ulykkene som
meteulykker, utforkjeringsulykker og ulykker med
pakjersel av myke trafikanter, vil bli prioritert.
Dette vil veere tiltak som f.eks. midtrekkverk, mer(l
ket sperreomréde, vegbelysning, kurve- og kryssl
utbedringer, bedring av kryssmuligheter for fotll
gjengere og syklister, fierning av hindringer utenll
for vegbanen, montering av rekkverk, automatisk
trafikkontroll m.m.

I 2009 vil det bli etablert midtrekkverk pa foell
gende strekninger med to- eller trefelts veg, i alt 15
km:

— E18 Hovettunnelen — Ris, Porsgrunn og Bamble
kommuner i Telemark (2,3 km)
— E16 Sollihegda — Sundvollen (delstrekninger),

Hole kommune i Buskerud (5,8 km)

—  Rv7 (tre kurver), Fla kommune i Buskerud (1,2
km)

— E39 Storenes — Tangvall (gjenstiende strekll
ning), Segne kommune i Vest-Agder (1,5 km)

— E6 Helltunnelen — Veernes, Stjerdal kommune i

Nord-Trendelag (2,0 km)

— E6 Hotran — Gramyra, Levanger kommune i

Nord-Trendelag (2,0 km).

I tillegg vil det bli igangsatt arbeid med & bygge
midtrekkverk pa E6 over Rudshegda i Hedmark
(6,2 km) og pa E18 mellom Ringnes og Mastemyr i
Akershus (8,6 km), til sammen om lag 15 km.

Det forutsettes dpnet 69 km firefelts veger med
fysisk skille mellom kjereretningene i 2009.

Statens vegvesen gjennomferer hvert ar et
betydelig antall trafikksikkerhetsinspeksjoner.
Dette innebaerer at det blir foretatt en systematisk
gjennomgang av vegen og vegens sidearealer med
tanke pa & identifisere farlige punkter og definere
forebyggende og ulykkesreduserende tiltak. Det
er viktig med en sterkere satsing pa tiltak som
framkommer som behov ved slike inspeksjoner,
f.eks. enkle strakstiltak som ikke krever grunnerll
verv eller formell planbehandling. P4 andre steder
vil det veere nedvendig 4 gjennomfere noe mer
omfattende tiltak, som f.eks. rundkjeringer, kryssll
utbedringer og utbedring av kurver.
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Tiltak for gdende og syklende

Det er forutsatt benyttet om lag 500 mill. kr til tilll
tak for gdende og syklende i 2009, hvorav om lag
400 mill. kr i statlige midler. Dette utgjor en okning
i statlige midler pa om lag 70 mill. kr eller 21 pst.
fra 2008. Sammen med bevilgningene i 2006-2008
gir dette en oppfelgingsgrad pa 82 pst. i forhold til
rammen i handlingsprogrammet 2006-2009. I till
legg vil det bli gjennomfert strekningsvise tiltak
som medferer bedre forhold for géende og sykll
lende.

Utbygging av sammenhengende hovednett for
sykkeltrafikken i byer og tettsteder, skoleveger og
andre strekninger der det ferdes mange mindrearill
ge prioriteres. Arbeidet med & inspisere og forbell
dre eksisterende sykkelveger i forhold til trafikk[l
sikkerhet og framkommelighet vil bli viderefort i
2009. Videre vil Statens vegvesen formidle kunnl(l
skap om sykling og sykkeltiltak, bade gjennom
Sykkelbynettverket og gjennom samarbeid med
universiteter og heyskoler om undervisning i milll
jovennlig bytransport.

Statens vegvesen vil viderefore samarbeidet
med kommuner om planlegging av hovednett for
sykkeltrafikken i byer og tettsteder. I Oslo-omradet
viderefores arbeidene med & bygge ut hovednettet
for sykkeltrafikken, bl.a. langs E6 fra Furuset til
bygrensa, rv 150 Ring 3 mellom Nydalen og Storo,
rv 163 Ostre Aker vei fra Grorud til Lerenskog og
langs rv 168 Griniveien fra Rea til bygrensa. I Fredl
rikstad prioriteres tiltak som inngar i planlagt
hovednett.

Byene Mandal, Grimstad, Sandefjord, Notodl
den og Kongsberg er valgt ut for en konsentrert
innsats i perioden 2006-2009. I Midt-Norge samarfl
beider Statens vegvesen med kommunene om etall
blering av hovednett i 14 byer og tettsteder. Videre
planlegges det hovednett i samarbeid med kommull
nene i bade Bode, Mosjeen, Harstad, Alta og
Vadse.

Planavklaringer for gang- og sykkeltiltak i byer
og tettsteder er en utfordring, jf. omtale i St.prp. nr.
69 (2006-2007). I Oslo metes representanter fra
Samferdselsdepartementet, Oslo kommune og Stall
tens vegvesen jevnlig for a felge opp detaljplanlegl]
gingen av hovednettet for sykkeltrafikken i Oslo. I
2009 er det bl.a. mulighet for 4 f4 godkjente planer
for sykkelfelt i Ullevalsveien fra Fagerborgveien til
Colletsgate, gang- og sykkelveg i Tvetenveien fra
Ole Deviksveg til Haugerud, sykkelfelt pa rv 161
Ring 2 Blinderveien til Vogts gate og gang- og sykll
kelvegkryssing av rv 150 ved Ulleval stadion.

Statens vegvesen har startet arbeidet med a
utvikle en nasjonal strategi for gadende.

Tiltak for kollektivtransport

Det er forutsatt benyttet til ssmmen om lag 2 560
mill. kr til tiltak for kollektivtransport i 2009,
hvorav om lag 250 mill. kr i statlige midler. Dette
utgjer en ekning i statlige midler pa om lag 60 mill.
kr eller 31,6 pst. fra 2008. Sammen med bevilgnin[l
gene i 2006-2008 gir dette en oppfelgingsgrad pa
77 pst. i forhold til rammen i handlingsprogrammet
2006-2009. De totale midlene innebzerer en sterk
okning i satsingen pa kollektivtrafikktiltak i 2009. I
tillegg vil det bli gjennomfert strekningsvise tiltak
som medferer bedre forhold for kollektivtrafikken.

Den storste satsingen pa kollektivtrafikktiltak
er i Oslo, Akershus og Bergen. I 2009 vil det bli
benyttet om lag 720 mill. kr i Oslo og om lag 510
mill. kr i Akershus. I Bergensomradet forutsettes
det benyttet om lag 1 070 mill. kr. De storste proll
sjektene i 2009 er opprusting av Kolsisbanen i
Oslo og Akershus og bygging av Bybanen i Berll
gen. Det pagér oppgradering av Jernbanetorget og
Carl Berners plass i Oslo. For evrig er det avsatt
midler til tiltak for & bedre framkommeligheten for
buss og trikk i flere byomrader. Innfartsparkering,
oppgradering av kollektivterminaler og tilrettelegll
ging av holdeplasser og knutepunkter for langrutell
busser vil ogsa veere en viktig del av satsingen i
20009.

Arbeidet for 4 bedre tilgjengeligheten til kollekl
tivtransportsystemet er et prioritert omrade. Det
er satt av om lag 56 mill. kr til tilskuddsordningen
for universell utforming innenfor kommunene og
fylkeskommunene sitt ansvarsomrade i 2009 (BRAO
programmet), jf. omtale av kap. 1330, post 60. Till
skuddet fordeles etter en egen seknadsprosess
som administreres av Statens vegvesen.

Alle prosjekter som Statens vegvesen gjennoml]
forer, skal tilfredsstille de krav som stilles til univer(l
sell utforming. Det skal gjennomferes en rekke
store og sma tiltak i kollektivtransportsystemet i
2009. De fleste av disse tiltakene vil bidra til bedret
tilgjengelighet ved at prinsipper for universell
utforming er innarbeidet i losningene. Viktige tilll
tak som forutsettes gjennomfert i 2009, er knyttet
til holdeplasser pa stamvegnettet, kollektivknutell
punkter som Statens vegvesen er med pa a delfil
nansiere samt andre stoppe- og omstigningssteder.
I tillegg oppgraderes storre knutepunkter i Oslo.
Eksempler pd mindre tiltak som forer til bedre till
gjengelighet langs lengre strekninger, er bygging/
utbedring av holdeplasser langs rv 460 og rv 43 i
Vest-Agder.
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Miljgtiltak

Det er forutsatt benyttet om lag 130 mill. kr til seerll
skilte milje- og servicetiltak i 2009 innenfor Statens
vegvesens ansvarsomrade, hvorav om lag 90 mill.
kr i statlige midler. Sammen med bevilgningene i
2006-2008 gir dette en oppfelgingsgrad pa 84 pst. i
forhold til rammen i handlingsprogrammet 2006-
2009. I tillegg kommer milje- og servicetiltak som
inngar i strekningsvise tiltak.

Regjeringen la i 2007 fram St.meld. nr. 34
(2006-2007) Norsk klimapolitikk, jf. Innst. S. nr.
145 (2007-2008). For & nd malene for transportsekll
toren kreves en kombinasjon av virkemidler. De
langsiktige strategiene innenfor transportsektoren
vil bli presentert i stortingsmeldingen om Nasjonal
transportplan 2010-2019. Signalene fra St.meld. nr.
34 (2006-2007)/Innst. S. nr. 145 (2007-200) vil
vaere en del av arbeidet med Nasjonal transport-
plan 2010-2019.

Regjeringens forslag til samferdselsbudsjett for
2009 har en klar klima- og miljeprofil der miljetiltak
innenfor Statens vegvesens budsjett bare er en
liten del av den samlede satsingen. Det kan bl.a.
vises til en sterk ekning av budsjettet til Jernbanell
verket og ikke minst jernbaneinvesteringene, en
dobling av belenningsordningen samt okt satsing
pa klimaforskning og alternative drivstoff. Vridnin[l
gen mot mer sékalt grenne skatter og avgifter fort-
setter i 2009.

I tillegg til & viderefore arbeidet med & tilrettell
legge for mer miljevennlig bytransport og overfoll
ring av gods fra veg til sjo og bane, har Statens vegll
vesen sa langt ogsa satt i gang arbeid med utvik(
ling av en internettside om Kkjoretoy og drivstoff,
utarbeidelse av miljokrav til entreprenerer samt tilll
rettelegging for at ansattes arbeidsreiser gjennoml(l
fores med miljevennlige transportmidler.

I byer med overskridelse av forurensningsfor(l
skriftens grenseverdier for PM10, vil det bli gjenll
nomfert tiltak i samrad med kommunene. Bruken
av magnesiumsalt som stevdempende middel vil
fortsette. Ordningen med miljefartsgrense pa rv 4
Trondheimsveien, rv 150 Store Ringvei og E18
Drammensveien i Oslo vil bli viderefert. Det vil bli
arbeidet for 4 oke piggfriandelen. I byer der det er
fare for overskridelse av de nye grenseverdiene for
NO,, vil det bli gjennomfert tiltaksutredninger, slik
at tiltak kan gjennomferes fra 2010. Et forslag til
ordning med lavutslippssoner i norske byer er
sendt pa offentlig hering. Forslaget innebaerer at
tunge kjoretoy med heye utslipp vil bli ilagt avgift
ved kjoring innenfor definerte soner. Innfering av
slike soner vil imidlertid veere avhengig av komll
munale vedtak. Videre er det startet et samarbeid

med entreprenerene for a tydeliggjore hvilke miljell
krav som skal stilles.

Alle boliger der stoyniviet innenders ligger
over forurensningsforskriftens grenseverdi pa
42 dB, vil fa tilbud om steytiltak. I tillegg vil Statens
vegvesen gi okt prioritet til arbeidet med & redull
sere stoyen ved kilden. Spesielt arbeides det med
utvikling av steysvake vegdekker som fungerer tilll
fredsstillende under norske forhold samt Kklassifill
sering av bildekk etter stoyniva. Prosjektet «Miljoll
vennlige vegdekker» avsluttes 1 2008 og vil bli fulgt
opp i 2009 med utpreving av vegdekker. Det vil bli
gjennomfert forberedelser til 4 ta i bruk steyredul
serende vegdekker pa stoyutsatte deler av vegnetl]
tet. Statens vegvesens innsats innenfor internasjoll
nalt arbeid med krav til kjeretoy og bildekk skal
styrkes. Kartlegging etter stoyretningslinjene vil
fortsette i samarbeid med kommunene, og vil bli
fulgt opp ved planlegging og bygging av ny veg.

Arbeidet med & integrere hensynet til natur- og
kulturmilje, dyrket jord og estetikk ved bygging av
ny veg og i drift og vedlikehold vil bli viderefort.
Innenfor rammen til drift og vedlikehold av vegetall
sjon prioriteres tiltak i byer og tettsteder. Det skal
utarbeides tiltaksprogrammer og forvaltningsplall
ner pa bakgrunn av kartlegging av konflikter i for-
hold til vannforurensning. Intensjonene i Den
europeiske landskapskonvensjonen vil bli implell
mentert i Statens vegvesens virksomhet, bade i
byer og tettsteder og i det landlige landskapet.

Det er fastsatt en handlingsplan mot spredning
av fremmede og skadelige arter som vil bli fulgt
opp. Det gjennomferes kartlegging av problemer
knyttet til biologisk mangfold, og denne skal benyt(l
tes ved prioritering av tiltak langs eksisterende
veg. Videre gjennomferes det etterundersekelser
av tiltak for 4 redusere risikoen for viltpdkjorsler,
der mélet er 4 finne fram til mer maélrettete og kostll
nadseffektive tiltak. I lopet av 2009 skal alle statlige
objekter i Nasjonal verneplan for veger, bruer og
vegrelaterte kulturminner vere fredet og ha forll
valtningsplaner godkjent av Riksantikvaren.

Bruk av salt og sand i vinterdriften kan skade
miljeet. Statens vegvesen arbeider for & optimalill
sere bruken av salt ved 4 framskaffe ny kunnskap
om miljoeffekter, metodebruk og teknologi. FoUl
prosjektet Salt SMART er etablert med tanke pa a
utvikle en ny strategi for & redusere de negative
miljepavirkningene gjennom 4 finne metoder som
bedre tar hensyn til miljoets taleevne.

Rassikringstiltak

Se samlet omtale av rassikringstiltak under post
31.
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Opprusting av tunneler

Det foreslds bevilget 520 mill. kr til utbedring av
eksisterende tunneler i 2009. Sammen med bevilgll
ningene i 2006-2008 gir dette en oppfelgingsgrad
pa 142 pst. i forhold til rammen i handlingsproll
grammet 2006-2009. I tillegg kommer midler som
prioriteres innenfor de rute- og fylkesfordelte
investeringsrammene.

Rammepgkningen i forhold til handlingsproll
grammet 2006-2009 skyldes i hovedsak behov for
a gjennomfere strakstiltak etter tunnelinspeksjoll
ner. Som omtalt i St.prp. nr. 68 (2006-2007) og
St.prp. nr. 69 (2006-2007), ble det etter raset i
Hanekleivtunnelen pad E18 i Vestfold satt i gang
arbeid med 4 inspisere samtlige tunneler pa riksll
og fylkesvegnettet i Norge. Inspeksjonen har
avdekket behov for a gjennomfere strakstiltak i
flere tunneler. Kostnadene for nedvendige tiltak i
tunnelene pa riksvegnettet er anslatt til i sterrell
sesorden 300 mill. kr. Tiltakene varierer fra noe
ekstra bolting til mer omfattende sikringsarbeider,
bla. i Grimstadporten pa E18 i Aust-Agder og to
tunneler pa rv 37 Tinnsjovegen i Telemark. Totalt
foreslas det avsatt 220 mill. kr. Deler av arbeidene
gjennomferes i 2008.

Det legges opp til & sluttfere arbeidene med
utskifting av vann- og frostsikringen i tunnelene
mellom Alesund og Ellingsoy og mellom Ellingsay
og Valderoy pa rv 658 i Mere og Romsdal, jf. bl.a.
omtale i St.prp. nr. 45 (2007-2008). I tillegg er det
foreslatt midler til & starte arbeidene med utskifll
ting av vann- og frostsikringen i Freifjordtunnelen
parv 70 i Mere og Romsdal. Deler av investeringsl]
kostnadene forskutteres av fylkeskommunen og
bererte kommuner.

Videre prioriteres oppfelging av det sentrale
programmet for oppgradering av eksisterende tunll
neler med basisutstyr for brannsikkerhet. I den
forbindelse vil kravene i den nye forskriften om
minimum sikkerhetskrav til tunneler bli fulgt opp,
jf. EU-direktiv 2004/54/EF, samt ev. behov for
andre utbedringer i de aktuelle tunnelene.

Som omtalt i St.prp. nr. 1 (2006-2007) og St.prp.
nr. 1 (2007-2008), ble det i 2007 avsatt 25 mill. kr
over Statens vegvesens budsjett til arbeidet med
innfering av nytt landsdekkende radionettverk for
ned- og beredskapsetater. P4 grunn av forsinket
framdrift er det ikke avsatt midler til dette i budl
sjettet for 2009.

Nasjonale turistveger

Det foreslds bevilget 100 mill. kr til prosjektet i
2009. Sammen med bevilgningene i 20062008 gir

dette en oppfelgingsgrad pa 127 pst. i forhold til
rammen i handlingsprogrammet 2006-2009.

Den vedtatte satsingen pa Nasjonale turistvell
ger omfatter 18 strekninger som innen 2016 skal
utvikles til en turistattraksjon som skal styrke Norll
ges attraktivitet som feriemal. Gjennom ekt trafikk[l
grunnlag og lengre oppholdstid for vegfarende
turister legges det til rette for okt verdiskapning,
seerlig i distriktene.

For & stimulere private og offentlige akterer til
4 folge opp innenfor sine omréder, er det forutsatt
at prosjektet blir gjennomfert i to faser. Fram til
2012 vil planlegging og gjennomfering av utvalgte
turistvegstopp med hey kvalitet og opplevelsesl
verdi pa alle de 18 turistvegstrekningene sammen
med et helhetlig opplegg for turistveginformasjon
bli prioritert. Det tas sikte pad samlet markedsfort
attraksjon fra 2012. Fram mot 2016 er det et mal at
alle rutene skal veere utviklet til fullverdige turistatll
traksjoner.

Utbyggingstiltakene prioriteres slik at Geiranll
ger — Trollstigen skal kunne tildeles status som
Nasjonal turistveg i 2009. Videre vil Statens vegll
vesen bl.a. planlegge oppgradering av de tre reisell
livsikonene Trollstigplataet, Gjende og Veringsfosl
sen. Budsjettforslaget for 2009 tar dessuten sikte
pa 4 medvirke til grunnlagsinvesteringer som skal
sikre hey internasjonal kvalitet pd ikonpunktene.
Gjennomferingen av tiltakene forutsetter imidler(l
tid ekonomisk medvirkning fra andre berorte statll
lige sektorer, fylkesinstanser, kommuner og privat
naringsliv.

Neringsakterene har ansvar for & skape aktivill
teter og tilby opplevelser som stotter opp om strekll
ningenes egenart. Statens vegvesen, NHO Reiseliv
og Innovasjon Norge har inngatt en samarbeidsavl
tale for & styrke produktutviklingen og markedsfoll
ringen av reiselivsproduktet rundt turistattraksjoll
nen Nasjonale turistveger med klar ansvarsdeling
mellom partene.

Post 31 Rassikring

Det foreslds bevilget 442,5 mill. kr, en ekning péa
113,5 mill. kr eller 34,5 pst. fra saldert budsjett
2008. Med budsjettforslaget for 2009 er 107,6 pst.
av rammen i handlingsprogrammet 2006-2009
fulgt opp.

I tillegg er det lagt til grunn at det vil bli benytl
tet til sammen om lag 60 mill. kr i statlige midler til
prosjekter og tiltak med rassikringsgevinst pa post
30. Samlede statlige bevilgninger til rassikring i
2009 vil dermed utgjere om lag 500 mill. kr. I tilll
legg kommer ekstern finansiering, slik at det totalt
vil bli benyttet om lag 650 mill. kr til rassikring i
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2009. Dette er en gkning pa 130 mill. kr eller 25,1

pst. i forhold til i 2008.

Folgende storre prosjekter (over 100 mill. kr)
med rassikringsgevinst foreslds prioritert i 2009,
med finansiering dels over post 30 og dels over
post 31:

- E39 Gammelseter — Nipetjorn, Lindas komll
mune i Hordaland (dpnet i september 2008)

— Rv 13 Ulvundseyne, Voss kommune i Hordall
land (forutsatt dpnet i januar 2009)

— Rv 13 Bugjelet — Brimnes, Eidfjord og Ullensl
vang kommuner i Hordaland (forutsatt apnet
hesten 2010)

— Rv 5 langs Kjosnesfjorden (Hammarsgrovi —
Stelsneset), Jolster kommune i Sogn og Fjorll
dane (forutsatt dpnet i november 2009)

— Rv 53 Naustbukttunnelen, Ardal kommune i
Sogn og Fjordane (forutsatt dpnet i juli 2009)

— Rv 55 Fatlaberget, Leikanger og Sogndal komll
muner i Sogn og Fjordane (forutsatt dpnet i
desember 2008)

— Rv 55 Gullringen, Luster kommune i Sogn og
Fjordane (forutsatt dpnet varen 2010)

— Rv 60 Hellesylt — Strekanetunnelen, Stranda
kommune i More og Romsdal (oppstart 2009,
forutsatt dpnet i 2011)

— E10 Fjesdalen, Flakstad kommune i Nordland
(4pnet i mars 2008)

— Fv 15 Dale - Alvestad, Harstad kommune i
Troms (forutsatt apnet sommeren 2010)

— Fv 347 Arneya, Skjervey kommune i Troms
(dpnet i november 2007).

Post 35 Vegutbygging i Bjorvika

Det foreslds bevilget 229 mill. kr. Med dette er
rammen i handlingsprogrammet 2006-2009 fulgt
opp. I tillegg er det lagt til grunn at det skal benytll
tes 260 mill. kr i bompenger fra Oslopakke 3 og
150 mill. kr i inntekter fra salg av eiendommer.

Prosjektet er tidligere omtalt i bl.a. St.meld. nr.
28 (2001-2002), St.meld. nr. 24 (2003-2004), side
108, St.prp. nr. 96 (1987-1988), St.prp. nr. 50 (2004—
2005) og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 58.

Forste etappe av prosjektet omfatter ny E18 i
en om lag 1200 m lang tunnel under Bjorvika og
Bispevika mellom Festningstunnelen og Ekebergll
tunnelen, hvorav om lag 700 m som senketunnel.
Det skal bygges kryss ved Havnelageret og péa
Serenga. I tillegg inngar etablering av en ny vegfor(l
bindelse, Ostre tangent, i bru over sporomradet
ved Oslo S med tilkobling til Schweigaardsgate. I
andre etappe skal det bygges nytt lokalt vegsystem
i omradet. Anleggsarbeidene startet i august 2005
med sikte pa at ferste etappe dpnes for trafikk i

2010. Andre etappe vil etter planen sta ferdig i
2012.

Bompenger, forskudd og refusjoner

Ekstern finansiering (forskudd, tilskudd og boml
penger) i 2006, 2007 og 2008 sammen med forslall
get i 2009, ventes a utgjore 102,4 pst. av det som er
lagt til grunn i handlingsprogrammet 2006-2009.
For 2009 ventes ekstern finansiering & utgjere om
lag 7,2 mrd. kr, hvor tilskudd utgjer om lag 900
mill. kr, forskudd om lag 600 mill. kr og om lag 5,7
mrd. kr forutsettes stilt til radighet fra bompengell
selskapene.

Bompenger

Trafikantene innbetalte 4 050 mill. kr i bompenger
i 2007. Dette er om lag 120 mill. kr mer enn aret
for. Totalt ble det stilt til radighet 4 170 mill. kr i
bompenger til investeringer i 2007. Pr. 01.01.2008
var det 52 bompengeprosjekter som enten var i
drift eller vedtatt bygd. Det ble vedtatt fem nye prol
sjekter i 2007, fem prosjekter ble vedtatt utvidet og
to prosjekter ble avviklet.

I St.prp. nr. 1 (2007-2008) er det anslatt at om
lag 4,9 mrd. kr vil bli stilt til radighet fra bompen(
geselskapene i 2008. For 2009 forutsettes om lag
5,7 mrd. kr stilt til radighet til investeringer. I tilll
legg er det lagt til grunn 290 mill. kr i bompenger
fra Oslopakke 3 til driftstiltak for kollektivtransporf(l
ten.

Forskudd og refusjoner

Innbetalte forskudd medferte at statens utestaende
refusjonsforpliktelser ved utgangen av 2007 var pa
970 mill. kr. I 2008 ventes det innbetalt om lag 540
mill. kr i forskudd, mens det er forutsatt refundert
om lag 210 mill. kr. I 2009 er det ventet innbetalt
om lag 600 mill. kr, mens det er forutsatt refundert
om lag 200 mill. kr. Statens gjeld ved utgangen av
2009 ventes a utgjore om lag 1,7 mrd. kr.

Videre inneberer ordningen med betingede
refusjoner at staten pr. 01.01.2009 har patatt seg et
ansvar for ev. & refundere om lag 560 mill. kr innenll
for rammene til ovrige riksveger for det enkelte
fylke. I tillegg kommer statens forpliktelser til &
betale vederlag til OPS-prosjektene og prosjekter
der alternativ bruk av ferjetilskudd inngar.

Det foreslds at Samferdselsdepartementet for
2009 gis en fullmakt til 4 innga forskutteringsavtall
ler, men slik at de totale refusjonsforpliktelsene
ikke overstiger 2 300 mill. kr. Dette innebzerer at
det kan inngés avtaler for om lag 500 mill. kr i 2009.
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Post 72 Kjap av riksvegferjetjenester

Det foreslas budsjettert med 1 776 mill. kr til kjop
av riksvegferjetjenester, en gkning pa 228,6 mill. kr
eller 14,8 pst. fra saldert budsjett 2008. Forslaget til
budsjett er inkl. kostnader ved innleie og drift av
ledig ferje til sambandet Flakk-Rorvik og bruk av
MF Sogn i sambandet Molde-Vestnes, samt dekl
ning av kostnader ved rokering i andre samband i
More og Romsdal.

Samferdselsdepartementet legger til grunn om
lag samme rutetilbudet i 2009 som i 2008. Det er
lagt til grunn en takstekning i riksvegferjedriften
pa 4,4 pst. fra 01.01.2009. Det endelige rutetilbudet
i 2009 vil veere avhengig av resultatet fra forhandll
lingene mellom Statens vegvesen og ferjeselskall
pene.

Samferdselsdepartementet orienterte i statsll
budsjettet for 2007 om innfering av en avgift pa
utslipp av NOy fra 01.01.2007. Konsekvensene av
denne avgiftsekningen ble kompensert ferjebudl
sjettet. Selskaper som har inngétt miljeavtale med
staten og meldt seg inn i NOyfondet for
01.07.2008, blir na fritatt for avgiften pd NO. Det
vil ta noe tid 4 fa avklart omfanget av antall selskall
per og skip som har inngatt miljgavtale. Det kan
derfor bli behov for mindre endringer i ferjebudl
sjettet. Departementet vil ev. komme tilbake til
Stortinget med dette.

I lopet av 2007 og 2008 er det registrert mann(l
skapsmangel i riksvegferjedriften i perioder med
ferieavvikling. Dette skyldes bl.a. redusert rekrutll
tering til neeringen, samt en stor konkurranse om
arbeidskraften med annen kystneerliggende virk[
somhet. Med fortsatt hey aktivitet bl.a. innenfor
oljesektoren, ma det forventes at ferjeselskapene i
perioder vil kunne oppleve mannskapsmangel.

Etter fire ar av handlingsprogrammet 2006-
2009 har ferjedriften en ekonomisk oppfelging pa
117 pst. Den heye oppfelgingsprosenten skyldes at
flere forhold har endret seg siden Stortingets vedl
tak om Nasjonal transportplan. Serlig hey oljepris
men ogsd nye sikkerhetskrav er viktige forklall
ringsfaktorer. I tillegg har Regjeringen ekt rabattll
satsene pa sone- og verdikort med 10 prosentpoll
eng. Dette har vaert et meget positivt tiltak for storll
brukere av ferjene, men tiltaket har redusert
ferjeselskapenes inntekter og ekt statens kostnall
der.

Konkurranseutsettingen har si langt medfert
en modernisering av ferjefliten og har dermed gitt
et sikrere og mer robust ferjetilbud til trafikantene.
Modernisering av ferjeflaten vil redusere sannsynll
ligheten for havari og tekniske problemer, samt
bedre ferjeflitens miljsegenskaper. Selv med en
modernisert ferjeflite, vil det forekomme uforutl

sette driftsopphold som vil gi trafikkavviklingsproll
blemer. Samferdselsdepartementet forventer imidQ
lertid at vilkarene til reserveferjer, som innarbeill
des i anbudskontraktene, vil redusere omfanget av
uforutsette driftsopphold.

Ved utgangen av 2008 er det forventet at det vil
vaere konkurranseutsatt om lag 70 riksvegferjell
samband. I 2009 starter riksvegferjesambandene
Maley-Oldeide, Isane-Starheim, Anda-Lote og
Melbu-Fiskebegl opp med drift som anbudssamll
band. Sambandenes rutetilbud vil som felge av
konkurranseutsettingen minimum oppnd standard
for ferjedrift slik den er beskrevet i St.meld. nr. 24
(2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015.
Sambandene Bognes—Skarberget og Drag—Kjepsll
vik starter ogsd opp som anbudssamband i 2009.
Rutetilbudet i Bognes—Skarberget har en frekvens
som ligger under gjeldende standard. Sambandet
ma imidlertid sees i sammenheng med tilbudet pa
Drag-Kjepsvik. Det samlede tilbudet i de to samll
bandene er tilpasset de sesongmessige variasjoll
nene i trafikkmensteret i omradet. Det er en mall
setning at alle ferjesamband som ikke avlgses av
faste vegsamband, skal veere lyst ut pd konkurll
ranse i lepet av 2009.

I forbindelse med Stortingets behandling av
statsbudsjettet for 2008, ble Regjeringen bedt om &
vurdere om det kan vaere formalstjenlig & treffe tilll
tak for & gjore ferjebudsjettet mer forutsigbart,
eller om det er mer formalstjenlig at staten som i
dag lepende handterer usikkerheten ved svinll
gende oljepris. Spersmalet har veert reist om ferjell
selskapene ber ta risikoen i sterre grad enn i dag
for svingende oljepriser.

Samferdselsdepartementet regner imidlertid
med at ferjeselskapene vil kreve en risikopremie
for 4 ta denne risikoen, som vil gjere ordningen
dyrere for staten over tid enn om staten tar risill
koen. Problemstillingen er knyttet til ferjesamband
som er omfattet av rammetilskuddsordningen.
Etter hvert som alle samband skal driftes péa
anbud, vil ferjeselskapene uansett matte ta denne
risikoen. Selskapene kan imidlertid sikre seg ved a
inngé langsiktige prisavtaler med oljeselskapene.

I forbindelse med Stortingets behandling av
statsbudsjettet for 2008, ble det bestemt at det ogséa
etter dpningen av Lofotens fastlandsforbindelse
skulle videreferes et driftsopplegg for sambandet
Svolveer-Skutvik 1 2008 med en daglig avgang.
Dette skulle samordnes med tilbudet mellom Svolll
veer og Skrova. Det ble forutsatt at det skulle forell
tas en lepende evaluering under preveperioden.
Videre var det enske om at Regjeringen skulle
komme tilbake med en ny vurdering nér erfarinll
gene om trafikkbevegelsene var kartlagt for 2008.
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Samferdselsdepartementet har behov for et
sterre erfaringsgrunnlag enn det en har til né for 4
trekke konklusjoner i saken. Departementet
onsker derfor & viderefore et driftsopplegg i samll
bandet ogsa i 2009. Sambandet foreslas imidlertid
nedklassifisert til fylkekommunalt samband, men
der staten vil veere ansvarlig for materiell og kaier.
Det foreslas satt inn en ekstra ferje sommerstid forll
utsatt at fylkeskommunen dekker driftskostnadene
for evrig. Det tas forbehold med hensyn til mulig(l
heten for & skaffe ekstraferje. Det legges opp til fri
takstfastsettelse, og at det ikke blir noen avganger
mellom Svolveer og Skutvik om vinteren.

I St.prp. nr. 1 (2007-2008) ble det redegjort for
at innferingen av ordningen med felles rabatt i hele
landet vil ta lengre tid enn det som tidligere var
forespeilet. Departementet regner nd med at tidl
ligst mulige innfering i hele landet forst vil kunne
skje 1 2010. Dette reiser imidlertid nye utfordringer
som felge av regionreformen og dermed muligll
heten for at det etableres ulike takstregulativ i fyl-

Kap. 4320 Statens vegvesen

keskommunene. Samferdselsdepartementet vil
komme tilbake til saken.

Statens vegvesen arbeider med utkast til en forll
pliktende avtale mellom staten og Nordland og
Troms fylkeskommuner som sikrer sommerdrift i
sambandene Andenes-Gryllefjord (mellom And[
oya og Senja) og Botnhamn-Brensholmen (mell
lom Senja og Kvaleya i Tromse kommune) flere ar
fram i tid.

Kontrollmaéling av seilingsdistanse i riksvegfer(l
jedriften vil medfere at noen strekninger vil bli
plassert i heyere takstsone enn i dag og noen
strekninger vil bli plassert i lavere takstsone enn i
dag fra 01.01.20009.

Statsgaranti for andre prioritets pantelan til nye
ferjer og ombygging av eksisterende ferjer i tilll
skuddsberettiget riksvegferjedrift, skal ikke over[]
stige en totalramme pa 650 mill. kr. Totalrammen
inkluderer 10 pst. til dekning av ev. inndrivelses[l
kostnader.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009

01 Salgsinntekter m.m. 313 151 140 800 147 000

02 Diverse gebyrer 297 635 255 500 270 700

03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 84 949 41700 43 500
15 Refusjon arbeidsmarkedstiltak 561
16 Refusjon av fodselspenger/adopsjonspenger 16 525
17 Refusjon leerlinger 115
18 Refusjon av sykepenger 43 348

Sum kap. 4320 756 284 438 000 461 200

Post 01 Salgsinntekter m.m. Post 02 Diverse gebyrer

Det foreslas budsjettert med inntekter pa 147 mill.
kr.

Omfanget av oppgaver og aktiviteter som Stall
tens vegvesen har ansvaret for, varierer over tid.
Det er derfor usikkerhet knyttet til inntektene. De
vesentligste inntektskildene er eiendomssalg, salg
fra Autosys og andre datasystemer, salg av skilt/
kjennemerker og bilde til forerkort.

Samferdselsdepartementet foreslar at merinnl
tektsfullmakten for posten viderefores, jf. forslag til
romertallsvedtak.

Det foreslas budsjettert med inntekter pa 270,7
mill. kr.

Ettersporselen etter de gebyrbelagte tjenesl
tene forutsettes & ha omtrent samme volum som i
2008.

De gebyrbelagte tjenestene omfatter bl.a. prak(l
tiske og teoretiske forerprover, forerkortutstedell
ser, utstedelse av dagsprevekjennemerker, utlevell
ring av inndratte kjennemerker, myndighetskonll
troller, utstedelse av digitalt fartsskriverkort,
typegodkjenning av Kjeretoy og utstedelse av felll
leskapstillatelser.
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Statens vegvesen har foretatt ny beregning av
kostnadsriktige gebyrer. Dette medferer endringer
i satsen for flere gebyrer. For nermere omtale
vises til egen omtale om avgifter og gebyrer i del
III i proposisjonen.

Samferdselsdepartementet foreslar at merinnl
tektsfullmakten for posten viderefores, jf. forslag til
romertallsvedtak.

Kap. 4322 Svinesundsforbindelsen AS

Post 03 Refusjoner fra forsikringsselskaper

Det foreslas budsjettert med inntekter/refusjoner
pa 43,5 mill. kr.

Omfanget av forsikringsskader er vanskelig &
ansla og vil variere fra ar til ar. Inntektene dekker
de faktiske utgifter.

Samferdselsdepartementet foreslar at merinnl
tektsfullmakten for posten viderefores, jf. forslag til
romertallsvedtak.

(11000 Kkr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
90 Avdrag pa lan 20 000 24 000 25000
Sum kap. 4322 20 000 24 000 25 000

Post 90 Avdrag pa lan

Den nye Svinesundsforbindelsen ble dpnet for trall
fikk i juni 2005, og bompengeinnkrevingen startet
01.07.2005. Utbyggingen er finansiert med statlige
14n, og palepte renter i byggetiden ble lagt til lanet.
Lanet utgjorde 735,5 mill. kr pr. 31.12.2007.

Nettoinntektene fra bompengeinnkrevingen
skal deles mellom Norge og Sverige. Norges andel
av nettoinntektene i 2009 er beregnet & bli om lag
65 mill. kr, hvorav det forelopig er lagt til grunn at
25 mill. kr vil ga til avdrag pa lan. Det vil ogsa i
2009 vaere behov for noe midler til mindre etterar(l
beider m.m. Samferdselsdepartementet vil komme
tilbake til dette nar behovet er naermere avklart.

Kap. 5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
80 Renter 35206 38 000 40 000
Sum kap. 5624 35 206 38 000 40 000
mulig effektiv mate. Dette gjelder bade med henl
Post 80 Renter

Svinesundsforbindelsen AS skal betale renter og
avdrag pa det statlige lanet i forbindelse med proll
sjektet, jf. omtale under kap. 4322, post 90. Det er
lagt til grunn betaling av 40 mill. kr i renter i 2009.

Andre saker
Effektivisering av Statens vegvesen

Statens vegvesen har et ansvar for at de midlene
som stilles til radighet, blir utnyttet pd en mest

syn til & velge de mest effektive tiltakene for & na
overordnede mal, og for at tiltakene skal gjennomll
fores pa en kostnadseffektiv méte. Nar det gjelder
kostnadseffektivitet, er det nedvendig & ha fokus
bade pa hvordan Vegvesenet opptrer som kjoper av
entrepriser, konsulenttjenester m.m., og hvordan
egen virksomhet innrettes.

I St.prp. nr. 1 (2007-2008) ble det vist til at Saml
ferdselsdepartementet i samarbeid med Statens
vegvesen vil etablere et system for overordnet
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effektivitetsstyring. Dette arbeidet videreferes i
2009.

I 2008 forvalter Statens vegvesen om lag 23
mrd. kr, hvor om lag 21 mrd. kr nyttes til Kjop i
markedet. Hvordan Statens vegvesen opptrer som
markedsakter vil derfor veere helt avgjerende med
hensyn til & fa riktig kvalitet til riktig kostnad.

Kjop av entreprenertjenester til drift- og vedlill
kehold av riks- og fylkesveger utgjer om lag 6 mrd.
kr. Utgiftene til funksjonskontrakter utgjer en betyll
delig del av dette. Det har veert en utfordring & fa til
et velfungerende marked knyttet til disse oppgall
vene. Statens vegvesen arbeider kontinuerlig med
4 se pa bl.a. omfang og innhold i disse kontraktene
med tanke pé & skape storre konkurranse i markell
det.

Kostnadene til kjop av entreprisetjenester til
riks- og fylkesveganlegg utgjor om lag 12 mrd. kr.
Anleggsmarkedet preges av fa og etter norske for-
hold, store akterer. I denne situasjonen ser Statens
vegvesen det som en oppgave & legge forholdene
bedre til rette for at sma og mellomstore entreprell
nerer skal kunne kvalifisere seg for sterre oppdrag
i vegsektoren. Statens vegvesen arbeider ogsa
aktivt for & fi internasjonale selskaper interessert i
4 delta i anbudskonkurranser. Alle tilbud med
antatt sterrelse over 40 mill. kr kunngjeres internall
sjonalt.

Statens vegvesen arbeider kontinuerlig med
utvikling av konkurranseformer for & gi riktig
balanse mellom incitamenter og risiko tilpasset det
enkelte oppdrag. Dette har bade kortsiktig og langll
siktig perspektiv. Statens vegvesen vil intensivere
dette arbeidet for 4 ske omfanget av nye gjennomll
foringsmetoder som totalentrepriser, malpriskonll
trakter og samlekontrakter. Statens vegvesen har
dessuten tatt i bruk anskaffelsesformen konkurll
ransepreget dialog. Etaten tror at denne anskaffelll
sesformen er godt egnet for kompliserte prosjekll
ter. Siktemalet er 4 oke interessen ved a stimulere
kreativiteten i fagmiljeene, og gjennom dette oppll
né bedre og mer effektive losninger og kontrakter.

Bevilgningene til riksvegferjedrift utgjer om lag
1,8 mrd. kr pr. ar, mens totalkostnadene er om lag
3,5 mrd. kr. Effektiviseringen av riksvegferjedrifll
ten skjer gjennom konkurranseutsetting. I 2009
forutsettes det utlyst 14 ferjesamband pa anbudsl
konkurranse. Alle riksvegsamband vil da vaere lyst
ut pd anbudskonkurranse.

Vegvesenet arbeider for & bli en bedre bestiller
og innkjeper ogsi pa andre omrader. For 4 bedre
kvalitet, kontroll og sporbarhet, samt effektivisere
anskaffelsesprosessen, har Statens vegvesen vedl
tatt & innfere elektronisk handel, e-handel. Det vil
bli igangsatt et pilotprosjekt pd e-handel hesten
2008, og deretter gradvis innfering i lepet av 2009.

For & utnytte stordriftsfordeler vil Statens vegll
vesen i sterre grad innga etatsdekkende rammell
avtaler. Mange av disse vil bli bestilt gjennom les[l
ningen for e-handel. Ved & samle volum pé landsl
dekkende avtaler oppnar Statens vegvesen bedre
betingelser, samt enklere og mer effektiv bestill
lings- og fakturahandtering.

Det er viktig at de oppgaver Statens vegvesen
utferer med egne ressurser, utfores pa en effektiv
mate. Det er ogsa viktig at etaten har en organisall
sjon som er mest mulig hensiktsmessig i forhold til
endringer og utfordringer i samfunnet generelt, og
i veg- og samferdselssektoren spesielt. For at Stall
tens vegvesen pa en tjenlig mate skal kunne ivareta
og utfere sine oppgaver i arene framover, er det
satt i gang et arbeid for & se pa organiseringen av
virksomheten. Det er et mél at dette arbeidet skal
resultere i mer effektiv utnyttelse av menneskelige
og ekonomiske ressurser, og medfere at Statens
vegvesen blir en bedre tjenesteleverander. Det er
na gatt om lag seks ar siden Statens vegvesen ble
omorganisert, og det anses som hensiktsmessig &
vurdere behov for endringer ut fra de erfaringer
som nd er gjort.

Uavhengig av organisasjonsvurderinger som
na gjeres, arbeider etaten kontinuerlig med effektill
visering av virksomheten bade i forhold til brull
kere, tjenesteleveranderer og internt i etaten, bl.a.
gjennom tiltak som internettsatsing og utvikling av
selvbetjeningslesninger.

Statens vegvesen forvalter veg-, trafikk-, kjorell
toy- og fererkortdata i Norge. Det arbeides kontill
nuerlig med videreutvikling og utvikling av nye
teknologiske lgsninger for & levere bedre og mer
effektive data- og informasjonsbaserte tjenester
béde internt og eksternt. Eksterne brukere er
publikum, neeringsliv og annen offentlig forvaltl
ning. I denne sammenheng vil Au2sys og Nasjonal
vegdatabank (NVDB) vare verktoy som gir bedre
og mer effektiv ressursutnyttelse, samt bedre kvall
litet og tilgang pa offentlig data og informasjon.

For a bedre effektiviteten har Statens vegvesen
tatt i bruk handterminaler i utekontrollen som bl.a.
vil gi bedre statistikkgrunnlag for a prioritere rikll
tig kontrollinnsats.

I tillegg arbeider Statens vegvesen med & oke
andelen eierskifter og omregistreringer som gjoll
res av Kjeretoyforhandlerne selv via systemet
Autoreg. Autoreg er tilgjengelig i dag, men brukes
ikke s& mye som enskelig. Dette vil gi Statens vegll
vesen en bedre og mer effektiv ressursutnyttelse.

Den digitale assistenten Ida svarer pa spersmal
om Kjoretoy og fererkort i tillegg til en del prakll
tiske spersmal om Statens vegvesen. En del av
spersmalene som normalt belastes trafikkstasjoll
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nene, er dermed kanalisert til en digital svartjell
neste.

Utviklingen i anleggsmarkedet

Det har i de siste arene vaert en sterk vekst i det
norske bygge- og anleggsmarkedet. Denne vekl
sten har skjedd samtidig med en sterk vekst inter(]
nasjonalt som har skapt stor ettersporsel etter
arbeidskraft og materialer, og gitt ekte lennskostl
nader og prisstigning pa viktige materialer som
stal, sement, drivstoff og bitumen (som brukes i
asfalt). I flere tilbudskonkurranser har tilbudene
ligget til dels heyt over kostnadsoverslaget. Prill
sene pa dekkelegging og nye funksjonskontrakter
for drift og vedlikehold av vegnettet har ekt ut over
den generelle prisstigningen.

Det har veert en utfordring i flere land at
anleggsbransjen har veert fragmentert med domill
nans av noen fa store akterer og sveert mange sma,
mens flere av de mellomstore bedriftene er kjopt
opp av de store. I Norge har det de siste drene
skjedd en positiv utvikling i maskinentreprell
nermarkedet ved at flere mindre og mellomstore
entreprengrer har hatt god lennsomhet og vekst,
og at de derfor har veert i stand til 4 konkurrere om
betydelige oppdrag. I noen grad har dette skjedd
gjennom arbeidsfellesskap. Etter Statens vegvell
sens oppfatning er markedet for mindre veganlegg
mer velfungerende enn for sterre anlegg.

Statens vegvesen arbeider aktivt for & fa interl]
nasjonale selskaper interessert i & delta i anbudsl
konkurranser. Alle tilbud med antatt kostnad over
40 mill. kr kunngjeres internasjonalt og med
engelsk kunngjering. For OPS-prosjektene ble
deler av konkurransegrunnlaget gjort tilgjengelig
pa engelsk, og det samme er ogsé gjort for brudell
len av Hardangerbrua. Framover legges det opp til
4 folge tilsvarende opplegg for store kontrakter
som ventes 4 kunne ha internasjonal interesse.
Standard beskrivelsestekster er eller vil bli overl
satt til engelsk. Statens vegvesen vil i det videre
arbeidet med & skape interesse hos internasjonale
selskaper trekke pé erfaringer fra kunngjeringsl
prosessene for OPS-prosjektene.

Det er flere forhold som er sentrale for & fa inn
utenlandske entreprenerer. For at nye internasjoll
nale aktorer skal fatte interesse, ma kontrakten
normalt veere av betydelig sterrelse (1 mrd. kr).
Det er videre sentralt med en forutsigharhet, slik
at entrepreneren kan ha en forventing om flere
prosjekter i Norge. Hvis en internasjonal akter
forst etablerer seg i Norge, vil ogsd mindre proll
sjekter vaere interessante. Ikke alle typer prosjekll
ter er like attraktive for utenlandske entreprenerer.

Interessen antas a veere storst for anlegg med et
betydelig innslag av konstruksjoner (bruer m.m.).

En del store internasjonale akterer med base
utenfor Norden har sa langt vist interesse for det
nordiske markedet. Det gjelder bade i samarbeids(l
konstellasjoner i forbindelse med sterre enkeltproll
sjekter (OPS) og pd mer permanent basis. Det
tyske selskapet Bilfinger Berger har etablert skanl(l
dinavisk virksomhet og har blitt tildelt flere store
prosjekter. I lopet av hesten 2008 vil det, i samar(l
beid med tyske myndigheter, bli arrangert et semill
nar for & presentere norske samferdselsprosjekter
for tyske entreprenerer.

Det er etablert et samarbeid mellom nordiske
veg- og jernbaneetater for 4 utvikle et mer felles
nordisk marked innenfor infrastruktursektoren.
Dette er naermere omtalt under del III i proposisjoll
nen.

Forvaltningsreformen

Stortinget har ved behandling av St.meld. nr. 12
(2006-2007) Regionale fortrinn — regional framtid,
jf. Innst. S. nr. 166 (2006-2007) sluttet seg til at
ansvaret for det vesentligste av gvrige riksveger og
ovrige riksvegferjesamband fra 01.01.2010 skal
overfores fra staten til regionalt folkevalgt niva,
uavhengig av antallet regioner. Regionene skal ha
fullt finansierings- og prioriteringsansvar for det
regionale vegnettet (storstedelen av evrig riksvegll
nett og dagens fylkesvegnett til sammen).

Det er né besluttet at det regionale nivéet freml
deles skal betegnes fylkeskommune, og at det gvrill
ge riksvegnettet som overfores skal betegnes fylll
kesveg. I Oslo blir det overforte vegnettet kommull
nal veg.

Fylkene fiar gjennom denne overforingen
ansvar for et betydelig storre vegnett enn i dag,
inkludert ferjetilbudet pa regionvegnettet. Det nye
fylkesvegnettet vil bli om lag 44 000 km (om lag
17 000 km evrige riksveger og om lag 27 000 km
fylkesveger). Gang- og sykkelveger langs ovrige
riksveger klassifiseres som fylkesveg, og fylkene
far dermed ogsa okt ansvar for sykkeltransport og
gange. Fylkene far okt ansvar for at nasjonale mal
innenfor trafikksikkerhet, beerekraftig utvikling
m.m. nas.

Staten far ansvaret for et riksvegnett pa om lag
10 000 km, bestdende av dagens stamvegnett (om
lag 8 600 km) og en liten del av ovrig riksvegnett.
Ansvaret for trafikant- og kjeretoyomradene forblir
statlig og samlet i Statens vegvesen. Statens vegvell
sen beholdes samlet med en felles statlig vegadmill
nistrasjon. Kompetanse knyttet til overordnet vegl(l
planlegging, kollektivtransport og budsjett skal i
nedvendig grad veaere en del av den felles statlige
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vegadministrasjonen, tilgjengelig bade for staten
og fylkene.

Overforing av ansvaret for gvrig riksvegnett og
styrking av fylkene som regionale plan- og utvill
Kklingsakterer, vil kunne utlese behov for styrking
av fylkenes kompetanse pa enkelte omrader uten
at det i praksis er mulig eller enskelig & redusere
Statens vegvesens kompetanse. Dette vil kunne
innebaere en viss samlet styrking pa noen omrader,
men vil kunne vaere nedvendig for at staten og fylll
kene skal kunne ivareta sitt ansvar og sine oppgall
ver pa en forsvarlig méte.

En overforing av ansvaret for det vesentligste
av gvrig riksvegnett innebarer at statens midler til
samferdselsformal for dette vegnettet, vil bli trukl
ket ut av Samferdselsdepartementets budsjett fra
2010. Statens midler til fylkesvegnettet vil inngé
som del av rammetilskuddet til fylkeskommunene
over Kommunal- og regionaldepartementets budl
sjett. Gjennom dette gis fylkene okt mulighet til
bade & samordne og foreta helhetlige priorill
teringer mellom samferdselssektoren og andre
sektorer som fylkene har eller far utvidet ansvar
for og & utvikle strategier og foreta prioriteringer
innenfor samferdselssektoren i sitt fylke. Bompengell
saker skal fortsatt behandles av Stortinget.

I Innst. S. nr. 166 (2006-2007) har Stortinget
understreket viktigheten av en god standard pé det
regionale vegnettet, et akseptabelt nivad pa veginll
vesteringene og en fullgod trafikksikkerhetspolill
tikk i alle regionene. For 4 né disse malene er det
aktuelt 4 gi enkelte statlige foringer. Omfang og
innhold i statlige foringer knyttet til standard, trall
fikksikkerhet m.m. pa regionalt vegnett mé vurdell
res ut fra trafikantenes og naeringslivets behov,
samt nasjonale mal for trafikksikkerhet og andre
nasjonale mal gitt i bl.a. Nasjonal transportplan.
Omfang og innhold i feringene ma veies opp mot
hensynet til regional handlefrihet.

Overforingen av ansvaret for evrig riksvegnett
innebaerer et omfattende administrativt arbeid som
i tillegg til arbeidet med statlige foringer, bl.a. vil
omfatte vurderinger omkring Kklassifisering, end-
ring av lov- og forskriftsverk og overforing av retll
tigheter og plikter knyttet til & veere myndighet for
og eier av det vegnettet som overfores. Overforinll
gen vil ogsa kunne utlese behov for endring og/
eller tilpasning bade av statlig og regional styring,
organisering m.m. Det ma paregnes et betydelig
arbeid bade for staten og det regionale folkevalgte
nivaet. Arbeidet med dette er forelopig i en tidlig
fase, og Samferdselsdepartementet vil komme til-
bake til Stortinget med nsermere avklaringer.

Automatisk trafikkontroll (ATK)

Automatisk trafikkontroll (ATK) maler Kjoretoys
hastighet pa bestemte punkter. ATK har veert i
drift i Norge siden 1988. ATK er et ulykkesredusell
rende tiltak som brukes pd vegstrekninger som
oppfyller gitte kriterier for fartsnivd og ulykkesl
tetthet fastsatt av politiet og Statens vegvesen. Stall
tens vegvesen har ansvar for utstyr, etablering av
malepunkter og teknisk drift. Politi- og justismynll
dighetene har ansvar for etterforskning og straffell
forfelging ved registrerte fartsovertredelser.

ATK tar bilde av kjoretoy og bilferer ved fartsl
overtredelser, og er enten montert enkeltvis eller i
et system bestiende av flere péfelgende ATKI
punkt. Bilferer varsles om kontrollen med saerskilll
te opplysningsskilt. Systemet er godkjent av Juster(]
vesenet, som fra 2009 vil foreta jevnlig kvalitetssik[l
ring av utstyret. For ytterligere & ivareta trafikantell
nes rettsikkerhet foretas det manuell kontroll av
alle bilder av registrerte fartsovertredelser for
oversendelse til politiet.

Pr. i dag er det i drift om lag 370 ATK-bokser i
Norge, og det tradisjonelle fotoutstyret blir fortlell
pende erstattet med digitalt utstyr. Det vil ogsa bli
gjort forsek med mobilt ATK-utstyr pa vegstrekll
ninger som er skiltet for ATK.

Antallet forenklede forelegg i ATK-saker regill
strert ved Statens innkrevingssentral var i 2007 om
lag 150 000. Dette er en skning med om lag 40 pst.
fra 2004. ATK-sakene utgjor i dag en storre andel
av reaksjoner for fartsovertredelser enn forenl
klede forelegg utstedt ved politiets ordinzere farts(
kontroller.

ATK er et effektivt virkemiddel for & oke trall
fikksikkerheten, med en dokumentert samlet
reduksjon av personskadeulykkene pa 17 pst. pa
de strekninger tiltaket er etablert (Trafikksikker(l
hetshindboka). Ulykkesanalyser for 2006 viser at
hoy fart var medvirkende arsak i 50 pst. av dedsull
lykkene. Det er derfor viktig & viderefere og utvill
kle bruken av ATK.

ATK har hittil veert benyttet til & male hastighet
ved enkeltpunkter. Fra 2009 tar departementet
sikte pa ogsd & bruke ATK til 4 méle gjennoml
snittsfart mellom to punkter (streknings-ATK) for
4 oke etterlevelsen av fartsgrenser over lengre vegll
strekninger. Ved streknings-ATK sammenholdes
bilde og data om Kkjeretoyet i to malepunkter og
dataene slettes fortlopende for alle kjoretoy som
har gjennomsnittsfart under fartsgrensen pa strekll
ningen. Bare de som har hatt en gjennomsnittsfart
over fartsgrensen vil bli sanksjonert, og ikke de
som har overtradt fartsgrensen ved ett av maélell
punktene.
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Streknings-ATK er egnet for vegstrekninger
mellom 3 og 5 km, og tiltaket vurderes som aktuelt
pa spesielt ulykkesutsatte strekninger, i enkelte
tunneler og der politiet ellers har vansker med &
gjennomfere ordinaere fartskontroller. E18 gjenl
nom Telemark og E6 gjennom Gudbrandsdalen er
eksempler pa ulykkesbelastede vegstrekninger
hvor streknings-ATK vil kunne vare et kostnadsefl]
fektivt virkemiddel for & fa nedgang i antallet farts[l
relaterte trafikkulykker.

Den teknologiske losningen for streknings-
ATK er provd ut ved nullvisjonsprosjektet pa Lille-
hammer, og den har vist seg a fungere godt, blant
annet med en gjenkjennelsesprosent pa 92,5 for
kjoretoy med gjennomsnittshastighet over fartsll
grensen. Dette tilsvarer gjenkjennelsesprosenten
for punkt-ATK. Statens vegvesen vil i samarbeid
med politiet utarbeide nedvendige kriterier for etall
blering og bruk av streknings-ATK. Det er spesielt
viktig 4 fa ivaretatt hensynet til personvernet og
sikring av utstyrets kvalitet. Det vil derfor bli forell
tatt en gjennomgang av systemet med Datatilsynet
samt typegodkjenning og sertifisering av utstyret
av Justervesenet. Streknings-ATK vil bli tatt i bruk
etter at disse hensyn er tilfredsstillende ivaretatt.

Modernisering av fgrerkort- og
motorvognregister (Au2sys)

Statens vegvesen arbeider med & modernisere
dagens forerkort- og Kkjoretoyregister, jf. omtale
senest i St.prp. nr. 1 (2007-2008).

Etter at St.prp. nr. 1 (2007-2008) ble lagt frem,
besluttet Statens vegvesen & stanse utviklingen av
Au2sys hesten 2007, med unntak av modulen for
godkjenning av Kjeretoy (godkjenningsmodulen).
Det var behov for en bredere replanleggingsproll
sess enn forst antatt, bl.a. for & kunne sikre konll
troll med den videre utviklingen i prosjektet. Saml(l
ferdselsdepartementet har lagt til grunn at det
gjennomferes en kvalitetssikringsprosess for proll
sjektet for arbeidet startes opp igjen.

Statens vegvesen utarbeidet en konseptvalgll
utredning varen 2008, og det vil fram mot vinteren
2009 bli arbeidet med et styringsdokument hvor
valg av konsept for nytt Au2sys vil bli beskrevet
nermere. Styringsdokumentet vil ogsd omfatte
utviklingsstrategi, fremdrift og kostnadsestimat,
og bli gjenstand for ekstern kvalitetssikring varen
2009.

Ved utgangen av 2007 var det benyttet om lag
150 mill. kr til prosjektet. Storparten av det som
allerede er utviklet i prosjektet, vil kunne benyttes
videre. Budsjettet i 2008 er pa 47 mill. kr. Forslag
til budsjett for 2009 er pa 70 mill. kr, og det vil
dekke igangsetting av godkjenningsmodulen som

ble ferdigstilt i juni 2008, tilpasning av denne til det
nye godkjenningsdirektivet som trer i kraft
29.04.2009, samt kostnader til utarbeidelse av styll
ringsdokumentet og oppstart av videreutviklingen
av systemet. Samferdselsdepartementet sikter mot
4 legge de totale reviderte tids- og kostnadsraml
mer for prosjektet fram for Stortinget hasten 2009.

FoU

Forskning og utvikling initiert av eller utfert i Stall
tens vegvesen skal ha fokus mot bedre trafikksikll
kerhet med nullvisjonen som fering og bedret
framkommelighet. Videre skal den sikre en vegtrall
fikk med minst mulig negativ effekt pd miljoet
bade i form av reduserte effekter fra selve trafikll
ken (stoy, stev og utslipp) og gjennom a héandtere
naturmessige konsekvenser bade av bygging, ras
og flom pé best mulig mate. I henhold til gjeldende
strategi prioriteres ressurser til sterre prosjekter
med en totalramme over prosjektperioden pa 4-5
ar i sterrelsesorden 20 mill. kr. I 2009 prioriteres
ressursene til felgende prosjekter som er planlagt
avsluttet i 2010 og 2011:

— Neeringslivets transporter

— Miljevennlig bytransport

— Klima og transport

— Salt SMART

— Kompetanseutvikling drift og vedlikehold

— ITS pa veg mot 2020

— Personvern og trafikksikkerhet

— Hoyrisikogrupper i vegtrafikken

— Moderne vegtunneler

Bedret framkommelighet for naeringslivet er nedl
vendig bade av hensyn til konkurranseevnen og av
hensyn til kvalitet pa produkter som transporteres.
I urbane omréder er det viktig & forbedre mulighell
tene for vareleveranser, samtidig som en m4 finne
transportmiter og -metoder som reduserer de
negative miljoeffektene av biltrafikken.

For Statens vegvesen er det viktig 4 vurdere
konsekvenser av de endrede Kklimaeffektene.
Okende nedberintensitet og mer nedber totalt sett
vil pavirke planlegging av ras- og skredsikring og
gi grunnlag for vurdering av flomfare i omrader
som tidligere ble ansett som sikre. Dreneringsforfll
hold og dimensjoneringskriterier ma vurderes pa
nytt, og driften av vegnettet bide sommer og vinter
far nye utfordringer. Salt er et vesentlig hjelpemidll
del for 4 oppna hey trafikksikkerhet og god framll
kommelighet om vinteren. Gjennom bedre tilpasll
set fagkompetanse pa byggherresiden innen drift
og vedlikehold vil etaten sammen med entreprell
nerbransjen bl.a. utvikle nye og forbedrede metoll
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der som kan redusere bruken av miljeskadelige
kjemikalier.

Bruken av intelligente transportsystemer (ITS)
som informasjonsverktey rettet mot personbiltrall
fikk, naeringsliv og kollektivreisende eker hurtig.
Sanntidsinformasjon om kollektivtrafikken etter(l
sporres og skal implementeres i de fire storste
byene. ITS har ogsé et stort brukspotensiale som
stettesystemer inne i kjeretoyene. Det er viktig at
Statens vegvesen deltar aktivt i denne utviklingen
slik at man kan finne og implementere systemene
som gir den beste sikkerhets- og framkommeligll
hetsgevinsten. Teknologien brukes ogsa i overvall
king av trafikken og trafikantene, noe som gjor det
nedvendig med avklaringer og avgrensninger mot
personvernet.

Enkelte trafikantgrupper er overrepresentert i
ulykkesstatistikken bade i form av ulykkesinnblanll
ding og skadeomfang, og utgjer en fare for seg selv
og sine medtrafikanter. Det er betydelig potensiale
for ulykkesreduksjon gjennom malrettet innsats
mot risikoatferd i trafikken og mot spesielt ulykll
kesutsatte trafikantgrupper. Gjennom forskningsll
innsats vil Statens vegvesen fa bedre kunnskaps(l
grunnlag for utarbeiding av tiltak og ny virkemidl
delbruk.

Vegtunneler er et viktig vegelement i Norge,
men som er driftsmessig kostbart. Statens vegvell
sen vil i de neermeste drene ha stort fokus pa hvorll
dan vi kostnadseffektivt kan forvalte, drifte og vedl
likeholde eksisterende tunneler samtidig som sikll
kerheten ivaretas. Energiokonomisering er et
nekkelord bade i denne sammenhengen og totalt
sett som en del av driftskostnadene pa vegnettet.
Ny teknologi (LED-lys) har potensiale til betydelig
innsparing pa for eksempel veglys.

Norge folger med pé og deltar i forskning som
foregér internasjonalt. Gjennom ulike samarbeids(]
fora knyttet til EUs rammeprogrammer og andre
internasjonale organisasjoner arbeides det malretl]
tet for et samarbeid for bedre utnyttelse av tilgjen(
gelige ressurser. Norge bidrar aktivt innenfor de
omradene der Norge er langt framme faglig og
henter nyttig kunnskap som kan implementeres
direkte eller gjennom tilpasninger.

Gronn Stat

Arbeidet med oppfelging av Grenn stat i Statens
vegvesen fortsetter i 2009. Det blir lagt vekt pa at
leveranderer av varer til Statens vegvesen er miljoll
sertifisert, og arbeidet med gjenvinning av avfall
viderefores. Videre gjennomferes det reisevaneunl(l
dersokelser som skal legges til grunn for tiltak for
mer miljevennlige arbeids- og tjenestereiser. Satll
singen pa bruk av videometer videreferes. Forevll

rig er det planlagt anskaffelse av hybridbiler og tilll
tak for redusert energibruk i etatens bygg. I tillegg
skal ansatte bevisstgjores ved hjelp av opplysningsll
kampanjer og tiltak som gir motivasjon for miljell
tenking i hverdagen. Det vurderes & innfere miljoll
sertifisering av virksomheten i etaten.

Arbeid med klimatilpasning

Alle veginvesteringer pavirkes av klimaendringer,
gjennom endrede forutsetninger for plassering av
vegtraséer i terrenget, dimensjonering eller matell
rialbruk. For eksempel ma det ved bygging av
undersjoiske tunneler tas hensyn til mulig heving
av vannstanden. Ved bygging av bruer méa det tas
hensyn til endrede vindkrefter. Andre eksempler
er endrede forutsetninger for dimensjonering av
avrenningssystemer og erosjonssikring.

Statens vegvesen startet i 2007 et storre fireéll
rig forsknings- og utviklingsprosjekt om klima og
transport. Hensikten med prosjektet er a forbedre
rutiner og regelverk for prosjektering, bygging,
drift og vedlikehold av veger som folge av endrede
klimaforhold. Gjennom samarbeid med Jernbanell
verket er ogsd banetransport inkludert i prosjekl
tet. Prosjektet bygger pd norsk og internasjonal
fagkompetanse pa klima. Det vil jevnlig bli foreslatt
tiltak for klimatilpasning, basert pa gjeldende proll
sjektresultater, kunnskap og status i arbeidet. Forll
slagene vil bli demonstrert gjennom pilotprosjekl
ter for ev. implementering.

I arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-
2019 er det gjort vurderinger av langsiktige klimall
endringers mulige péavirkninger pd samferdselsl
sektoren, herunder bygging av veg.

Dagens plandokumenter for vegprosjekter
inneholder ikke beskrivelser av konsekvenser av
klimaendringer. I planleggingen og prosjekterinll
gen tas det imidlertid slike hensyn i takt med
implementering av ny viten i styrende dokumenter
og underliggende tekniske hindbeker og beskrill
velser

Handlingsplan mot fremmede og skadelige arter

Miljeverndepartementet la i 2007 frem en tverrsek(l
toriell nasjonal strategi mot fremmede og skadell
lige arter i Norge. Strategien omfatter planter, bak[l
terier, sopp, pattedyr m.m. Om lag 100 arter er vurll
dert som <«heyrisiko-arter» og en trussel mot det
naturlige biologiske mangfoldet. Som fremmede
og skadelige arter regnes ogsa pattedyr som sprer
seg fra sitt naturlige utbredelsesomréde ved f.eks.
bygging av bruer og tunneler.

Statens vegvesen skal i 2008 gjennomfere en
risikokartlegging og -vurdering vedrerende spredl
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ning av fremmede arter. Med basis i1 denne skal
Statens vegvesen utarbeide en handlingsplan og
iverksette tiltak mot utvalgte fremmede og skadell
lige arter. Tiltakene vil vaere rettet mot bade plan-
legging, bygging, drift og vedlikehold. Overval
king, kompetanseheving og informasjon vil vaere
sentrale tiltak. Det vil i forste omgang bli fokusert
pa plantearter som sprer seg langs vegnettet
(hagelupin, kjempebjornekjeks, tromsepalme,
parkslirekne, kjempeslirekne og russekal).

Naermere om investeringsprogrammet
Investeringer pa stamvegnettet

Samferdselsdepartementets forslag til investell
ringsprogram for 2009 er basert pa prioriteringene
i St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transport-
plan 2006-2015, Stortingets behandling av meldin[l
gen, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-2004), Statens vegvell
sens handlingsprogram for 2006-2009 og Stortin(l
gets merknader til dette i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 1 (2005-2006). Etterfolll
gende tabell viser forslaget til investeringsprogram
for 2009. Av tabellen framgéar ogsa forutsatte invesl(l
teringer i 20062009 sammenholdt med handlings(l
programmet for perioden.

Innenfor investeringsrammen til stamvegnetll
tet er trafikksikkerhetstiltak gitt saerlig hey priorill
tet i 2009. I tillegg gir igangsatte prosjekter store
bindinger ogsa i 2009. Det er likevel funnet rom for
a starte flere nye prosjekter. Med budsjettforslaget
for 2009 vil alle sterre prosjekter som er prioritert i
handlingsprogrammet for 2006-2009, veere startet
opp i lepet av perioden med unntak av prosjekter
som mangler planavklaring og/eller endelig finan[l
sieringsopplegg. Hensynet til rasjonell anleggsdrift
har fert til at oppfelgingsgraden i forhold til Stall
tens vegvesens handlingsprogram 2006-2009 varill
erer mellom rutene.

I det etterfolgende er det gitt en beskrivelse av
hovedtrekkene i prioriteringene innenfor den
enkelte stamvegrute i 2009. Dersom det er store
avvik i forhold til forutsetningene i St.meld. nr. 24
(2003-2004) og St.prp. nr. 1 (2007-2008), er dette
omtalt. Alle prosjekter med kostnadsoverslag over
200 mill. kr er gitt en neermere omtale. I de tabellall
riske oversiktene over omtalte prosjekter oppgis
styringsrammen for de prosjektene som har veert
til ekstern kvalitetssikring (KS2), dvs. prosjekter
med kostnadsoverslag over 500 mill. kr. For gvrige
prosjekter oppgis et kostnadsoverslag som tilsvall
rer styringsrammen.

For prosjekter som har veert til ekstern kvalill
tetssikring, omtales kostnadsendringer dersom
disse overskrider kostnadsrammen for prosjektet
og det ikke i all hovedsak er gjort rede for endrin-
gene i tidligere budsjettproposisjoner. For ovrige
prosjekter omtales kostnadsendringer som overll
skrider usikkerhetsmarginen pa +/- 10 pst. i for-
hold til opprinnelig overslag. Avvik forklares som
hovedregel i forhold til St.prp. nr. 1 (2007-2008).

Det er i 2009 lagt opp til anleggstart pa seks
storre prosjekter (kostnadsoverslag over 100 mill.
kr) pa stamvegnettet:

- E6 Oyer — Tretten, Oyer kommune i Oppland
(forutsatt tilslutning til delvis bompengefinan(l
siering)

— E39 Vigeland - Osestad, Lindesnes kommune i
Vest-Agder

— E39 Vagsbotn — Hylkje, Bergen kommune i Horll
daland

— E39 Torvund - Teigen, Hoyanger kommune i
Sogn og Fjordane

— Rv 70 Brunneset — Qygarden, Tingvoll komll
mune i Mere og Romsdal (vedtatt delvis boml
pengefinansiert)

— E6 Majavatn i Grane kommune, Nordland
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Korridor 1 Oslo - Svinesund/Kornsjgo
E6 Riksgrensen/Svinesund - Oslo

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme péa 340 mill. kr for 2009. I till

legg er det regnet med 99 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen prioriteres viderefering av
prosjektene Svingenskogen — Asgard og Vinterbru
— Assurtjern.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E6 E6 fra Svinesund og gjennom Sarpsborg
(Svingenskogen — Asgéard) 2 636 175,0 203
E6 Vinterbru — Assurtjern 1372 250,0 153

E6 fra Svinesund og gjennom Sarpsborg
(Svingenskogen - Asgdird)

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-
2004), side 130-131, St.prp. nr. 64 (2004-2005) og
St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 67. Prosjektet inngér
i Ostfoldpakka, jf. St.prp. nr. 26 (1999-2000),
St.prp. nr. 68 (2001-2002) og St.prp. nr. 79 (2006—
2007).

Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende
E6 fra to- og trefelts veg til firefelts veg pa en 34 km
lang strekning i kommunene Halden, Sarpsborg,
Fredrikstad og Rade. Vegen bygges med 26 m vegll
bredde og midtrekkverk. I prosjektet inngar bl.a.
bygging av ny bru over Glomma parallelt med
dagens bru.

Etter ekstern kvalitetssikring ble styringsramll
men for prosjektet fastsatt til 2 480 mill. kr og kostl
nadsrammen til 2 600 mill. kr, omregnet til 2009-kr.
Kostnadene har eokt, og prognoser for sluttkostnall
den er na 2 640 mill. kr. Dette er om lag 40 mill. kr
hoyere enn fastsatt kostnadsramme. Kostnadsek(l
ningen skyldes en rekke forhold ved gjennomferinll
gen av prosjektet, som endring av rekkverkstype,
bygging av faunapassasje, okte deponikostnader,
ekstra rehabiliteringskostnader pa eksisterende
Sannesund bru og ekstra kostnader ved ettersikll
ring av fjell i eksisterende Eidet tunnel.

I perioden fra oktober 2006 til juli 2008 er det
apnet flere delstrekninger. Resten av prosjektet
apnes for trafikk i november 2008.

Av foreslatte midler i 2009 forutsettes 95 mill.
kr stilt til disposisjon av bompengeselskapet. Midl
lene i 2009 vil i hovedsak g4 til sluttoppgjer. Steysll

kjerming, bygging av rasteplass og legging av slitell
lag vil gjensta til 2010.

E6 Vinterbru — Assurtjern

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 131, St.prp. nr. 65 (2005-2006) og
St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 67. Prosjektet inngér
i Oslopakke 3, jf. St.prp. nr. 40 (2007-2008).

Prosjektet omfatter bygging av firefelts veg pa
en 5,7 km lang strekning i kommunene As, Oppell
gard og SKki, og er siste etappe av utbyggingen av
E6 mellom Svinesund og Oslo. I prosjektet inngér
bl.a. bygging av en tunnel pa 3,6 km.

Anleggsarbeidene startet i september 2006, og
prosjektet ventes dpnet for trafikk i oktober 2009.
Bygging av gang- og sykkelveg, legging av slitelag
og diverse mindre arbeider vil gjensta til 2010.

Korridor 2 Oslo - @rje/Magnor
E18 Riksgrensen/@rje - Oslo

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 320 mill. kr for 2009. I tilll
legg er det regnet med 110 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen viderefores prosjektet
Krosby — Knapstad. I tillegg prioriteres mindre
investeringstiltak, i all hovedsak trafikksikkerhets[l
tiltak. Bl.a. fullfinansieres allerede gjennomfert
bygging av midtrekkverk pa den 2,2 km lange
strekningen mellom Nygardskrysset og Vinterbru
i Akershus. Videre legges det opp til & starte byg(l
ging av midtrekkverk pa den 8,6 km lange strekll
ningen mellom Ringnes og Mastemyr i Akershus.
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(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E18 Krosby - Knapstad 1083 370,0 319

E18 Krosby — Knapstad

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-
2004), side 134, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
68. Prosjektet inngar i Ostfoldpakka, jf. St.prp. nr.
26 (1999-2000) og St.prp. nr. 79 (2006-2007).

Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 79 (2006—
2007) sluttet Stortinget seg til et revidert utbygl
gings- og finansieringsopplegg for sluttfering av
Ostfoldpakka. Opplegget har gjort det mulig a
framskynde prosjektet Krosby — Knapstad i for-
hold til det som er lagt til grunn i Statens vegvell
sens handlingsprogram for 2006-2009.

Prosjektet omfatter bygging av 8 km firefelts
veg i kommunene Askim, Spydeberg og Hobwol.
Vegen bygges med 20 m vegbredde og midtrekkl
verk. Ny bru over Glomma og tunnel gjennom
Romsasen inngér i prosjektet. Videre inngar nedl
vendig omlegging av lokalvegnettet vestover fra
Askim.

Anleggsarbeidene startet i august 2007, og proll
sjektet ventes apnet for trafikk hesten 2010. Av
foreslatte midler i 2009 forutsettes 110 mill. kr stilt
til disposisjon av bompengeselskapet.

Rv 2 Riksgrensen/Magnor - Klgfta med
tilknytning til Elverum

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 18,2 mill. kr for 2009. I tilll
legg er det regnet med 10,6 mill. kr i bompenger.

Innenfor denne rammen er det satt av 13,8 mill.
kr til sluttfinansiering av prosjektet rv 2 Klofta —
Nybakk som ble dpnet for trafikk i 2007, inkl. 10,6
mill kr i bompenger. I tillegg prioriteres mindre
investeringstiltak, i hovedsak trafikksikkerhetstilll
tak, samt midler til planlegging.

Rv 2 Klgfta — Nybakk — betinget refusjon

I forbindelse med bompengeordningen for proll
sjektet rv 2 Klofta — Nybakk fattet Akershus og
Hedmark fylkeskommuner vedtak om betinget
refusjon pd 100 mill. kr, fordelt med 50 mill. kr i
hvert fylke, jf. St.prp. nr. 47 (2003-2004). En evenll
tuell refusjon er forutsatt & komme til utbetaling i
perioden 2006-2009. Prosjektet ble forst apnet for
trafikk i oktober 2007. Statens vegvesen foreslar

derfor at ordningen med betinget refusjon forlenll
ges til perioden 2010-2013.

Under forutsetning av tilslutning fra Akershus
og Hedmark fylkeskommuner gar Samferdselsdell
partementet inn for at ordningen med betinget
refusjon for prosjektet rv 2 Klefta — Nybakk forlenll
ges til utlepet av perioden 2010-2013.

Rv 2 Kongsvinger — Slomarka

Det arbeides med opplegg for delvis bompengefill
nansiering av den videre utbyggingen av rv 2 melll
lom Kongsvinger og Klefta. Det er lokalpolitisk tilll
slutning til at strekningen vestover fra Kongsvinll
ger til Slomarka i1 Kongsvinger og Ser-Odal
kommuner skal bygges som neste etappe. Regulell
ringsplan for strekningen vil bli vedtatt s snart
Riksantikvarens behandling av saken er avsluttet.

Samferdselsdepartementet vil legge fram en
egen proposisjon om utbygging og finansiering av
rv 2 pa strekningen Kongsvinger — Slomarka sa
snart det foreligger tilstrekkelige avklaringer. Det
kan derfor bli aktuelt med anleggsstart pa prosjekll
tet i lopet av 2009, forutsatt en snarlig avklaring fra
Riksantikvaren.

Rv 35 Jessheim — Hgnefoss — Hokksund

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig inves(l
teringsramme pa 5 mill. kr for 2009. Midlene vil i
sin helhet bli benyttet til mindre investeringstiltak, i
hovedsak trafikksikkerhetstiltak, samt planlegging.

Rv 35 Lunner — Gardermoen - betinget refusjon

I forbindelse med bompengeordningen for proll
sjektet rv 35 Lunner — Gardermoen fattet Akershus
og Oppland fylkeskommuner vedtak om betinget
refusjon pa 40 mill. kr, fordelt med 20 mill. kr i
hvert fylke, jf. St.prp. nr. 85 (1997-1998). En evenll
tuell refusjon var forutsatt & komme til utbetaling i
perioden 2002-2005, men ordningen er senere forl]
lenget til utlepet av perioden 2006-2009, jf. St.prp.
nr. 1 (2004-2005). Gkonomien i prosjektet er tilll
fredsstillende, og Statens vegvesen gar derfor inn
for at ordningen med betinget refusjon avvikles.
Under forutsetning av tilslutning fra Akershus
og Oppland fylkeskommuner gar Samferdselsdell
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partementet inn for at ordningen med betinget
refusjon for prosjektet rv 35 Lunner — Gardermoen
avvikles.

Korridor 3 Oslo - Grenland - Kristiansand -
Stavanger

Prioriteringene pa E39 fra Kristiansand til Stavanl(l
ger er omtalt under korridor 4 Stavanger — Bergen
— Alesund - Trondheim.

E18 Oslo - Kristiansand

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme péa 303 mill. kr for 2009. I tilll
legg er det regnet med 379 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen viderefores prosjekll
tene Frydenhaug - Eik, Kopstad — Gulli og Langall
ker — Bommestad. Rehabiliteringen av tekniske

anlegg i Festningstunnelen i Oslo fullferes. I tillegg
er det satt av midler til & dekke merbehov pa proll
sjektet Hovik — Frydenhaug. Videre prioriteres
mindre investeringstiltak, i all hovedsak trafikksik[l
kerhetstiltak. Bl.a. legges det opp til & starte bygl(l
ging av midtrekkverk pa den 4,8 km lange strekll
ningen mellom Langangen og Telemarksporten i
Telemark. Videre etableres midtrekkverk/-markell
ring pad den 6,7 km lange strekningen mellom
Hovettunnelen og Ris i Telemark. I tillegg fullfinanl
sieres den allerede gjennomferte byggingen av midt(l
rekkverk pd den 3 km lange strekningen mellom
Harebakken og Stoa i Aust-Agder. Det er ogsé forll
utsatt bompenger, bade fra Oslopakke 3 og Aust-
Agderpakka, til mindre investeringstiltak pa ruta.

OPS-prosjektet E18 Grimstad — Kristiansand
apnes for trafikk i 2009. I tillegg viderefores arbeill
dene pa E18 Bjervikaprosjektet. Prosjektet finansill
eres over post 35 Vegutbygging i Bjervika.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E18 Festningstunnelen 307 102,0 0
E18 Hevik - Frydenhaug 1173 56,0 0
E18 Frydenhaug - Eik 793 47,0 95
E18 Kopstad — Gulli 1677 63,0 89
E18 Langdker — Bommestad 1384 200,0 150
E18  Grimstad — Kristiansand 21,2
E18 Festningstunnelen Arbeidene startet i 2007 og ventes fullfert i juli

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-2008),
side 69. Prosjektet inngar i Oslopakke 3, jf. St.prp.
nr. 40 (2007-2008).

Prosjektet omfatter rehabilitering av alt teknisk
utstyr i tunnelen som ble apnet for trafikk i 1990.
Dette inneberer at styringssystemer, ventilasjon,
skilt og evrig trafikkteknisk utstyr skiftes ut eller
oppgraderes. Videre etableres videoovervaking
med automatisk hendelsesdetektering (AID). Av
hensyn til trafikkavviklingen i omréadet er det viktig
at rehabiliteringen fullferes for Bjervikaprosjektet
blir dpnet for trafikk i 2010.

Det er varslet kostnadsekninger pa prosjektet.
Disse er forelopig anslatt til om lag 50 mill. kr.
Okningen skyldes i hovedsak heyere priser pa
elektroarbeidene enn tidligere lagt til grunn. Proll
sjektet finansieres i sin helhet med bompenger.

2009.

E18 Hovik - Frydenhaug

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 142, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
69.

Prosjektet omfatter bygging av ny bru over
Drammenselva. Prosjektet ble dpnet for trafikk i
2006, men det gjenstod omfattende etterarbeider
knyttet til innkledning av brua og opparbeidelse av
arealene under brua. Disse ble utfert i 2007 og
2008.

Behovet for midler i 2009 skyldes at utgifter til
dekning av merverdiavgift og sluttoppgjer ble hoyll
ere enn forventet. P4 grunn av uenighet med
entreprener om sluttoppgjeret er det fortsatt knytll
tet usikkerhet til de endelige kostnadene for proll
sjektet.
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E18 sar for Drammensbrua (Frydenhaug — Eik)

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 142, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
69-70.

Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende
veg fra to til fire felt pa en om lag 3 km lang strekll
ning neer fylkesgrensen til Vestfold. Dagens tunnel
vil bli benyttet av nordgaende trafikk, mens det
bygges ny tunnel for sergdende trafikk. Vegen i
dagen, inklusive utvidelse av eksisterende firefelts
veg, bygges med 29 m vegbredde. Nar prosjektet
star ferdig, vil det vaere sammenhengende firefelts
veg pa E18 mellom Oslo og Tensberg.

Anleggsarbeidene startet i april 2006, og proll
sjektet ventes apnet for trafikk i desember 2008.
Midlene i 2009 vil i hovedsak bli benyttet til ombygl
ging av eksisterende rv 282 som er adkomst til E18,
og til sluttoppgjer. Fullfering av arbeidene pa rv 282
og en del andre restarbeider vil gjensta til 2010.

E18 Kopstad - Gulli

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-
2004), side 142, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
70. Prosjektet er vedtatt delvis bompengefinanll
siert, jf. St.prp. nr. 78 (2002-2003).

Prosjektet, som omfatter bygging av 12 km fire-
felts veg i kommunene Horten, Re og Tensberg,
ble apnet for trafikk i desember 2007. Midlene i
2009 vil bli benyttet til & tilbakebetale midlertidig
omdisponerte midler fra andre prosjekter og til
restarbeider. Ombygging av eksisterende E18 vil
gjensta til 2010. Omfanget av tiltak pa eksisterende
veg vil bli avklart i samrad med lokale myndighell
ter.

E18 Langdker - Bommestad

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 142, St.prp. nr. 64 (2004-2005) og
St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 70. Prosjektet inngar
i planene for videre utbygging av E18 i Vestfold til
firefelts veg og er vedtatt bompengefinansiert, jf.
St.prp. nr. 78 (2005-2006).

Prosjektet omfatter bygging av om lag 8 km ny
firefelts veg i Sandefjord og Larvik kommuner, vest
for dagens E18. Vegen bygges med 29 m vegll
bredde.

Anleggsarbeidene startet i januar 2007, og proll
sjektet ventes dpnet for trafikk for sommerferien i
2009. Omlegging av eksisterende E18 og sluttoppll
gjor vil gjensta til 2010. Midlene i 2009 forutsettes i
sin helhet stilt til disposisjon av bompengeselskall
pet.

E18 Sky — Langangen

Det er lokalpolitisk tilslutning til et opplegg for del-
vis bompengefinansiering av den videre utbygginl(l
gen av E18 i Vestfold. P4 grunn av manglende plan[l
avklaringer pa deler av strekningen legges det opp
til videre etappevis utbygging. Strekningen Sky —
Langangen i Vestfold og Telemark blir forste
etappe. Arbeidet med den eksterne kvalitetssikrinll
gen (KS2) er startet.

Samferdselsdepartementet vil legge fram en
egen proposisjon om videre utbygging og finansill
ering av E18 i Vestfold sa snart det foreligger tilll
strekkelige avklaringer. Det kan derfor bli aktuelt
med anleggsstart pa strekningen Sky — Langangen
i lepet av 2009.

E18 Grimstad - Kristiansand

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-
2004), side 142, St.prp. nr. 33 (2004-2005) og
St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 51-52 og side 70.

Prosjektet omfatter bygging av 38 km ny fire-
felts veg fra Oygardsdalen i Grimstad kommune til
Rona i Kristiansand kommune. Vegen bygges med
20 m vegbredde og midtrekkverk.

Ved behandlingen av St.prp. nr. 33 (2004-2005),
samtykket Stortinget i at prosjektet gjennomfores
som et proveprosjekt for OPS-ordningen. Delstrekll
ningene Oygardsdalen — Tjoretjerra og Dyreparll
ken — Rona ble apnet for trafikk i juli 2008. Hele
strekningen @ygardsdalen — Rona skal sté ferdig i
lopet av august 2009.

Det er forutsatt 17,2 mill. kr i bompenger fra
Aust-Agderpakka til prosjektet i 2009. Midlene vil
bli benyttet til etablering av bomstasjon pa ny E18,
sluttoppgjer for grunnerverv og dekning av Stall
tens vegvesens kostnader knyttet til lokal prosjektll
organisasjon. I tillegg er det satt av midler til noen
mindre arbeider som ikke inngér i OPS-kontrak[l
ten. Strekningen Dyreparken — Rona inngar ikke i
Aust-Agderpakka. Statens vegvesens kostnader
knyttet til denne strekningen finansieres derfor
med statlige midler.

Rv 23 Lier — Drgbak — Vassum

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 34,2 mill. kr for 2009. Innenl
for denne rammen legges det opp til & finansiere
kostnader i forbindelse med planlagt innlgsning av
boliger (forsert gjennomfering av eiendomserl]
verv) langs rv 23 i Reyken i Buskerud. Videre
finansieres utgifter som folge av inngétt forlik med
entreprener etter byggingen av Oslofjordforbindelll
sen. I tillegg prioriteres trafikksikkerhetstiltak.
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Rv 150 Ring 3 Oslo (Ulvensplitten — Tjernsmyr)

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 310 mill. kr for 2009. I tilll

legg er det regnet med 120 mill. kr i tilskudd.
Innenfor denne rammen viderefores prosjektet
Ulvensplitten — Sinsen.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
Rv 150 Ulvensplitten — Sinsen 2915 420,0 1620

Rv 150 Ulvensplitten — Sinsen

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 143-144, St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
71, og St.prp. nr. 40 (2007-2008), side 8-9. Prosjekll
tet inngér i Oslopakke 3, jf. St.prp. nr. 40 (2007-
2008).

Prosjektet omfatter bade nytt hovedvegsystem
og nytt lokalvegsystem i omradet. De viktigste elell
mentene er fielltunnel pa Ring 3 mellom Gkern og
Sinsen (Lerentunnelen) og betongtunnel pa Ostre
Aker vei forbi @kern (Qkerntunnelen). Prosjektet
omfatter ogsé etablering av ny hovedrute for gang(l
og sykkelveg mellom Ulven og Sinsen. I tillegg innll
gér bygging av ny kommunal veg i Hasle-Ulven-
Lorenomradet og bygging av ny Ulvenvei som
ogsa er kommunal. Jkern T-banestasjon utvikles
til et viktig kollektivknutepunkt.

De forberedende arbeidene pé prosjektet starll
tet i februar 2005. Varen 2006 besluttet Statens vegll
vesen a avlyse tilbudskonkurransen for tunnelenl]
treprisen pa grunn av vesentlig heyere tilbud enn
forutsatt. Prosjektet ble derfor omprosjektert og
revidert, jf. St.prp. nr. 40 (2007-2008).

Anleggsarbeidene pa lokalvegene startet i juni
2008. Hovedarbeidene pa rv 150 startes hesten
2008. Prosjektet ventes dpnet for trafikk i 2013.

Av foreslatte midler i 2009 er det lagt til grunn
et tilskudd fra Oslo kommune pa 120 mill. kr til
byggingen av de kommunale vegene som inngar i
prosjektet. I tillegg er det forutsatt 15 mill. kr

innenfor rammen til kollektivtrafikktiltak i Oslo
(ovrige riksveger), jf. St.prp. nr. 40 (2007-2008).

Korridor 4 Stavanger - Bergen - Alesund -
Trondheim

Prioriteringene pa E39 fra Kristiansand til Stavanl
ger er omtalt under denne korridoren.

E39 Kristiansand - Stavanger — Bergen

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 316,4 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med 72 mill. kr i forskudd og
bompenger. Innenfor denne rammen legges det
opp til anleggsstart péa prosjektet Vigeland — Osell
stad. I tillegg videreferes prosjektene Stangeland —
Sandved og Tjensvollkrysset. I tillegg legges det
opp til & viderefore bompengeopplegget for E39
over Stord. Det er ogsa satt av midler til & dekke
ytterligere kostnadsekninger i forbindelse med
ombyggingen av ferjekaiene i sambandet Halhjem
— Sandvikvag.

I tillegg prioriteres mindre investeringstiltak, i
hovedsak trafikksikkerhetstiltak. Bl.a. legges det
opp til & bygge midtrekkverk pa en 1,5 km lang
strekning som gjenstir mellom Storenes og Tangll
vall i Vest-Agder. Videre legges det opp til & bygge
midtrekkverk pa en 1,5 km lang strekning pa eksisll
terende firefelts veg ved Hinna i Rogaland.

(i mill 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl 0g annen Restbhehov pr.
overslag finansiering i 2008 01.01.2010
E39  Vigeland - Osestad 400! 30,0 370
E39 Stangeland — Sandved 271 135,0 84
E39 Halhjem og Sandvikvag ferjekaier 329 41,5 0

1 Forelopig kostnadsoverslag
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E39 Vigeland — Osestad

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 143, og St.prp. nr. 1 (2006-2006), side 111.

Prosjektet omfatter en om lag 5,2 km lang
strekning i Lindesnes kommune i Vest-Agder. Pa
den 1,7 km lange delstrekningen Vigeland — Fardal
utbedres eksisterende veg. Pa delstrekningen Far-
dal — Osestad bygges ny tofelts veg med forbikjell
ringsfelt og midtrekkverk. I hver ende av delstrekll
ningen bygges rundkjering. Tre bruer og en miljell
tunnel inngar i prosjektet.

Samfunnsekonomisk netto nytte (NN) for dell
strekningen Fardal — Osestad er beregnet til -110
mill. kr. Netto nytte over kostnad (NN/K) er
beregnet til -0,4.

Foreslatte midler i 2009 er under forutsetning
av at det blir tilslutning til foreliggende regulell
ringsplan for prosjektet. Det er lagt til grunn
anleggsstart hesten 2009, og prosjektet ventes
apnet for trafikk i 2012.

E39 Stangeland — Sandved

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.prp. nr. 68 (2006-2007),
side 13-14, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 71.

Prosjektet omfatter utvidelse av eksisterende
E39 fra to til fire felt pi en 2,2 km lang strekning
mellom kryss med rv 509 og kryss med rv 44 i
Sandnes kommune. I prosjektet inngér ogsa omfat(l
tende stoytiltak.

Anleggsarbeidene startes i desember 2008, og
prosjektet ventes apnet for trafikk sommeren 2010.
Av foreslatte midler i 2009 forutsettes 70 mill. kr stilt
til disposisjon av Sandnes kommune som forskudd.

E39 over Stord

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 147, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
71. Prosjektet er vedtatt delvis bompengefinanl(l
siert, jf. St.prp. nr. 1 (2001-2002), side 124-126, og
St.prp. nr. 1 (2005-2006), side 112.

Den ekonomiske rammen for prosjektet er om
lag 230 mill. kr, omregnet til 2009-kr, og forutsettes
finansiert med 50 pst. bompenger og 50 pst. statll
lige midler. Bompengeinnkrevingen startet i
januar 2002 og er forutsatt avsluttet innen utganl
gen av 2008. Sa langt er det investert om lag 115
mill. kr i bompenger og om lag 75 mill. kr i statlige
midler.

Det er lokalpolitisk tilslutning til & utvide kostll
nadsrammen for prosjektet gjennom 4 forlenge innll
krevingsperioden med fire ar, fram til utgangen av
2012. Det er regnet med at bompengebidraget i
denne perioden vil bli om lag 70 mill. kr. Fylkestin[l
get peker i sitt vedtak pa at gjeldende finansieringsll
opplegg er basert pa 50 pst. statlige midler og ber
om at dette ogsa blir lagt til grunn i videreferingen.

Samferdselsdepartementet viser til at det gjenll
star 4 bevilge 40 mill. kr til den videre utbyggingen
av E39 over Stord. Eventuelle gkte statlige rammer
til utbyggingen méa vurderes i forbindelse med
Nasjonal transportplan 2010-2019 og péfelgende
handlingsprogram. Pa dette grunnlaget slutter
Samferdselsdepartementet seg til seknaden om &
forlenge innkrevingsperioden med 4 ar. For 2009
foreslas 10 mill. kr i statlige midler til & finansiere
allerede gjennomferte arbeider.

E39 Halhjem og Sandvikvag ferjekaier

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-2008),
side 71.

Prosjektet ble apnet for trafikk i 2006. P4 grunn
av kostnadsekninger er det behov for midler til
prosjektet ogsa i 2009. Arsaken er okte kostnader
ved sluttoppgjor etter endelige oppmalinger, okte
kostnader til belysning og okte byggherrekostnall
der. P4 grunn av uenighet med ferjeselskapet om
dekning av kostnader i forbindelse med dypl
sprengningen er det fortsatt knyttet usikkerhet til
de endelige kostnadene for prosjektet.

E39 Bergen - Alesund med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pé 148,9 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med 97 mill. kr i forskudd og tilll
skudd. Innenfor denne rammen fullferes prosjektet
E39 Gammelsater — Nipetjorn. Det legges opp til
anleggsstart pa prosjektene Vagsbotn — Hylkje og
Torvund - Teigen i 2009. I tillegg prioriteres proll
sjektet E39 Kvivsvegen som forutsettes startet i
lopet av 2008. Ombygging av Nyborgkrysset pa
E39 1 Bergen finansieres med tilskudd og forskudd
fra lokalt naeringsliv, og arbeidene startes i noveml
ber 2008. I 2009 er det regnet med 30 mill. kr i for(l
skudd og 35 mill. kr i tilskudd til prosjektet. I tilll
legg prioriteres mindre investeringstiltak, med
hovedvekt pa trafikksikkerhetstiltak.
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(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E39  Vagshotn - Hylkje 2001 20,0 180
E39 Romarheimsdalen (Gammelsater — Nipetjorn) 257 28,0 0
E39 Torvund - Teigen 370! 30,0 340
E39  Kvivsvegen 1 088! 72,0 1002

1 Forelopig kostnadsoverslag, jf. prosjektomtalen

E39 Vidgsbotn — Hylkje

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 148, og St.prp. nr. 1 (2006-2006), side 112—
113.

Prosjektet omfatter en om lag 1,7 km lang
strekning ved Vagsbotn i Bergen kommune. Om
lag 1,2 km legges i ny trasé, inkl. om lag 0,6 km i
tunnel. P4 resten av strekningen folges i hovedsak
eksisterende veg. Prosjektet bygges som tofelts
veg. Det er planlagt to kryss pé strekningen. I tilll
legg utvides eksisterende rundkjering i Vagsbotn.
Videre inngér nedvendige omlegginger av lokalll
vegsystemet og bygging av gang- og sykkelveg.

Samfunnsekonomisk netto nytte (NN) er
beregnet til 650 mill. kr. Netto nytte over kostnad
(NN/K) er beregnet til 2,4.

Anleggsarbeidene er planlagt startet hesten
2009, og prosjektet ventes dpnet for trafikk i 2011.

E39 Romarheimsdalen (Gammelszeter — Nipetjorn)

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-
2004), side 148, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
72.

Prosjektet omfatter i hovedsak utbedring av
eksisterende veg. Pi en delstrekning blir vegen
lagt i ny trasé for 4 unngé problemer med sne og
sneskred. Totalt omfatter prosjektet en strekning
pa om lag 7 km.

Anleggsarbeidene startet i september 2005, og
prosjektet ble apnet for trafikk i september 2008.
Midlene i 2009 vil bli benyttet til & tilbakebetale
midlertidig omdisponerte midler fra andre prosjekl
ter for 4 sikre rasjonell anleggsdrift i 2008, restarll
beider og sluttoppgjor.

E39 Torvund - Teigen

Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 1 (2005-2006), side
113.

Prosjektet omfatter en om lag 5,5 km lang
strekning i Heyanger kommune i Sogn og Fjorll

dane. Om lag 2,6 km legges i tunnel. Bygging av
gang- og sykkelveg, tilpasning til lokalvegsystemet
og fire mindre bruer inngar ogsa i prosjektet. Den
nye vegen vil fore til en innkorting av E39 pa 0,9
km. Prosjektet vil fore til nedbygging av 15 dekar
dyrket mark.

Samfunnsekonomisk netto nytte (NN) er
beregnet til -220 mill. kr. Netto nytte over kostnad
(NN/K) er beregnet til -0,6.

Anleggsarbeidene er planlagt startet hesten
2009, og prosjektet ventes apnet for trafikk i 2012.

E39 Kvivsvegen

Prosjektet er bl.a. omtalt i St meld. nr. 24 (2003—
2004), side 148, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
71-72.

Prosjektet omfatter omlegging av E39 i ny trase
gjennom Kviven med bygging av vel 17 km ny veg
fra Grodas i Hornindal kommune til Geitvika i
Volda kommune, samt om lag 3 km sideveger og
1,5 km gang- og sykkelveg. I prosjektet inngér bl.a.
en tunnel pa om lag 6,5 km samt tre korte tunneler
og to bruer. Prosjektet vil gi ferjefri stamveg melll
lom Nordfjord og Sunnmere og knytte sammen en
sterre bo- og arbeidsmarkedsregion.

Samfunnsekonomisk netto nytte for prosjektet
(NN) er beregnet til -460 mill. kr. Netto nytte over
totale kostnader (NN/K) er beregnet til -0,4.

Det er gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av prosjektet. Samferdselsdepartementet
legger til grunn en styringsramme pa 1 045 mill.
2008-kr og en kostnadsramme pa 1 127 mill. 20080
kr. Omregnet til 2009-kr er styringsrammen 1 088
mill. kr og kostnadsrammen 1 173 mill. kr.

I St.prp. nr. 1 (2007-2008) er det lagt opp til at
anleggsarbeidene startes i 2008 under forutsetning
av tilslutning til delvis bompengefinansiering av
prosjektet. I arbeidet med a kvalitetssikre bompenl(l
gepotensialet er det foretatt trafikkberegninger.
Beregnet trafikk for Kvivsvegen uten bompenger
er 800-1 000 Kkjoretoy (ADT). Med bompengetakll
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ster pd samme niva som ferjetakstene i sambandet
Folkestad — Volda er det beregnet at trafikken vil
bli redusert til om lag det halve. Samferdselsdeparl
tementet gar derfor inn for at prosjektet fullfinansill
eres med statlige midler.

Bompengeselskapet Kvivsvegen AS har en
aksjekapital pa om lag 45 mill. kr. Disse midlene vil
bli stilt til disposisjon for veghyggingen som forll
skutterte midler med refusjon i 2020. Refusjon vil
skje uten kompensasjon for renter og prisstigning.
Av foreslatte midler i 2009 er det lagt til grunn 32
mill. kr i forskutterte midler.

Det legges opp til anleggsstart i lopet av 2008
ved at byggingen av veg fram til den lange tunnell
len startes opp og at forskjeeringene sprenges ut.
Hovedarbeidene startes sommeren 2009. Prosjekll
tet ventes dpnet for trafikk i 2012.

E39 Alesund - Trondheim (Kjelbotn - Klett)

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 123 mill. kr for 2009. I tilll
legg er det regnet med 77 mill. kr i bompenger og
forskudd. Innenfor denne rammen viderefores proll
sjektet Renndalen — Staurset. Gjennom behandlinll
gen av St.prp. nr. 41 (2007-2008) har Stortinget
sluttet seg til utvidelse av bompengeprosjektet
Kristiansund og Freis fastlandsforbindelse (Krill
fast) med bl.a. prosjektet Knutset — Hogset i More
og Romsdal. Det er planlagt anleggsstart i lopet av
2008. 1 2009 er det lagt til grunn at bompengeselll
skapet stiller til disposisjon 60 mill. kr til prosjekl
tet. I tillegg prioriteres mindre investeringstiltak,
med hovedvekt pa mindre utbedringer.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E39 Renndalen — Staurset 309 82,0 138

E39 Renndalen — Staurset

Prosjektet er bl.a. omtalt i St meld. nr. 24 (2003-
2004), side 148, St.prp. nr. 68 (2006-2007), side 14,
og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 72.

Prosjektet omfatter utbedring av eksisterende
veg over en strekning pa om lag 14 km pé fylkesl
grensen mellom Mere og Romsdal og Ser-Trendell
lag. Tiltakene er i hovedsak breddeutvidelse, kur(l
veutbedring og avkjerselssanering.

Anleggsarbeidene startet i mars 2008, og prol
sjektet ventes apnet for trafikk hesten 2010. Av
foreslatte midler i 2009 forutsettes 17 mill. kr stilt
til disposisjon av Mere og Romsdal fylkeskomll
mune som forskudd. I tillegg er det lagt til grunn
20 mill. kr i statlige refusjoner til Ser-Trondelag fyll
keskommune for forskutterte midler i 2008.

Rv 13 Jgsendal - Voss

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 16 mill. kr for 2009. Midlene
er i sin helhet prioritert til mindre investeringstilll
tak, i hovedsak til 4 delfinansiere rassikringen av
rv 13 pa strekningen Bugjelet — Brimnes.

Vossepakken

Det er lokalpolitisk tilslutning til en Vossepakke
som omfatter prosjektene @vre Granvin — Voss

grense og Menshaug — Palmafoss pa rv 13 samt
tunnel bak Vossevangen pa E16 og noen mindre tilll
tak, jf. St.prp. nr. 1 (2007-2008). Arbeidet med
ekstern kvalitetssikring (KS2) av prosjektet er
gjennomfert. P4 grunn av kostnadsekninger er det
behov for en ny vurdering av finansieringsplanen
for prosjektet. Samferdselsdepartementet vil legge
fram en egen proposisjon om utbygging og finansill
ering av Vossepakken nar det foreligger tilstrekkell
lige avklaringer.

Rv 9 Kristiansand - Haukeligrend

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 12,1 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med 6,3 mill. kr i bompenger fra
bompengeordningen i Kristiansand til bygging av
en undergang for gang- og sykkelveg pa rv 9, jf.
St.prp. nr. 45 (2007-2008). Innenfor den statlige
rammen prioriteres fullfinansiering av prosjektet
Ose — Tveit. I tillegg prioriteres mindre investell
ringstiltak, med hovedvekt pa bygging av gang- og
sykkelveger samt trafikksikkerhetstiltak.

Statens vegvesen har utarbeidet et forslag til
sluttfering av Setesdalspakka, jf. St.prp. nr. 1
(2007-2008), side 73-74. Forslaget er lagt fram for
lokalpolitisk behandling i forbindelse med forslall
get til riksvegbudsjett for 2009. Aust-Agder fylkesl
kommune finner det positivt at det legges opp til &
gjennomfere prosjektet Tveit S — Langeid i perioll
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den 2010-2013, men vurderer det som uakseptall
belt at resten av Setesdalspakka ikke viderefores.
Det er ikke lokalpolitisk tilslutning til revisjon av
bompengeopplegget for Setesdalspakka. Videre
utbygging mé derfor finansieres med statlige midl
ler. En ev. prioritering av gjenstiende strekninger
pa rv 9 i Setesdal, inkludert strekningen Tveit S —
Langeid, ma folgelig vurderes i forbindelse med
arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019 og
pafelgende handlingsprogram, pa lik linje med
andre prosjekter og tiltak pa stamvegnettet.

Korridor 5 Oslo — Bergen/Haugesund med arm via
Sogn til Florg

E134 Drammen - Haugesund

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 106,4 mill. kr for 2009. I tilll
legg er det regnet med 38,7 mill. kr i bompenger
fra Haugalandspakken som refusjon til Haugesund
kommune for byggingen av Skaredalskrysset.
Innenfor den statlige rammen fullfinansieres arbeill
dene med & oke frihoyden i Haukelitunnelene.
Videre er det lagt til grunn refusjoner til bompenl
geselskapet for forskotteringer til prosjektet Rullell
stadjuvet, jf. St.prp. nr. 1 (2007-2008). I tillegg prioll
riteres trafikksikkerhetstiltak.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnads[ 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E134 Haukelitunnelene 310 74,0 0

E134 Haukelitunnelene

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.prp. nr. 68 (2006—
2007), side 14-15, St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
75, St.prp. nr. 45 (2007-2008), side 13-14, og
St.prp. nr. 59 (2007-2008), side 93.

Som omtalt i St.prp. nr. 45 (2007-2008) er frill
hoyden i Haukeli-, Roldals- og Seljestadtunnelen
okt til 4,2 m, men det gjenstar & montere og brannl(l
sikre PE-skum. I tillegg skal installasjonene for sty-
ring og overvakning av Haukeli- og Reldalstunnell
len skiftes ut. Det er lagt opp til & fullfere gjenstall
ende arbeider i 2008. Midlene i 2009 vil bli benyttet
til 4 tilbakebetale midlertidig omdisponerte midler

fra andre prosjekter for & sikre fullferingen i 2008,
jf. St.prp. nr. 59 (2007-2008).

E16 Sandvika — Bergen (Kjgrbo — Vagsbotn)

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 151 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med 51 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen videreferes prosjektene
Woyen — Bjerum og Borlaug — Voldum. I tillegg prill
oriteres mindre investeringstiltak, i hovedsak trall
fikksikkerhetstiltak. Bl.a. legges det opp til 4 bygge
til sammen 5,8 km midtrekkverk pa strekninger
mellom Sollihegda og Sundvollen i Buskerud.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E16 Wayen — Bjerum 1360 82,0 68
E16 Borlaug — Voldum 307 28,0 0

E16 Wayen — Bjorum

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 153, St.prp. nr. 64 (2004-2005), St.prp.
nr. 27 (2006- 2007) og St.prp. nr. 1 (2007-2008),
side 76. Prosjektet inngar i Oslopakke 3, jf. St.prp.
nr. 40 (2007-2008).

Prosjektet omfatter ny firefelts veg pa en 5,1
km lang strekning nord for Sandvika i Akershus.
Vegen bygges med 20 m vegbredde og midtrekkl
verk. Det er tidligere varslet kostnadsekninger pa
til sammen om lag 260 mill. kr. Det er na varslet
ytterligere kostnadsekninger pa om lag 60 mill. kr.
Dette er 70 mill. kr heyere enn revidert kostnadsl(l
ramme i St.prp. nr. 27 (2006-2007). Gkningen skylll
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des flere mindre tillegg knyttet til arbeidene med
veg i dagen, bla. i forbindelse med kabelomleg(l
ging og flytting av vann- og avlepsanlegg. Videre
matte ett av tunnelpahuggene flyttes pa grunn av
darlig fiell. 1 tillegg var kostnadene i forbindelse
med massedeponering undervurdert.

Anleggsarbeidene startet i mai 2005, og prol
sjektet ventes dpnet for trafikk i mai 2009, mot tidlill
gere forutsatt i oktober 2008. Av foreslatte midler i
2008 forutsettes 45 mill. kr stilt til disposisjon av
bompengeselskapet.

E16 Borlaug — Voldum

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 153, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side
76.

Prosjektet omfatter 8,5 km ny veg i Leerdalen
og ferer til en innkorting av E16 med om lag 2 km.

Anleggsarbeidene startet hesten 2005/vinteren
2006, og prosjektet ble apnet for trafikk i septemll
ber 2008. Midlene i 2009 vil bli benyttet til & tilbakell
betale midlertidig omdisponerte midler fra andre
prosjekter for a sikre rasjonell anleggsdrift i 2008,
restarbeider og sluttoppgjer.

Rv 7/rv 52 Hanefoss — Gol — Borlaug

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 78 mill. kr for 2009. Innenl
for denne rammen viderefores prosjektet rv 7
Ramsrud - Kjeldsbergsvingene. I tillegg prioritell
res mindre investeringstiltak, i hovedsak trafikk(l
sikkerhetstiltak. Bl.a legges det opp til & bygge
midtrekkverk i tre kurver pa rv 7 i Buskerud med
en lengde pa til sammen 1,2 km.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsll og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
Rv7 Ramsrud - Kjeldsbergsvingene 397 45,0 331

Rv 7 Ramsrud - Kjeldsbergsvingene

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 154, og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 76.

Prosjektet som starter ved krysset med E16 pa
Ve, omfatter bygging av om lag 6 km ny veg. Den
nye vegen vil eliminere en svingete vegstrekning
med flere krappe kurver og smale bruer. I prosjek(l
tet inngar ogsa bygging av 1,2 km gang- og sykkelll
veg.
Forberedende arbeider startet i august 2008,
og hovedarbeidene startes i mai 2009. Prosjektet
ventes dpnet for trafikk i 2011.

Rv 36 Seljord - Eidanger

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 5 mill. kr for 2009. Midlene
vil bli benyttet til mindre utbedringer og planlegll
ging.

Korridor 6 Oslo - Trondheim med armer til
Alesund og Malgy

E6 Oslo — Trondheim

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pé 587,5 mill. kr for 2009. I tilll
legg er det regnet med 502 mill. kr i bompenger og
forskudd. Innenfor denne rammen viderefores
utbyggingen av E6 pa strekningene Hovinmoen -
Dal og Skaberud — Kolomoen i Akershus og Hedll
mark. I tillegg er det lagt til grunn 40 mill. kr i boml(l
penger til planlegging av E6 pa strekningen melll
lom Dal og Skaberud, jf. St.prp. nr. 87 (2007-2008).
Videre legges det opp til anleggsstart pa prosjektet
Oyer - Tretten, forutsatt at det blir tilslutning til et
opplegg for delvis bompengefinansiering av proll
sjektet. I tillegg viderefores prosjektene Nordre
avlastningsveg og Nidelv bru i Trondheim.

I tillegg prioriteres mindre investeringstiltak,
med hovedvekt pa trafikksikkerhetstiltak. Bl.a. legll
ges det opp til & starte byggingen av midtrekkverk
pa den 6,2 km lange strekningen over Rudshegda i
Hedmark.
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(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E6 Gardermoen — Kolomoen (etappe 1) 1509 490,0 172
E6  Oyer - Tretten 9201 50,0 870
E6 Nordre avlastningsveg inkl. lang tunnel 1526 242,0 170

1 Forelopig kostnadsoverslag, jf. prosjektomtalen.

E6 Hovinmoen - Dal og Skaberud - Kolomoen

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 158-159, side 71, St.prp. nr. 87 (2006—
2007), og St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 76-77.

Prosjektet omfatter forste etappe av den planl(l
lagte utbyggingen av E6 til firefelts veg mellom
Gardermoen og Kolomoen. Strekningen Hovinll
moen — Dal i Akershus er 11 km lang og bygges
med 26,5 m vegbredde og midtrekkverk. Strekninll
gen Skaberud - Kolomoen i Hedmark er 12 km
lang. Fra Skaberud til Skavabakken blir vegbredl
den 20 m. Videre nordover til Kolomoen blir sam[
let vegbredde noe storre som folge av at avstanden
mellom kjerebanene blir tilpasset terrenget.

I forbindelse med behandlingen av St.prp. nr.
87 (2006-2007) ble Stortinget orientert om revill
derte kostnader for prosjektet. Samferdselsdeparll
tementet legger etter dette til grunn en revidert
styringsramme pa 1310 mill. 2006-kr og en revill
dert kostnadsramme pa 1 370 mill. 2006-kr.
Omregnet til 2009-kr er styringsrammen 1 510
mill. kr og kostnadsrammen 1 589 mill. kr.

Anleggsarbeidene startet i desember 2007.
Begge strekningene er planlagt dpnet for trafikk i
desember 2009. Av foreslatte midler i 2009 forut(l
settes 360 mill. kr stilt til disposisjon av bompengell
selskapet.

E6 Dal - Minnesund

I forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 87
(2006-2007) ba flertallet i transport- og kommunill
kasjonskomiteen om at videre utbygging av E6
Gardermoen-Kolomoen vurderes gjennomfert
som to etapper dersom dette er nedvendig for &
sikre kontinuerlig utbygging, jf. Innst. S. nr. 21
(2007-2008). Et opplegg for delvis bompengefinan[l
siert utbygging av strekningen Dal-Minnesund er
til lokalpolitisk behandling, og arbeidet med
ekstern kvalitetssikring (KS2) av prosjektet er starll
tet.

For & legge til rette for kontinuerlig utbygging
haster det med & gjennomfere nedvendig grunnl

erverv pa strekningen Dal-Minnesund. For &
finansiere dette kan det vaere aktuelt & midlertidig
omdisponere inntil 20 mill. kr fra prosjektet E6
Hovinmoen-Dal og Skaberud-Kolomoen. Samll
ferdselsdepartementet vil legge fram en egen proll
posisjon om utbygging og finansiering av prosjekll
tet E6 Minnesund-Dal s snart det foreligger tilll
strekkelige avklaringer.

E6 Oyer — Tretten

Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 1 (2005-2006), side
116.

Prosjektet omfatter bygging av ny E6 pa en 13,5
km lang strekning i Jyer kommune. I prosjektet
inngér bygging av en om lag 4 km lang tunnel ved
Skarsmoen og ny bru for rv 254 over Lagen ved
Tretten. Dagstrekningene pa E6 er planlagt som
tofelts veg med midtrekkverk og forbikjeringsl
strekninger. Ved at E6 legges i tunnel blir det en
innkorting pa vel 2 km i forhold til dagens veg.

Det er lokalpolitisk tilslutning til et opplegg for
delvis bompengefinansiering av prosjektet. Statens
vegvesen har beregnet kostnadsoverslaget (styll
ringsrammen) til 920 mill. kr, omregnet til 20090
prisniva. Arbeidet med den eksterne kvalitetssik(l
ringen (KS2) er startet.

Samferdselsdepartementet vil legge fram en
egen proposisjon om utbygging og finansiering sa
snart det foreligger tilstrekkelige avklaringer.
Foreslatte statlige midler i 2009 er med forbehold
om at det blir tilslutning til et opplegg med delvis
bompengefinansiering av prosjektet.

E6 Nordre avlastningsveg

Prosjektet er bl.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003—
2004), side 158, St.prp. nr. 67 (2002-2003), St.prp.
nr. 62 (2003-2004) og St.prp. nr. 1 (2007-2008),
side 77. Prosjektet er delvis bompengefinansiert
gjennom Trondheimspakken, jf. Stprp. nr. 129
(1988- 89) og St.prp. nr. 15 (1997-98).

Prosjektet omfatter bygging av ny veg fra Marill
enborg i tunnel til Ilsvika/Bynesvegen og videre
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langs havna fra Ila til Lademoen. Nordre avlastll
ningsveg legges i kulvert under Skansenlepet. Pa
Brattera er vegen tilpasset godsterminalen for
jernbanen. Ved Marienborg er tunnellengden okt
med om lag 1 km serover langs Osloveien. Merll
kostnaden forskutteres av Trondheim kommune,
jf. St.prp. nr. 1 (2006-2007), side 72.

Som omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-2008), har Riksl
antikvaren vedtatt fredning av Skansen jernbanell
bru. Trondheim kommune og Statens vegvesen
har sekt om dispensasjon fra fredningsbestemmelll
sene for 4 gjennomfere den regulerte losningen
med gang- og sykkelveg som padheng til brua.
Saken er ikke avklart. Det er utredet alternative
losninger for gang- og sykkeltrafikken over Skanll
senlopet. Disse vil trolig fere til vesentlige mer(l
kostnader.

Anleggsarbeidene startet i august 2004, og proll
sjektet ventes dpnet for trafikk varen 2010 mot tidlill
gere forutsatt hesten 2009. Dette skyldes forsinkelll
ser i forbindelse med byggingen av tunnelen i Ilall
omradet. Av foreslatte midler i 2009 forutsettes 102
mill. kr stilt til disposisjon av Trondheim kommune
som forskudd.

E6 Nidelv bru - Grilstad og Vaernes — Kvithammar

Det er lokalpolitisk tilslutning til 4 viderefore bomll
pengeinnkrevingen pa prosjektet E6 Trondheim —
Stjerdal for & bygge endeparsellene Nidelv bru —
Grilstad i Trondheim kommune og Veernes — Kvitll
hammar i Stjerdal kommune. Arbeidet med
ekstern kvalitetssikring (KS2) av prosjektet er
gjennomfert. P4 grunn av gkte kostnader er Stall
tens vegvesen i dialog med lokale myndigheter for
4 avklare om det er behov for ny behandling av
finansieringsplanen.

Samferdselsdepartementet vil legge fram en
egen proposisjon om utbygging og finansiering sa
snart det foreligger tilstrekkelige avklaringer. Det
kan derfor bli aktuelt med anleggsstart pa prosjek(l
tet i lopet av 2009.

Rv 15 Otta — Malgy
Det foreslas ikke midler til denne ruta i 2009.

E136 Dombas — Alesund

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 35,5 mill. kr for 2009. Midl
lene er i sin helhet prioritert til mindre investell
ringstiltak, med hovedvekt pa bygging av gang- og
sykkelveg langs E136 i Lesja. I tillegg prioriteres
trafikksikkerhetstiltak.

Rv 3 Kolomoen - Ulsberg

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 51,4 mill. kr for 2009. Midl
lene vil bli benyttet til & viderefore arbeidene med
breddeutvidelse av rv 3 pa strekningen Sendre
Bjord bru — Atna i Hedmark. I tillegg prioriteres
mindre utbedringer og trafikksikkerhetstiltak.

Rv 4 Oslo - Mjgsbrua

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 25 mill. kr for 2009. I tillegg
er det regnet med 11 mill. kr i bompenger fra Osloll
pakke 3. Midlene er i sin helhet prioritert til minl
dre investeringstiltak, i hovedsak trafikksikkerll
hetstiltak, samt midler til planlegging.

Det er fortsatt uenighet om sluttoppgjeret for
omleggingen av rv 4 ved Raufoss, som ble apnet
for trafikk i 2006. Det er derfor fortsatt knyttet
usikkerhet til de endelige kostnadene for prosjekl
tet.

Rv 70 Oppdal - Kristiansund

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pé 6,5 mill. kr for 2009. I tillegg
er det regnet med 15 mill. kr i bompenger til 4
starte arbeidene péa prosjektet Brunneset — Qygarll
den. De statlige midlene vil i sin helhet bli benyttet
til mindre investeringstiltak, i hovedsak trafikksik[l
kerhetstiltak. I tillegg prioriteres midler til planlegll
ging, herav 1 mill. kr til planlegging pa den rasutll
satte strekningen ved Oppdelstranda. Samferdselsll
departementet vil komme tilbake til saken i
stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan
2010-2019.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l 0g annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
Rv 70 Brunneset — Jygarden 222 15,0 207
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Rv 70 Brunneset — @ygarden

Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 41 (2007-2008).

Prosjektet omfatter bygging av en tunnel samt
oppgradering av eksisterende veg pa en om lag 4,6
km lang strekning i Tingvoll kommune. Bygging
av gang- og sykkelveg ved Oygarden, i krysset
mellom E39 og rv 70, inngdr ogsd i prosjektet.
Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 41 (2007-
2008) har Stortinget sluttet seg til delvis bompenl
gefinansiering av prosjektet gjennom utvidelse av
bompengeprosjektet Kristiansund og Freis fastll
landsforbindelse (Krifast).

Det legges opp til anleggstart i juni 2009, og
prosjektet ventes apnet for trafikk i 2011. Midlene i
2009 forutsettes i sin helhet stilt til disposisjon av
bompengeselskapet.

Rv 70 Freifjordtunnelen

Arbeidene med oppgradering av Freifjordtunnelen
pa rv 70 i Mere og Romsdal er kostnadsberegnet
til om lag 230 mill. kr. Det foreslés 37 mill. kr i statll
lige midler til prosjektet innenfor den sentrale ram-
men til opprusting av tunneler for 2009.
Bompengeselskapet for Kristiansund og Freis
fastlandsforbindelse (Krifast) har sammen med
More og Romsdal fylkeskommune og kommunene
Kristiansund (inkl. tidligere Frei kommune),
Gjemnes og Tingvoll sekt om a forskuttere deler
av kostnadene. Kommunene og fylkeskommunen
har vedtatt 4 dekke rentekostnader ved forskuttell
ringen, begrenset til om lag 6 mill. kr. Dette innell
barer at bompengeselskapet kan stille om lag 60

mill. kr til disposisjon for prosjektet. Fylkeskoml(l
munen legger til grunn at forskutteringen blir
refunderti 2010, eventuelt i 2010 og 2011.

En forskuttering i 2009 vil gjere det mulig a for-
sere arbeidene. P4 grunn av store bindinger ogsa i
2010 finner Samferdselsdepartementet det vanskell
lig 4 legge til grunn refusjon allerede i 2010. Depar(l
tementet legger siledes til grunn en forutsetning
om refusjon i 2011.

Gitt disse forutsetningene kan anleggsarbeill
dene starte varen 2009. Anleggsperioden er anslatt
til om lag 1% ar.

Korridor 7 Trondheim - Bodg med veg- og
jernbaneforbindelser til svenskegrensen

E6 Trondheim - Fauske med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 169,5 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med 120 mill. kr i bompenger.
Innenfor denne rammen videreferes prosjektene
E6 gjennom Steinkjer og rv 80 Revika — Stremsl
nes. Videre legges det opp til 4 starte utbedringen
av E6 ved Majavatn i Grane kommune i Nordland. I
tillegg prioriteres mindre investeringstiltak, med
hovedvekt pa trafikksikkerhetstiltak og bygging av
gang- og sykkelveger. Bl.a. legges det opp til &
bygge midtrekkverk pa strekningen Helltunnelen
—Veernes (2,0 km). I tillegg legges det opp til & fullll
fore arbeidene med a utbedre E6 pa strekninger
mellom Hotran og Gramyra i Nord-Trendelag,
inkl. bygge 2,0 km midtrekkverk pa gjenstidende
strekninger.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E6 Vist — Jevika — Selli 1099 40,0 25
Rv 80 Revika — Stremsnes 477 120,0 272

E6 gjennom Steinkjer (Vist — Jevika — Selli)

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 164, St.prp. nr. 60 (2001-2002) og St.prp. nr. 1
(2007-2008), side 78.

Prosjektet omfatter bygging av vel 12 km ny
veg gjennom Steinkjer. P4 en 5,4 km lang strekl]
ning nordover fra Vist bygges firefelts veg, mens
det pa resten av strekningen bygges tofelts veg.
Strekningen med firefelts veg bygges med 16 m
vegbredde og midtrekkverk.

Anleggsarbeidene startet i januar 2002. Strekl
ningen Sneppen — Selli ble &pnet for trafikk i juli
2004, mens strekningen Lesberga — Sneppen ble
apnet for trafikk i oktober 2005. Resten av prosjekll
tet ventes apnes for trafikk i juli 2009.

Rv 80 Rovika — Stromsnes

Prosjektet er bl.a. omtalt i St meld. nr. 24 (2003-
2004), side 164, St.prp. nr. 61 (2006-2007), St.prp.
nr. 1 (2007-2008), side 78, og St.prp. nr. 59 (2007—
2008), side 93-94.
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Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 61 (2006—
2007) sluttet Stortinget seg til delvis bompengefill
nansiert utbygging av prosjektet, som en del av
Vegpakke Salten, fase 1. Prosjektet omfatter omlegll
ging av rv 80 over en 59 km lang strekning i
Fauske kommune. Prosjektet vil fore til en innkor(l
ting av rv 80 mellom Fauske og Bode pa 6,2 km.

I St.prp. nr. 59 (2007-2008) ble det orientert om
en kostnadsekning pa prosjektet pad naermere 80
mill. kr, omregnet til 2009-kr. Det er na innhentet
tilbud pé anleggsarbeidene. Disse viser at det blir
ytterligere kostnadsekninger pa om lag 40 mill. kr.
Anleggsarbeidene starter i oktober 2008, og prol
sjektet ventes apnet for trafikk i 2011. Midlene i

2009 forutsettes i sin helhet stilt til disposisjon av
bompengeselskapet.

Korridor 8 Bodg — Narvik - Tromsg - Kirkenes med
arm til Lofoten og veg- og jernbaneforbindelser
til grensene mot Sverige, Finland og Russland

E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme pa 80 mill. kr for 2009. Innenl
for denne rammen fullfinansieres prosjektet E10
Lofotens fastlandsforbindelse. I tillegg prioriteres
trafikksikkerhetstiltak.

(i mill. 2009-kr)

Statsmidler
Kostnadsl(l og annen Restbehov pr.
overslag finansiering i 2009 01.01.2010
E10 Lofotens fastlandsforbindelse 1355 50,0 0

E10 Lofotens fastlandsforbindelse (LOFAST)

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004),
side 167, St.prp. nr. 67 (2002-2003) og St.prp. nr. 1
(2007-2008), side 78-79.

Prosjektet omfatter bygging av om lag 30 km
ny veg fra Raftsundet til Gullesfjordbotn der den
knyttes til eksisterende E10. Prosjektet ble apnet
for trafikk i desember 2007. Midlene i 2009 vil bli
benyttet til 4 tilbakebetale midlertidig omdispoll
nerte midler fra andre prosjekter for & sikre rasjoll
nell anleggsdrift i 2007 og 2008 og til restarbeider.

E6 Nordkjosbotn - Kirkenes med tilknytninger

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 29 mill. kr for 2009. Innenl
for denne rammen fullfinansieres utbedringen av
E6 pa strekningen Langnesbukta — Jansnes, vest
for Alta. Strekningen apnes for trafikk i oktober
2008. I tillegg prioriteres trafikksikkerhetstiltak,
samt midler til planlegging. Det er i forbindelse
med det norsk-russiske samarbeidet om transportl
infrastruktur i grenseomréadene satt av 5 mill. kr til
4 planlegge opprusting av E105 og veglosninger i
Kirkenesomradet.

Fylkesfordelt ramme (investeringer pd ovrige
riksveger, inkl. rassikring)

Samferdselsdepartementets forslag til investell
ringsprogram for 2009 er basert pa prioriteringene
i St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transport-

plan 2006-2015, Stortingets behandling av meldin(
gen, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-2004), Statens vegvell
sens handlingsprogram for 2006-2009 og Stortinll
gets merknader til dette i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 1 (2005-2006). Etterfell
gende tabell viser forslaget til investeringsprogram
for 2009. Av tabellen framgar ogséa forutsatte invesll
teringer i 2006-2009 sammenholdt med handlings(l
programmet for perioden.

Ved fordeling av rammen til ovrige riksveger
for 2009 har Samferdselsdepartementet lagt vekt
pa at oppfelgingsgraden i forhold til fastsatte ekoll
nomiske rammer for handlingsprogrammet 2006—
2009 ikke skal variere vesentlig mellom fylkene.
For post 31 er det fortsatt store variasjoner mellom
fylkene i oppfelgingsgrad. Dette skyldes at det er
lagt stor vekt pa & sikre rasjonell anleggsdrift for
igangsatte prosjekter. Prioritering av enkelte stor(l
re prosjekter har derfor fort til reduserte rammer
til nye prosjekter i andre fylker. Med budsjettfor(l
slaget for 2009 vil alle storre prosjekter som er prill
oritert i handlingsprogrammet for 2006-2009, og
som det er mulig & starte, vaere startet opp i lepet
av perioden.

Statens vegvesens forslag til budsjett for 2009
er forelagt fylkeskommunene og forseksomradet i
Kristiansandsregionen. Ved behandlingen er det i
liten grad framkommet uenighet om prioriterin{l
gene innenfor planrammene til det enkelte fylke
eller forsek. Gjenstiende uenigheter er omtalt
under de enkelte fylker. Samferdselsdepartement(
tet forutsetter at Statens vegvesen tar initiativ til 4
avklare ev. mindre uenigheter som ikke er omtalt.
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I fylkesomtalene er det gitt en naermere omtale
av prioriteringene i 2009. Prosjekter pa det ovrige
riksvegnettet omtales som hovedregel ikke neerll
mere, men prosjekter med en anslatt totalkostnad
pa over 200 mill. kr gis en kort omtale. Foreslatt
investering i 2009 er tatt med for disse prosjektene,
samt kostnadsendringer i forhold til opprinnelig
overslag dersom disse er storre enn +/- 10 pst. og
ikke er omtalt tidligere. I tillegg omtales kostnadsll
overslag for alle nye prosjekter med kostnadsover(l
slag over 200 mill. kr.

Det er i 2009 lagt opp til anleggstart pa atte
storre prosjekter (kostnadsoverslag pa over 100
mill. kr) pa evrig riksvegnett:

— Rv 47 T-forbindelsen, Haugesund, Karmey og

Tysveer kommuner i Rogaland (forutsatt tilslutl]

ning til delvis bompengefinansiering)

Rv 510 Solasplitten, Sola kommune i Rogaland
(forutsatt tilslutning til revidert opplegg for
Nord-Jaerenpakken)

Rv 609 Dalsfjordsambandet, Askvoll og Fjaler
kommuner i Sogn og Fjordane

Rv 616 Bremangersambandet (Langesjo — Kolll
set), Bremanger kommune i Sogn og Fjordane
Rv 60 Hellesylt — Strekanetunnelen, Stranda
kommune i More og Romsdal

Rv 717 Sund — Bradden, Rissa kommune i Ser-
Trendelag

Rv 78 Toventunnelen med tilknytninger, Vefsn
og Leirfiord kommuner i Nordland (forutsatt tilll
slutning til delvis bompengefinansiering)

Rv 858 Ryaforbindelsen, Tromse kommune i
Troms (forutsatt tilslutning til delvis bompengell
finansiering).
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Ostfold

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 78 mill. kr for 20009. I tillegg
er det regnet med at Ostfold far stilt til disposisjon
296 mill. kr i bompenger.

Innenfor denne rammen prioriteres viderefoll
ring av prosjektet rv 108 Ny Kréikereyforbindelse,
jf. St.prp. nr. 45 (2007-2008). Anleggsarbeidene
startet i september 2008. Totalt er det lagt til grunn
288 mill. kr til dette prosjektet i 2009, hvorav 265
mill. kr i bompenger.

Innenfor den statlige rammen prioriteres i tilll
legg mindre investeringstiltak, bl.a. videreforing av
arbeidene med a utbedre rv 108 Hvalertunnelen.
Utbedringen er blitt vesentlig dyrere enn tidligere
lagt til grunn. Arbeidene delfinansieres med mid[
ler fra post 23 og den sentrale rammen til opprusl
ting av tunneler. Videre prioriteres kollektivtrafikk[l
tiltak og bygging av gang- og sykkelveger.

Det er lagt til grunn 31 mill. kr i bompenger fra
Ostfoldpakka til sidevegstiltak knyttet til E18. Bl.a.
legges det opp til & starte arbeidene med utbedring
av rv 115 pa strekningen Vamma — Ringnesdalen i
Askim kommune, som er den viktigste forbindell
sen mellom Skiptvet og E18.

Akershus

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 213,5 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med at Akershus far stilt til disl
posisjon 629 mill. kr i bompenger fra Oslopakke 3,
ekskl. bompenger til drift av kollektivtransporten.
Av bompengene forutsettes 83 mill. kr til investell
ringer pa stamvegnettet og 546 mill. kr til investell
ringer pa ovrig riksvegnett.

Innenfor denne rammen prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pa kollektivtrall
fikktiltak. I tillegg prioriteres trafikksikkerhetstilll
tak og bygging av gang- og sykkelveger. Videre er
det satt av midler til prosjektene rv 154 Nordbyll
veien mellom As grense og Jernbaneveien i Ski
kommune og rv 164 Lekkeastunnelen i Sandvika. I
St.prp. nr. 1 (2007-2008) var det lagt til grunn
anleggsstart pa disse prosjektene i 2008. Pa grunn
av manglende planavklaring er anleggsstart utsatt
til varen 2009. I tillegg er det forutsatt anleggsstart
pa prosjektet rv 152 Ottarsrud — Gislerud i 2009.

Inkl. tiltak pa stamvegnettet forutsettes det
benyttet om lag 510 mill. kr til kollektivtrafikktiltak
i Akershus i 2009, hvorav 37 mill. kr i statlige mid[l
ler. Innenfor denne rammen foreslas 390 mill. kr til
4 viderefore arbeidene pa Kolsdsbanen. Regulell
ringsplan for strekningen Lysakerelven — Jar ble
godkjent i juni 2008. Utbyggingen er kostnadsbell

regnet til 440 mill. kr. Forberedende arbeider utfoll
res i 2008, mens hovedarbeidene er planlagt startet
i januar 2009. Strekningen ventes apnet for trafikk
hesten 2010, samtidig med dpningen av strekninll
gen Asjordet — Lysakerelven i Oslo. I tillegg viderell
fores arbeidet med & oke hastigheten og framkomll
meligheten for kollektivtrafikken. Videre prioritell
res forbedring av tilgjengelighet for alle gjennom
utbedring av kollektivknutepunkter og terminaler.

Akershus fylkeskommune har vedtatt at Fornell
bubanen skal etableres som regional bybanelesl
ning, jf. St.prp. nr. 1 (2007-2008), side 82. Planar(]
beidet pagar i et samarbeid mellom Akershus fyll
keskommune, Statens vegvesen, Jernbaneverket,
Oslo kommune og Barum kommune. Det er innll
gatt avtale mellom Akershus fylkeskommune og
Oslo kommune om at Ruter AS skal ha prosjektanll
svaret. Det er satt av 5 mill. kr til planlegging av
prosjektet i 2009.

For bompenger fra Oslopakke 3 til drift av koll
lektivtransporten vises det til egen omtale under
Oslo.

Oslo

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme péa 260 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med at Oslo far stilt til disposill
sjon 1 042 mill. kr i bompenger fra Oslopakke 3,
ekskl. bompenger til drift av kollektivtransporten.
Av bompengene forutsettes 374 mill. kr til investell
ringer pa stamvegnettet, inkl. 260 mill. kr til E18
Bjervikaprosjektet. I tillegg forutsettes 668 mill kr
til investeringer pa evrig riksvegnett. Videre er lagt
til grunn et tilskudd pa 72 mill. kr fra Oslo koml(l
mune som tilbakebetaling pa lanet til T-banerinl
gen.

Innenfor denne rammen prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pa kollektivtrall
fikktiltak. Det forutsettes benyttet om lag 790 mill.
kr til kollektivtrafikktiltak i Oslo i 2009, hvorav 61
mill. kr i statlige midler. Innenfor denne rammen
foreslas om lag 200 mill. kr til & viderefore arbeill
dene pa Kolsdsbanen. Forste etappe til Asjordet ble
dpnet for trafikk sommeren 2008. Reguleringsplan
for strekningen Asjordet — Lysakerelven ble godl[l
kjent i juni 2008, og arbeidene startes i lepet av
2008. Strekningen ventes apnet for trafikk hesten
2010, samtidig med strekningen Lysakerelven —
Jar i Akershus. Videre foreslds om lag 320 mill. kr
til oppgradering og reinvesteringer i T-banenettet,
inkl. T-banestasjoner. I tillegg prioriteres framkomll
melighetstiltak for kollektivtrafikken og utbedring
av terminaler og knutepunkter, herunder ombygl(
ging av Jernbanetorget og bussterminalen pa
Vaterland.
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Utbedringen av rv 4 pa Carl Berners plass fulll
fores 1 2009. I tillegg legges det opp til 4 starte tilll
retteleggingen for kollektivtrafikk og syklister pa
rv 161 Ring 2 mellom Carl Berners plass og Vogts
gate. Videre er det satt av midler til opprusting av
rv 168 Bogstadveien. I St.prp. nr. 1 (2007-2008) var
det lagt til grunn anleggsstart pa dette prosjektet i
2008. Pa grunn av manglende planavklaring og
uenighet om dekking av kostnadene ved utskifting
av nedslitte skinner for sporvogn er anleggsstart
utsatt til 2009/2010.

Oslopakke 3 - bompenger til drift av
kollektivtransporten

Det er lagt til grunn om lag 290 mill. kr i bompen(]
ger fra Oslopakke 3 til driftstiltak for kollektivtranl
sporten. Midlene forutsettes overfort til Ruter AS
og disponert i trdd med planer utarbeidet av Oslo
kommune og Akershus fylkeskommune og i trad
med forutsetningene i Oslopakke 3, jf. St.prp. nr.
40 (2006-2007). Midlene er planlagt benyttet til &
oke tilbudet pa T-banen i Oslo og til & eke busstill
budet internt i Akershus og mellom Oslo og Akersl]
hus.

Oslo kommune og Akershus fylkeskommune
har i sine uttalelser til budsjettforslaget for 2009
forutsatt at det i trdd med lokalpolitiske vedtak og
St.prp. nr. 40 (2006-2007) blir satt av 540 mill. kr til
drift av kollektivtransporten i 2009. Statens vegvell
sen viser til at det lokale forslaget til «okt tilskudd
kollektivtransport» ogsd omfatter investeringer i
kollektivsystemet. Videre blir det vist til at forslall
get om 290 mill. kr til driftstiltak er i trdd med innll
meldte behov fra Oslo og Akershus. Samferdsels(
departementet forutsetter at Statens vegvesen tar
initiativ til en neermere avklaring av prioriteringene
for 2009.

Totalt er det forutsatt benyttet om lag 1590
mill. kr til kollektivtrafikktiltak i Oslo og Akershus
i 2009, inkl. tilskudd til driftstiltak.

Hedmark

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Hedmark pa 53 mill. kr for
2009.

Midlene er i sin helhet prioritert til mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pa mindre utbell
dringer. I tillegg prioriteres bygging av gang- og
sykkelveger og trafikksikkerhetstiltak, samt mid[
ler til planlegging.

Oppland

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 52,2 mill. kr for 2009, hvorav
2,2 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Oppland far stilt til disposisjon 140 mill. kr i bomll
penger.

Innenfor denne rammen legges det opp til &
benytte 158 mill. kr til 4 viderefore arbeidene pa
prosjektet rv 255 Jorstad — Segalstad bru med tilll
stetende vegsystem, hvorav 140 mill. kr i bompenl(
ger. Det er varslet kostnadsekninger pa prosjektet
pa om lag 40 mill. kr. Okningen skyldes darligere
grunnforhold enn tidligere lagt til grunn og ekte
priser pa innkomne tilbud pa fylkesvegene. Riksll
vegstrekningen ventes dpnet for trafikk i oktober
2009.

I tillegg fullfinansieres kostnadsekninger péa
prosjektet rv 33 Odnes — Sollien som ble apnet for
trafikk i 2007. Videre prioriteres mindre investell
ringstiltak, med hovedvekt pa bygging av gang- og
sykkelveger og trafikksikkerhetstiltak.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til 4 sikre et
rasutsatt punkt pa rv 255 Skibuvegen.

Buskerud

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme til Buskerud pa 170,6 mill. kr
for 2009, hvorav 1,6 mill. kr til rassikring.

Midlene vil i hovedsak bli benyttet til & finansill
ere byggingen av prosjektet rv 283 @vre Sund bru
i Drammen. Statens vegvesen hadde tilbudsipning
pa hovedentreprisen i januar 2008. Det kom inn ett
tilbud som ville fort til ytterligere kostnadsekninll
ger pa prosjektet. Konkurransen ble derfor avslutll
tet, og hovedentreprisen er n delt opp i fire minl
dre entrepriser med sikte pa 4 redusere kostnall
dene. Det er ventet at anleggsarbeidene vil komme
i gang igjen i lopet av 2008. Utsettelsen medferer at
prosjektet vil bli ferdigstilt vel ett &r senere enn tidll
ligere lagt til grunn. Prosjektet ventes né &pnet for
trafikk i 2011. Det er satt av 150 mill. kr til prosjekl
tet i 2009. Dette er mer enn anslatt behov, og deler
av midlene forutsettes derfor midlertidig omdispoll
nert for 4 sikre rasjonell anleggsdrift av igangsatte
prosjekter pa stamvegnettet.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til 4 sikre et
rasutsatt punkt pd E16 (Bergsund).

Vestfold

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 69,5 mill. kr for 2009. I till
legg er det regnet med at Vestfold far stilt til dispoll
sisjon 100 mill. kr i bompenger.
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Det er lagt til grunn 75 mill. kr til & viderefore
prosjektet rv 306 Kirkebakken — Re grense som i
sin helhet finansieres med bompenger. Prosjektet
ventes apnet for trafikk i desember 2009. Innenfor
Toensbergpakken er det lagt til grunn 25 mill. kr i
bompenger til sluttoppgjer for prosjektet rv 311
Ringveg ost — vest Kjelle — Kilen som ble dpnet for
trafikk i mars 2008.

Innenfor den statlige rammen prioriteres minll
dre investeringstiltak, med hovedvekt pé trafikkll
sikkerhetstiltak og bygging av gang- og sykkelvell
ger. I tillegg prioriteres mindre utbedringer og koll
lektivtrafikktiltak.

Telemark

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Telemark pa 108,4 mill. kr
for 2009, hvorav 8,4 mill. kr til rassikring. I tillegg
er det regnet med at Telemark far stilt til disposill
sjon 5 mill. kr i forskudd.

Innenfor denne rammen finansieres arbeider
pa strekningen Eklund - Sannidal, som inngéar i
utbedringen av rv 38 innfartsveg til Kragere. Proll
sjektet apnes for trafikk i desember 2008. Kostl
nadsoverslaget er gkt til 235 mill. kr, noe som innell
beaerer en kostnadsekning pa om lag 50 mill. kr.
@kningen skyldes flytting av veglinjen, utvidelse av
tunnelprofilet etter nye standardkrav, ekt sikrings(l
omfang i tunnelen og heyere priser pa elektroarll
beider enn tidligere lagt til grunn. Det er satt av 65
mill. kr til prosjektet i 2009. Midlene vil bli benyttet
til & tilbakebetale 1dn fra andre prosjekter for a
sikre rasjonell anleggsdrift i 2008, samt legging av
slitelag, restarbeider og sluttoppgjer.

Det er lagt til grunn 5 mill. kr i forskudd fra
Telemark fylkeskommune til & fullfere arbeidene
pa prosjektet rv 360 Hjuksevelta i Sauherad koml
mune. Prosjektet ventes dpnet for trafikk i noveml
ber 2009. I tillegg prioriteres mindre investeringsl
tiltak, i all hovedsak bygging av gang- og sykkelvell
ger.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til & starte
arbeidene med 4 sikre en rasutsatt strekning pa rv
37 i Rjukan kommune (Maristien). I tillegg er det
prioritert midler til mindre rassikringstiltak pa E18
(Brattastunnelen ser), E134 (bakom Smerklepp),
rv 234 (Kistebakken) og rv 363 (Askeklova).

Aust-Agder

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme til Aust-Agder pa 56,6 mill. kr
for 2009, hvorav 2 mill. kr til forseket med alternall
tiv organisering av transportsystemet i Kristian(l
sandsregionen og 9,6 mill. kr til rassikring.

Midlene er i sin helhet prioritert til mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pé trafikksikker(l
hetstiltak og bygging av gang- og sykkelveger. I tilll
legg prioriteres mindre utbedringer. Det legges
opp til at forseksmidlene blir benyttet til kollektiv(l
trafikktiltak.

Rassikringsmidlene er planlagt benyttet til tilll
tak pa rv 9 ved Urdviki i Bygland kommune.

Vest-Agder

Samferdselsdepartementet foresldir en statlig
investeringsramme til Vest-Agder pa 112 mill. kr
for 2009, hvorav 15,7 mill. kr til forseket med alter(]
nativ organisering av transportsystemet i Kristian(l
sandsregionen og 6 mill. kr til rassikring. I tillegg
er det regnet med at Vest-Agder far stilt til disposill
sjon 163 mill. kr i bompenger og tilskudd.

Det legges til grunn et revidert opplegg for Lisll
terpakken i trdd med lokalpolitiske vedtak. I 2009
er det satt av 52 mill. kr til 4 fullfere prosjektet rv
465 Kjorrefjord — Ulland, strekningen Hanesund —
Sande, hvorav 2 mill. kr i bompenger. Prosjektet
ventes apnet for trafikk i mars 2009, mot tidligere
forutsatt i november 2008. I tillegg startes hovedarfl
beidene pa fylkesvegprosjektet Skraveien som
omfatter bygging av en ny nord-sergiende vegfor(l
bindelse like vest for Farsund sentrum. Prosjektet
finansieres med bompenger og tilskudd fra Farll
sund kommune og Vest-Agder fylkeskommune.

Utenfor Listerregionen startet arbeidene med
utbedring av rv 452 mellom Fagerholt og Justvik i
Kristiansand i august 2008. Prosjektet er en forutll
setning for planlagt boligbygging i omradet og
finansieres i hovedsak med tilskudd fra utbygger
og Kristiansand kommune. I tillegg er det forutsatt
et statlig bidrag pa 15 mill. kr som forskutteres av
Kristiansand kommune. Videre prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pd mindre utbell
dringer og kollektivtrafikktiltak i Kristiansandsrell
gionen.

Det legges opp til at forseksmidlene benyttes til
kollektivtrafikktiltak. I tillegg er det lagt til grunn
29 mill. kr fra bompengeordningen i Kristiansand
til bygging av gang- og sykkelveger.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til tiltak pa
E39 ved Skjekkefjellet vest for Mandal.

Listerpakken — utvidelse av bompengeopplegget

Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 60 (2001-
2002) sluttet Stortinget seg til et opplegg med del-
vis bompengefinansiert utbygging av Listerpakll
ken. P4 grunn av kostnadsekninger har det vert
nedvendig a foreta en rekke endringer innenfor
pakken, jf. bl.a. St.prp. nr. 1 (2006-2007). Lokalpolill
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tiske myndigheter har né sluttet seg til et revidert
opplegg med sikte pé 4 fullfere Listerpakken som
opprinnelig forutsatt.

Det legges opp til & oke bompengetakstene fra
20 kr til 25 kr for lette Kkjoretoy og fra 40 kr til 50 kr
for tunge Kjoretoy. I tillegg legges det opp til 4 forll
lenge innkrevingsperioden med fire ar til om lag 19
ar. Det er ventet at dette vil ke bompengebidraget
med til sammen om lag 220 mill. kr.

I forbindelse med kostnadsekningene pa rv 465
Kjerrefjord — Ulland og rv 62 Aunevik — Bukkesteill
nen ble den statlige rammen til Listerpakken okt

med om lag 100 mill. kr gjennom omdisponeringer
innenfor fylkets rammer pa post 30 og post 31. Den
statlige rammen foreslds okt med ytterligere 60
mill. kr. I tillegg er det lagt til grunn en ekning i fylll
keskommunale og kommunale bidrag pa til
sammen 30 mill. kr.

Det skisserte opplegget innebaerer at den ekoll
nomiske rammen for Listerpakken, inkl. forutsatte
bompenger til OPS-prosjektet E39 Handeland -
Feda, okes fra opprinnelig forutsatt om lag 880
mill. kr til om lag 1290 mill. kr, jf. etterfolgende
tabell.

(i mill 2009-kr)

St.prp. nr. 60 Revidert

(2001-2002) endring finansieringsplan

Statlige midler 250 160 410
Fylkeskommunale og kommunale tilskudd 70 30 100
Bompenger 560 220 780
Sum 880 410 1290

Takstene forutsettes justert i samsvar med prisutll
viklingen. Dersom gkonomien i prosjektet blir svall
kere enn forutsatt, er det lagt til grunn at bompenl
geselskapet etter avtale med Vegdirektoratet kan
oke takstene med inntil 20 pst. og forlenge innkrell
vingsperioden med inntil 5 ar.

Flekkefjord, Farsund, Lyngdal, Hegebostad og
Kvinesdal kommuner har sluttet seg til det revill
derte opplegget for Listerpakken. Sirdal kommune
har ikke uttalt seg til utkastet. Vest-Agder fylkesll
kommune har sluttet seg til opplegget gjennom folll
gende vedtak i mete i fylkestinget 23. april 2008:

1. Takstene okes fra 20 kroner (1999-verdi) til 25
kroner (2007-verdi) for lette kjoretoy. Tunge kjoll
retoy betaler dobbel takst. Dagens rabattordninger
viderefores. Prisene justeres i takt med prisstigl]
ningen. Dette skjer etter vedtak i bompengestyret
o0g godkjenning hos Statens vegvesen.

2. Bompengeinnkrevingen utvides til cirka 19 a,
med utgangspunkt i innkrevingsstart februar
2003.

3. Det sokes om a utvide bompengeinnkrevingen til
a kunne kreve inn til sammen 740 mill. k. Stat[]
lige bevilgninger, fylkeskommunale og kommul]
nale bidrag kommer i tillegg til dette.

4. Strekningen rv.465 Sande — Ulland forutsettes
delfinansiert med til sammen 60 mill. kr. fra vam-
men for ovrige riksveier i Vest-Agder, fordelt i peril]
oden 2010 - 2013. De forste 30 mill. kr. forutset]
tes bevilget til anlegget mens det er under bygging,
mens de siste 30 mill. k. er refusjon til Vest-Agder
Plkeskommune for forskuttering i 2010.

5. Prosjekter som forutsetter kommunale og/eller fyl[]
keskommunale bidrag prioriteres under forutset1
ning av at disse bidragene stilles til disposisjon.

6. Prosjektene prioriteres pad folgende mdte:

a) Prosjekter og delprosjekter med bevilgning i
2008-budsjettet skal bygges og finansieres som
Sforutsatt. Dette gjelder fullforingen av rv. 465
Hanesund — Sande, fv. 651 Skrdaveien (140
mill. kr.) og 5 mill. kr. til TS- tiltak pa rv. 43
Lyngdal — Farsund.

b) Ruv. 465 Sande — Ulland utbedres i hit. vedtatt
reguleringsplan som justeres etter en analyse
av trafikksikkerhetsstandarden.

¢©) Ruv. 43 Farsund — Lyngdal, rv. 43 Farsund
sentrum, fv. 656 Agnefestveien og privatvei
Bakken — Moi skal bygges/utbedres innenfor
den okonomiske kostnadsrammen.

d) Dersom prosjektene over kan bygges billigere
enn kostnadsrammen, kan rvesterende bom[]
penger disponeres til oppdaterte losninger for
prosjekt i Listerpakken etter vedtak i fylkes]
kommunen.

e) Eventuelle omprioriteringer behandles i de
arlige budsjettene. Styringsgruppa er rdadgill
vende organ i prosessen.

7. Vest-Agder fylkeskommune pdtar seg d garantere

for laneopptak pa inntil 400 mill. kr. som er en
dobling av ndverende garanti. Kommunene stil[]
ler kontragaranti i forhold til eierandel i selskall
pet. Kontragarantibelopet for hver kommune blir,
ut fra en eierdel pa 10 pst., 40 mill. kr.
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8. Foringer for rabattordninger mv. skal gjelde slik
som vedtatt i St.prp. nr. 60 (2001-2002).

9. Innkreving i ny bomstasjon pa rv. 465 starter sd
snart strekningen ny rv. 465 Hanesund — Sande
settes under trafikk.

Samferdselsdepartementet slutter deg til det forell
slatte opplegget for utvidelse av Listerpakken. Den
fylkeskommunale garantien ma godkjennes av
Kommunal- og regionaldepartementet, og de koml
munale garantiene ma godkjennes av fylkesmanl(l
nen i Vest-Agder. Samferdselsdepartementet legll
ger til grunn at det statlige ansvaret for investerin(l
ger pa ovrig riksvegnett blir overfort til fylkene nar
forvaltningsreformen trer i kraft i 2010. Dette innell
barer at fylket er ansvarlig for & bevilge forutsatte
statlige midler til Listerpakken etter 2009.

Rogaland

Samferdselsdepartementet foreslar en statlig
investeringsramme til Rogaland pa 258 mill. kr for
2009, hvorav 36 mill. kr til rassikring. I tillegg er
det regnet med at Rogaland fér stilt til disposisjon
494 mill. kr i bompenger. Bompengene er fordelt
med 226 mill. kr til prosjekter og tiltak innenfor
Nord-Jeerenpakken, 125 mill. kr til rv 519 Fastl
landssamband til Finney (Finnfast), 95 mill. kr til
rv 47 T-forbindelsen, 24 mill. kr til videre utbygl
ging av rv 45 i Gjesdal kommune og 24 mill. kr til
tiltak innenfor Haugalandspakken.

Innenfor Nord-Jaerenpakken fullfinansieres
prosjektet rv 44 Stangeland - Skjeeveland. Det er
satt av 73 mill. kr til dette prosjektet i 2009, hvorav
53,5 mill. kr i bompenger. I tillegg er det satt av 16
mill. kr i bompenger til 4 fullfinansiere prosjektet
rv 44 Omkjeringsveg Klepp. Begge prosjektene
ble apnet for trafikk i desember 2007. Videre priori-
teres mindre investeringstiltak, med hovedvekt pa
kollektivtrafikktiltak.

Prosjektet rv 510 Solasplitten i Stavanger og
Sola kommuner inngér i en ny veglenke mellom
E39, Stavanger lufthavn Sola og stamnetthavnen i
Risavika. Kostnadsoverslaget er forelopig beregnet
til om lag 480 mill. kr, omregnet til 2009-kr. Deler
av kostnadene forutsettes dekket med lokale tilll
skudd. Prosjektet kan ikke fullfinansieres innenfor
de okonomiske rammer som i dag ligger til grunn
for Nord-Jeerenpakken uten at andre prosjekter
eller tiltak tas ut av pakken. Styringsgruppen for
Transportplan Jeeren vedtok sommeren 2008 at det
er behov for 4 oke inntektene i dagens bompengell
system for 4 fullfere prosjektene som er med i den
vedtatte pakken. Rogaland fylkeskommune har pa
bakgrunn av dette vedtaket sendt et forslag til oppll
legg for fullfering av dagens Nord-Jeerenpakke pa

lokal hering. Under forutsetning av at det blir tilll
slutning til et opplegg som sikrer fullfinansiering
av prosjektet, legges det opp til &4 benytte 20 mill.
kr i bompenger til & starte prosjektet i 2009. Samll
ferdselsdepartementet vil komme tilbake til Stor(l
tinget s snart tilstrekkelige avklaringer foreligger.

Under forutsetning av Stortingets tilslutning til
finansieringsopplegget i St.prp. nr. 70 (2007-2008)
legges det opp til anleggsstart pa rv 47 T-forbindell
sen varen 2009. Totalt er det lagt til grunn 140 mill.
kr til dette prosjektet i 2009. Videre prioriteres oppll
folging av Finnfast med totalt 140 mill. kr. Prosjekll
tet ventes apnet for trafikk i november 2009.

Innkrevingen av bompenger til Haugalandspak[
ken, eksklusive Karmey, startet i juli 2008, jf.
St.prp. nr. 57 (2006-2007). Det er forelopig etablert
atte bomstasjoner. Det legges opp til & starte innll
krevingene i den siste bomstasjonen i november
2008. Midlene til Haugalandspakken i 2009 vil i all
hovedsak bli benyttet til 4 etablere bomstasjoner
pa Karmay, jf. St.prp. nr. 45 (2007-2008). Det legll
ges opp til & starte innkrevingen pa Karmey i
februar 2009.

I tillegg prioriteres statlige midler til mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pd mindre utbell
dringer. I tillegg prioriteres bygging av gang- og
sykkelveger og trafikksikkerhetstiltak.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til & starte
arbeidene pé prosjektet rv 13 Osberg i Suldal koml[l
mune. [ tillegg er det satt av midler til refusjoner til
rv 503 i Gloppedalen.

Hordaland

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme til Hordaland pa 363 mill. kr for
2009, hvorav 45 mill. kr til rassikring. I tillegg er
det regnet med at Hordaland far stilt til disposisjon
1 993 mill. kr i bompenger, tilskudd og forskudd.

Innenfor Bergensprogrammet er det lagt til
grunn 1 047 mill. kr til & viderefore arbeidene pa
Bybanen, hvorav 1 018 mill. kr i bompenger. Til rv
557 Ringveg vest er det satt av 259 mill. kr, hvorav
237 mill. kr i bompenger. I tillegg er det lagt til
grunn 100 mill. kr i bompenger til planlegging av
andre byggetrinn pa disse to prosjektene. Totalt er
det regnet med 1 371 mill. kr i bompenger til Berll
gensprogrammet i 2009.

Utenfor Bergensomradet er det lagt til grunn
495 mill. kr til prosjektet Hardangerbrua pa rv 7/
rv 13, fordelt med 395 mill. kr i lokale tilskudd og
100 mill. kr i bompenger. Som omtalt i St.prp. nr. 24
(2007-2008), ble tilbudskonkurransen for tilfer(
selsvegene avlyst pa grunn av uventet hoye tilbudll
spriser. En ny begrenset kvalitetssikring av prol
sjektet er nd gjennomfert. Etter dette vurderer
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Samferdselsdepartementet at kostnadsrammen
som Stortinget fikk seg forelagt gjennom St.prp.
nr. 2 (2005-2006), er tilstrekkelig for 4 gjennomfell
re prosjektet. Omregnet til 2007-kr er styrings- og
kostnadsrammen beregnet til henholdsvis 2 020
mill. kr og 2 280 mill. kr. Anbudsprosessen for proll
sjektet er derfor startet opp, og det legges opp til &
starte anleggsarbeidene pd brua vinteren/varen
2009.

Utbedringen av rv 48 Hafskorberget (streknin(l
gen Helland — Havsgardsdalen) videreferes. Proll
sjektet ventes apnet for trafikk i april 2009. I tillegg
fullfinansieres prosjektet rv 544 Halsneysambanll
det som ble apnet for trafikk i mars 2008. Totalt er
det lagt til grunn 24,9 mill. kr til prosjektet i 2009,
hvorav 14,2 mill. kr i bompenger. I tillegg er det
lagt til grunn forskudd fra Kvinnherad kommune
til & starte arbeidet med opprusting og trafikksik[l
ring av rv 544 mellom Sabevik og Ranavik pa
Halsney. Videre legges det opp til anleggsstart pa
prosjektet rv 567 Hauge — Lonevag i desember
2008. Det er forutsatt 50 mill. kr i bompenger til &
viderefere prosjektet i 2009. I 2009 er det ogsa forll
utsatt anleggsstart pa forste etappe av prosjektet rv
563 Kleppesto — Ask. I tillegg prioriteres mindre
investeringstiltak.

Under forutsetning av Stortingets tilslutning,
legges det opp til & starte byggingen av ny ferjekai
pé Arsnes samt utbedring av rv 551 mellom Leofalll
strand og Arsnes. Ferjekaien vil erstatte navaerenl
de ferjekai pa Lefallstrand i sambandet til Gjerll
mundshamn og Varaldey. Avsatte statlige refusjoll
ner pa 20 mill. kr til rv 551 Austrepollen -
Lofallstrand i 2009 vil inngé i finansieringen. I till
legg er det forutsatt 30 mill. kr i bompenger i 2009.

Austevollshrua pa rv 546 ble apnet for trafikk i
november 2007. Ordningen med alternativ bruk av
ferjetilskudd inngér i finansieringen av prosjektet.
Rammen til Hordaland er gkt med 9,5 mill. kr som
er forutsatt statlig refusjon til bompengeselskapet i
2009.

Rassikringsmidlene vil i hovedsak bli benyttet
til & fullfere prosjektet Ulvundseyne pa rv 13 i
Myrkdalen i Voss kommune. Prosjektet ventes
apnet for trafikk i januar 2009. I tillegg viderefores
rassikringen av rv 13 péd strekningen Bugjelet —
Brimnes. Arbeidene delfinansieres med forskudd
fra Eidfjord kommune og statlige midler fra stam(l
vegrammen.

Bergensprogrammet

Gjennom Stortingets behandling av St.prp. nr. 75
(2004-2005) ble forste etappe av rv 557 Ringveg
vest og forste etappe av Bybanen vedtatt gjennoml
fort. For 4 fa best mulig nytte av investeringene

som legges ned i forste byggetrinn av de to proll
sjektene, gar Bergen kommune og Hordaland fyll
keskommune inn for at andre byggetrinn ferdigll
stilles snarest mulig. Det er ikke rom for & finansill
ere andre etappe av Ringveg vest og Bybanen
innenfor gjeldende innkrevingsordning. Bergen
kommune har derfor fremmet et forslag om takll
stekninger samt utvidelse av innkrevingsperioden
med fire ar. Det er lagt opp til at nedvendige polill
tiske vedtak i Bergen kommune og Hordaland fylll
keskommune blir fattet snarest mulig etter at
Nasjonal transportplan 2010-2019 er lagt fram.

For & kunne komme raskt i gang med anleggsll
arbeidene pa andre etappe av Ringveg vest og
Bybanen, ensker kommunen og fylkeskommunen
4 gjennomfere planlegging og prosjektering i 2009
og 2010. Arbeidene er kostnadsberegnet til om lag
190 mill. kr, fordelt med 30 mill. kr til Ringveg vest
og 160 mill. kr til Bybanen. Bergen kommune har
foreslatt at arbeidene finansieres gjennom ekt lanell
opptak (om lag 130 mill kr) samt innsparinger og
omprioriteringer innenfor Bergensprogrammet
(om lag 60 mill. kr). I 2009 er det behov for om lag
100 mill. kr, fordelt med 20 mill. kr til Ringveg vest
og 80 mill. kr til Bybanen. Midlene foreslas i all
hovedsak finansiert gjennom ekt ldneopptak. Ber(l
gen kommune sluttet seg til det skisserte opplegll
get i mote i bystyret 24.06.2008, og Hordaland fylll
keskommune sluttet seg til opplegget i mote i fylll
kestinget 11.06.2008.

Bergen kommune og Hordaland fylkeskomll
mune er enige om at fylkeskommunen skal ha
bade drifts- og byggherreansvar for trinn 2 av
utbyggingen av Bybanen.

Samferdselsdepartementet slutter seg til det
skisserte opplegget, men viser til at det ma gjenll
nomferes ekstern kvalitetssikring (KS2) bade for
fase 2 av Bybanen og Ringvest nir grunnlaget for
dette er Klart. P4 vanlig mate ma ogsa trafikk og
inntekter, og finansieringsopplegg, kvalitetssikres.
En videreforing av Bergensprogrammet forutsetll
ter dessuten Stortingets samtykke.

I St.prp. nr. 24 (2007-2008) vises det til at det er
uavklart om Bergen kommune far fritak for inngall
ende merverdiavgift pd bybaneprosjektet. Bergen
kommune har sekt om fritak for slik avgift etter
merverdiavgiftsloven § 70. Samferdselsdepartell
mentet er kjent med at Skattedirektoratet har
avslitt seknaden fra Bergen kommune, men at
kommunen har anket avgjerelsen inn for Finansl
departementet. I styringsrammen for Bybanen pa
2200 mill. 2007-kr er ikke merverdiavgiften tatt
med. Det er anslatt at merverdiavgiften utgjor i
storrelsesorden 100-150 mill. kr. Samferdselsdell
partementet vil komme tilbake til Stortinget med
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en orientering om saken nar avgiftsspersmalet er
endelig avklart.

Sogn og Fjordane

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme til Sogn og Fjordane pa 254,5
mill. kr for 2009, hvorav 138,5 mill. kr til rassikring.
I tillegg er det regnet med at Sogn og Fjordane far
stilt til disposisjon 120 mill. kr i forskudd og bomll
penger.

Innenfor post 30 er det satt av midler til proll
sjektering og grunnerverv for andre del av fastll
landssambandet til Ytre Bremanger (rv 616 Langell
sjo — Kolset) og rv 609 Dalsfjordsambandet. Det
skal gjennomferes ekstern kvalitetssikring (KS2)
av prosjektene. Forelopig er kostnadene anslatt til
vel 500 mill. kr for Bremangersambandet og vel 1
mrd. kr for Dalsfjordsambandet, inkl. rassikring av
rv 57. Samferdselsdepartementet vil komme til-
bake til Stortinget nar den eksterne kvalitetssikrinll
gen av prosjektene er gjennomfert. Departementet
legger til grunn at Bremangersambandet og Dalsll
fjordsambandet vil innga i det framtidige regionale
vegnettet etter forvaltningsreformen og at fylkesl
kommunen blir ansvarlig for finansieringen fra
2010. I foreliggende finansieringsplaner er det lagt
til grunn fullfinanisering med statlige midler, inkl.
alternativ bruk av ferjetilskudd.

I tillegg prioriteres i sin helhet mindre investell
ringstiltak, i hovedsak mindre utbedringer. Videre
prioriteres trafikksikkerhetstiltak og bygging av
gang- og sykkelveger. Sogn og Fjordane fylkesl
kommune gar i mot at 10 mill. kr blir benyttet til
oppryddingsarbeidet etter raset ved Fatlaberget i
februar 2007. Fylkeskommunen mener at kostnall
dene skal dekkes over post 23, og at avsatte midler
skal omdisponeres til byggng av gang- og sykkelll
veger. Samferdselsdepartementet legger til grunn
at utgiftene dekkes over post 23.

Innenfor rassikringsmidlene er det satt av 102
mill. kr til & viderefere rassikringen av rv 5 langs
Kjesnesfijorden (Hammarsgrovi — Stelsneset). Proll
sjektet ventes apnet for trafikk i november 2009. I
tillegg fullfinansieres prosjektet rv 55 Fatlaberget
som apnes for trafikk i desember 2008. Totalt legll
ges det opp til & benytte 37 mill. kr til dette prosjekl
tet i 2009, hvorav 15 mill. kr i bompenger. Det er
lagt til grunn 82 mill. kr i forskudd til & viderefere
prosjektet rv 55 Gullringen i Luster kommune.
Videre er det lagt til grunn 37 mill. kr til prosjektet
rv 53 Naustbukttunnelen som ventes apnet for trall
fikk i juni 2009, hvorav 23 mill. kr i forskudd.

Mgre og Romsdal

Samferdselsdepartementet foreslir en statlig
investeringsramme pa 198,2 mill. kr for 2009,
hvorav 46,2 mill. kr til rassikring. I tillegg er det
regnet med at Mere og Romsdal far stilt til disposill
sjon 161 mill. kr i bompenger, forskudd og tilll
skudd.

Innenfor denne rammen legges det opp til &
benytte 55 mill. kr til prosjektet rv 653 Eiksundl
sambandet, hvorav 7 mill. kr i bompenger. Prosjekl
tet ble apnet for trafikk i februar 2008. I tillegg
viderefores arbeidene pa rv 64 Atlanterhavstunnell
len som ventes dpnet for trafikk i mars 2009. Det er
lagt til grunn at bompengeselskapet stiller til dispoll
sisjon 79 mill. kr til prosjektet i 2009, hvorav 56
mill. kr i forskudd (alternativ bruk av ferjetill
skudd). Arbeidene pa rv 662 ved Haukabeen i
Molde kommune ventes fullfert i juni 2009. Proll
sjektet finansieres med lokale forskudd og till
skudd.

Det er satt av midler til statlige refusjoner til
bompengeselskapet for forskuttering i forbindelse
med byggingen av ny bru over Straumen pa rv 661
i Skodje kommune. I tillegg prioriteres mindre
investeringstiltak, med hovedvekt pd mindre utbell
dringer og bygging av gang- og sykkelveger.

Imarsundprosjektet pa rv 680 ble apnet for trall
fikk i januar 2007. Ordningen med alternativ bruk
av ferjetilskudd inngar i finansieringen av prosjekl
tet. Rammen til More og Romsdal er gkt med 16,6
mill. kr som er forutsatt statlig refusjon til bompenl(
geselskapet 1 2009.

Rassikringsmidlene prioriteres til 4 starte proll
sjektet rv 60 Hellesylt — Strekanetunnelen i
Stranda kommune. Mere og Romsdal fylkeskomll
mune har dpnet for & forskuttere 30-40 mill. kr i
2008/2009 med sikte pa a forsere prosjektet. Samll
ferdselsdepartementet forutsetter at Statens vegll
vesen tar initiativ til en dialog med fylkeskommull
nen om forutsetningene for en ev. forskuttering.

Sor-Trendelag

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 96 mill. kr for 2009, hvorav 8
mill. kr til rassikring.

Innenfor denne rammen fullfinansieres proll
sjektet Fjesetbakkene pa rv 30 vest for Singsas i
Midtre Gauldal. Prosjektet ble dpnet for trafikk i
juni 2008. I tillegg er det forutsatt anleggsstart pa
prosjektet rv 717 Sund — Bradden i 2009. Videre
prioriteres mindre investeringstiltak, med hovedl
vekt pa trafikksikkerhetstiltak, kollektivtrafikktill
tak og mindre utbedringer.



2008-2009

St.prp.nr. 1 103

Samferdselsdepartementet

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til 4 sikre
rasutsatte punkt pd E39 mellom Stormyra og Hegll
kjolen (Dyregrava) og rv 715 (St. Olavsspranget).

Nord-Trendelag

Samferdselsdepartementet foresldir en statlig
investeringsramme pa 118 mill. kr for 2009, hvorav
1 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Nord-Trendelag far stilt til disposisjon 7 mill. kr i
bompenger.

Innenfor denne rammen er det satt av midler til
a viderefore arbeidene pa rv 769 Leenn — Serenget
som startet for forskutterte midler fra Nord-Trenl
delag fylkeskommune i 2008. Videre prioriteres
oppfolging av Namdalsprosjektet, med viderefoll
ring av prosjektet rv 769 Spillum — Namdalsvegen
som ventes apnet for trafikk i oktober 2009. I tilll
legg er det satt av midler til statlige refusjoner, fullll
finansiering av prosjektet rv 769 Heknes — Orientll
krysset, bygging av gang- og sykkelveger samt trall
fikksikkerhets- og miljetiltak. Totalt legges det opp
til 4 benytte 82 mill. kr til Namdalsprosjektet i 2009,
hvorav 7 mill. kr i bompenger.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til 4 dekke
kostnader i forbindelse med tidligere gjennomfer(l
te rassikringstiltak pa rv 74, rv 720 og rv 771.

Nordland

Samferdselsdepartementet foresldr en statlig
investeringsramme pa 120 mill. kr for 2009, hvorav
24 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Nordland fér stilt til disposisjon 60 mill. kr i boml]
penger.

Innenfor Vegpakke Salten videreferes prosjekll
tet rv 17 Tverlandet — Godeystraumen i Bode koml(l
mune. Totalt legges det opp til & benytte 114 mill.
kr til dette prosjektet i 2009, hvorav 60 mill. kr i
bompenger. Prosjektet ventes apnet for trafikk i
november 2009.

Det er prioritert statlige midler til prosjektet rv
78 Toventunnelen med tilknytningsveger. Prosjek(l
tet omfatter bygging av ny rv 78 pa den om lag 27
km lange strekningen mellom Holand og Leirosen
i Vefsn og Leirfjord kommuner, inkl. tunnel gjen(
nom Toven. For a bedre tilknytningen til E6 inngar
opprusting av eksisterende fylkesveg mellom
Drevja og E6 ved Ummervatn. I tillegg inngar
utbedring av eksisterende rv 78 pa en kort strekll
ning like nord for Mosjeen (Halseya — Hjartastunl(l
nelen). Prosjektet vil fore til en vesentlig reduksjon
av transportavstanden mellom Sandnessjgen og
Mosjeen/Mo i Rana. Det er lokalpolitisk tilslutning
til et opplegg med delvis bompengefinansiering av
prosjektet (Vegpakke Helgeland fase 1). Samferdl

selsdepartementet vil ev. legge fram en egen proll
posisjon om utbygging og finansiering av Vegll
pakke Helgeland fase 1 nar det foreligger tilstrek(l
kelige avklaringer. Bl.a. skal det gjennomferes
ekstern kvalitetssikring (KS2) av prosjektet.
Departementet legger til grunn at Toventunnelen
med tilknytningsveger vil inngd i det framtidige
reginale vegnettet etter forvaltningsreformen, og
at fylkeskommunen blir ansvarlig for 4 bevilge forll
utsatte statlige midler fra 2010, inkl. alternativ
bruk av ferjetilskudd.

Videre prioriteres midler til fullfinansiering av
prosjektet rv 808 Finneidfjord — Lakshusnes —
Asen som ble apnet for trafikk i 2007. I tillegg fullfill
nansieres byggingen av ny ferjekai pa Rost som ble
apnet for trafikk i august 2008.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til & fullfill
nansiere prosjektet E10 Fjgsdalen i Lofoten. Proll
sjektet ble apnet for trafikk i mars 2008. I tillegg
prioriteres midler til rassikringstiltak pa E10 ved
Reinebringen i Lofoten.

Troms

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 133 mill. kr for 2009, hvorav
61 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Troms far stilt til disposisjon 75 mill. kr i tilll
skudd, bompenger og drivstoffavgift.

Under forutsetning av Stortingets tilslutning til
finansieringsopplegget i St.prp. nr. 76 (2007-2008),
legges det opp til anleggsstart pa prosjektet rv 858
Ryaforbindelsen varen 2009. Prosjektet omfatter
bygging av en undersjoisk tunnel mellom Balsnes
og Larseng i Tromse kommune. Totalt er det lagt
til grunn 75 mill. kr til dette prosjektet i 2009,
hvorav 34 mill. kr i bompenger og 20 mill. kr i
lokale tilskudd.

Innenfor Tromsepakke 2 er det lagt til grunn
21 mill. kr i drivstoffavgift til 4 finansiere bygging
av gang- og sykkelveger og trafikksikkerhetstiltak
pa det kommunale vegnettet. I trdd med St.prp. nr.
33 (2006-2007) er det satt av 4 mill. kr i statlige
midler som kompensasjon for innkreving av merll
verdiavgift pd drivstoffavgiften. Ogsd disse midl
lene bli benyttet til gang- og sykkelvegtiltak pa det
kommunale vegnettet.

Det er videre satt av midler til & fullfere arbeill
dene med & utbedre rv 867 pa strekningen Samall
moa — Ervik i Harstad. Prosjektet ventes apnet for
trafikk i desember 2009. I tillegg prioriteres minll
dre investeringstiltak, i all hovedsak mindre utbel
dringer, bl.a. rassikring av rv 86 i Torsken.

Innenfor rassikringsmidlene prioriteres statlige
tilskudd til prosjektene fv 347 Arney (forste byggell
trinn) og fv 15 Dale — Alvestad pa Grytoy. I tillegg
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prioriteres mindre rassikringstiltak pa E8 i
Lavangsdalen ser for Tromse og pa rv 91 Hov —
Breivikeidet.

Finnmark

Samferdselsdepartementet foreslair en statlig
investeringsramme pa 103 mill. kr for 2009, hvorav
55 mill. kr til rassikring. I tillegg er det regnet med
at Finnmark far stilt til disposisjon 30 mill. kr i forll
skudd.

Innenfor denne rammen prioriteres oppstart pa
omleggingen av rv 94 ved Sjdholmen bru/Kargell
nes i Kvalsund kommune. Eksisterende veg har
darlig kurvatur, og det har vert flere ulykker pa
strekningen. Videre fullfinansieres parsellen rv

888 Bekkarfjord — Orretvatn som ble &pnet for trall
fikk i 2007.

I tillegg prioriteres mindre investeringstiltak, i
all hovedsak trafikksikkerhetstiltak i Hammerfest
sentrum. Stor aktivitet, bl.a. knyttet til olje- og gassll
utvinning, har skapt avviklings- og trafikksikkerll
hetsproblemer i sentrum. Det er derfor inngitt
avtale mellom Hammerfest kommune og Statens
vegvesen om opprusting av vegsystemet i senll
trum, bl.a. deler av rv 94. Den statlige andelen
utgjer til sammen 45 mill. kr, hvorav Hammerfest
kommune vil forskuttere 30 mill. kr i 2009.

Rassikringsmidlene vil bli benyttet til 4 sikre
flere rasutsatte punkt pa rv 889 Haveysundvegen
langs Eiterfjorden og i Bakfjorddalen.
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Programkategori 21.40 Szerskilte transporttiltak

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 21.40 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09
1330 Serskilte transporttiltak 459 957 521700 727 900 39,5
Sum kategori 21.40 459 957 521 700 727 900 39,5

Kap. 1330 Serskilte transporttiltak omfatter post
60 Serskilt tilskudd til kollektivtransport og post
70 Kjop av sjetransporttjenester pa strekningen
Bergen — Kirkenes.

Seerskilt tilskudd til kollektivtransport omfatll
ter ulike tiltak som skal bidra til styrke kollektivll
transporten for alle brukergrupper. Tiltakene
omfatter belenningsordningen for & stimulere til et
bedre kollektivtilbud og mindre bilbruk i storbyll
ene, ordningen med tilskudd til tilgjengelighetstill
tak innenfor kommunenes ansvarsomrade, samt
midler til forseksprosjekter for & styrke kollektiv(l
transporten i distriktene. For 2009 er det ogséa forell
slatt avsatt midler til et preveprosjekt med samordl
ning av bestillingstransport og TT-transport, samt
midler til utvikling av en nasjonal reiseplanlegger
og en organisatorisk enhet for a forvalte systemet
for elektronisk billettering.

Naermere om budsjettforslaget

Kap. 1330 Szerskilte transporttiltak

Samlet budsjettforslag for saerskilte transportll
tiltak er pa 727,9 mill. kr, en ekning pa 206,2 mill.
kr eller 39,5 pst. fra saldert budsjett 2008. Hovedl
delen av ekningen skyldes at belenningsordningen
er foreslatt doblet fra 161,7 mill. kr i 2008 til 323,4
mill. kr i 2009 i samsvar med forliket pa Stortinget
om St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolil
tikk. Nytt for 2009 er forslaget om & avsette 10 mill.
kr til et preveprosjekt med samordning av bestilll
lingstransport og TT-transport, samt forslaget om
4 avsette inntil 5 mill. kr til & etablere en nasjonal
reiseplanlegger og en enhet for a forvalte elektroll
nisk billettering.

Det er foreslatt avsatt 312,1 mill. kr til kjep av
sjetransporttjenester pa strekningen Bergen — Kirll
kenes etter gjeldende avtale for perioden 2005-
2012.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009

60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport, kan overfores 202 471 233 800 415 800
70 Kjop av sjetransporttjenester pa strekningen

Bergen-Kirkenes 257 486 287 900 312 100

Sum kap. 1330 459 957 521 700 727 900
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Post 60 Saerskilt tilskudd til
kollektivtransport

Det foreslds en bevilgning pd 415,8 mill. kr, en
okning pa 182 mill. kr eller 77,8 pst. fra saldert budl
sjett 2008.

Til belenningsordningen er det foreslatt avsatt
323,4 mill. kr, en dobling av bevilgningen malt mot
saldert budsjett 2008, jf. forliket pa Stortinget om
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk.
Til tilgjengelighetstiltak og forsek med kollektivll
transport i distriktene er det avsatt henholdsvis om
lag 56 mill. kr og om lag 21 mill. kr, mens inntil
5mill. kr er avsatt til etableringen av en nasjonal
reiseplanlegger og en ny organisatorisk enhet for
forvaltning av systemet for elektronisk billettering.
Det er ogsé foreslatt avsatt 10 mill. kr til forsek
med samordning av bestillingstransport og TT-
transport.

Belgnningsordning for bedre kollektivtransport
og mindre bilbruk i byomradene

Belenningsordningen ble innfert i 2004. Ordninl
gen har som formal & pavirke transportutviklingen
i de storre byene slik at flere velger kollektivtran[l
sport framfor egen bil. I 2008 ble det bevilget 161,7
mill. kr til belenningsordningen.

I forliket pa Stortinget om St.meld. nr. 34 (2006
2007), ble det besluttet at midlene til belenningsl(l
ordningen skulle dobles i 2009, forutsatt at det innll
gas bindende avtaler om lokale og regionale tiltak
for redusert biltrafikk. Byomrader som ensker &
prove ut keprising, differensierte bompengesatser
eller andre trafikkregulerende tiltak skal prioritell
res. Det er pa denne bakgrunn foreslatt avsatt 323,4
mill. kr til belenningsordningen i 2009.

I forliket pa Stortinget om St.meld. nr. 34
(2006-2007), er det forutsatt bindende avtaler om
tiltak for redusert biltrafikk. Samferdselsdepartell
mentet vil derfor reservere gkningen fra 2008 pa
161,7 mill kr til byomrader som inngér avtaler med
departementet om effektive, trafikkregulerende tilll
tak. Departementet legger opp til & inngd rammell
avtaler for inntil tre ar basert pd samme niva pa
avsatt belop framover som i 2009, forutsatt at tiltall
kene settes i verk og viderefores i trdd med inngéat(l
te avtaler. Det vil bli utarbeidet nye retningslinjer
for tildeling av midler i trdd med dette. En klarere
premiering av trafikkregulerende tiltak, kombinert
med sterre forutsigbarhet i tildelingen gjennom
rammeavtaler, er i trdd med anbefalingene fra evall
lueringen av belenningsordning, som ble gjennomll
fort i 2007. Evalueringen understreker nettopp at
restriktive tiltak mot biltrafikken ville gitt sterre
uttelling av midlene som benyttes til kollektivtran(l

sport, seerlig i de byene hvor det er spesielt godt tilll
rettelagt for bruk av egen bil. Langsiktige og forutll
sighare rammer trekkes fram som spesielt viktig.

For 2009 vil det ogsa bli mulig & seke om mid[
ler pa grunnlag av de samme Kriteriene som har
veert benyttet hittil, og for ett &r av gangen. Inntil
161,7 mill. kr vil kunne bevilges til byomrader uten
at det foreligger avtaler med Samferdselsdepartell
mentet om tiltak for redusert biltrafikk. Ved tilde-
ling av disse midlene vil det bli lagt vekt pa utviklin{l
gen i kollektivtransporten og personbilbruken de
siste drene. Avhengig av innspill og forslag fra
byomradene om konkrete avtaler for & redusere
biltrafikken, vil belopet tildelt slike byomrader
kunne oke pa bekostning av midler tildelt etter
gamle kriterier.

Regjeringen foreslar & invitere de samme
sekerne for 2009 som for 2008, altsd Oslo pa vegne
av Oslo-omradet, Buskerud pa vegne av Drammen,
Telemark pa vegne av Skien/Porsgrunn, Ostfold
pa vegne av Fredrikstad/Sarpsborgomradet, Horll
daland pa vegne av Bergensomradet, Rogaland pa
vegne av Stavangeromradet, Ser-Trendelag pa
vegne av Trondheimsomridet, Vest-Agder péa
vegne av Kristiansandsomradet og Troms péa
vegne av Tromseomradet. Avhengig av seknadell
ne, er det aktuelt & konsentrere midlene til faerre
byer enn de som inviteres til & soke.

Tilskudd til tilgjengelighetstiltak

Ordningen med tilskudd til tilgjengelighetstiltak
innenfor kommunenes og fylkeskommunenes
ansvarsomrade ble innfert i 2006. Formalet med tilll
skuddsordningen er & bidra til raskere og bedre
koordinert innsats fra alle akterer som ma involve-
res i arbeidet for bedre tilgjengelighet i kollektivll
transporten, gjennom a stimulere fylkeskommuner
og kommuner til 4 prioritere tiltak for bedre tilgjenl
gelighet. Ordningen har sin bakgrunn i oppfelginll
gen av tilgjengelighetsprogrammet BRA, som Samll
ferdselsdepartementet presenterte i St.meld. nr. 24
(2002-2003) Nasjonal transportplan 2006-2015.
Ordningen delfinansierer kommunale og fylkesl
kommunale tiltak som stetter opp under statlige
etater og virksomheters egen innsats for bedre tilll
gjengelighet, og den er viktig for at hele reisekjell
den blir tilgjengelig. Det kreves en lokal egenandel
pa minst 25 pst.

Vegdirektoratet administrerer ordningen etter
oppdrag fra Samferdselsdepartementet. I 2008 er
det avsatt 52,1 mill. kr til ordningen. Vegdirektorall
tet mottok seknader om 90 ulike tiltak for i alt 85
mill. kr. 50 tiltak mottok stotte.

En evaluering av ordningen vil veere ferdig i
lopet av hasten 2008. Et forelopig resultat er at ordl
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ningen har bidratt til sterre fokus pa arbeidet for
bedre tilgjengelighet i kommuner og fylkeskomll
muner og prioritering av tilgjengelighetstiltak over
lokale budsjetter.

Samferdselsdepartementet foreslar & viderefoll
re ordningen i 2009, og at det avsettes om lag 56
mill. kr. Som tidligere, vil bykommuner og fylkesl[l
kommuner fa adgang til 4 foresla tiltak/prosjekter i
samarbeid med de funksjonshemmedes organisall
sjoner lokalt/regionalt innenfor omréadene infrall
struktur, informasjon, opplaering og planlegging.
Enkle og kostnadseffektive losninger prioriteres,
og innsatsen skal konsentreres til trafikktunge
strekninger og knutepunkt. Vegdirektoratet foretar
de endelige prioriteringer i samrad med Samferd[
selsdepartementet.

Kollektivtransport i distriktene

I tillegg til & styrke satsingen pa kollektivtransport
i de sterre byene, bl.a. gjennom belenningsordnin(l
gen, onsker Regjeringen ogsa 4 styrke kollektivl]
transporten i distriktene.

I samarbeid med fylkeskommunene, som er
ansvarlige for lokal kollektivtransport, ble det i
2007 utarbeidet en veileder for utforming av kollekl]
tivtilbudet i distriktene. I St.prp. nr. 69/Innst. S. nr.
230 (2006-2007) ble det bevilget 8 mill. kr til utvikll
ling av demonstrasjonsprosjekter for bedre kollekll
tivtransport i distriktene. Malet med demonstrall
sjonsprosjektene er a vise hvordan kollektivtilbull
det kan styrkes gjennom mer effektiv samordning
av ressurser og virkemidler. Det er hittil forutsatt
at lokale myndigheter bidrar med en betydelig
egenandel, og at den statlige stotten kommer som
tillegg til, og ikke som erstatning for, midler fra
lokale myndigheter. Erfarings- og informasjonsutl]
veksling mellom fylkeskommunene er en viktig del
av ordningen. Ordningen skal evalueres etter tre
ar.

Nivaet pd ordningen ble okt til 20 mill. kr i
2008. Samferdselsdepartementet mottok i 2008
seknader fra 14 fylkeskommuner om bidrag til i alt
45 demonstrasjonsprosjekter. Totalt er 31 ulike
prosjekter gitt stotte. De fleste prosjektene er videll
reforing av prosjekter som ble satt i gang i 2007.
Felles for mange av prosjektene er utredning og
utpreving av bestillingstransport, enten til linjell
transport eller til kommunesenter. Det er arranl
gert flere samlinger for saksbehandlere og ledere
med ansvar for kollektivtransport i distriktene for 4
sikre erfarings- og informasjonsutveksling.

Samferdselsdepartementet foreslér at ordninl
gen viderefores i 2009, og at det avsettes om lag 21
mill. kr. Det vil bli stilt krav om en lokal egenandel
pa minst 50 pst.

Samordning av bestillingstransport og TT-
transport

Fylkeskommunene har ansvar for 4 tilby tilrettell
lagt transport for funksjonshemmede (TT-ordninl
gen). Tilbudet gjelder for personer som ikke kan
benytte ordinaer kollektivtransport. I de fleste fylll
keskommunene gjennomferes disse transportene
med drosje.

Samferdselsdepartementet har gitt veiledende
retningslinjer for TT-transporten, men i likhet med
den lokale kollektivtransporten for evrig, er det fylll
keskommunene som fastsetter standarden i tilbull
det samt egenandeler mv. Dette innebaerer at tilbull
det varierer fra fylkeskommune til fylkeskommune.
Ved behandlingen av Kommunegkonomiproposill
sjonen for 2004, jf. Innst. S. nr. 259 (2002-2003), fatll
tet flertallet pa Stortinget et vedtak der Regjeringen
Bondevik II ble bedt om & utforme nasjonale retll
ningslinjer for kvalitet og kvantitet pa TT-transpor(l
ten, samt foresla en finansieringsordning som sikll
rer TT-transporten i trdd med de nasjonale retll
ningslinjene.

Det 4 etablere bindende nasjonale retningslin(l
jer vil gi en sterre grad av likebehandling enn
dagens budsjettstyrte ordning i regi av fylkeskomll
munene. P4 den andre side vil nasjonale retningsl
linjer for TT-transport, som ikke innebaerer svekll
kelse av tilbudet for noen grupper, innebzre betyll
delige merkostnader. Slike retningslinjer vil ogsa
bryte med prinsippet om at det er fylkeskommull
nene som bestemmer omfanget og kvaliteten pa
kollektivtransportilbudet.

Etter Samferdselsdepartementets vurdering vil
det derfor veere mer hensiktsmessig & gjore den
ordineere kollektivtransporten mer tilgjengelig for
funksjonshemmede, framfor & innfere bindende
retningslinjer for TT-transporten. Regjeringen
foreslar derfor et proveprosjekt i et eller flere fylll
ker der det foretas en utbygging av bestillingstranl(l
sporten (ettersporselstyrt kollektivtransport der
brukeren innen et bestemt tidspunkt melder inn
sine reisegnsker til en transportsentral e.l., og hvor
de individuelle transportene blir samordnet). Samll
tidig gjeres det tilpasninger i regelverket for TT-
transport for de fylkene som skal delta i preveproll
sjektet, slik at flest mulig av TT-transportene blir
gjennomfert gjennom den ordinzere kollektivtran(l
sporten, herunder bestillingstransport og servicell
ruter som er apne for alle. Det vil métte opprettholl
des et tilrettelagt transportilbud for de som ikke vil
kunne nyttiggjore seg av det utbygde bestillings(l
transportilbudet.

Hovedformalet med preveprosjektet ma vaere a
avklare effektene av en slik omlegging for funkll
sjonshemmedes tilgjengelighet. En samordning av
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bestillingstransport og TT-transport vil forventll
ningsmessig gi en bedre utnyttelse av de samlede
ressursene enn nasjonale retningslinjer. En ensker
med forseket 4 kartlegge om en slik organisering vil
frigjore ressurser som fylkene har mulighet til &
bruke til 4 styrke tilbudet til de TT-brukerne som
har et sarskilte behov, om det vil vaere mulig &
dekke hoveddelen av reiser for en andel av brull
kerne gjennom dapne fellestransporter og om nye
brukere som har begrenset mobilitet na vil f bedret
sin mobilitet. Forseket er en del av Regjeringens
arbeid for 4 utvikle samfunnet slik at flest mulig kan
ta del uten spesialtilpassede individuelle saerordninl
ger, og malsetningen om at «alle skal med».

Alle fylkeskommunene vil bli invitert til &
levere forslag til preveprosjektet. Det er lagt opp til
at preveprosjektet skal skje i regi av fylkeskommull
nene, og at det skal ha en varighet pé tre ar. Provell
prosjektet skal gjennomferes i neer dialog med de
funksjonshemmedes organisasjoner.

Samferdselsdepartementet foreslar & avsette 10
mill. kr til oppstart av preveprosjektet i 2009.

Nasjonal reiseplanlegger og elektronisk
billettering

Pilitelig og lett tilgjengelig reiseinformasjon og
enkel billettering er viktige faktorer for a styrke
kollektivtransportens konkurranseevne overfor
personbil. I dag opplever mange barrierer som folll
ge av utilstrekkelig informasjon og samordning
mellom ulike typer billettslag, transportmidler, trall
fikkselskap og myndighetsomrader. Dette kan gjoll
re reiser med kollektivtransport unedig komplil
serte og tidkrevende.

Det er fylkeskommuner og transportselskap
som har hovedansvaret for a utvikle og drive en
nasjonal reiseplanlegger og for et samordnet, felles
nasjonalt billetteringssystem. For & sikre fortgang i
arbeidet med & utvikle en nasjonal reiseplanlegger
og god forvaltning av elektronisk billettering, og
for & sikre at felles, nasjonale og landsdekkende
funksjoner blir ivaretatt, foreslar Samferdselsdell
partementet 4 bidra finansielt i etableringen av en
nasjonal reiseplanlegger og en nasjonal enhet for
forvaltning av elektronisk billettering.

Departementet foreslar & avsette inntil 5 mill.
kr til disse formalene i 2009. Det vil bli etablert et
samarbeid med fylkeskommuner, transportetatene
og trafikkselskap om prosjektene.

Post 70 Kjop av sjotransporttjenester pa
strekningen Bergen - Kirkenes

Formalet med statens Kjop av sjetransporttjenester
er 4 sikre et daglig og helérig transporttilbud mell

lom Bergen og Kirkenes. Tjenesten ble konkurranl
seutsatt hesten 2004, jf. St meld. nr. 16 /Innst. S.
nr. 125 (2003-2004), jf. ogsd nermere omtale av
saken i St.prp. nr. 1 (2004-2005) og St.prp. nr. 1 Till
legg nr. 5 (2004-2005).

Fra og med 2005 ble den tidligere Hurtigrutell
avtalen for 2002-2004 erstattet av kontrakt om
Kystruten Bergen — Kirkenes for perioden 2005-
2012. Avtalen innebaerer at staten Kjoper sjotransl
porttjenester mellom Bergen — Kirkenes for totalt
1 899,7 mill. 2005-kr regnet for hele kontraktsperioll
den.

Trafikken med Kystruten Bergen — Kirkenes
malt i antall personkilometer viste en ekning pa 2,8
pst. fra 2006 til 2007. Antall passasjerer befordret
for samme periode viste en nedgang pa 2 pst. I forll
ste halvar 2008 viste trafikken maélt i antall person-
kilometer en ekning pa 5 pst. sammenlignet med
forste halvar 2007. Tallet for antall passasjerer viste
en nedgang pa 0,5 pst. i samme periode.

Kystruten Bergen - Kirkenes oppnadde en
regularitet pad 97,2 pst. i 2007. Innstilte avganger
kan hovedsakelig henfores til nedvendig vedlikell
hold av skipsflaten.

Kystruten Bergen — Kirkenes ble berort av tre
skatte- og avgiftsendringer i lopet av 2007. Dette
gjelder en avgift pa utslipp av NOy for innenlandsk
sjetransport, samt gjeninnfering av ordningen med
differensiert arbeidsgiveravgift. Begge endringer
gjaldt fra 01.01.2007. I tillegg ble sikkerhetsbemanl(l
ningen pa skipene som betjener Kystruten Bergen
— Kirkenes tatt inn under nettolennsordningen
01.07.2007. Nevnte forhold innebarer endringer i
rammevilkarene for selskapet sammenlignet med
det som gjaldt da gjeldende avtale ble inngétt.

Staten og Hurtigruten ASA er i forhandlinger
om endringer i rammevilkar i forhold til gjeldende
avtale. Godtgjerelsen for 2009 vil bl.a. avhenge av
resultatet av forhandlingene om endret godtgjorelll
se for 2007 og 2008, jf. § 8 i avtalen knyttet til refor(l
handlingsadgang. Budsjettforslaget pa 312,1 mill
kr bygger pa prisjustering av gjeldende avtale uten
at det er tatt hensyn til ev. endringer i godtgjerelse
for 2007 og 2008.

Samferdselsdepartementet er dessuten, bl.a.
gjennom melding til Oslo Bers, blitt kjent med at
selskapet: «er av den oppfatning at avtalen med
staten i sin ndveerende form ikke kan fortsette».
Departementet vil pad egnet mate komme tilbake til
Stortinget om dette spersmalet etter & ha droeftet
saken med Hurtigruten ASA.

Gjennom et bredt sett av virkemidler arbeider
Regjeringen for 4 utvikle reiselivsneeringen. Dette
vil kunne bidra positivt til selskapets inntektsutvik[l
ling.
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Programkategori 21.50 Jernbaneformal

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 21.50 fordelt pa kapitler

(i1000Kkr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

1350 Jernbaneverket 5660 943 5812 100 7073 200 21,7

1351 Persontransport med tog 1599 948 1676 400 1724700 2,9

1354 Statens jernbanetilsyn 30527 35 600 37 300 4,8

Sum kategori 21.50 7291418 7 524 100 8 835 200 17,4

Inntekter under programkategori 21.50 fordelt pa kapitler

(i1000Kkr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

4350 Jernbaneverket 528 720 477 300 510 300 6,9
4354 Statens jernbanetilsyn 510

4355 Baneservice AS 38300 -100,0

5611 Aksjer i NSB AS 380 000 349 000 221 000 -36,7

5623 Aksjer i Baneservice AS 5703 200 -100,0

Sum kategori 21.50 914 933 864 800 731 300 -154

De sentrale mal for jernbanepolitikken er trukket
opp i St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal trans(
portplan 2006-2015, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-
2004). Bevilgningene til jernbaneformal skal bidra
til at transportbrukerne far et godt jernbanetilbud.
Regjeringen onsker at jernbanen skal vaere en milll
joriktig og god transportlesning for bade personer
og gods. Sikkerhet og driftsstabilitet i togtrafikken
har heyeste prioritet. Regjeringen vil i januar 2009
legge fram en stortingsmelding om Nasjonal trans(]
portplan 2010-2019 med méal og strategier for
transportpolitikken framover.
Samferdselsdepartementets bruk av virkemidl
ler i jernbanepolitikken skjer bl.a. ved 4 stille midll
ler til disposisjon for Jernbaneverket for at malsat(l
te krav til jernbaneinfrastruktur skal nés. Statlig
kjop av persontransporttjenester med tog er ogsa

et viktig virkemiddel for 4 oppné jernbanepolitiske
mal. Statens jernbanetilsyn har bl.a. ansvar for tilll
syn med sikkerheten ved all jernbanevirksomhet
og ovrig skinnegdende trafikk.

Ettersporselen etter godstransport pé jernball
nen eker og kapasiteten i jernbanenettet og pa
godsterminalene er nd meget heyt utnyttet. For
godstrafikken prioriterer Samferdselsdepartement(
tet tiltak som eker kapasiteten bade pa hovedstrek(l
ningene og i terminaler. For persontrafikken priori-
teres tiltak i jernbanenettet rundt de store byene
og InterCity-triangelet, og da saerlig aktiviteter som
oker kapasiteten og bedrer driftsstabiliteten i tog(l
tilbudet. Generelle tiltak for ekt kapasitet og bedre
driftsstabilitet har stor nytteverdi for all jernbanesl(l
transport, bade person- og godstrafikk.
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Til jernbaneformal er det i 2009 samlet foreslatt
bevilget 8 835,2 mill. kr, en ekning pa 1 311,1 mill.
kr eller 17,4 pst. fra saldert budsjett 2008.

Til Jernbaneverket er det foreslatt et samlet
budsjett pa 7 073,2 mill. kr, en ekning pa 1261,1
mill. kr eller 21,7 pst. fra saldert budsjett 2008.
Med unntak av tre ar med store statlige 1an til bygl
gingen av Gardermobanen, er det i moderne tid
aldri foreslatt en satsing pa jernbanens infrastrukll
tur som overgar budsjettforslaget for 2009. Budl
sjettforslaget for Jernbaneverket samlet ligger om
lag 1,2 mrd. kr over det arlige nivéet i Stortingets
vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2015. Inkl.
budsjettforslaget for 2009, er det foreslatt bevilgll
ninger til Jernbaneverket samlet over fire ar som
innebaerer at oppfyllingsgraden av planrammen i
Nasjonal transportplan 20062009 er pa 102,6 pst.

Til drift og vedlikehold av jernbanens infrall
struktur foreslas det et budsjett pa 3 800,9 mill. kr,
en okning pa 411,3 mill. kr eller 12,1 pst. fra saldert
budsjett 2008. Inkl. budsjettforslaget for 2009, har
Regjeringen foreslatt 4 bevilge om lag 1 mrd. kr
mer til drift og vedlikehold over fire &r enn lagt til
grunn i Nasjonal transportplan 2006-2009. Til drift
og vedlikehold av Gardermobanen er det foreslatt
bevilget 73,2 mill. kr, samme belop som det er budll
sjettert med som inntekter fra banestrekningen.
Til investeringer er det foreslatt bevilget 3 199,1
mill. kr, en ekning pa 850 mill. kr eller 36,2 pst. fra
saldert budsjett 2008. Dette er det beste investell
ringsbudsjettet for jernbanen i moderne tid, og
bevilgningsforslaget for 2009 ligger om lag 615
mill. kr heyere enn det érlige niviet i Stortingets
vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2015.

Til kjep av persontransport med tog er det forell
slatt bevilget 1 724,7 mill. kr, herav 1 714,5 mill. kr
til kjop av persontransport med tog. Sistnevnte tilll
svarer om lag samme realnivd som i saldert budl
sjett 2008. Til Statens jernbanetilsyn er det forell
slatt et budsjett pa 37,3 mill. kr, ogsd om lag samme
realniva som i 2008.

Det foreslas tatt ut et utbytte fra NSB AS i 2009
pa 221 mill. kr.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Aktiviteten i norsk ekonomi de siste drene har
vaert heyere enn det som var Kjent ved framleggelll
sen av St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal trans(l
portplan 2006-2015. Heyere internasjonale priser
pa sentrale innsatsfaktorer og generelt hoy aktivill
tet i anleggsmarkedet har medfert betydelige kost(l
nadsekninger for mange jernbaneprosjekter.
Utover det som folger av disse markedsmessige
forholdene, ble ogsa kostnadene for flere nye proll
sjekt undervurdert i forbindelse med Nasjonal

transportplan 2006-2015. Dette er sentrale forklall
ringsfaktorer for hvorfor det ikke har veert mulig
for Jernbaneverket 4 gjennomfere alle prosjektene
som Stortinget la til grunn ved behandlingen av
St.meld. nr. 24/Innst. S. nr. 240 (2003-2004).

Jernbaneverket vil heller ikke kunne realisere
alle malene som var satt i Nasjonal transportplan
2006-2015 for kvaliteten pa sine tjenester, her-
under malet om oppetid. Dette til tross for at det
siden 2007 har vert bevilget betydelig mer midler
til drift og vedlikehold enn det som var lagt til
grunn i Nasjonal transportplan 2006-2015. Dette
skyldes bl.a. at Jernbaneverket i plangrunnlaget
for gjeldende transportplan undervurderte driftsl
og fornyelsesbehovet. Sistnevnte har i ettertid vist
seg 4 vaere meget omfattende. P4 denne bakgrunn
foreslar Regjeringen en ytterligere opptrapping av
bevilgningene til vedlikehold og fornyelse for 2009.
Regjeringen vil for evrig komme tilbake til behovet
for videre oppfelging i Nasjonal transportplan
2010-2019.

Persontransport med tog har sin viktigste funk(
sjon i tett befolkede omrader med stor miljgbelastl]
ning fra transportaktivitet og i omrader med arealll
knapphet og keproblemer pa vegnettet. Samferd(
selsdepartementet mener derfor at det er riktig &
prioritere mye av ressursinnsatsen mot naertrafikll
ken rundt de store byene og mot InterCity-trafik(l
ken pa strekningene Skien-Oslo-Lillehammer og
Halden-Oslo. Annen lokal- og nertrafikk vil bli
opprettholdt med et rutetilbud som er best mulig
tilpasset reisebehovet.

Godstransport med jernbane har sine relative
fortrinn ved transport av store volumer over lange
avstander. Slik sett er fjerntogstrekningene og
utenlandsstrekningene av sterre betydning for
godstrafikken enn for persontrafikken. For gods-
transport prioriteres serlig investeringer i termill
naler, fiernstyring og kapasitetsekende tiltak som
profilutvidelse og krysningsspor for & utvikle
kombi- og containertransport. De siste drene har
godstrafikken med tog ekt betydelig pa alle fjernll
togstrekninger. Fra 2003 til 2007 gkte innenlands
container- og kombinert godstransport med jernll
bane med 59 pst. malt som transportvolum for conll
tainer- og godstransporter (TEU). Regjeringen har
hatt et sarlig fokus pa & tilrettelegge bedre for
godstransporten ved okte investeringer, okt vedlil
kehold og fijerning av el-avgiften. Satsingen trappes
ytterligere opp i forslaget til budsjett for 2009.

En hovedutfordring for jernbanen er & balanll
sere gkte krav til daglig drift i form av punktlighet,
god informasjon til publikum og hey frekvens i togll
tilbudet, mot behovet for mer fornyelse og investell
ring i okt framferingskapasitet. Dette er sveert krell
vende i en situasjon hvor framferingskapasiteten
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for tog er naermest fullt utnyttet, vedlikeholdsbeholl
vet pa infrastrukturen er stort og driftsstabiliteten i
infrastrukturen er sviktende. Det er et betydelig
avvik mellom forventningene til jernbanen, bade
fra publikum og transportbrukere, og den kvalitell
ten og kapasiteten pé transporttilbudet som jernball
nen faktisk leverer. Dette gir opphav til fallende
omdemme for jernbanen. Uregelmessighetene i
driften av jernbanetrafikken krever bl.a. at jernball
nen blir bedre pa publikumsinformasjon ved
avvikshandtering. Jernbaneverket jobber aktivt
med dette sammen med togselskapene.

Det er ikke bare kapasiteten i infrastrukturen
som er heyt utnyttet. Det er ogsd knapphet pa
andre ressurser som kan veere begrensende bade
for utvikling av jernbaneinfrastrukturen og togtilll
budet. Dette gjelder bade menneskelige ressurser
og rullende materiell. Innenfor flere jernbanefag er
det en hey gjennomsnittsalder blant de ansatte og
det har dessuten veert en betydelig avgang til
andre sektorer som folge av at det har vert et
stramt arbeidsmarked innen viktige yrkesgrupper.
Utfordringene seokes ivaretatt gjennom bl.a. ekt
rekruttering til og gjennomfering av utdanning av
lokferere i regi av Norsk Jernbaneskole, okt inntak
av leerlinger i Jernbaneverket og en rekke tiltak for
a rekruttere personell til tradisjonelle jernbanefag
som banemonter- og signalfag. Regjeringen har
dessuten innvilget en garanti til NSB slik at selskall
pet kan foreta betydelige investeringer i tog for a
oke materiellkapasiteten.

Jernbanen star overfor utfordringer knyttet til
samtrafikkevnen (interoperabiliteten) med det
europeiske jernbanenettet for & redusere, og pa
sikt fierne tekniske/fysiske og administrative/opell
rative hindringer for ekt grensekryssende jernball
netrafikk. Det pagar bl.a. utvikling av ett felles
europeisk trafikkstyringssystem (ERTMS) som vil
legge ytterligere til rette for grensekryssende jernll
banetrafikk. Innfering av et nytt system vil medfere
et omfattende fornyelses- og investeringsbehov.
Samferdselsdepartementet vil komme tilbake til
dette i Nasjonal transportplan 2010-2019.

Det arbeides med & videreutvikle bruken av
GSM-R som transmisjonsbarer for flere funksjoll
ner, herunder tilrettelegging for tale- og dataoverll
foring fra/til tog og fjernstyringsfunksjoner for
infrastruktur, bl.a. for planoverganger, signalan(l
legg og sporveksler. Andre prosjekter er formidll
ling av trafikkinformasjon til publikum ved hjelp av
internett eller SMS. Trafikkuteverne har tatt GSMI
R i bruk som togradio.

Nullvisjonen inneberer at det overordnede sikll
kerhetsmalet for jernbanetransport er at det ikke
skal medfere tap av menneskeliv eller alvorlig
skade pa mennesker, miljo eller materiell. Aktivt
arbeid for 4 opprettholde og videreutvikle det hoye
sikkerhetsniviet pa jernbane er viktig. Overforing
av mer person- og godstransport fra veg til bane vil
ogsd bidra til ekt sikkerhetsnivd for den totale
transportvirksomheten i Norge. Skjerpede sikker[l
hetskrav péd jernbaneomrédet innebarer en betyll
delig ressursinnsats pa sikkerhetstiltak som skal gi
ytterligere okt sikkerhet.

Regjeringen legger vekt pd samfunnsmessig
likestilling og vil arbeide for at mennesker som
lever med funksjonshemming, skal sikres en livs(l
kvalitet pa linje med den evrige befolkningen. Unill
versell utforming av infrastruktur og transportmall
teriell er en metode for 4 gjore kollektivtransporten
enklere og tryggere & bruke for alle. Jernbanever(l
ket innarbeider prinsippene for universell utforll
ming i planleggingen og gjennomferingen av publill
kumsrettede tiltak pa stasjoner og knutepunkter,
slik som adkomst, tilgang til informasjon og annen
reiserelatert service.

For a oppna okt tilgjengelighet er det viktig at
samspillet mellom infrastruktur (spesielt pa stasjoll
ner og plattformer) og rullende materiell til perl
sontog er best mulig tilpasset hverandre slik at det
ikke blir unedvendige hindringer for av-/péastigll
ning. Det vil kreve betydelige investeringer i jern(
baneinfrastrukturen for & imetekomme kravene
om bedre tilgjengelighet for persontogtrafikken.
Samferdselsdepartementet vil komme tilbake til
prioriterte tiltak for & bedre tilgjengeligheten i
Nasjonal transportplan 2010-2019.

Samferdselsdepartementet vektlegger arbeill
det med 4 redusere jernbanens negative miljepall
virkning, bl.a. nar det gjelder stoy og inngrep i
natur- og kulturmilje. Utviklingen av jernbanen
spiller ogsé en viktig rolle i Regjeringens klimapolill
tikk, jf. St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapoll
litikk. Regjeringens styrking av jernbanen gjor det
enklere 3 velge miljovennlige transportlesninger.

Trafikkutvikling pa jernbanen
Godstransport pd jernbanen

Figuren under illustrerer utviklingen i godstranl
sporten pa jernbanen i perioden 1997-2007, i hhv.
transportarbeid (tonnkm) for all godstransport, og
transportvolum for container- og kombitransporter

(TEU):
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Figur 5.4 Utvikling i godstransport med jernbane

For hele perioden 1997-2007 har det veert en vekst
i utfort transportarbeid (tonnkm) pa 16 pst., og en
vekst i transportvolum (TEU) pa 152 pst. Mens
utfort transportarbeid for godstransport pa jernl
bane hadde en negativ utvikling i perioden 2000—
2003, har transportvolumet mélt i TEU hatt kontill
nuerlig vekst siden 1997. Nedgangen i transportar(l
beidet i perioden 2000-2003 skyldtes i hovedsak
driftsproblemer pé infrastrukturen og omlegging
av store deler av godstransporten fra vognlast til
container-/kombitransporter. Siden 2003 har utfert
transportarbeid for godstransport hatt en vekst pa
om lag 31,5 pst., mens veksten i volum (TEU) har

veert pa 59 pst. Fra 2006 til 2007 var ekningen i
tonnkm pa 3 pst., mens skningen i TEUer var pa
4,8 pst. I forste halvar 2008 har det vart en vekst i
utfert transportarbeid pd 1,8 pst. sammenliknet
med samme periode i 2007. Det foreligger ikke
halvarstall for 2008 for antall transporterte TEU.

Persontransport pd jernbanen

Figuren under illustrerer utviklingen i persontranll
sporten pa jernbanen i perioden 1997-2007, i henl
holdsvis transportarbeid (personkm) og antall reill
ser:
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Figur 5.5 Utvikling i personaltransport med jernbane

For hele perioden 1997-2007 har transportarbeidet
i persontransporten hatt en vekst pa 15,5 pst.,
mens antall reiser har hatt en vekst pa 27 pst. Saml
let sett innebeerer dette at gjennomsnittlig reisell
lengde for persontransport med tog har gatt ned i
perioden. Nedgangen i persontransporten i perioll
den 1999/2000 til 2003 skyldes i stor grad drifts
problemer pé infrastrukturen, reduksjon i ruteproll
duksjon som felge av lokferermangel og ettervirk[l
ninger etter Asta-ulykken i 2000. Siden 2003 har
transportarbeidet i persontrafikken (personkm)
okt med om lag 20 pst., mens antall reiser har ekt
med 14 pst. Dette innebaerer at gjennomsnittlig reill
selengde har ekt siden 2003. Fra 2006 til 2007 var
okningen i personkm pa 5,5 pst. mens gkningen i
antall reisende var pa 4,1 pst. I forste halvar 2008
har det veert en vekst i transportarbeid (perl
sonkm) pa 6,2 pst. og en vekst i antall reisende
med 4,4 pst, ssmmenliknet med samme periode i
2007.

Rapportering

Rapporteringen er gruppert i omradene sikkerhet,
tilgjengelighet, miljo og punktlighet.

Sikkerhet

Jernbaneverket arbeider kontinuerlig med & forbell
dre sikkerhetstenkingen innenfor sin virksomhet.
Betydelige ressurser brukes til 4 kartlegge risikoll
forhold som grunnlag for prioritering av tiltak for &
forebygge ulykker innen jernbanevirksomheten.
For Jernbaneverket har dette resultert i organisall
sjonsmessige endringer, synliggjoring av sikkerhet
i styringssystemet, omfattende kompetanseutvik(l
ling, etablering av sikkerhetsdokumentasjon, sysl
tematisk registrering av tilstanden til infrastruktull
ren og oppfelging av tillep og hendelser. Til
sammen har disse aktivitetene bidratt til en kontill
nuerlig forbedring av sikkerhetsniviet pa jernball
nen i Norge.

For a kunne identifisere forhold som bidrar til
ulykkesrisiko og derigjennom prioritere tiltak som
kan oke sikkerheten, analyserer Jernbaneverket
alle strekninger systematisk og regelmessig. Gjenll
nomferte risikoanalyser og erfaringsdata viser at
folgende ulykkestyper bidrar mest til skade pa per(l
soner, miljg og materiell:

— pékjorsler av personer i sporet,
— pékjorsler pa planoverganger,
— okning i antall ras og utglidninger, og
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— sammenstot mellom tog pd grunn av manl
glende fjernstyring og barrieresvakheter melll
lom skifteomrader og hovedspor

I tillegg er det nedvendig 4 se trygghet mot ulykl
ker i ssmmenheng med trygghet mot ondsinnede
og overlagte handlinger og 4 se sikkerhet pé stasjoll
ner og holdeplasser i ssmmenheng med universell
utforming. Tiltak for 4 eke sikkerheten ved planoll
verganger, informasjonskampanjer overfor persoll
ner som ferdes nzer jernbane og rassikringstiltak,
er eksempler pa viktige fokusomrader.

Jernbaneverket har, i samarbeid med lokale
myndigheter, gjennomfert tiltak for 4 redusere
dyrepéakjorsler pa en del utsatte strekninger.

I perioden 1988-2007 ble det i gjennomsnitt
drept sju personer pr. ar ved ulykker i forbindelse
med jernbanevirksomheten i Norge. Tallet gjelder
samlet for passasjerer, personale, personer pa plan(l
overganger og personer som ferdes i eller langs
sporet. Ulykkestallet i 2007 var pa et historisk lavt
nivd med to personer drept ved ulykke pé jernl
bane. Begge i forbindelse med ulovlig ferdsel i spoll
ret. I forste halvar 2008 har to personer mistet livet
ved ulykke tilknyttet jernbanevirksomhet i Norge,
ogsé dette skjedde i samband med ulovlig ferdsel.

Ulykkesstatistikken viser at sikkerheten pa
norsk jernbane er god. Allikevel har Statens jern(
banetilsyn ikke funnet 4 kunne innvilge Jernbanell
verkets soknad om sikkerhetsgodkjenning i trad
med lisensforskriften. Arsaken er at Statens jernll
banetilsyn mener at Jernbaneverket ikke har dokull
mentert at de har et tilfredsstillende sikkerhetsstyl(l
ringssystem. Jernbaneverkets arbeid med sikker(l
hetsgodkjenningen har pagatt i flere &r, og
Jernbaneverket har klaget Statens jernbanetilsyns
avslag inn for Samferdselsdepartementet som na
har saken til behandling. Statens jernbanetilsyn
har i denne forbindelse kommet til at den manl(
glende sikkerhetsgodkjenningen av Jernbaneverl(l
ket ikke innebarer at dagens trafikkavvikling péa
jernbanen har en sa hey risiko at noe av trafikken/
virksomheten mé stanses. Jernbanetilsynet fremll
holder at om det skulle komme til en slik konklull
sjon, ville en begjeering om stans bli fremsatt uavll
hengig av status for sikkerhetsgodkjenningen.

Tilgjengelighet

Utforming av infrastruktur og transportmateriell i
henhold til prinsippet om universell utforming er et
viktig tiltak for & fremme tilgjengelig kollektivtran[l
sport for alle brukere, inkl. reisende med serskilte
behov, og dermed legge til rette for okt persontranl(l
sport med jernbane. I 2007 og 2008 har det blitt
gjennomfort tilgjengelighetstiltak som ledd i sterre

og mindre infrastrukturprosjekter. Etter omfatll
tende oppgradering er Stremmen, Haugenstua
(Hovedbanen) og Heimdal (Dovrebanen) gode

eksempler pa stasjoner/holdeplasser som har
endret karakter fra «begrenset tilgjengelig» til «unill
verselt utformet». Stoa stoppested (Arendalslinjen)

er en nyetablering prosjektert med universell utfor(l
ming. En rekke stasjoner har blitt utstyrt med hjell
pemidler pa plattformene for 4 lette ombordkjering

med rullestol. Det arbeides ogsd med etablering av

ledelinjer for blinde og svaksynte.

Miljo

Den viktigste miljeutfordringen til jernbanen er
knyttet til steyforurensning. Biologisk mangfold er
ogsa et viktig miljgsatsingsomrade. Det er et mal at
miljghensyn skal ivaretas ved planlegging, utbygl
ging, drift og vedlikehold av jernbaneinfrastruktur.

Steyplagene fra jernbanen utgjor ca. 4 pst. av
de totale stoyplagene i Norge. I 2006 var 58 337
personer eksponert for stoy fra jernbanen heyere
enn et utenders degnekvivalent steyniva pa
55 dBSPL(A).

I Jernbaneverket er det gjennomfert skinneslill
ping for stey pa en rekke strekninger i 2007.
Skinnesliping bidrar til steyreduksjon. Jernbanell
verket utvikler nye metoder for 4 kontrollere skinll
netilstanden med tanke pa & effektivisere skinneslill
pingen og redusere stoyutslipp pa en mer effektiv
mate, slik at det blir enklere & bruke skinnesliping
som et malrettet tiltak for a fa steyplagen ned. I tilll
legg bidrar skinnesliping til redusert slitasje og
vedlikeholdsbehov pa togmateriellet og ekt komll
fort for togpassasjerene.

Kravene til begrensning av innenders stoy i
henhold til forurensningsforskriften er i dag oppll
fylt for jernbanens del. Kartlegging av innenders
steyniva ble gjennomfert varen 2008. Resultatene
er rapportert til de aktuelle fylkesmennene. Hosll
ten 2008 er det planlagt & igangsette en mer detalll
jert kartlegging av innenders stey. Denne kartlegll
gingen planlegges ferdigstilt i 2009.

Det er innfert nye europeiske standarder for
stoyutslipp fra jernbanemateriell (rullende materill
ell). Standardene gjelder i forste omgang nytt
materiell, samt for vesentlige ombygginger av
eksisterende materiell. Standarden er EQSrelell
vant og er innfert i norsk rett. Standarden vil pa
sikt bidra til ytterligere & redusere stoyplagene fra
jernbanetrafikken.

I henhold til EUs rammedirektiv for stey har
Jernbaneverket kartlagt stoy i byer med mer enn
250 000 innbyggere og langs strekninger med mer
enn 60 000 togpasseringer pr. ar. Ut fra ruteplal]
nene for 2006 ble det klarlagt at de mest aktuelle
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strekningene var Oslo-Ski, Oslo-Asker og Oslo—
Gardermoen. Kartet som viser stoybildet langs
strekninger som er kartlagt, er lagt ut pa Jernbanell
verkets Internettsider. Denne Kkartleggingen vil
sammen med den interdepartementale handlings(l
planen for stay som ble utarbeidet i 2007, danne
grunnlag for tiltaksplaner for ytterligere reduksjon
av steyutslipp/-plager fra jernbanen.

Samlet forbruk av elektrisk energi til togframl(l
foring og drift av jernbanenettet var i 2007 pa om
lag 559 GWh, fordelt med om lag 317 GWh til perll
sontrafikk, 154,8 GWh til godstrafikk og 87,2 GWh
til Jernbaneverkets eget stremforbruk. Gjennoml(
snittlig stremforbruk for persontrafikken var 0,11
KWh pr. personkm, mens gjennomsnittlig forbruk
for godstrafikken var 0,055 KWh pr. tonnkm.

Jernbaneverket og de andre skandinaviske
jernbaneforvaltningene har etablert et samarbeid
om utvikling og drift av et felles nordisk system for
maéling og avregning av elektrisk energi til togll
framforing. Systemet ble satt i drift 01.01.2007 i
Norge og omfatter energimaélere i tog, et malerinnll
samlingssystem og et avregningssystem som til
sammen registrerer, samler inn og fordeler regisll
trert energiforbruk mellom de enkelte togene i
Norge, Sverige og Danmark. Det er antatt at togll
selskapene kan redusere det samlede energifor(l
bruket i togframferingen med om lag 10 pst. ved &
bruke informasjonen fra male- og avregningssystell
met til & endre «Kjorestilen» for tog pd enkelte
strekninger. Méle- og avregningssystemet har vakt
stor interesse fra togselskaper og jernbaneforvaltl]
ninger i Europa og jernbaneforvaltningen i Belgia
har tatt i bruk dette systemet.

Om lag 16 pst. av transportarbeidet i godstranl]
sporten pé jernbanen bruker diesel som energill
kilde, og om lag 8 pst. av transportarbeidet i perl]
sontransporten er dieseldrevet. Dieseldrevne
godstog utferte i 2007 et transportarbeid pa om lag
583 mill. tonnkm, og de har et beregnet utslipp pa
om lag 0,04 kg CO, pr. tonnkm, dvs. et total utslipp
av CO, pad om lag 23 300 tonn. Dieseldrevne per(l
sontog utferte i 2007 et transportarbeid pa 251 mill.
personkm, med et beregnet gjennomsnittlig
utslipp pa 0,09 kg CO,, pr. personkm, dvs. et samlet
utslipp av CO, pa om lag 22 600 tonn CO,. Det
vises for evrig til St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk
klimapolitikk, kap. 6.2 Samferdsel og milje.

Arbeid med klimatilpasning

De fleste av Jernbaneverkets infrastrukturprosjekll
ter pavirkes av klimaendringer. Okt nedber reprell
senterer den storste utfordringen, da dette oker
rasfaren, frostsprengninger fra fjellsider, utgliding
og utvasking av fyllinger og annet sporunderlag. I

tillegg vil okt vind kunne eoke sannsynligheten for
kontaktledningsbrudd. Det vil bli behov for okt
kontroll av farer som folger av erosjon som pévirll
ker stabilitet, traer som kan blase over linjen, veksl(l
lende frysing og tining som kan skape frostspreng(l
ning, og torden som kan sl ut elektrotekniske
anlegg etc.

Jernbaneverket arbeider med & kartlegge de
mest utsatte banestrekningene med tanke pa fare
for ras og utglidninger. Aktuelle tiltak vil variere fra
forsterking, utvidelse og stabilisering av jernbanell
fyllinger, bedre dimensjonering av stikkrenner
under sporet og rensking og utvidelser av drenell
ringssystemene langs banene. I tillegg kommer
sikring av fjell i skjeeringer og sideterreng. Dette
er tiltak som vil sette jernbanenettet i stand til &
tile mer nedber og sterre endringer i veer og teml
peratur. Jernbaneverket har ogsd etablert et
internt rasutvalg som skal samordne aktiviteter
knyttet til rasproblematikk og klimaendringer.

Jernbaneverket samarbeider med Meteorolol
gisk Institutt, Norges Geologiske Underseokelser
(NGU) og Norges Geotekniske Institutt (NGI). I
tillegg foregar et tett samarbeid med Statens vegl(l
vesen som har mange av de samme utfordringene.
Jernbaneverket deltar bl.a. i et firedrig forskningsll
og utviklingsprosjekt i regi av Statens vegvesen om
klima og transport. Hensikten med prosjektet er a
forbedre rutiner og regelverk for prosjektering,
bygging, drift og vedlikehold av infrastrukturen
som folge av endrede klimaforhold.

Punktlighet

Punktligheten i togtrafikken angis som en prosent(]
andel av tog i rute til endestasjon. For mellomdisl
tansetog, lokaltog og Flytoget regnes togene a
veaere i rute om avviket ikke er storre enn tre minutll
ter i forhold til rutetabellen. For den evrige togtrall
fikken er avviksmalingen beregnet ut fra forsinkelll
ser over fem minutter til endestasjon i forhold til
oppsatt rutetabell. Om togene er i rute eller forsinll
ket regnes i hele minutter, slik at neertrafikktog er i
rute med en forsinkelse pé inntil 3 minutter og 59
sekunder, mens langdistanse er i rute inntil en forll
sinkelse pa 5 minutter og 59 sekunder.
Punktligheten i togtrafikken var jevnt gkende
fram til og med 2005, som var det beste aret siden
malingene startet pa 1970-tallet. Malet for punktligll
het for alle person- og godstog, med unntak av Fly(l
toget, er 90 pst. Punktlighetsmalet for Flytoget er
satt til 95 pst. Samferdselsdepartementet vil fra og
med 2009 gé bort fra et eget punktlighetsmal for
Flytoget og i stedet fastsette et tilsvarende punktll
lighetsmal for all trafikk p4 Gardermobanen. Dette
har sammenheng med at alle brukere av Garderll
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mobanen betaler for banens standard, og at det for
Jernbaneverket er vanskelig & styre mot et punktl
lighetsmal for en enkelt togoperator.

Etter to ar med god punktlighet, falt punktligll
heten i 2006 og har siden holdt seg omtrent pa
samme niva. Bade i 2006 og 2007 var det en del vinll
terproblemer med sne og ras/rasfare. I tillegg var
det perioder med ekstremvaer med store nedbersl
mengder i form av regn og sterk vind. I Oslo-omrall
det var det i 2007 flere tilfeller av store infrastrukll
turfeil (signalfeil, kabelbrann Oslo S/Oslo-tunnell
len) som fikk store negative konsekvenser for
punktligheten og regulariteten i trafikkavviklingen.
@kt investeringsniva og store utbyggingsarbeider
pd Drammenbanen og i Stavanger-omradet fikk
ogsa konsekvenser for punktligheten pa grunn av
saktekjeringer, andre driftsavvik og busskjering pa
delstrekninger. Ogsa i 1. halvar 2008 har vintervaer
og infrastrukturfeil i Oslo-omradet hatt en negativ
pavirkning av punktligheten.

Sviktende punktlighet og regularitet i trafikkavll
viklingen pé jernbanen gir ogsa store utfordringer

Punktlighet i togtrafikken

for Jernbaneverkets og togselskapenes avviksll
héndtering, bdde med hensyn til selve trafikkavvik(l
lingen, erstatningstransport og trafikkinformasjon.
Resultater fra kundetilfredshetsmélinger viser et
forbedringspotensial nar det gjelder formidling av
trafikkinformasjon. Jernbaneverket planlegger der-
for 4 fornye heytalersystemet pa mange av de storll
re jernbanestasjonene i 2009 og vil starte med en
fornyelse av heytalersystemet som styres fra trall
fikkstyringssentralen pa Oslo S. I tillegg vil Jernball
neverket bemanne viktige stasjoner med egne togll
informaterer som skal kunne assistere reisende
ved behov.

Med bakgrunn i punktlighetsproblemene i
Oslo-omradet som folge av mange tekniske feil,
spesielt i Oslo-tunnelen, er det nedsatt en arbeidsl
gruppe for a forsere vedlikehold av infrastrukturen
og fa en bedre koordinering i forhold til togoperall
terene. Den skonomiske ekstrainnsatsen som ble
satt inn for & forsere utbedringsarbeidene i Osloll
tunnelen i revidert budsjett 2008, trappes opp i
budsjettforslaget for 2009.

(i pst.)
Pr. 1. tertial
2005 2006 2007 2008
Persontog:
Neertrafikk Oslo 91 86 87 85
Neertrafikk Bergen, Stavanger,
Trondheim 94 91 90 86
Flytoget 97 96 96 96
Mellomdistanse 90 87 88 86
Langdistanse 90 87 84 83
Godstog:
Combi-express 83 77 78 74
Oppetid i infrastrukturen - 98,7 98,8 98,5
Regularitet i togtrafikken - — 98,2 98,3

Punktligheten for 1. tertial 2008 har veert preget av
folgende forhold: For Nertrafikk Oslo har det
vaert mye feil pa infrastrukturen i Oslotunnelen/
Skeyen og pa grunn igangsatte arbeider med oppll
gradering. For Neertrafikk Bergen, Stavanger og
Trondheim har det veert saktekjoringer grunnet
darlig skinnegang pa Vossebanen, pd Dovrebanen
og saktekjoringer/anleggsarbeider pa nytt dobl
beltspor pa Jeerbanen (Stavanger). For Mellomdisll
tanse har det veert mye feil pa infrastruktur i Osloll
tunnelen/Skeyen og pa grunn igangsatte arbeider

med oppgradering. For Langdistanse og Godstog
har det veert mange saktekjoringer pa Bergensball
nen og Dovrebanen pa grunn av darlig skinnegang
og pagdende arbeider. Det har ogsé vert ustabil
fiernstyring pa Bergensbanen etter tordenveer,
samt feil pd kontaktledningsanlegg/stromforsyll
ning. Videre skyldes punktlighetsutviklingen for
langdistanse og gods en del branner langs linjen,
ras og avsporinger av godstog pa Bergensbanen og
Dovrebanen.
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Mal og prioriteringer

Regjeringens mal og prioriteringer i foreslatt budll
sjett for 2009 for Jernbaneverket er basert pa de
overordnede maél og prioriteringer som er fastlagt i
Nasjonal transportplan 2006-2015, jf. St.meld. nr.
24/Innst. S. nr. 240 (2003-2004).

Regjeringen er i ferd med & gjennomfere en
historisk satsing pé jernbanens infrastruktur. Gkt
ressursinnsats til jernbanen og kollektivtransport
mé ogsd sees i sammenheng med signalene i
St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk,
og forliket i Stortinget. Okt satsing pa jernbane er
viktig for & avlaste vegnettet og redusere biltrafikl]
ken i storbyomradene og for & fa sterre deler av
godstrafikken over fra veg til jernbane. Regjerinll
gen mener det er nedvendig & kombinere restrik[l
tive tiltak for & begrense veksten i biltrafikken i de
storste byomriadene med en bedre tilrettelegging
av alternative reiseformer. En oppgradering av
jernbanen er et viktig bidrag i dette arbeidet.

Samferdselsdepartementets mal er at de tiltak
og aktiviteter som planlegges gjennomfert pa jernl

baneinfrastrukturen i 2009 skal bidra til 4 eke sikll
kerheten, driftsstabiliteten og transportkapasiteten
for jernbanens brukere. I seerlig grad satses det pa
okt driftsstabilitet og god avvikshindtering i Osloll
omradet. Dette vil ogsa ha positiv effekt pa det
ovrige togtilbudet i resten av landet.

Departementet prioriterer i budsjettet for 2009
okt fornyelse av eksisterende infrastruktur for
bedre punktlighet og regularitet pa jernbanenettet,
samt investeringer i ny infrastruktur for & imetell
komme okt ettersporsel etter kapasitet pa jernball
nenettet, saerlig for godstransport.

Det er et mél for Samferdselsdepartementet at
togtilbudet i den sentrale Ustlandsregionen skal
okes i trdd med forutsetninger nedfelt i avtalen
mellom NSB AS og Samferdselsdepartementet om
kjop av persontransporttjenester med tog. For
godstransport med jernbanen er det et mal for
departementet & fa okt framferingskapasiteten pa
de viktigste strekningene, samt & oke terminalkall
pasitet og effektivitet pa sentrale terminaler, ikke
minst pa Alnabru.

Oppfelging av Stortingets NTP-vedtak 2006-2009 for Jernbaneverket

(i mill. 2009-kr)

Bevilg-  Bevilg-  Bevilg- Bevilgll
Yevnt per ar ninger til ninger til  ninger til ninger til Diff. Oppfolg.
Stortingets NTPirev. NTPirev. NTPirev. NTP i mot NTP av NTP
NTP-vedtak budsjett budsjett budsjett St.prp.nr.1 etter fire &r etter fire ar
Post  Betegnelse 2006-2009 2006 2007 2008 2009 ikr ipst.
23 Drift og vedlikehold 3292 33198 3458,1 3643,1 3 800,9 1053 108,0
30 Investeringer i linjen 2531 1623,2 2391,8 2470,2 3199,1 -438 95,7
Sum kap. 1350 5823 4943,0 58499 61133 7 000,0 615 102,6

get og andre tekniske endringer.

relevant for Stortingets NTP-vedtak.

Regjeringen budsjettforslag for 2009 for Jernbanell
verket samlet innebarer at planrammene i Stortinl]
gets vedtak om Nasjonal transportplan 2006-2009
er overoppfylt med 615 mill. kr. Oppfyllingsgraden
er pa 102,6 pst. Realveksten i jernbaneinvesterin(l
gene er pa om lag 1,6 mrd. kr fra 2006 til 2009.
Satsingen pé drift og vedlikehold er et viktig
bidrag for 4 bedre trafikksikkerheten sammen
med punktligheten og regulariteten pé jernbanen.
Regjeringen har funnet det helt nedvendig a oke
innsatsen pa drift og vedlikehold betydelig utover
nivéet i Nasjonal transportplan 2006-2015. Inklull
dert budsjettforslaget for 2009, har Regjeringen
over fire ar foreslatt 4 bevilge om lag 1 mrd. kr mer

Belopene for Stortingets NTP-vedtak er korrigert for at jernbanens infrastruktur har blitt inkludert i merverdiavgiftsopplegll

Oppfert bevilgning for post 23 er eksklusiv 117 mill. kr til opprydning av kreosotforurensning ved Lillestrem st., som ikke er

til drift og vedlikehold enn lagt til grunn i gjell
dende Nasjonal transportplan.

Det heye bevilgningsnivaet til drift og vedlikell
hold har ogsa resultert i at det na satses betydelige
ressurser pa 4 oke driftsstabiliteten 1 togtilbudet
rundt Oslo, og at Jernbaneverket i samarbeid med
de viktigste jernbaneselskapene, identifiserer og
iverksetter tiltak for 4 handtere avvikssituasjoner
pa en god méte for de reisende. Innenfor foreslatt
bevilgning drift og vedlikehold av jernbaneinfrall
struktur for 2009, er det foreslatt avsatt 220 mill. kr
til viderefering av fornyelse av infrastruktur rundt
Oslo S, pa strekningen Lysaker— Oslo S — Etterll
stad. Prosjektet ble startet opp i 2008, jf. St.prp. nr.
59/Innst. S. nr. 270 (2007-2008). Samarbeidsforll
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men og organiseringen av arbeidet bidrar ogsé til
at tiltakene kan gjennomferes raskere og mer kostll
nadseffektivt. I tillegg avsettes det om lag 90 mill.
kr til ekstraordinaert vedlikehold av Bergensbanen
og Dovrebanen for 4 unnga saktekjoringer.
Innenfor foreslatt investeringsbudsjett for Jernll
baneverket, har Samferdselsdepartementet i 2009
prioritert rasjonell gjennomfering av igangsatte
investeringsprosjekter og gjennomfering av tiltak
for & oke kapasiteten for & fremfoere mer gods med
jernbane. Departementet foreslar oppstart i 2009
av prosjektene:
— Dobbeltspor Barkaker-Tensberg pa Vestfoldball
nen
— Gevingasen tunnel pid Nordlandsbanen
— Bygging av nytt krysningsspor pa Gjevikbanen
ved Jensrud og to nye krysningsspor pa Serll
landsbanen ved henholdsvis Ualand og Node-
land

I tillegg avsettes det 200 mill. kr til planlegging av
nye store jernbaneprosjekter som bl.a. omfatter
dobbeltspor Oslo-Ski, inklusiv Ski stasjon pa Jstll
foldbanen og Holm-Holmestrand-Nykirke pa Vestll
foldbanen.

Konsentrasjon av bevilgninger til sterre proll
sjekter gir kostnadseffektivitet i gjennomferingen
og resulterer i at gevinstene for brukerne kan tas
ut raskest mulig. Vestkorridoren ut av Oslo er en
av de viktigste jernbanestrekningene i Norge. Der-
for er betydelige deler av Jernbaneverkets investell
ringsbudsjett avsatt til 4 sikre rasjonell framdrift pa
prosjektene Lysaker—Sandvika og Lysaker stasjon.
Samferdselsdepartementet mener at det er svaert
viktig 4 holde rasjonell framdrift pa disse prosjekl
tene siden full nytteverdi for togtrafikken i Vestkor[l
ridoren forst kan tas ut nar hele strekningen Lysall
ker-Asker er sluttfert. Den siste parsellen Lysall
ker-Sandvika forventes sluttfert i 2011.

Utbygging av dobbeltspor mellom Sandnes og
Stavanger er et annet stort jernbaneprosjekt med
seerlig stor viktighet for persontrafikken. Det er
satt av betydelige midler bade til investeringsdelen
og fornyelsesdelen av prosjektet Sandnes—Stavanl(l
ger i 2009 for & sikre rasjonell framdrift.

Utbygging av fiernstyring og ATC pa Nordl
landsbanen er ogsa viktig for kapasiteten, punktligll
het og sikkerheten i togtrafikken pé strekningen,
ikke minst for godstrafikken.

Med utgangspunkt i overordnende politiske
mal om overfering av godstrafikk fra veg til bane,
er det for 2009 gitt hey prioritet pa tiltak som legll
ger forholdene til rette for vekst i godstrafikken pa
jernbanen. Dette omfatter bl.a. viderefering av

arbeidene med fjernstyringen pa Nordlandsbanen,
bygging av dobbeltspor Bergen stasjon-Floen,
gjennomfering av strakstiltak og planlegging av ny
Alnabru godsterminal, samt bygging av nye krysl[
ningsspor og forsterking av stremforsyning under
programomradet for kapasitetsekende tiltak. Til
sammen er det fremmet bevilgningsforslag for
2009 for om lag 580 mill. kr med serlig nytte for
godstrafikken.

I tillegg til de sterkt trafikkerte InterCity- og
neertrafikkstrekningene omkring de storste byene,
har Jernbaneverket vurdert at fire ovrige banell
strekninger er szrlig begrensende for framfering
av godstog. Dette gjelder Serlandsbanen mellom
Kristiansand og Ganddal, Gjevikbanen mellom
Grefsen og Roa (for godstog til Bergen), Dovreball
nen pa strekningen Eidsvoll-Hamar-Lillehammer
og Nordlandsbanen nord for Mo i Rana. Regjerinll
gen vil legge fram en plan for ekt kapasitet for
godstransport pa jernbanen i Nasjonal transport-
plan 2010-2019.

12009 legger Samferdselsdepartementet opp til
at det skal gjennomfores tilgjengelighetsforbedrinll
ger pa stasjonsinfrastrukturen, bl.a. i ssmmenheng
med dobbeltsporutbyggingen Lysaker-Sandvika
og Stavanger-Sandnes. En sterre oppgradering pa
Nationaltheatret stasjon (stasjonens eldste del) vil
bli viderefert. Det er ogsd planlagt oppstart for
bygging av nytt Nydalen stoppested (Gjevikball
nen). Av tiltak for bedre trafikkinformasjon péa stall
sjonene, skal det gjennomferes en oppgradering
og nyetablering av tekniske anlegg, slik at informall
sjon skal kunne gis i «flere kanaler» og vere tilll
gjengelig for alle brukergrupper.

Samferdselsdepartementet har for 2009 forell
slatt en betydelig skning av avsatte midler til plan-
legging av nye prosjekter som inngér i Nasjonal
transportplan 2006-2015, og som vil bli viderefort i
planperioden 2010-2019. Dette innebarer at flere
nye investeringsprosjekter vil kunne startes opp i
de naermeste arene.

Til mindre investeringstiltak innenfor programl
omradene sikkerhet, kapasitetsekende tiltak, samt
stasjoner og knutepunkter, er det for 2009 ogséa
foreslatt satt av betydelig mer ressurser enn i forell
géende ar.

Handlingsprogrammet for Jernbaneverket
inneholder en oversikt over hvilke virkninger som
oppnas med de prioriteringer som er gjort etter
Stortingets behandling av Nasjonal transportplan
2006-2015. Tabellen under gir en oversikt over
beregnede virkninger med budsjettforslaget for
2009.
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Virkninger av budsjettforslaget pa sentrale maleparametere

Handlings- Oppfelgingsl

program Forslag grad

2006-2009 2009 i pst.

Samfunnsekonomisk netto nytte av investeringer! 308 202 66
Reduksjon av samfunnets transportkostnader! 4 556 611 13
Redusksjon av transportkostnader for neeringslivet! 2 050 169 8
Reduksjon av antall hardt skadde og drepte 17 5 29
Reduksjon av ulykkeskostnader! 399 91 23
Redukson av antall personer svert plaget av stoy 3800 42 1
Reduksjon av arlig klimagassutslipp! 17 2 130

L Tall i millioner kr.

Sikkerhetseffektene som presenteres i tabellen,
uttrykker kun effekter av tiltak som iverksettes i
2009, og som er rettet mot ordineer jernbanedrift,
som f.eks. nedleggelse av planoverganger og tekl
niske sikringstiltak. Sikkerhetseffekter som folge
av overfort trafikk fra veg til jernbane inngar ikke i
de beregnede virkningene. Nytten av storre tiltak
vil bli tatt inn i framstillingen i det aret tiltaket tas i
bruk.

Naermere om budsjettforslaget

Kap. 1350 Jernbaneverket

I tillegg til budsjettet for Jernbaneverket utgjor
avsatt belep til kjop av persontransporttjenester
med tog en sterre del av det samlede budsjettet til
jernbaneformal. Avsatt belep for 2009 skal dekke
direkte statlig kjop av persontransport med tog fra
NSB AS og godtgjerelse til NSB Gjevikbanen AS,
som fra og med juni 2006 trafikkerer Gjovikbanen,
samt overferinger til den svenske Rikstrafiken som
forestar kjop av grensekryssende persontrafikk pa
Ofotbanen.

(11000 kr)
Isaldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under
post 30 3302 946 3389 600 3 800 900
25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen,
kan overfores 67 175 73 400 73 200
30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes under
post 23 2 290 822 2349100 3199 100
Sum kap. 1350 5660 943 5812 100 7073 200

1 Ved behandlingen av St.prp. nr. 59/Innst. S. nr. 270 (2007-2008) ble bevilgningen pé post 23 okt med 100 mill. kr og bevilgl

ningen pa post 30 ble gkt med 23,8 mill. kr.

Samlet foreslatt budsjett for Jernbaneverket er pa
7 073,2 mill. kr, en gking pa 1261,1 mill. kr eller
21,7 pst. fra saldert budsjett 2008. Med unntak av
tre ar med statlige 1an til byggingen av Gardermoll

banen pa 1990-tallet, er det i moderne tid aldri forell
slatt en sterre satsing pa jernbanens infrastruktur
enn for 2009.
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Post 23 Drift og vedlikehold

(i 1000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag Endring 08-09
Betegnelse 2007 2008 2009 ipst.
Drift 1934 208 2047 200 2120 000 3,6
Vedlikehold 1368 738 1342 400 1 680 900 25,2
Sum post 23 3302 946 3 389 600 3 800 900 12,1

Det er budsjettert med 3 800,9 mill. kr til drift og
vedlikehold samlet, en ekning pa 411,3 mill. kr
eller 12,1 pst. fra saldert budsjett 2008.

Regjeringen har gjennomfort en betydelig styr(l
king av ressursinnsatsen til drift og vedlikehold
sammenlignet med nivéet lagt til grunn i Nasjonal
transportplan 2006-2015. For a bedre standarden
pa jernbanenettet og bidra til hey driftsstabilitet, er
det avgjerende a prioritere midler til konsentrert
og rasjonelt fornyelsesarbeid. Innenfor det samll
lede budsjettet til drift og vedlikehold, vil Samferdl
selsdepartementet derfor prioritere fornyelsen av
det eksisterende jernbanenettet. Departementet
legger ogsé stor vekt pa at Jernbaneverket fortsetll
ter arbeidet med effektivisering av bade drifts- og
vedlikeholdsoppgavene.

Samferdselsdepartementet er opptatt av at midl
lene til drift og vedlikehold forvaltes av Jernbanell
verket pd en mest mulig kostnadseffektiv maéte.
Velfungerende markeder pa de omradene der Jern(l
baneverket Kjoper varer og tjenester er viktig.
Departementet legger til grunn at Jernbaneverket
fortsetter med & konkurranseutsette prosjektretl]
tede aktiviteter, og at etaten arbeider videre med &
utvikle et konkurransedyktig leverandermarked.
Dette kan f.eks. gjores ved direkte kontakt med
leverandermarkedet for 4 f4 neermere kartlagt henll
siktsmessige og forutsigbare kontraktsstrategier
for forskjellige typer jernbaneentrepriser. Konkur(l
ranseutsettingen omfatter alle investeringer, en
stor del av fornyelsesarbeidene og deler av forell
byggende vedlikehold. I 2007 var 6 pst. av det korll
rektive vedlikeholdet konkurranseutsatt, mens tilll
svarende tall for forebyggende vedlikehold var 28
pst. og 55 pst. for fornyelser.

Drift

Det er lagt til grunn et driftsbudsjett for 2009 pa 2
120 mill. kr, om lag samme realnivd som i saldert
budsjett 2008.

Driftsbudsjettet omfatter utgifter til trafikkstyll
ring og drift av jernbanens infrastruktur. Av drifts(
budsjettet vil om lag 930 mill. kr disponeres til drift

av infrastrukturen, 330 mill. kr til kjop av elektrisill
tet og drift av omformerstasjoner, 450 mill. kr til
trafikkstyring og 410 mill. kr til administrativ og
teknisk stette, herunder sentrale FoU-aktiviteter,
Jernbaneskolen og Jernbanemuseet.

Driften av jernbanens infrastruktur omfatter
bla. drift av publikumsomrader, snerydding,
stromforsyning til bygninger og tekniske installall
sjoner, sambandsleie, planlegging og teknisk /
administrativ stette. Etter hvert som nye anlegg tas
i bruk, eker anleggsmengden og dette forer til hoyl
ere driftskostnader og ekte vedlikeholdskostnader.
Innfasing av nytt sambandssystem til togdrift,
GSM-R, har veert en viktig endring i planperioden
2006-2009. Kostnadene til drift og vedlikehold av
GSM-R-systemet er anslatt til om lag 135 mill. kr
pr. ar. Ukt niva pa jernbaneinvesteringene gir dessll
uten okt behov for teknisk/administrativ stette til
planlegging og godkjenning av investeringsproll
sjektene.

Trafikkstyring omfatter bl.a. kapasitetsfordell
ling/ruteplanlegging og operativ trafikkstyring,
dvs. togledelse, togekspedisjon og publikumsinforll
masjon. Serlig informasjonsformidling til publill
kum har stor betydning for hvordan toget oppfatll
tes som transportmiddel. Dette fordrer et tett samll
arbeid mellom togselskapene og Jernbaneverket,
som ansvarlig for formidling av trafikkinformasjon
til publikum pa stasjonene. Det arbeides aktivt med
& forbedre avvikshéindteringen og kundehandterinll
gen i avvikssituasjoner, ikke minst som en del av
Oslo-prosjektet.

Norsk jernbaneskole

Jernbaneverkets driftsbudsjett omfatter ogsé utgifl]
ter til lokomotivfererutdanningen, som er en
offentlig fagskole godkjent av NOKUT. Til drift av
fagskolen (lokomotivfererutdanningen) ved Norsk
Jernbaneskole foreslias det avsatt 28,5 mill. kr i
2009.

Lokfererutdanningen er en offentlig oppleering
som i sin helhet dekkes over Jernbaneverkets
driftsbudsjett, og elevene betaler ikke skolepenger.
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Foruten lokomotivfererutdanningen, er Norsk
jernbaneskole ogsa et norsk kompetansesenter for
ovrige jernbanefag. Utgiftene til kurs i jernbanefag
(utenom  lokomotiviererutdanningen) dekkes
igjennom Kkursavgifter. For Jernbaneverket gir
Jernbaneskolen oppleering i trafikkstyring/toglell
delse.

I perioden 2008-2012 planlegges det 4 utdanne
arlig 30-40 togledere/trafikkstyrere. Videre tilbyr
Jernbaneskolen ulike jernbanefaglige kurs til Jernl
baneverkets egen virksomhet, togselskapene og
jernbaneentreprenegrer. Dette omfatter bl.a. oppl
leering og godkjenning knyttet til trafikk- og sikkerll
hetsreglementet for jernbanen, oppleering og godl
kjenning av kontrollerer for signalanlegg, teorill
opplering av leerlinger innen signal- og
banemonterer.

Behovene for nye medarbeidere og kompetanll
seutvikling bade hos togselskapene, i Jernbaneverll
ket og private entreprenerer har ekt betydelig den
senere tid. Seerlig har behovet for lokomotivferere
okt kraftig. Det siste innebaerer at det fra og med
2008 tas inn 120 lokomotivfererstudenter pr. ar,
som er narmere en dobling fra foregaende ar. Fra
2010 planlegges det en ytterligere okning til 160
nye studenter pr. ar. Tilgang pa instrukterer og kjoll
retrening hos togselskapene er i dag den viktigste
begrensende faktor for opplaeringskapasiteten for
lokforere. Det er naer kommunikasjon mellom
Norsk jernbaneskole og togselskapene om dette.

For at Jernbaneskolen skal kunne ivareta det
okte behovet for kompetansetiltak i sektoren, er
det planlagt utbygging av lokaler og simulatorsenl
ter. Arbeidet ble pabegynt i 2008, og det er foreslatt
avsatt 53 mill. kr for & fullfere arbeidet i 2009.

Jernbaneskolen er organisert med et styre som
er ansvarlig for den pedagogiske utviklingen av
lokfererutdanningen og hvor togselskapene er
representert. I tillegg vurderes det & bruke fagrad i
forbindelse med annen jernbanefaglig kursing og
utdanning, hvor bl.a. jernbanetekniske entreprensll
rer vil kunne bli representert. I 2009 vil det bli starl]
tet opp en egen utdanning for ferere av skinnetrak(l
torer og skinnegdende arbeidsmaskiner. Dette vil
skje i samarbeid med jernbaneentreprenerene.

Vedlikehold

Det foreslas avsatt 1 680,9 mill. kr, en ekning pa
338,5 mill. kr eller 25,2 pst. fra saldert budsjett for
2008.

I 2009 vil det bli gitt prioritet til oppgaver som
er nedvendige for & oppna fastsatte mal for sikker
og driftsstabil trafikkavvikling. Med bakgrunn i
hoyere krav fra togselskapene og de reisende, er

det viktig i tillegg til & ivareta sikkerheten, & oke
fokus pa punktligheten og regulariteten i togtrafikll
ken, seerlig i Oslo-omradet. Spesielt Oslo-prosjekl
tet med fornyelse av strekningen Etterstad —
Oslo S - Lysaker, vil bli heyt prioritert i 2009.

Vedlikeholdsinnsatsen fordeles med om lag
230 mill. kr til korrektivt vedlikehold, 520 mill. kr
til forebyggende vedlikehold og 930 mill. kr til for(l
nyelse av anlegg. Av dette vil om lag 50 mill. kr
benyttes til fornyelse av omformere i stremforsyll
ningen. Prosjektet etablering av nytt dobbeltspor
pa strekningen Sandnes-Stavanger omfatter ogséa
en vedlikeholdsdel med fornyelse av skinner, svilll
ler, ballast, kabel og kontaktledning pa eksistell
rende spor. I 2009 settes det av om lag 110 mill. kr
av fornyelsesbudsjettet til dette prosjektet.

Det vil i 2009 bli gjennomfert forberedelser til
ballastrens pa Kongsvingerbanen, Ostfoldbanen,
Dovrebanen, Bergensbanen, Vestfoldbanen, Serll
landsbanen og Ofotbanen. Til Bergensbanen og
Dovrebanen er det avsatt til sammen 90 mill. kr til
ekstraordinaert vedlikehold for & unnga saktekjoll
ringer. P4 Gjoevikbanen vil det bli gjennomfert till
tak for vegetasjonskontroll/krattrydding og fornyll
ing av grefter. For & redusere omfanget og problell
met med dyrepdkjorsler, vil det bli gjennomfert
tiltak pé seerlig utsatte strekninger, bl.a. ved gjerll
ding langs jernbanelinjen.

Pa Ofotbanen vil det bli gjennomfert fornyell
sesarbeider for om lag 40 mill. kr. Slitasjen pa
denne banen er spesielt hey pa grunn av malmtrall
fikken. Det vil ogsd bli utfert skinne-, sville- og
sporvekselfornyelser pa andre strekninger der
behovet er storst. Disse fornyelsene foretas punkt(l
vis over hele nettet, og utferes primeert for 4 ivall
reta sikkerheten og begrense risikoen for saktekjoll
ringer. Andelen av enkeltvise fornyelsesaktiviteter
oker ar for ar for 4 ivareta sikkerheten og begrense
ovennevnte risiko, og andelen utgjer nd om lag en
tredjedel av fornyelsesarbeidet. Denne utviklingen
underbygger behovet for & prioritere ressurser til
fornyelse slik at ogsa dette arbeidet kan skje mest
mulig rasjonelt.

Det ble i 2006 startet arbeid pa en pilotstrekll
ning Egersund-Sandnes med ombygging av konll
taktledningsanlegg til en teknologi basert pa autoll
transformatorer. Bruk av autotransformatorer gjor
at antallet omformerstasjoner langs en strekning
kan reduseres, uten at dette medferer okt effekttap
i kontaktledningen eller at kvaliteten i stremforsyll
ningen til togframfering blir redusert. Dette arbeill
det viderefores i 2009.

Fornyelse av signal- og sikringsanlegg pa
Kongsberg stasjon vil fortsette i 2009 med sikte pa
fullfering i 2010.
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Publikumsomréidene pa (gamle) Nationaltheall
tret stasjon er under utbedring, og dette arbeidet
vil bli fullfert i 2009.

I Oslo-omrédet inkl. Oslo-tunnelen, vil det bli
gjennomfoert fornyelsestiltak for om lag 220 mill. kr
i 2009, med prioritering av tiltak for a4 begrense
mulighetene for og konsekvensene av punktligll
hetsforstyrrelser. Jernbaneinfrastrukturen i Oslo
er den mest trafikkerte i Norge med om lag 900
tog pr. degn pa Oslo S og om lag 600 tog pr. degn
gjennom Oslo-tunnelen. Som felge av den sveert
heye kapasitetsutnyttelsen og heye séirbarheten,
har det forekommet driftsavvik med store negative
konsekvenser for de reisende.

Pa initiativ fra Samferdselsdepartementet er
det nedsatt en hurtigarbeidende prosjektgruppe
som har fatt i oppdrag a kartlegge og legge frem
konkrete forslag til forbedringstiltak. I St.prp. nr
59/Innst. S nr. 270 (2007-2008) ble det bevilget 100
mill. kr til oppstart av prosjektarbeidet. Prosjektar(l
beidet er godt i gang og en rekke strakstiltak er
identifisert og gjennomfert. Det forventes at effekll
ten av disse tiltakene vil merkes for de reisende
allerede i lopet av 2008. Dette gjelder bade tiltak i
infrastrukturen og tiltak rettet mot 4 héndtere
avvikssituasjoner pi en tilfredsstillende mate for de
reisende. I tillegg arbeides det med planer for et
mer omfattende fornyelsesarbeid som Samferd(l
selsdepartementet vil komme tilbake til Nasjonal
transportplan 2010-2019. Hovedplanen for dette
arbeidet forventes & foreligge tidlig i 2009.

Post 25 Drift og vedlikehold av
Gardermobanen

Det foreslas bevilget 73,2 mill. kr, samme budsjett
er foreslatt for inntekter fra banestrekningen.

Drift og vedlikehold av Gardermobanen er brull
kerfinansiert av togselskapene som trafikkerer
strekningen, jf. kap. 4350, post 07 Betaling for bruk
av Gardermobanen, og holdes derfor adskilt fra
drift og vedlikehold av det ovrige jernbanenettet
slik at ssmmenhengen mellom brukerbetaling og
utgifter blir synliggjort i statsbudsjettet.

Forslaget til utgiftsbudsjett er basert pa ordill
near drift og vedlikehold p& banen. Banens stanll
dard er tilfredsstillende. Punktlighetsavvikene til
Flytoget oppstér i hovedsak pé strekningen Asker
— Oslo S - Etterstad, som ikke er del av Gardermoll
banen.

De siste drene har brukerbetalingen for Garll
dermobanen veert budsjettert noe hoyere enn motll
svarende utgifter til drift og vedlikehold av banell
strekningen. Hensikten har vaert 4 bygge opp en

reserve (fiktivt fond) for 4 handtere uforutsette for-
hold og gjennomfere periodisk tyngre vedlikehold,
uten at dette gir store arlige fluktuasjoner i nivaet
pa brukerbetalingen. Reserven har vokst raskere
enn forventet pa grunn av betydelig trafikkvekst pa
Gardermobanen. Reserven er beregnet a utgjore
snaut 40 mill. kr ved utgangen av 2008. Reserven
er en forskuddsbetaling fra trafikkuteverne pa Garll
dermobanen for framtidig vedlikehold av banell
strekningen.

Samferdselsdepartementet legger til grunn at
reserven over tid ikke ber overstige om lag 20 mill.
kr. P4 denne bakgrunn er budsjetterte innbetalin[l
ger i 2009 satt til samme belop som foreslatt
utgiftsbudsjett. Jernbaneverket vil samtidig forsere
vedlikeholdsarbeidet pd Gardermobanen utover
ordinzert vedlikehold.

Post 30 Investeringer i linjen

Det foreslés bevilget 3 199,1 mill. kr, en ekning péa
850 mill. kr eller hele 36,2 pst. fra saldert budsjett
2008. Budsjettforslaget ligger om lag 670 mill. kr
hoyere enn det arlige nivaet i Stortingets vedtak
om Nasjonal transportplan 2006-2015. Med budl
sjettforslaget for 2009 fortsetter Regjeringen tidell
nes satsing pa jernbanens infrastruktur der ekninll
gen i innsatsen pa jernbaneinvesteringer er seerlig
stor.

Samferdselsdepartementet prioriterer i 2009 a
opprettholde rasjonell framdrift pd de igangsatte
prosjektene Lysaker stasjon, dobbeltspor Lysall
ker-Sandvika, dobbeltspor Sandnes-Stavanger,
Ganddal godsterminal og fijernstyringsprosjektene
Grong—-Mosjeen og Mosjeen-Bode, samt dobbeltl]
spor Bergen st.—Floen. I tilegg foreslar Samferdl
selsdepartementet oppstart av dobbeltspor Barkal
ker-Tensberg pa Vestfoldbanen, oppstart av Gevinll
gésen tunnel pa Nordlandsbanen, samt en rekke
tiltak under programomradene.

I det felgende omtales investeringsforslaget
gruppert under nyanlegg, planleggings- og proll
sjekteringsoppgaver som dekkes over investell
ringsbudsjettet og programomréder. Programomll
radene er delt inn i sikkerhet, kapasitetsekende tilll
tak samt stasjoner og knutepunkter medregnet
kundeinformasjonsprosjekter. I 2006 var flere store
jernbaneprosjekt startet opp med sa smé bevilgninl(l
ger at rasjonell framdrift ikke hadde veert mulig
uten kraftige budsjettekninger. Til sammenligning
er de samlede bindingene for store prosjekter en
halv milliard kroner mindre enn tilsvarende bevilgll
ningsniva for 2009.
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(i mill. kr)
Styringsl
ramme/
kostnadsl(l Forbruk Forslag Anslag Rest
Prosjekter overslag tom. 2008! 2009 2010  etter 2010
Lysaker stasjon 1133,6 921,0 260,0 84 0
Lysaker — Sandvika 3027,0 1285,1 840,0 650 272
Dobbeltspor Sandnes — Stavanger 22150 1059,3 761,0 395 0
Ganddal godsterminal 466,4 459,0 52,4 0,0 0
Nordre avlastingsveg, tilt. Brattera 96,3 80,0 8,0 0,0 0
Fjernstyring Grong — Mosjoen 249,8 2284 21,0 0,0 0
Fjernstyring Mosjeen — Bode 620,0 390,8 123,0 106 0
Bergen st — Flgen 294,0 39,8 100,0 154 0
Gevingéasen tunnel 635,0 20,0 150,0 250 215
Barkéker — Tonsberg 1489,3 94,0 160,0 280 955
Sum nyanlegg 24754 1919 1406
Sum planlegging og grunnerverv 200,0
Sikkerhet 140,0
Kapasitetsekende tiltak 268,7
Stasjoner og knutepunkter 115,0
Sum programomrader 523,7
Sum post 30 3199,1

L «Forbruk t.o.m. 2008» er utbetalinger t.0.m. 2007 og saldert budsjett for 2008.

2

Drammenbanen, Skayen — Asker

Videreforing av utbyggingen til fire spor fra Skeyll
en mot Asker er et av de viktigste jernbaneprosjekl]
tene i Nasjonal transportplan 2006-2015.

Drammenbanen har i dag en si hey trafikkbell
lastning at den er svert sarbar for forsinkelser.
Kapasiteten pa strekningen er 12 tog i timen i hver
retning, og denne er fullt utnyttet i rushtidsperioll
dene. Trafikken p4 Drammenbanen er sammensatt
og bestar av fijerntog pa Serlandsbanen og Berll
gensbanen, regiontog pd Vestfoldbanen, flytog,
lokaltogpendlene til Kongsberg, Drammen, Spikll
kestad og Asker, samt godstog mellom Ostlandet
og Ser- og Vestlandet.

Strekningen Lysaker—Asker gjennomfores i tre
utbyggingsetapper. Sandvika—Asker ble apnet i
august 2005 og ga muligheten for en kapasitetsok(l
ning pa inntil ett tog pr. time i hver retning. Prosjek(
tet har ogsé gitt en vesentlig bedring i kvaliteten pa
trafikkavviklingen. Lysaker stasjon er planlagt ferll
digstilt i 2009 og gir en ytterligere kapasitetsgkll

«Anslag 2010» og «rest etter 2010» er i henhold til prognostisert framdrift og sluttkostnad for prosjektet.

ning. Det samme gjelder Lysaker — Sandvika som
vil st ferdig i 2011.

Jernbaneverket arbeider med ny ruteplan for
Oslo-regionen, bl.a. etter innspill fra NSB og Flytoll
get, med sikte pa & utnytte de mulighetene ny infrall
struktur mellom Lysaker og Asker gir fra 2012.
Avhengig av trafikkstrukturen, dvs. antall lokaltog,
fierntog, godstog, stoppmenster og vendesporslosll
ninger, hastighetsprofiler m.v., vil hele strekningen
Oslo-Asker ha en kapasitet i 2012 pa 20-24 tog i
timen 1 rushtrafikken, mot dagens kapasitet pa 12—
13 tog til Asker.

Lysaker stasjon

Prosjektet Lysaker stasjon omfatter 0,9 km nytt
dobbeltspor, inkl. ny jernbanebru over Lysaker(l
elva. I tilknytning til den nye stasjonen bygges det
ogsé ny busstasjon.

Det ble gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av prosjektet i 2005, med en kostnadsramme
pa 1 227 mill. kr og en styringsramme pa 1 134 mill.
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kr. Som folge av kostnadsekninger ved prosjekt(]
gjennomferingen (bl.a. kostnader for avhetende tilll
tak pad grunn av at stasjonen ligger i kurve), er
prognosen for sluttkostnad ekt i forhold til styll
ringsrammen med om lag 70 mill. kr til 1 204 mill.
kr, dvs. innenfor kostnadsrammen.

Anleggsarbeidene startet ved arsskiftet 2005/
2006, og de to farste sporene pa den nye stasjonen
ble tatt i bruk sommeren 2007. Stasjonen er plan(l
lagt ferdigstilt sommeren 2009. Nye Lysaker stall
sjon vil gi full tilgjengelighet for alle brukergrupll
per. Samferdselsdepartementet foreslar at det i
2009 avsettes 260 mill. kr til ferdigstillelse av proll
sjektet.

Lysaker — Sandvika

Prosjektet Lysaker-Sandvika omfatter 6,7 km nytt
dobbeltspor. Den nye traseen géar i 5,7 km tunnel
under villabebyggelse fra Lysaker til Engervannet
og pa hver side av den eksisterende Drammenball
nen langs Engervannet inn til Sandvika stasjon.

Det ble gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av prosjektet i 2006, med en kostnadsramme
pa 3 449 mill. kr og en styringsramme pé 3 027 mill
kr. Kontraktene pd bygging av Baerums-tunnelen
ble inngétt i tidsrommet januar til mars 2007, og
tunneldrivingen vil pdga fram til og med 2010. De
etterfolgende jernbanetekniske arbeidene vil paga
i 2011. Samferdselsdepartementet foreslar at det
avsettes 840 mill. kr til videreforing av prosjektet i
2009. Prosjektet er planlagt sluttferti 2011.

Dobbeltspor Sandnes — Stavanger

Utbygging til dobbeltspor mellom Sandnes og Stall
vanger er sist omtalt i St.prp. nr. 45/Innst. S. nr.
242 (2007-2008). Prosjektet er i produksjonsfasen
etter anleggsstart i oktober 2006. Mellom Sandnes
og Stavanger kjores det i dag lokaltog med halvtill
mes frekvens i tillegg til region- og fierntog. Godll
strafikken pa strekningen oppherte da godstermill
nalen pd Ganddal ble tatt i bruk i januar 2008.
Jernbanenettet pd denne enkeltsporede strekll
ningen har hey alder og de tekniske anleggene har
passert den teknisk- og skonomiske levetid. Paralll
lelt med utbyggingen av det nye sporet pagar det
en omfattende fornyelse av det eksisterende spoll
ret, jf. omtale av kap. 1350, post 23. Utbygging til
dobbeltspor mellom Sandnes og Stavanger gir en
teoretisk kapasitet som blir om lag fem ganger
heyere enn i dag. Kapasitetsekningen vil gi en
vesentlig forbedring av driftsstabiliteten pa banell
strekningen, samtidig som den muliggjer nye og
mer kundetilpassede rutemodeller for lokal- og
regiontogtrafikken til og fra Stavanger. I prosjektet

inngéar tre nye holdeplasser; Gausel, Jattdvigen og
Paradis. Samtidig foretas oppgradering av eksistell
rende holdeplass pd Mariero.

I 2008 gjennomferte Samferdselsdepartemenll
tet en revisjon av den eksterne kvalitetssikringen
av prosjektet som folge av en betydelig kostnadsl(l
okning, jf. St.prp. nr. 45/Innst. S. nr. 242 (2007-
2008). Kostnadsekningen skyldes ikke minst prisll
utviklingen i markedet. Kostnadsrammen for proll
sjektet er na 2 570 mill. kr og styringsrammen er 2
224 mill. kr. Kostnadene er inkludert en fornyell
sesdel som bevilges over kap. 1350 post 23. Proll
sjektet folger planlagt framdrift med ferdigstillelse
i november 2009. Framdriften og gjennomferingen
av prosjektet er avhengig av godkjenningen av det
nye signal- og sikringsanlegget Merkur pa Gand-
dal godsterminal, da det vil bli benyttet samme
type signal og sikringsanlegg pa prosjektet Sandll
nes-Stavanger. I 2009 stenges banestrekningen
helt i en periode pa 6 méneder fra april til oktober,
for & oppna en effektiv gjennomfering av anleggsll
arbeidene. Trafikken pé strekningen vil da bli avvill
klet med alternativ transport.

Til videreforing av anleggsarbeidene og grunnll
erverv foresldr Samferdselsdepartementet &
avsette 761 mill. kr i 2009. I tillegg blir det gjenl
nomfert fornyelsesarbeider for om lag 110 mill. kr
i 2009.

Ganddal godsterminal

Prosjektet er senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-
2008). Den nye godsterminalen pa Ganddal erstatll
ter dagens terminaler i Stavanger og Sandnes. Terll
minalen gir mer rasjonell drift for togselskaper og
spediterer. Med det nye signal- og sikringsanlegll
get og nedvendige krysningsspor pa Serlandsball
nen, gjor terminalanlegget det mulig med Kjoring
med samme togstamme fra Oslo til Ganddal, losse
og laste og returnere til Oslo i lopet av et degn.

Anleggsarbeidet startet i desember 2005 og ter(l
minalen ble ferdigstilt og apnet for drift uten sigll
nalanlegg 03.01.2008. Terminaldrift AS, et datter(l
selskap av CargoNet AS, er tildelt oppgaven &
drifte terminalen etter forutgdende konkurranse.

Driften av terminalen gjennomferes med manull
elle rutiner for togframferingen inntil det nye sigll
nal- og sikringsanlegget av typen Merkur blir godl
kjent for trafikk av Statens jernbanetilsyn. Godl
kjenningsprosessen for Merkur-anlegget pa
Ganddal har blitt vesentlig mer krevende med henl]
syn til tid og kompetanse enn det Jernbaneverket
opprinnelig hadde forventet. Signalanlegget skal
etter revidert plan tas i bruk i lepet av mars 2009,
forutsatt at det foreligger godkjenning fra Statens
jernbanetilsyn.
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Kostnadsoverslaget for Ganddal godsterminal
er 466,4 mill. kr for den delen av godsterminalen
som Jernbaneverket har ansvaret for. Det er fortll
satt knyttet usikkerhet til grunnervervskostnall
dene etter skjonn i Tingretten og overskjonn i Lagll
mannsretten.

Til sluttfering av Ganddal godsterminal forell
slar Samferdselsdepartementet & avsette 52 mill. kr
i 2009.

Brattera godsterminal

Prosjektet ble senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-
2008). I forbindelse med Statens vegvesens utbygl(l
ging og planer for Nordre avlastingsveg i Trond[
heim, gjennomferer Jernbaneverket tiltak pa jernl
baneomradet pa Brattera godsterminal ved ombygl
ging av spor til lastegatene for & frigi areal til
fremforing av vegen, jf. St.prp. nr. 67/Innst. S. nr.
272 (2002-2003). Arbeidene startet i 2006 og det
nedvendige arealet til vegformal ble frigitt som forll
utsatt i slutten av 2007. P4 grunn av knapphet pa
ressurser innenfor signalfag, nedvendig prioritell
ring av andre prosjekter, vesentlig okt omfang av
prosjektering, behandling av forurensede masser,
grunnforhold mv., er de videre arbeidene i prosjek(
tet i forbindelse med ferdigstillelsen av omleggin[l
gen ett ar forsinket. Prognosen for sluttkostnad er
derfor okt til 96,3 mill. kr. Kontraktene for prosjekll
tet er inngéatt og arbeidene sluttferes i 2008. Samll
ferdselsdepartementet foreslar & avsette 8 mill. kr
til etterarbeider i 2009.

Fjernstyring av Nordlandsbanen

Prosjektet er senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-
2008). Utbyggingen er delt inn i to atskilte prosjekl
ter; Grong—Mosjeen og Mosjeen—Bode. Uthygginl
gen er viktig for 4 eke kapasiteten pa banestrekninl]
gen ved at alle krysningsspor (herunder stasjoner)
kan tas i bruk. I tillegg vil driftskostnadene redusell
res ved at dagens driftsmodell med manuell togek(l
spedering avvikles. Dette vil ogsad forenkle og
effektivisere vedlikeholdet av banestrekningen.

Utbygging av fjernstyring og GSM-R langs
Nordlandsbanen medferer en betydelig modernil
sering av banestrekningen. Tiltakene er viktige for
sikkerheten og forventes & gi en vesentlig forbell
dret og mer fleksibel driftssituasjon pa Nordlands[
banen med bedre punktlighet og regularitet for
alle togtyper. Seerlig godstransporten forventes &
ha stor nytte av prosjektet.

Fjernstyring Grong — Mosjoen

Prosjektet var tidligere forutsatt ferdigstilt i 2007,
men er nd om lag to ar forsinket. Forsinkelsen
skyldes i hovedsak knapp ressurstilgang innenfor
signalfaget i Jernbaneverket og hos leveranderene,
forsinkelser i godkjenninger av signalanlegg knyt(l
tet til Merkur sikringsanlegg og stopp i behandling
av seknader for sikringsanlegg type NSB-94 hos
Statens Jernbanetilsyn. P4 grunn av forlenget bygl
getid, krav i ny sikkerhetsforskrift og markeds(
messige forhold, er kostnadsoverslaget revidert til
249,8 mill. kr. Innenfor dette kostnadsoverslaget
var det forutsatt at Merkur sikringsanlegg péa
Mosjeen stasjon skulle godkjennes og ferdigstilles
i lopet av 2008. Utbyggingen av strekningen startet
i 2002, og arbeidet med idriftsetting av de enkelte
stasjoner pagar suksessivt. Idriftsetting av strekl
ningen fram til og med nabostasjonen til Mosjoen
stasjon (Eiterstraum) vil bli ferdigstilt i 2008.
Mosjeen stasjon kan forst ferdigstilles i 4. kvartal
2009 etter at Merkur sikringsanlegg er godkjent.

Det er knyttet usikkerhet til hva den forlenll
gede byggetiden vil bety i okte kostnader. Samll
ferdselsdepartementet foreslar a avsette 21,0 mill.
kr til prosjektet i 2009.

Fjernstyring Mosjoen — Bodo

Utbyggingen av sikrings-, fiernstyringsanlegg og
anlegg for automatisk togkontroll pa strekningen
Mosjeen — Bode ble viderefert i 2008. Prosjektet er
forsinket med 1,5-2 ar og forventet idriftsettelse av
anleggene er endret fra arsskiftet 2009/2010 til
innen utgangen av 2011. Dette pa grunn av knappll
het pé tilgang til signalfaglige ressurser og behov
for omdisponering av signalressurser til Ganddal
Godsterminal og dobbeltsporet Sandnes- Stavanll
ger bade hos Jernbaneverket og leveranderene,
samt forsinkelser i godkjenning av signalanlegll
gene i 2007 og 2008 knyttet til Merkur sikringsanll
legg. Da forsinkelsen primeert er knyttet til aktivill
teter som krever signalkompetanse, er produksjoll
nen i 2008 utfert pd aktiviteter som ikke krever
vesentlig signalressurser. Dette for 4 begrense for(l
sinkelsen mest mulig.

P4 grunn av forlenget byggetid, tekniske lgsnin(l
ger inkl. krav i ny sikkerhetsforskrift og markeds(]
messige forhold, ble kostnadsoverslaget revidert
basert pd ny usikkerhetsanalyse. Samferdselsdell
partementet har derfor gjennomfert ekstern gjenl
nomgang av prosjektet, jf. St.prp. nr. 45/Innst. S. nr.
242 (2007-2008). Prosjektet har nd en kostnadsll
ramme pa 651,3 mill. kr og en styringsramme pa
620 mill. kr. Kostnadsrammen og styringsrammen
er basert pa en ferdigstillelse 31.12.09. Usikkerhell
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ten til kostnadene i prosjektet er okt fordi ferdigstilll
lelsen av prosjektet ma utsettes til utgangen av 2011
pa grunn av knapphet pa signalressurser. Neermere
avklaringer vil forst skje nir nedvendige signalres(l
surser kan tilbakeferes til dette prosjektet.

Samferdselsdepartementet foreslar a avsette
123 mill. kr til prosjektet i 2009.

Dobbeltspor Bergen stasjon — Flgen

Prosjektet er senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-
2008). Strekningen fra Bergen stasjon til Fleen
(4pningen pa Ulrikstunnelen) er 1,3 km lang. Kapall
sitetsekning oppnas ved a4 bygge ut dobbeltspor pa
strekningen Bergen stasjon — Fleen, inkludert
utskifting av signalanlegget, slik at det blir mulig &
redusere tidslukene mellom pafelgende tog.
Utbyggingen gir god tidsbesparelse for utgaende
godstog, samt noe effekt for inngdende godstog og
persontog.

Prosjektet ble tatt opp til bevilgning i 2007.
Jernbaneverket har siden gjennomgétt og revidert
planene for prosjektet og det ble utfert en ny till
standsvurdering av signalanlegget pa Bergen stall
sjon. Gjennomgangen viste at eksisterende signalll
og sikringsanlegg har lengre gjenstiende levetid
enn tidligere antatt. Dette er anslatt til om lag 10 ar.
Signaldelen av prosjektet er derfor omdefinert fra
fornyelse til investeringer. Usikkerhetsanalyse av
prosjektet ble gjennomfert i november 2007. Kostl
nadsoverslaget for investeringsprosjektet, inklull
dert signaldelen, er pa 294 mill. kr.

12007 ble planleggingsarbeid pé detaljplanniva
viderefort, og det ble utredet tiltak for & bedre
kapasiteten pa godsterminalen og legge til rette for
direkte utkjer for godstog fra godsterminalen. I
2008 er byggeplanleggingsarbeidet viderefort for
dobbeltsporet, og den signaltekniske prosjekterin(l
gen med utarbeidelse av tilbudsgrunnlag. Noen
forberedende arbeider som vil bedre sikkerheten
og gi mer effektiv godshéindtering ved Bergen stall
sjon utferes i 2008.

Jernbaneverket har bl.a. utfordringer med & fa
tak i tilstrekkelig med kvalifisert arbeidskraft til &
arbeide med signalanlegg. Dette er en kritisk fakll
tor for framdriften i prosjektet. Tiltak i prosjektet
far begrenset effekt for nytt sikringsanlegg er pa
plass. For ferdigstillelse av prosjektet til 2012, mé
nytt sikringsanlegg bestilles i lopet av 2009.

Samferdselsdepartementet foreslar a avsette
100 mill. kr til prosjektet i 2009.

Gevingasen tunnel

Prosjektet er prioritert i Nasjonal transportplan
2006-2015 og er senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2007—

2008). I statsbudsjettet for 2008 ble det prioritert
midler til planlegging av prosjektet med sikte pa
byggestart i 2009, slik at masseuttak fra tunnelen
kunne benyttes til den planlagte utvidelsen pa
Trondheim lufthavn, Veernes. Detaljplanarbeidet
og ekstern kvalitetssikring (KS2) er gjennomfert i
2008. Kvalitetssikringen av prosjektet anbefaler en
kostnadsramme for prosjektet pa 717 mill. kr og en
styringsramme pa 635 mill. kr. Tilbudsgrunnlag for
bygging av tunnel er planlagt utsendt i entreprell
nermarkedet slik at kontrahering vil kunne skje i
begynnelsen av 2009.

Gevingéasen tunnel gir 1,7 km kortere linje i for-
hold til eksisterende trase, korter ned kjeretiden
med om lag 5 minutter pé strekningen Trondheim
— Steinkjer og gir okt kapasitet pa strekningen melll
lom Hell og Hommelvik. I tillegg reduseres vedlill
keholdsbehovet pa strekningen mellom Hell og
Hommelvik.

Tidspunktet for oppstart av dette prosjektet méa
ses 1 sammenheng med Avinors utvidelse av
Trondheim lufthavn, Veaernes, og behov for
sprengstein til utfylling pa flyplassen. Den direkte
nytten av mest mulig samtidighet i utbyggingen for
disse prosjektene gir kostnadsmessige og prakl
tiske effekter ved kort transportavstand for depoll
nering av masse fra tunnelen.

Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette
150 mill. kr til prosjektet i 2009. Dette gir tilfreds(
stillende framdrift for koordinering av steinmasll
sene i forhold til flyplassprosjektet.

Barkaker - Tonsberg

Nytt dobbeltspor mellom Barkadker og Tensberg
pa Vestfoldbanen har en lengde pé 7,7 km inkl. tilll
koblinger til eksisterende jernbanetrasé. Nytt dobll
beltspor vil utgjere 5,4 km, hvorav 1,6 km vil gi i
tunnel. Parsellen avsluttes omlag 300 meter nord
for Tensberg stasjon. Etter stasjonen folges dagens
sportrase hvor det er behov for 4 bygge en sergall
ende rampe for & kunne Kjore i ny kjereretning fra
nord mot ser. Dette vil gi 3-4 minutter reisetidsrell
duksjon péa strekningen Tensberg—Oslo, og vil
bidra til mer effektive togkrysninger med dagens
ruteopplegg. Prosjektet er kvalitetssikret (KS2)
med en kostnadsramme pa 1 620 mill. kr og en styll
ringsramme pa 1 489,3 mill. kr, inkl. fornyelse av
jernbaneteknisk anlegg pa Tensberg stasjon.

Samferdselsdepartementet foreslar & sette av
160 mill. kr til oppstart av prosjektet i 2009.

Planlegging og grunnerverv

Det foreslas avsatt 200 mill. kr til planlegging og
grunnerverv av nye investeringsprosjekter i 2009.
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Planlegging omfatter utarbeidelse av regulell
ringsplaner, detaljplaner, byggeplaner etc. for proll
sjekter som er omfattet av Stortingets vedtak om
Nasjonal transportplan 2006-2015. Innenfor avsatt
belop til planlegging og grunnerverv, er det bl.a.
foreslatt avsatt midler til planlegging av tiltak i
samband med NSBs ruteplan 2012, tilskudd til
Rogaland fylkeskommune for planlegging av komll
bibane pa nord Jaeren og planlegging av nytt konll
taktledningsanlegg pa Gjevikbanen. I det folgende
omtales noen av de sterste prosjektene som er
under planlegging.

ERTMS - erfaringsstrekning

Jernbaneverkets signal- og sikringsanlegg er i ferd
med & na forventet levealder. Jernbaneverket planl]
legger utskifting av alle signal- og sikringssystell
mer pé jernbanenettet i perioden 2015 til 2030, til
ny europeisk standard, ERTMS/ETCS. Dette innell
berer et generasjonsskifte s vel teknisk som opell
rativt.

Jernbaneverket planlegger et pilotprosjekt pa
@stfoldbanens ostre linje for a fa erfaring med den
nye teknologien. Det legges opp til oppstart av
detaljplanarbeid i 2009 med sikte pa en utbygging
pa ostre linje som ferdigstilles i 2014. Samferdsels(
departementet vil komme tilbake til planen for
videre utbygging av ERTMS péa det norske jernball
nenettet i Nasjonal transportplan 2010-2019.

Oslo S - Ski (inkl. Ski st.)

Prosjektet méa gjennom en ny runde med kommull
neplanavklaringer med tilherende konsekvensutll
redninger, samt en etterfolgende runde med detaljll
og reguleringsplanutarbeidelse og vedtak. Pa
grunn av stort press pa arealbruken langs deler av
traseen, er det nedvendig med formelle avklarin[
ger pa trasevalg og bandlegging av arealer. Den
planlagte utbyggingen av Ski stasjon utsettes da
bl.a. utbyggingen med oppganger til plattform ma
ses i sammenheng med traseferinger for et nytt
dobbeltspor. En utbygging av Ski stasjon na vil
kunne medfere risiko for sterre ombygginger og
okte totale kostnader. Samferdselsdepartementet
er opptatt av 4 ha god fremdrift i arbeidet med &
bedre togtilbudet til de reisende pa Ostfoldbanen.
Planleggingen og nedvendig grunnerverv for Oslo
— Ski vil derfor bli heyt prioritert og om lag 50 milll
lioner kroner forventes brukt i 2009. Forutsatt
nedvendig finansiering og at det gis muligheter til
& drive parallelt pa flere deler av strekningen samtill
dig, kan selve byggingen av nytt dobbeltspor Oslo—
Ski gjennomfores i lopet av fem til seks ar.

Eidsvoll - Hamar

Prosjektet ble sist omtalt i St.prp. nr. 1 (2007—
2008). Jernbaneverket gjennomferer i samarbeid
med Statens vegvesen detalj- og reguleringsplanarll
beid for nytt dobbeltspor pa Dovrebanen og ny E6
pd den 17 km lange strekningen mellom Minnell
sund og Kleverud. Strekningen utgjer en del av
den 60 km lange dobbeltsporstrekningen som
planlegges mellom Eidsvoll og Hamar. P4 store
deler av strekningen mellom Minnesund og Klevell
rud er ny vegtrasé og jernbanetrasé planlagt paralll
lelt og relativt naer hverandre. Det foreligger na en
felles innsigelsessak fra Jernbaneverket og Statens
vegvesen om valg av veg- og jernbanetrase som er
til behandling i Miljeverndepartementet.

Holm — Holmestrand - Nykirke

Prosjektet ble sist omtalt i St.prp. nr. 1 (2007-
2008). Dobbeltspor Holm — Nykirke pa Vestfoldball
nen bestar av parsellene Holm — Holmestrand og
Holmestrand — Nykirke. Detaljplanarbeidet startet
opp i juni 2007 med planlagt ferdigstillelse av regull
leringsplan for begge parsellene ved arsskiftet
2008/2009. Det legges opp til en fasedeling der
byggeplanarbeidet kan startes sent i 2008 for
Holm-Holmestrand. Prosjektet har et forelepig
kostnadsoverslag pa om lag 4 120 mill. kr. I 2009 vil
arbeidet med detaljplan for prosjektet bli startet

opp.

Alnabru godsterminal, containerterminal sor

Prosjektet ble senest omtalt i St.prp. nr. 1 (2007—
2008) der det ble redegjort for at kostnaden for &
videreutvikle Alnabru godsterminal vil veere omlag
605 mill. 2008-kr (ekskl. kostnader til loftekraner).
Kapasiteten pa Alnabru godsterminal nord er i dag
naermest fullt utnyttet.

Under Jernbaneverkets arbeid med detaljplan,
kostnadsoverslag og framdriftsplan i 2008 har det
fremkommet at konseptet som er lagt til grunn i
den godkjente hovedplanen, trenger ytterligere
intern kvalitetssikring. Dette skyldes bade forhold
knyttet til selve konseptet i hovedplanen og ekning
innen godstrafikken.

Jernbaneverket vil i samarbeid med CargoNet
analysere mulige driftsmodeller og arealutnyttelse
av eksisterende infrastruktur. Resultatene av analyll
sene skal sikre et helhetlig konsept for uthbygging
av Alnabru hvor kapasitetsreduksjon i anleggsfall
sen unngas. Jernbaneverket har i samarbeid med
CargoNet igangsatt strakstiltak for 4 eke kapasitell
ten pa eksisterende terminal pad Alnabru i pavente
av ny terminal. Tiltakene ferdigstilles i 2008/2009,
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og de vil oke kapasiteten slik at forventet etterspor(l
selen etter terminalkapasitet de neste 3—4 ar vil bli
dekket. Tiltakene vil gi varig verdi ogsad etter
ombygging av Alnabru-terminalen som helhet.
Hovedtyngden av tiltakene utferes i 2008. I 2009 vil
det blir brukt om lag 5 mill. kr under programomll
radet kapasitetsekende tiltak for a ferdigstille
arbeidet med strakstiltak.

Programomrader

Programomradene omfatter tiltak innenfor sikkerll
het, kapasitetsokende tiltak, stasjoner og knutell
punkter samt tiltak for bedret kundeinformasjon.
Samferdselsdepartementet foreslar at det settes av
523,7 mill. kr til programomradene i 2009, en
okning pa om lag 210 mill. kr fra 2008-budsjettet.

Sikkerhet

Samferdselsdepartementet foreslar 4 avsette 140
mill. kr. Programomradet omfatter planlegging,
organisering og utferelse av tiltak med det formal &
kontinuerlig forbedre trafikksikkerheten pé jernl
banen. I programomradet inngar bl.a. tekniske tilll
tak og barrierer mot menneskelige feilhandlinger,
rassikring, sikring og sanering av planoverganger
og tunnelsikkerhet. Det overordnede malet for nye
tiltak (bade til drift, vedlikehold og investeringer)
er at alle endringer skal bidra til et forbedret sikll
kerhetsniva. En samlet vurdering av foreliggende
risikobilde tilsier at det ber gis heyest prioritet til
tiltak for & forhindre sammenstet mellom tog, tunll
nelsikring, rassikring og tiltak for & forebygge
ulykker pa planoverganger. Jernbaneverket gjenl(l
nomferer suksessivt tiltak for a forbedre og supll
plere tekniske barrierer for & redusere mulighell
tene for uonskede hendelser. Mange tiltak til rasll
sikring inngér som en naturlig del av vedlikeholdet
og er en del av vedlikeholdsbudsjettet. Dette
omfatter lopende behov for fiellsikring, drenering
og stabilisering av strandsoner. Pa serlig rasutll
satte steder vil det bli foretatt utbedringer.

Ved inngangen til 2008 hadde jernbanenettet
om lag 3 970 planoverganger. I lapet av 2008 er det
planlagt fiernet 110 planoverganger, slik at det ved
utgangen av 2008 er om lag 3 860 planoverganger
pa jernbanenettet. Etter vegtrafikkloven har ferer
av vegtrafikkjoretoy vikeplikt for skinnegéende trall
fikk pa planoverganger. Jernbaneverket har ansvar
for 4 gjere det mulig for vegtrafikanter a overholde
denne vikeplikten gjennom & sikre tilstrekkelige
siktforhold og/eller ved andre varslings- og sikll
ringstiltak. I tillegg til fortsatt sanering av planoverll
ganger med hey ulykkesrisiko, vektlegges utvikll
ling og gjennomfering av differensierte tiltak for

sikker ferdsel over planoverganger. Sikkerhetsforll
skriften stiller krav til utforming av de eksistell
rende planovergangene pa jernbanenettet. Jernball
neverket antar at omlag 950 planoverganger de
kommende ar ma bygges om for & tilfredsstille krall
vene i forskriften.

Innenfor tunnelsikkerhet prioriteres tiltak for
sikker selvevakuering (nedlys, evakueringsskilll
ting), tiltak for assistert evakuering og brannheml(l
mende tiltak.

I 2009 settes det av midler til avslutning av oppll
graderingen av CTC-/fiernstyringssentralene i
Oslo og Drammen, planovergangstiltak, rassill
kringstiltak, signalanlegg pad Berekvam pa Flams[
bana, og tunnelsikkerhet. Oppgraderingen av
fiernstyringssentralene i Oslo og Drammen gjenl(l
nomfores slik at de nye fjernstyringsanleggene
som bygges ut i forbindelse med dobbeltsporutll
byggingen pa strekningen Lysaker—Asker, og hele
strekningen Oslo-Drammen, kan fjernstyres fra
begge sentraler.

Kapasitetsokende tiltak

Samferdselsdepartementet foreslar & avsette 268,7
mill. kr. Programomradet omfatter mindre tiltak og
prosjekter som har som mal & gke kapasiteten pa
det eksisterende jernbanenettet bade for gods- og
persontransport. Dette gjores ved & gjennomfere
investeringstiltak som omfatter forlengelse av
eksisterende og bygging av nye krysningsspor,
modernisering av driftsbanegarder og godstermill
naler, tekniske tiltak i signalanlegg, bedret banell
stromsforsyning, profilutvidelser (lasteprofiler for
godstransport), tiltak for ekt lasteevne m.v. I tilll
legg vil det veere behov for prosjektering og forbell
redelse av nye kapasitetsekende tiltak.

I 2009 vil bevilgningen i hovedsak g4 til viderell
foring av utbyggingen av Berg krysningsspor og
Halden driftsbanegard pa Ostfoldbanen, ombygl
ging av sporanlegget pa Fauske stasjon pa Nordl
landsbanen, ferdigstillelse av strakstiltakene pa
Alnabru containerterminal nord, starte byggingen
av omformerstasjon for Stavangeromradet (Gandl
dal), ferdigstille spor 3 pa Heimdal stasjon, oppl
start og rasjonell utbygging av Jensrud kryssings[
spor pa Gjevikbanen, samt oppstart av kryssings[
sporene Nodeland og Ualand pa Serlandsbanen.
Dessuten legges det opp til forsert planlegging av
nye kryssingsspor, bl.a. pd Dovrebanen, Gjovikball
nen, Serlandsbanen og Vossebanen, samt andre
kapasitetsekende tiltak.

Forsterkning av stremforsyningen er en forutll
setning for framfering av flere og tyngre godstog.
Dette innebaerer behov for nybygging og oppgrall
dering av omformerstasjonene. Oppgradering av
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eksisterende omformerstasjoner samordnes med
fornyelse og oppgradering av kontaktledningsanll
leggene som bevilges over kap. 1350, post 23 Drift
og vedlikehold. Ny omformerstasjon er planlagt for
Stavangeromradet (Ganddal omformerstasjon),
planleggingsarbeidet startet i 2008 og det er planll
lagt byggestart primo 2009 med planlagt ferdigstilll
lelse 2010/2011. Ganddal omformerstasjon er kostll
nadsberegnet til om lag 125 mill. kr.

Videre prioriteres oppstart for forlengelse av
Straumsnes krysningsspor pa Ofotbanen. Dette
med bakgrunn i en forskutteringsavtale mellom
Jernbaneverket og LKAB/MTAS om & legge til
rette for okt lengde pa godstogene pa banen. Proll
sjektet Straumsnes kryssingsspor var prioritert i
Jernbaneverkets handlingsprogram for 2006-2009
med planlagt oppstart i 2008, men prosjektet har
blitt utsatt pd grunn av kostnadsvekst for flere
investeringsprosjekter.

I Jernbaneverkets arbeid med Nasjonal trans(l
portplan 2010-2019, er det lagt det opp til & priorill
tere prosjektet i 2014 og 2015. I Jernbaneverkets
forskutteringsavtale med LKAB/MTAS legges det
derfor opp til at tilbakebetalingen skal skje i 2014—
2015 krone for krone og uten renter. Prosjektet har
et kostnadsoverslag pd om lag 80 mill. 2008-kr.

Jernbaneverket inngikk i mars 2008 en avtale
med LKAB/MTAS om anleggsbidrag til oppgradell
ring av stremforsyningen pa Ofotbanen, jf. omtale i
St.prp. nr. 59/Innst. S. nr. 270 (2007-2008). Oppl
graderingen av stremforsyningen pa Ofotbanen er
et kapasitetsekende tiltak. Avtalt anleggsbidrag i
2009 til avslutning av prosjektet er pa 15,9 mill. kr,
jf. kap. 4350, post 37.

Drammen st. — Sportilpasning Flytog

Arbeidet med planlegging av tilpasning av anlegll
gene pa Drammen stasjon for & kunne benytte
Drammen som endestasjon for Flytoget ble startet
i 2007. Prosjektet har et kostnadsoverslag pa 52,8
mill. kr. Anleggsarbeidene startet i mai 2008.
Hovedtyngden av arbeidene knyttet til ombygging
av signal- og sikringsanlegget er planlagt gjennomll
fort i forste kvartal 2009 slik at sporforbindelsen
kan tas i bruk av Flytoget 01.05.2009. Innenfor
kapasitetsokende tiltak foreslas det avsatt 25,3 mill.
kr til sluttfinansiering av prosjektet i 2009.

Jensrud krysningsspor

Jensrud kryssingsspor er et kapasitetsekende tilll
tak pa Gjovikbanen i Nittedal kommune for 4 oke
framferingskapasiteten for godstogene mellom
Alnabru og Bergen. Prosjektet har et forelepig
kostnadsoverslag pa 99,1 mill. kr. Arbeidet med

detaljplan, reguleringsplan og byggeplan startet i
2008. Innenfor kapasitetsekende tiltak foreslas det
avsatt 20 mill. kr til prosjektet i 2009.

Ualand krysningsspor

Prosjektet Ualand kryssingsspor omfatter forlenl
gelse og ombygging av det eksisterende krysl
singssporet pa Ualand pé Serlandsbanen. Sammen
med andre Kkrysningsspor pa Serlandsbanen vil
prosjektet ke kapasiteten for gods mellom Kristill
ansand og Ganddal. Arbeidet med hovedplan og
reguleringsplan pagar. Forelopig anslids kostnall
dene til om lag 60 mill. kr. Endelig kostnadsoverf(l
slag vil bli fastsatt i samband med Jernbaneverkets
godkjenning av prosjektets hovedplan.

Nodeland krysningsspor

Prosjektet er et kapasitetsekende tiltak pa Serl
landsbanen i Songdalen kommune, ca. 10 min fra
Kristiansand. Sammen med andre krysningsspor
pa Serlandsbanen vil prosjektet oke kapasiteten for
gods mellom Kristiansand og Ganddal. Eksistell
rende krysningsspor vil bli forlenget og bygget
om. Arbeidet med hovedplan og reguleringsplan
pagar. Forelopig er kostnadene anslatt til om lag
60-85 mill. kr, avhengig av valg av lesningsalternall
tiv. Endelig kostnadsoverslag for prosjektet vil bli
fastsatt i samband med Jernbaneverkets godkjenl(l
ning av prosjektets hovedplan.

Halden drifisbanegdrd

Prosjektet startet opp i 2007. Revidert og justert
hovedplan ble godkjent av Jernbaneverket i 2008.
Det legges til grunn et kostnadsanslag pa 102,6
mill. kr for den videre planlegging og budsjettell
ring. Det er avsatt 40 mill. kr til prosjektet i 2009
med sikte pa ferdigstillelse 1 2010/2011.

Stasjoner og knutepunkter

Samferdselsdepartementet foreslar & sette av 115
mill. kr. Programomradet omfatter tiltak for & forll
bedre publikumsrettede fasiliteter pa stasjoner og
knutepunkter, med vekt pa sikkerhet, informasjon,
universell utforming og tilgjengelighet for alle,
samt annen service. Tiltakene har som mal & bidra
til at flere reiser kollektivt. I 2009 vil bevilgningen i
hovedsak bli brukt til viderefering og avslutning av
ombyggingstiltakene pa Verdal stasjon og Nydalen
holdeplass. Videre vil forlengelse av plattformer i
henhold til sikkerhetsforskriften bli prioritert. I tilll
legg foreslas det 4 gjennomfore div. mindre straks(l
tiltak for 4 bedre de generelle forhold pad mange
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stasjoner og med vekt pa stasjoner der det er
potensial for flere reisende.

Sikkerhetsforskriften stiller nye krav til utforll
ming av eksisterende stasjoner og holdeplasser pa
jernbanenettet, spesielt med hensyn til plattformell
nes lengde i forhold til lengden pé tog som tillates
4 stoppe pa stasjonen. Plattformlengden skal minst
dekke alle derene for av/pastigning pd persontog
som stopper ved plattformen. Det er forelepig
antatt at om lag 140 plattformer ma bygges om de
kommende 10 ar for & tilfredsstille forskriftens
krav. Jernbaneverket har estimert kostnadene ved
dette til 4 bli om lag 1 mrd. kr.

Statens jernbanetilsyn har gitt et dispensasjonsl(]
vedtak til & benytte korte plattformer med fire milell
peler for utbedring av de enkelte plattformene til
henholdsvis utgangen av 2009, 2012, 2015 og 2019.
For 4 kunne utbedre de plattformene som har frist
innen utgangen av 2009, foreslas det avsatt 45 mill.
kr til plattformforlengelser i 2009.

Tiltakene innen kundeinformasjon omfatter
utbygging av informasjonssystemer basert pa melll
dinger over heyttalere og ekt bruk av monitorer,
bl.a. for & kunne gi publikum lepende informasjoll
ner om trafikksituasjonen og handtering av avviksl
situasjoner. I tillegg kommer tiltak for 4 ta i bruk
andre aktuelle medier samt informasjon til togselll
skapene og andre transportmidler.

Hoyttalerutrop ved 70 av dagens stasjoner og
holdeplasser betjenes i dag via blokktelefonanlegg,
som er i ferd med & fases ut som en folge av at
GSM-R er tatt i bruk som togradio. I ferste omgang
skal heyttalersystemer som har utrop via blokktell
lefon skiftes ut slik at heyttalestyringen blir uav-

Kap. 4350 Jernbaneverket

hengig av blokktelefonsystemet. Det foreslas prioll
ritert 10 mill. kr til viderefering av dette prosjektet
i 2009.

Forskuttering av investeringer
i jernbaneinfrastruktur

Pi tilsvarende mate som for investeringer i veginll
frastruktur, foreslar Regjeringen & innfore en genell
rell forskutteringsfullmakt for investeringer i jernll
baneinfrastruktur. Dette for i sterre grad 4 kunne
imetekomme forslag fra jernbanevirksomheter,
lokale myndigheter og andre naeringsvirksomhell
ter om 4 forskuttere investeringer i jernbaneinfrall
struktur, som det i det aktuelle budsjettaret ikke er
funnet rom til innenfor den ordinzere bevilgningen
pa kap. 1350, post 30.

Samferdselsdepartementet legger opp til at villl
karene for fullmakten skal veere de samme som
gjelder for forskutteringsordningen for vegprosjekll
ter. Dette innebarer at tilbakebetalingen av forll
skutteringen skal skje krone for krone og uten tilll
legg for renter, innenfor de ordinzere bevilgninl
gene pa jernbanebudsjettet, nar prosjektet kan tas
opp til ordineer bevilgning over Jernbaneverkets
budsjett. Dette innebaerer ogsé at prosjektene skal
veere prioritert i de ordineere planprosessene, jf.
Nasjonal transportplan og Jernbaneverkets hand[
lingsprogram. For 4 heste erfaring med ordningen
foreslar Samferdselsdepartementet at det settes et
tak pa fullmakten slik at den samlede bindingen av

forskutterte investeringer ikke overskrider 200
mill. kr.

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag

Post Betegnelse 2007 2008 2009

01 Kjorevegsavgift 19 404 21 800 25000

02 Salg av utstyr og tjenester mv. 205 534 108 300 113 100

06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 181 215 271 200 283 100

07 Betaling for bruk av Gardermobanen 80 688 76 000 73 200
16 Refusjon av fodselspenger/adopsjonspenger 7 837
17 Refusjon leerlinger 956
18 Refusjon av sykepenger 23 574

37 Anleggsbidrag 9512 15900

Sum kap. 4350 528 720 477 300 510 300
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Post 01 Kjarevegsavgiften

Som en proveordning ble Kjorevegsavgiften for
godstog med tillatt aksellast til og med 25 tonn fjerll
net fra og med 2007, jf. St. prp. nr. 69/Innst S. nr.
274 (2006-2007). Tiltaket ble gjort for & stimulere
til okt godstransport pa jernbane — saerlig temmerl]
trafikken fra Osterdalen og Soler mot Halden.

For trafikk tillatt for over 25 tonn aksellast forell
slar Samferdselsdepartementet & oke avgiften fra
2,05 gre pr. brutto tonnkm til 2,26 ere pr. brutto
tonnkm. For tiden er det kun pa Ofotbanen hvor
det Kkjores tog med tillatt aksellast over 25 tonn
(malmtogene til LKAB/MTAS). Okningen har sin
bakgrunn i ekte drifts- og vedlikeholdskostnader
pa Ofotbanen etter at banestrekningen ble tillatt
trafikkert med godstog pa inntil 30 tonns aksellast.

Det er budsjettert med 25 mill. kr i kjerevegavll
gift i 2009.

Post 02 Salg av utstyr og tjenester mv.

Budsjetterte inntekter pd denne posten omfatter
Jernbaneverkets arbeid for og salg av tjenester og
utstyr til eksterne akterer. Til dette péleper det
utgifter over kap. 1350, post 23. Det er derfor knyt(l
tet merinntektsfullmakt til posten slik at merinnll
tekter kan nyttes under kap. 1350, postene 23 og
30. Det er budsjettert med 113,1 mill. kr i inntekter
i 2009.

Post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift

Jernbaneverket har ansvaret for videresalg av elekll
trisitet til togframfering. Provenyet pa denne posl
ten er avhengig av trafikkvolumet og prisen pa

elektrisk kraft. Det forventes ikke store endringer i
trafikkvolumet i1 2009 sammenlignet med tidligere
ar. Det er budsjettert med 283,1 mill. kr i inntekter
i 20009.

Post 07 Betaling for bruk av Gardermobanen

Samferdselsdepartementet foreslar & budsjettere
med 73,2 mill. kr, samme belop som foreslatt bevilll
get til drift og vedlikehold av banestrekningen i
2009, jf. kap. 1350, post 25.

Betalingen for bruk av Gardermobanen er
todelt. Den bestar bade av betaling for bruk av terll
minaltjenester (flytogterminalene pa Oslo S, Lillell
strom og Gardermoen) i tilknytning til Gardermoll
banen, og av betaling for bruk av skinnegangen.
Avgiften for tilleggstjenester pé flytogterminalene
blir beregnet pr. togbevegelse. Avgiften for bruken
av sporet baseres pa antall togkm som togselskall
pene tildeles i ruteplanen (planlagt togprodukll
sjon). For togselskaper som ikke har fatt tildelt
ruteleie i den ordinzere ruteplanen, beregnes kjoll
revegsavgiften i henhold til utkjerte togkm. En slik
differensiering av brukeravgiften medferer at de
godstogene som benytter banestrekningen, ikke
betaler for tjenester som utelukkende er knyttet til
persontogdriften (stasjonstjenester).

Som felge av at budsjetterte innbetalinger for
bruk av Gardermobanen i 2009 er satt lik planlagte
utgifter til drift og vedlikehold av banestrekningen,
jf. kap. 1350, post 25, vil Samferdselsdepartementet
foresld at avgiftssatsene for bruk av banen settes
ned med 10 pst. i forhold til i 2008. For 2009 fastsetll
tes etter dette folgende avgiftssatser for betaling
for bruk av Gardermobanen:

Avgiftssats

Kjerevegsavgift for Gardermobanen
Avgift for prioriterte stasjonstjenester
Oslo S Flytogterminalen?

Lillestrom

Gardermoen

13,30 kr. pr. togkm.

88,60 kr. pr. toghevegelse
14,80 kr. pr. toghbevegelse
59,10 kr. pr. togbevegelse

1 Fakturering for bruk av flytogterminalen pa Oslo S omfatter p.t. kun Flytoget AS
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Kap. 1351 Persontransport med tog
(11000 kr)
I1Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
60 Kompensasjon for ansvarsoverforing kjop av person-
transport med tog 15 800 10 200
70 Kjop av persontransport med tog, kan overfores 1599 948 1 660 600 1714 500
Sum kap. 1351 1599 948 1676 400 1724700

1 Ved behandling av St.prp. nr. 59/Innst. S. nr. 270 (2007-2008) ble kap. 1351, post 70 redusert med 60 mill. kr.

Post 60 Kompensasjon for ansvarsoverfering
kjop av persontransport med tog

Det vises til omtalen i St.prp. nr. 1 (2007-2008). 1
samsvar med forutsetningene for kompensasjonsl
ordningen reduseres budsjettert belep med 6 mill.
kr 1 2009 med bakgrunn i at kompensasjonen til
Telemark fylkeskommune (12 mill. kr i 2008) for
ansvarsoverforing og bortfall av statens kjop av
persontogtjenester pa Bratsbergbanen oppherer
fra og med 2. halvar 2009. Kompensasjon til Buskell
rud fylkeskommune for bortfall av statlig kjep av
togproduktet «Vegne» viderefores uten avkorting
ogsé i 2009, men vil bli avkortet i 2010.

Det foreslas avsatt 10,2 mill. kr i 2009 til koml[
pensasjon til fylkeskommunene, fordelt med 6 mill.
kr til Telemark og 4,2 mill. kr til Buskerud.

Post 70 Kjgp av persontransport med tog

Det foreslas bevilget 1 714,5 mill. kr til statlig kjop
av persontransport med tog i 2009, om lag samme
realnivad som i saldert budsjett 2008. Det er Samll
ferdselsdepartementets intensjon at avsatt belep
skal gi et bedre togtilbud i 2009.

Foreslatt bevilgning til statlig kjop omfatter
direktekjop av persontransport med tog fra NSB
AS, herunder kjop av to grenseoverskridende togll
tilbud mellom Norge og Sverige, pa strekningen
Oslo — Stockholm og pad Merdkerbanen mellom
Trondheim og Ustersund. Videre omfatter bevilgll
ningen Kjop av persontransport med tog pa Gjevikll
banen fra NSB Gjevikbanen AS for om lag 75 mill.
kr, samt kjop av persontransport med tog pa Ofotll
banen fra SJ. For sistnevnte betaler Samferdselsdell
partementet Rikstrafiken om lag 3,2 mill. kr pr. ar,
som betaling til SJ for persontransporten pa norsk
side.

Statlig kjep av persontransporttjenester med
tog fra NSB AS omfatter toggruppene:

— Neertrafikk med om lag 840 mill. kr
— InterCitytrafikk med om lag 220 mill. kr

— Region- og matetrafikk med om lag 225 mill. kr
Nattog med om lag 155 mill. kr

— Fjerntrafikk pad Nordlandsbanen (Trondheim —
Bode) med om lag 70 mill. kr.

I tilegg kommer inntil om lag 37 mill. kr. i utbetalinll
ger av ytelsesavhengig vederlag, samt en avsetll
ning pé inntil 20 mill. kr til ekning i avtalte togavll
ganger. Samtlige belep er oppgitt i 2008-kr og er
beheftet med en viss usikkerhet, da de indeksregull
leres ved arsskiftet.

Staten Kkjoper ikke fierntrafikk pa strekningene
Oslo - Bergen, Oslo — Trondheim og Oslo — Getell
borg, da disse togtilbudene drives kommersielt av
NSB AS.

Kjop av persontransport med tog fra NSB AS

Statens direktekjop av persontransporttjenester fra
NSB AS er regulert gjennom en rammeavtale for
perioden 2007-2010 inngatt mellom Samferdsels(]
departementet og NSB AS, og érlige Kkjopsavtaler
under rammeavtalen.

Forhandlingene mellom Samferdselsdepartell
mentet og NSB AS om direkte kjop av persontransl(l
porttjenester for 2009 er ikke sluttfort ved framlegll
gelsen av statsbudsjettet for 2009. Forhandlingene
gjelder omfanget av togproduksjonen, som bl.a. er
avhengig av lokferersituasjonen i NSB AS. Som felll
ge av en anstrengt bemanningssituasjon, klarer
ikke NSB 4 egke produksjonen i 2008 i henhold til
rammeavtalen for 2007-2010, men det er i kjopsav(l
talen for 2008 lagt inn en ekning i rutetilbudet mot
slutten av aret. Samferdselsdepartementet har som
intensjon at forhandlingene av kjopsavtalen for
2009 skal gi en ytterligere forbedring av rutetilbull
det sammenlignet med 2008.

I kjopsavtalen for 2008 ble Samferdselsdepartell
mentet enig med NSB om at sistnevnte kunne lanll
sere et turistkonsept for sommerdriften pa Raumall
banen. I forhandlingene av kjepsavtalen for 2009 vil
det bli foretatt en vurdering av grunnlaget for &
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viderefore turistkonseptet. Departementet vil ev.
komme tilbake med en orientering til Stortinget pa
en egnet mate nar forhandlingene er avklart.

Ved behandlingen av St.prp. nr. 1/Budsjettl]
innst. S. nr. 13 (2007-2008), vedtok Stortinget &
bevilge 3 mil. kr ekstra for a gjeninnfere nattvogn
fra Kristiansand. Samferdselsdepartementet har i
2008 arbeidet for  falge opp Stortingets innstilling,
men sé langt har dette vist seg krevende. Departell
mentet har i trdd med kjopsavtalens bestemmelser
sendt NSB en formell bestilling der det bes om et
pristilbud som grunnlag for forhandling om innfell
ring av nattogvogn i Kristiansand. NSB har pa
denne bakgrunn sendt ut en formell foresporsel
om leie av sovevognmateriell i europeiske land.
NSB har ultimo august orientert departementet
om at selskapet forelopig ikke har lyktes med &
finne noe ledig sovevognsmateriell av tilsvarende
kvalitet som det er mulig 4 leie og som kan benytl
tes i Norge. Departementet har ogsa bedt NSB 4
vurdere alternative muligheter. Departementet vil
komme tilbake med en orientering for Stortinget
sa snart grunnlaget fra NSB er mottatt og vurdert.

Kjop av grenseoverskridende persontogtilbud

Regjeringen er opptatt av gode togforbindelser
mellom Norge og Sverige. Samferdselsdepartell
mentet har inngatt overenskomster med den svenll
ske kjepsmyndigheten Rikstrafiken om Kkjop av
persontransporttjenester for tre grenseoverskrill
dende persontogtilbud. De tre overenskomstene
gjelder Grensetrafikken (Oslo-Stockholm),
«Nabotoget» (Trondheim—Ostersund) og Ofotbal
nen (Narvik-Luled-Stockholm—-Geteborg). De to
forstnevnte togtilbudene kjopes fra NSB AS.

I 2008 har Samferdseldepartementet inngétt en
intensjonsavtale med de andre samarbeidspartene
om utredning av muligheter for videreutvikling av
togtilbudet pa strekningen Oslo-Stockholm med
sikte pa avtaleforlengelse nar dagens avtale loper
ut 1 2009. Trafikkutviklingen og trafikkinntektene
har veert bedre enn forventet, og det tas i forste
omgang sikte pa a utnytte dette for & utvide rutetill
budet innenfor rammen av dagens kjepsomfang.

Samferdselsdepartementet kjopte persontrans(l
porttjenester med tog mellom Narvik og Riksgrenll

sen fra NSB AS fram til ruteterminskiftet i juni
2008. Rutetilbudet er en helintegrert del av togtilll
budet Narvik-Luled-Stockholm/Geteborg. Fra
ruteterminskiftet i juni 2008 overtok SJ som vinner
av konkurransen som Rikstrafiken avholdt, driften
av persontransporttilbudet ogsd pad den norske
delen av strekningen. Samferdselsdepartementet
har inngéatt samarbeidsavtale med Rikstrafiken og
en egen avtale med SJ.

Rikstrafiken forestar kjopet av persontransportll
tjenester pa vegne av Samferdselsdepartementet,
og dette innebaerer ogsa & foreta alminnelig oppfoll
ging av den valgte operatoren. All betaling til opell
rateren foretas av Rikstrafiken.

Kjop av persontransport med tog pa
Gjovikbanen

NSB Gjevikbanen AS, et heleid datterselskap av
NSB AS, vant konkurransen om avtale om Kjop av
persontransport pa Gjevikbanen i juni 2005. Avtall
len med staten ved Samferdselsdepartementet gir
selskapet retten til 4 drive lokal og regional person-
transport pa Gjovikbanen fra ruteterminskiftet
11.06.2006 og 10 ar fremover med ensidig opsjon
for Samferdselsdepartementet til & forlenge avtall
len med ytterligere to ar.

Restverdisikring i rammeavtalen med NSB AS

Samferdselsdepartementet har ikke behov for 4 be
om fullmakter til nye tiltak, utover fullmaktene
som ble gitt for 2008 knyttet til restverdisikring av
eksisterende materiell og oppgraderinger og invesl
teringer i nytt materiell. Samferdselsdepartemenl(l
tet foreslar at Stortinget samtykker i 4 viderefore
eksisterende fullmakter og garantiforpliktelser i
2009. For 2009 er garantiforpliktelsene knyttet til
eksisterende materiell, inkludert avskrivinger og
gjennomferte oppgraderinger, beregnet til 2 974
mill. kr. I tillegg har Samferdselsdepartementet
gitt NSB AS restverdigaranti for planlagte oppgrall
deringer av eksisterende materiell og nytt lokaltogll
materiell pd til sammen 3 525 mill. kr. Det nye
materiellet er planlagt satt i trafikk fra 2012.
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Kap. 1354 Statens jernbanetilsyn

(11000 kr)
Saldert

Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
01 Driftsutgifter 30 527 35 600 37 300
Sum kap. 1354 30 527 35600 37 300

Post 01 Driftsutgifter

Det er foreslitt et driftsbudsjett for Statens jernball
netilsyn pa 37,3 mill. kr, om lag samme realniva
som i saldert budsjett 2008.

Statens jernbanetilsyn har 29 tilsatte pr.
01.08.2008. Dette betyr at ni stillinger i tilsynet star
ubesatt. Tilsynet har de siste arene mett utfordrin(l
ger 1 arbeidet med & rekruttere kompetent persoll
nell. Budsjettforslaget er basert pa at bemanningen
er fulltallig. Lavere bemanning enn enskelig inne-
barer et gkt press pa bruk av konsulenter for & fa
utfort tilsynets oppgaver, samtidig som kapasiteten
til & kontrahere og felge opp eksterne konsulenter
vil veere lavere enn enskelig.

Hovedaktivitetene til Statens jernbanetilsyn i
2009 vil veere knyttet til tilsyn med sikkerhet hos
jernbanevirksomhetene, regelverksutvikling, tillall
telse til 4 ta 1 bruk rullende materiell og infrastruk-
tur, samt arbeid med lisenser, sikkerhetssertifikat,
tillatelser til & drive jernbanevirksomhet og sikker(l
hetsgodkjenninger.

Viktige oppgaver for Statens jernbanetilsyn i
2009 vil bl.a. veere knyttet til hdndheving av nye og
endrede forskrifter, herunder implementering av
EU-direktiver og tekniske spesifikasjoner for interll
operabilitet (TSI-er) fra EU, som er eller vil bli inn-
lemmet i EQS-avtalen.

Samferdselsdepartementet legger opp til at
myndighetsoppgaver knyttet til jernbanevirksoml(l
het som folger av E@S-avtalen, delegeres til Stall
tens jernbanetilsyn, forutsatt at oppgavene ikke
kommer i konflikt med tilsynets gvrige roller.

Kap. 5611 Aksjer i NSB AS

Internasjonalt arbeid og standardiseringsar-
beid, herunder i det europeiske jernbanebyraet
(ERA), blir stadig viktigere arbeidsoppgaver for
Statens jernbanetilsyn. Arbeidet er viktig for &
sikre Norge en pavirkningsmulighet pa de internall
sjonale forpliktelser som oppstir gjennom E@SI
avtalen, og liberaliseringen knyttet til tilgang til
jernbanenettet (som ogsa bererer den grenseoverll
skridende trafikken mellom landene i Europa).

Statens jernbanetilsyn er delegert oppgaver
som omfatter behandling av klager fra trafikkute(l
vere pa fordeling av infrastrukturkapasitet, og pa
infrastrukturforvalters nettveiledning mv. Videre
vurderer Samferdselsdepartementet 4 delegere til
tilsynet markedsovervakingsfunksjonen pa jernball
neomrédet som i dag ligger i departementet. Saml
ferdselsdepartementet vurdere ogsa & delegere til
Jernbanetilsynet oppgaver med tilsyn og oppfell
ging av jernbanevirksomhetene med hensyn til
samfunnssikkerhet (security) og beredskap.

Jernbanetilsynet er delegert oppgaven med a
utpeke teknisk kontrollorgan for produksjon av
jernbaneutstyr. Tilsynet er videre delegert oppgall
ven med a opprette og drifte registre over infrall
struktur, rullende materiell og lokferersertifikater.
EU-kommisjonen har fastsatt spesifikasjoner for
disse registrene, og jernbanetilsynet arbeider med
4 implementere disse i Norge. Arbeidet med implell
mentering av registrene som ble pabegynt i 2007,
vil fortsette i 2009.

(i1000kr)

Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
85 Utbytte 380 000 349 000 221 000
Sum kap. 5611 380 000 349 000 221 000
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Post 85 Utbytte

Gjeldende utbyttepolitikk for NSB AS innebarer at
utbytte skal beregnes som statens innlinsrente
multiplisert med verdijustert egenkapital, begrenl(l
set oppad til 75 pst. etter skatt. Bide egenkapitalen
og resultatet skal vurderes pa konsernniva.

Kap. 5623 Aksjer i Baneservice AS

Forelopig resultatanslag for 2008 innebaerer at
prosentsatsen vil vaere den begrensende faktor. Pa
dette grunnlag foreslds det budsjettert med 221
mill. kr i utbytte fra NSB AS i 2009. Endelig utbytte
fastsettes av selskapets generalforsamling.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
80 Renter 3033 200
85 Utbytte 2670
Sum kap. 5623 5703 200
ter over de storste sakene innen hvert omrade. I tilll
Post 85 Utbytte legg utarbeides ukentlige rapporter over de viktigste

Gjeldende utbyttepolitikk for Baneservice AS innell
beerer at utbytte skal beregnes som statens innlénsl]
rente multiplisert med verdijustert egenkapital,
begrenset oppad til 75 pst. etter skatt. Bdde egenkall
pitalen og resultatet skal vurderes pa konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2008 inneberer et
negativt resultat. P4 dette grunnlag er det ikke
budsjettert med utbytte fra Baneservice AS i 2009.
Endelig utbytte fastsettes av selskapets generalfor(l
samling.

Andre saker
Oppfelging av driftsavvik

Det er fastsatt overordnede mal for punktlighet og
regularitet i togtrafikken. I de siste drene har det
av forskjellige arsaker veert registrert en negativ
utvikling i punktlighetstallene i forhold til det som
er malsatt. Jernbaneverket og togoperaterene
arbeider aktivt med & analysere arsaksforholdene
som leder til sviktende punktlighet med sikte pa &
forebygge driftsavvik.

Jernbaneverket lagrer informasjon om avvik i
punktlighet og regularitet i TIOS (TogInformasjon
og OppfelgingsSystem), som ogsa er tilgjengelig
for togselskapene. Dette er et web-basert verktoy
til bruk for & registrere og varsle om tekniske feil i
infrastruktur. P4 bakgrunn av dette kalles bered[
skapsvakter ut og utbedrer feil. Om ikke feilen kan
utbedres permanent, gjennomferes nedvendige
strakstiltak.

Jernbaneverket utarbeider regelmessig rapporter
for oppetiden av infrastrukturen og ukentlige oversik(l

hendelsene innenfor det enkelte baneomrade.

Minimum annen hver maned metes togselskall
pene og Jernbaneverket pa lokalt niva for en gjenl
nomgang av sikkerhet, punktlighet og regularitet
for bl.a. & vurdere trendutvikling, viktige enkeltsall
ker og gjennomforte tiltak. Saker som ikke loses
lokalt, blir meldt inn til et sentralt mete som avholll
des fire ganger éarlig. Det skal legges mer vekt pa a
identifisere drsaksforhold med sikte pa & redusere
antall uidentifiserte forhold og fa en sikrere klassill
fisering av identifiserte forhold. Dette gir et bedre
grunnlag for & prioritere og iverksette mer effekll
tive tiltak mot driftsavvik pé jernbanen.

Sikkerhet og «kritiske» dvergsignaler

Et dvergsignal er et signal som viser om sporveksll
leren er lagt rett i forhold til utkjering fra stasjon,
eller fra skifteomréade til hovedspor. Dvergsignall
lene er ikke tilknyttet systemene for automatisk
togstopp og ma derfor ha tilstrekkelig sikkerhetsll
soner for & hindre sammenstet mellom tog. Dvergll
signalenes plassering og siktforholdene til dvergll
signalene (spesielt under vinterforhold) kan gi utyll
delige signalbilder til lokferer. Jernbaneverket og
representanter fra togselskapene har utarbeidet en
rapport som beskriver forhold rundt dvergsignaler
og hva som er et kritisk dvergsignal. Rapporten
inneholder ogsd en omforent modell som skal
benyttes for 4 vurdere risiko for de dvergsignalene
som etter definisjonen er kritiske.

Jernbaneverket har etter innspill fra togselskall
pene i forste omgang fokusert pa stasjoner i Osloll
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omradet. Her er dvergsignalene gransket pa detalll
jert niva og det er utarbeidet en tiltaksplan for krill
tiske dvergsignaler. Tiltaksplanen inneholder
iverksetting av midlertidige og permanente tiltak.
Dette omfatter til ssmmen atte dvergsignaler, seks
pa Oslo S og to pa Skeyen. Fire av dvergsignalene
pa Oslo S vil bli erstattet med hovedsignaler, ett
dvergsignal vil bli lest ved endringer i sporplan
(omprosjektering av sporveksel). For ett dvergsigll
nal pa Oslo S og for dvergsignalene pa Skeyen vil
det bli gjennomfert begrensninger i fiernstyringsll
anleggene som reduserer/fjerner risikoen knyttet
til dvergsignalene.

Analyse av mulige kritiske dvergsignaler pa
resterende del av jernbanenettet er under utforelse
og Jernbaneverket vil ha et neert samarbeid med
togselskapene i denne prosessen.

Mal- og resultatstyring av Jernbaneverket

Det vises til omtale i St.prp. nr. 1 (2007-2008). Det
er et viktig mal for Samferdselsdepartementet at
midlene som stilles til Jernbaneverkets disposisjon
utnyttes pa en kostnadseffektiv méate. Dette gjelder

enten oppgavene utferes i Jernbaneverkets egen
regi eller settes ut i konkurranse.

Pi oppdrag fra Samferdselsdepartementet har
Jernbaneverket over noen tid arbeidet med & etall
blere et egnet mal- og resultatstyringssystem for
etatens virksomhet. Forhold som er gjenstand for
maling og rapportering omfatter gkonomi, sikker(l
het, punktlighet og kundetilfredshet. Det er fastll
satt mal og rapportering for utviklingen pa omradell
ne sikkerhet, punktlighet og kundetilfredshet. Nar
det gjelder skonomi og maél for kostnadsutviklinll
gen i Jernbaneverket, er det av ulike arsaker mer
utfordrende & finne egnede indikatorer og mal, jf.
ogsa omtalen av mél- og resultatstyring i St.prp. nr.
1 (2007-2008).

Oppstillingen i det folgende viser den sentrale
malmatrisen som viser resultater i forhold til fastll
satte mal med kommentarer til utviklingen for de
fire aktuelle malomradene. Siden arbeidet knyttet
til oppfelgingen av ekonomiske forhold, herunder
mal for kostnadsutviklingen, har vist seg & vaere
mest krevende, gjores det saerskilt rede for dette. I
forbindelse med Nasjonal transportplan 2010-2019
vil det bli fastsatt nye etappemal.

Status 2005 — Status Status Mal mot
Forhold som skal males Utgangspunkt 2006 2007 2009
Okonomi
Bevilgning ikke overskredet Ja Ja Ja Ja
Periodisert resultat (mill.kr.) -46 27 -287 >0
Stkkerhet
Antall drepte, gjennomsnittlig siste 20 ar 8,1 7,2 7,0 -3,5pst.p.a
Antall personskader, gjennomsnittlig siste 3 ar 189 149,3 176,0 -3,5pst.p.a
Antall skader og tillep, gjennomsnittlig siste 3 ar 499 609,3 694,0 -3,5pst. p.a
Punktlighet
Oppetid i prosent 99,3 98,9 98,8 994
Regularitet i prosent Ikke malt 98,7 98,2 98,5
Kundetilfredshet
NSBs kundeundersgkelse (gjennomsnitt) 66 65 61 71
Brukerundersekelse blant togselskapene Ikke malt Ikke malt 3,2 4,0

Sikkerhet

Nullvisjonen om at ingen skal bli drept i trafikken
er et overordet mal for Regjeringens arbeid med
trafikksikkerhet. Jernbaneverket folger opp nullvill
sjonen for jernbanetrafikken. Det satt et mélkrav
om en arlig reduksjon av uenskede hendelser i for-
hold til 2005 pa 3,5 pst. i:

1. Antall drepte, mélt som et 20 ars glidende gjenl
nomsnitt

2. Antall personskader, malt som et 3 ars glidende
gjennomsnitt og

3. Antall skader og tillep til skader, méalt som et 3
ars glidende gjennomsnitt
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I forhold til antall drepte er utviklingen bedre enn
malsatt. Innenfor de evrige punktene viser rappor(l
teringen en negativ utvikling. Jernbaneverket har
funnet at antall alvorlige skader er stabilt og nedadll
giende, mens det er de minst alvorlige skadene
som gker i antall. Samtidig har totalt antall rappor[l
terte hendelser okt betraktelig. Okningen tilskrill
ves gkt rapportering for mindre alvorlige skader,
hvilket er et forhold som gir Jernbaneverket bedre
forutsetninger for & finne og iverksette tiltak.

Punktlighet

I 2005 var oppetiden 99,3 pst og med utgangspunkt
i Nasjonal transportplan 2006-2015 ble malsatt
oppetid fram til 2009 fastsatt til 99,4 pst., som innell
barer at nedetiden maélt i antall timer, skulle redul
seres med 3,8 pst. pr ar i perioden. Basert pa utvik(l
lingen etter 2005 forventes det ikke at maélet for
2009 vil bli innfridd. Dette skyldes manglende
driftsstabilitet i jernbanenettet. Samferdselsdeparll
tementet legger til grunn at malkravet til oppetid
likevel opprettholdes for 2009, og at dette vurderes
pa nytt i Nasjonal transportplan 2010-2019.

Regularitet viser prosentvis antall tog som har
blitt kjert i forhold til antall tog som skulle ha kjort
i folge ruteplan. Tog kan bli innstilt p4 grunn av feil
pa infrastrukturen, som f. eks. skyldes stremll
brudd, ras, flom, mens det for togselskapene gjelll
der feil pd materiell, personalmangel, materielll
mangel m.v. I tillegg kommer ytre forhold som
gjelder uhell og ulykker, brann, bombetrusler, polil
tiaksjoner mv. Planlagte innstillinger regnes ikke
med. For sektoren totalt er det satt som mal at
regulariteten skal veere minst 98,5 pst. Jernbanell
verket onsker et storre erfaringsmateriale for det
settes mal for hver av akterene.

Kundetilfredshet

Jernbaneverket har en serviceerklaering ovenfor
brukerne (i dette tilfelle de reisende) som definell
rer brukernes krav til riktig og rettidig informasjon
pa stasjonen, samt at stasjonene skal vaere rene og
ryddige. De reisende er spurt om deres oppfatning
om disse forhold via NSBs brukerundersekelse.
Brukerundersokelsen viser at i perioden 2005-
2007 har det veert en redusert tilfredshet med Jernl
baneverkets tjenesteproduksjon, ikke minst gjell
der dette informasjonsplikten til publikum pa stall
sjonene. Samferdselsdepartementet mener at det
er viktig at Jernbaneverket holder god kvalitet pa
sine tjenesteleveranser.

Nar det gjelder mal for tilgjengelighet, har
Samferdselsdepartementet gitt «Supplerende retll
ningslinjer om malstruktur for transportetatenes

og Avinor AS sitt arbeid med Nasjonal transport-

plan 2010-2019». I det videre arbeidet er Jernbanell

verket bedt om & ta utgangspunkt i to indikatorer

som viser:

a) Andel jernbanestasjoner og holdeplasser der
plattformene er tilgjengelig for alle.

b) Andel jernbanestasjoner der informasjon gis
parallelt verbalt og visuelt og utarbeide en plan
for hvordan méloppnaelsen kan forbedres.

@konomi

Det vises til neermere omtale av periodisert regnll
skap for 2005, 2006 og 2007 i den etterfolgende
oppstillingen. Jernbaneverkets virksomhet er i sin
helhet basert pa bevilgninger over statsbudsjettet.
Det er i all hovedsak malmtrafikk pa Ofotbanen og
trafikken p4 Gardermobanen (Etterstad — Garderll
moen) som betaler en brukeravgift. Kvalitetsmalell
ne og trafikkvolum péavirker derfor i liten grad
Jernbaneverkets inntekter/innbetalinger. Det er
folgelig ikke mulig & male produktivitet ut fra vanll
lige bedriftsskonomiske kriterier (overskudd,
kapitalavkastning m.m.). Spersmalet om effektivill
tet kan ikke knyttes til niviet pa bevilgningene til
drift og vedlikehold, men hvor mye som kan proll
duseres innenfor gitte bevilgninger, og at tilgjengell
lige bevilgninger disponeres riktig i forhold til
underliggende behov og overordnede mal. Okte
bevilgninger vil pi den annen siden gi rom for okt
aktivitet og bedre kvalitet pa tjenesteproduksjonen.
Arbeidet med mal- og resultatstyring og malin
ger av kostnadseffektiv drift viser at det ikke finnes
en eller noen fi overordnede indikatorer som
enkelt kan uttrykke hvor kostnadseffektivt Jernball
neverket driver sin virksomhet sammenlignet med
andre virksomheter. Til det er Jernbaneverkets
virksomhet for sammensatt. Som det ogsa fremgar
av omtalen i St.prp. nr. 1 (2007-2008) om Jernbanell
verkets deltakelse i europeiske sammenligningsl]
studier, er det store forskjeller i utgifter til drift, vedl
likehold og fornyelser av jernbanenettene i Europa.
Resultatene reflekterer i stor grad forskjellige vedlill
keholdsstrategier, kvalitetsnivd/-mél/-standarder,
alderssammensetning pa infrastrukturen, noe som
gjor at slike sammenligninger er krevende a gjenl(l
nomfere. I tillegg kommer at de fleste sterre oppgall
ver i Norge innen fornyelse og til dels forebygl
gende vedlikehold utferes av eksterne entreprenell
rer, og det er en begrenset konkurranseflate
mellom eksterne leveranderer og det interne proll
duksjonsapparatet i Jernbaneverket, og derfor
begrensede muligheter til & sammenligne produkll
sjonstall mellom eksterne og interne leveranser.
Utfordringene bidrar til at det har veert tidkrell
vende 4 etablere et godt system for méling og rapll
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portering pa kostnadseffektiviteten i Jernbaneverll
ket. Arbeidet er likevel kommet et stykke pa vei.
For 4 méle kostnadseffektiviteten arbeider Jernball
neverket med & gjennomfere bade interne og
eksterne kostnadssammenligninger og benchmarf(l
king basert pa et periodisert regnskap, jf. omtale i
det folgende. Samferdselsdepartementet legger til
grunn at Jernbaneverket etablerer et system for
maéling av kostnadseffektivitet som kan brukes i
den interne styringen av virksomheten i 2009 og
danner grunnlag for 4 utarbeide egnede indikatoll
rer pa rapporteringsomradet «gkonomi» i den
overordnede styring av etaten. Samferdselsdepar(l
tementet vil arbeide videre sammen med Jernball
neverket med & sette overordnede mal og krav til
etatens kostnadseffektivitet med sikte pa framlegg
i statsbudsjettet for 2010.

Periodisert resultat for Jernbaneverket

Periodisert regnskap

Jernbaneverket deltar i et preveprosjekt i regi av
Finansdepartementet om utviklingen av et periodill
sert regnskap for statlige virksomheter. Jernbanell
verket har nd gjennomfert 3 dr med periodisert
regnskap basert pa de forelopige statlige standarll
dene som er utviklet for denne type regnskap.
Etterfolgende oppstilling viser periodisert resultatll
regnskap for Jernbaneverket for arene 2005, 2006
og 2007, og balanseoppstilling pr 31.12 for de
respektive ar. Oppstillingen baserer seg pa periodill
seringsprosjektets oppstillingsplan. Enkelte posl
ter er dog trukket noe sammen, mens andre poster
er ytterligere spesifisert for illustrasjonsformalet.
For et fullstendig regnskap med noter vises det til
Jernbaneverkets «Arsrapport for 2007».

i mill. kr
2005 2006 2007
Driftsinntekter
Kjerevegsavgifter 109 99 103
Inntekt fra bevilgning (driftstilskudd mv.) 2 636 2932 2999
Inntekt fra bevilgning (investeringer) 43 28 (39
Andre inntekter 442 491 424
Sum inntekter 3229 3550 3487
Driftskostnader
Varekostnader 351 401 316
Personalkostnader 1645 1740 1661
Avskrivninger og nedskrivninger 525 601 620
Andre driftskostnader 714 688 1217
Sum driftskostnader 3235 3430 3814
Resultat for finans- og ekstraord. poster 6) 120 (327)
Netto finanskostnader 2 1 1)
Ekstraordineere kostnader - 118 -
Arsresultat for avregning med statskassen 4) 1 (326)
Spesifisering av avskrivninger, fornyelse mv
Arets avskrivninger (526) (601) (620)
Benyttet til investeringer av arets driftbevilgning (fornyelse) 483 573 659
Sum (fornyelsesoverskudd) (43) 28) 39
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Balanse for Jernbaneverket

imill. kr
2005 2006 2007
Eiendeler
Anleggsmidler 20 940 22 610 24 839
Omlepsmidler 335 472 643
Sum eiendeler 21275 23 082 25482
Virksomhetskapital og gjeld
Avregning med statskassen (50) (333) (466)
Langsiktig forpliktelse (anleggsmidler) 20 940 22 610 24 839
Langsiktig forpliktelse gvrig 329 316 302
Kortsiktig gjeld 56 488 807
Sum virksomhetskapital og gjeld 21275 23 082 25482

Resultatoppstillingen viser et svekket resultat i
2007 sammenlignet med 2006 og 2005. Dette skyll
des kostnadsfering av investeringsarbeider gjenl
nomfert i tidligere ar med 336 mill. kr i 2007.
Tabellen under resultatoppstillingen viser forholll
det mellom aktivering av driftsmidler i balansen,
som folge av fornyelsesarbeidet i lopet av aret og
arets avskrivinger. I 2007 viser regnskapet at det av
driftstilskuddet er fornyet for 659 mill. kr mens det
er avskrevet for 620 mill. kr. Dette indikerer et forll
nyelsesoverskudd pa 39 mill. kr, som er en forbell
dring sammenlignet med 2005 og 2006. Investerinll
ger finansiert over post 30 (2 242 mill. kr bevilget i
2007) fremgér ikke av denne spesifiseringen.

Balanseoppstillingen gir en oversikt over utvik[l
lingen i bokferte verdier for Jernbaneverkets eienll
deler, heriblant de varige driftsmidlene slik som
infrastruktur, bygninger, maskiner osv. Jernbanell
verket arbeider videre med en mer fullstendig
verdsetting av infrastrukturen og & kvalitetssikre
tidligere verdsettinger. Det er anslatt at balanseverll
dien vil eke med ytterligere 4—6 mrd. kr i forbin(l
delse med de pagiende kompletteringsarbeidet.
Jernbaneverkets samlede avskrivingskostnader vil
0gsa matte oppjusteres som folge av dette.

I forbindelse med periodiseringsprosjektet
arbeides det med & utvikle nekkeltall som bl.a. kan
brukes i styringen bade internt i Jernbaneverket
og i Samferdselsdepartementets overordnede sty-
ring av Jernbaneverket, basert pa det periodiserte
regnskapet. Disse vil i lepet av 2008 bli innarbeidet
i ars- og tertialrapporter fra Jernbaneverket til
Samferdselsdepartementet. Et av de sentrale nekll
keltall det vil bli rapportert pa er varianter av oppll
rettholdelsesgraden pa infrastrukturen. Denne gir

pa den ene siden et utrykk for forholdet mellom tilll
forselen til jernbanenettet forvaltet av Jernbanell
verket, i hovedsak gjennom bevilgninger og
ekstern finansiering til investering/fornyelse, og
pa den annen side verdiforringelsen uttrykt gjenl
nom de regnskapsmessige avskrivingene.

Periodisert regnskap, herunder balanseutvik(l
lingen, nekkeltall fornyelsesoverskudd og kvalill
tetsindikatorene i mélmatrisen, vil, nar det er fer-
dig utviklet, kunne gi et bedre totalbilde over gkoll
nomien i Jernbaneverkets samfunnsoppdrag, og vil
pa sikt innga som viktige elementer i mal- og resulll
tatstyringen. Da periodiseringsprosjektet forelo(l
pig er et proveprosjekt, foretas det ingen ekstern
revisjon av det periodiserte regnskapet. Jernbanell
verket har ikke anledning til 4 ta opp lan, slik at
eiendelene er finansiert og fort opp som en forplikl]
telse i balansen. For naermere omtale av periodisell
ringsprosjektet vises det til omtale i Gul bok
(2008-2009) og Gul bok (2006-2007).

Intern effektivitetsmdling av drifts- og
vedlikeholdsarbeider

Jernbaneverket har etablert en organisasjonsl
struktur og en driftsform som skal gjore det mulig
4 foreta sammenligninger bade mellom interne
produksjonsenheter og over tid. Til dette formalet
utvikler Jernbaneverket et system for maling av
driftsproduktivitet. Det er na fastsatt standardil
serte aktivitets- og mengdebegreper og ved hjelp
av det periodiserte regnskapet kan Jernbaneverket
internt méle enhetskostnader for de forskjellige
aktiviteter som gjennomfoeres i driftsorganisasjoll
nen. Det er etablert rapportering av produserte
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mengder og tilherende kostnader for et utvalg av
de storre arbeidsoppgavene, som muliggjer samll
menligninger av produksjonstallene for utferende
enheter innen Jernbaneverket. Jernbaneverket har
besluttet at 2007 skal veere et basisar for den
interne benchmarkingen pa tvers av organisasjoll
nen og over tid. I tillegg til arbeid med produkl
sjonsnekkeltall, har Jernbaneverket iverksatt
arbeid med & male faktisk utfert mot planlagt proll
duksjonsverdi for 4 méle kostnadseffektivitet.

De nye maéleverkteyene gjor det ogsa mulig for
enkelte omrader & méle interne enhetskostnader
mot de priser som innhentes gjennom konkurran(l
seutsatte oppdrag. Sammenligninger som Jernball
neverket har gjort f.eks. for svillebytte, viser at
Jernbaneverkets interne leveranser kostnadsmesll
sig kommer gunstig ut sammenlignet med
eksterne leveranderer. Sammenligningen gir ogséa
et bilde av variasjonene i Jernbaneverkets interne
kostnader ved svillebytte.

Parallelt med etableringen av selve systemet
for maling, sammenligning og oppfelging, gjenl
nomferes effektiviseringsarbeidet ogsa ved hjelp
av organisasjonsutvikling og prosessendringer.
Jernbaneverket vil i denne sammenheng se pa
arbeidsfordelingen i divisjonene og mellom divisjoll
nene og sentrale staber og hvordan stabenes orgall
nisering kan effektiviseres innen sikkerhet og kvall
litet. Omrider hvor Jernbaneverket har sterst
potensial for forbedringer, skal identifiseres og forll
bedringstiltak iverksettes.

Videre vil en ytterligere differensiering av det
tekniske regelverket i forhold til baneprioriteter og
driftsforhold bli vurdert. Jernbaneverket vil se pa
muligheter for enklere og rimeligere tekniske lgsl]
ninger pé baner med lav prioritet, for godsterminall
ler, driftsbanegarder, sidespor, bygging av krysl
ningsspor og dessuten vurdere regelverkets krav
til revisjoner av tekniske komponenter og krav til
bemanning ved gjennomfering av tekniske kontrolll
ler. I tillegg vil Jernbaneverket gjennomgéa dagens
rutiner for inngaelse av avtaler og oppfolging av
avtaleportefolje med sikte pa & etablere en forbell
dret oversikt over de samlede skonomiske og konll
traktuelle forpliktelser som ledd i arbeidet med & fa
redusert driftsutgiftene.

Samferdselsberedskap

For jernbanen er det nedvendig a se safety (tryggll
het mot ulykker og utilsiktede hendinger) og secull
rity (trygghet mot overlagte handlinger) i samll
menheng. Beredskapen innen jernbanevirksomhet
i Norge bestar av et samspill mellom Jernbanever(l
ket og dagens 11 trafikkutevere. Hovedutfordrinll
gen er 4 videreutvikle beredskapsplaner for infrall

struktur, trafikkstyring og trafikkvirksomhet i trad
med endringen som inntreffer i trusselbildet mot
jernbanevirksomhet i Norge.

Implementeringen av security-risikoanalyser
og praktiske tiltak i en stor virksomhet som i
hovedsak har veert innrettet mot & sikre virksoml(l
heten mot ulykker og lignende, er et omfattende
og langsiktig arbeid. Det arbeides derfor pa to
plan; for & bedre situasjonen sa raskt som mulig og
samtidig utvikle en mer langsiktig og overordnet
security-plan for jernbanevirksomheten.

For & sikre nedvendig koordinering med togl
selskapene er det under det Sentrale beredskapsl
utvalg for jernbanen (SBU) opprettet et sikkerhetsl(l
forum. Representanter for de tre togselskapene
som er underlagt sikkerhetsloven, deltar i dette. I
samarbeid med NSB AS er det ogsd gjennomfert
en storre forskningsstudie av sikkerheten ved
store jernbanestasjoner med utgangspunkt i Oslo
S som har resultert i at Jernbaneverket i samrad
med NSB AS og etter dreftelse i SBU, har fremmet
forslag om at eiendomsselskapet, ROM Eiendom
AS, ansvarliggjores ogsa for sin del av security
arbeidet ved stasjonene. Selskapet er nd underlagt
sikkerhetsloven pé linje med de tre store togsell
skapene. Bakgrunnen er at ROM Eiendom AS eier
og drifter de store og mellomstore jernbanestasjoll
ner og annen Kkritisk infrastruktur ved jernbanen,
mens Jernbaneverket, NSB AS og andre framstar
som leietakere av deler av anleggene. Da Jernball
neverket har ansvaret for spor og plattformer (perll
ronger) i tilknytning til stasjonene, vil et formalil
sert samarbeid mellom Jernbaneverket og ROM
Eiendom vere helt avgjerende for & sikre nedvenl(l
dig security. ROM er derfor tatt med som tiltrell
dende medlem i SBU. Selskapet har tilneermet
samme geografiske grenser som infrastruktur og
trafikkregionene i Jernbaneverket. ROM er ogsa
medlem i jernbanens regionale beredskapsutvalg
(RBU) for a ivareta dette arbeidet pa sine respekll
tive stasjoner.

Kostnadene for securityarbeidet som né intell
greres i safetyprosessene er vanskelig & ansla. Anall
lysene sa langt, viser at det som gjennomferes av
hensyn til safety kan utnyttes bedre i securitysaml(l
menheng. Som eksempel kan nevnes bedre samll
ordning av kameraovervikningen. Nar det er utarll
beidet en samlet overordnet security-plan, vil utgifll
tene kunne beregnes.

Resterende materiell til Jernbaneverkets del av
det nasjonale reservebroprosjektet er forutsatt
levert sommeren 2008 til en kostnad pa ca. 6,4 mill.
kr. Et samarbeid med Statens vegvesen er innledet
for & sikre beredskap ved felles monteringsreglell
ment og felles monteringsteam som er skonomisk
fordelaktig og gir bedre beredskap.
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Eierskapet til stasjoner og godsterminaler

I forbindelse med behandlingen av St.meld. nr. 6/
Innst. S. nr. 118 (2004-2005) om NSBs virksomhet,
ba samferdselskomiteens flertall Regjeringen Bonll
devik II neye vurdere forvaltning og eierskap til
stasjoner og godsterminaler ut fra et enske om
klare ansvarsforhold og rettferdige konkurransell
vilkdr. Samferdselsdepartementet nedsatte en
arbeidsgruppe som avga sin innstilling hesten
2006. Arbeidsgruppens flertall anbefalte at eierskall
pet ble liggende i NSB, men at det ble foretatt en
klarere presisering og lovfesting av dagens ordl
ning. Jernbaneverket og de fleste heringsinstansell
ne mente derimot at eierskapet burde overfores til
Jernbaneverket for 4 sikre konkurransengytralitet
og samfunnsmessig kontroll over arealene.

Infrastruktur som flere konkurrerende selskall
per skal benytte, ber prinsipielt ikke eies eller drill
ves av en av konkurrentene. Etter grundige vurdell
ringer er det imidlertid departementets oppfatning
at de potensielle gevinstene og fordelene ved en
betydelig eiermessig og strukturell eiendomstranl]
saksjon fra NSB til Jernbaneverket vil veere for sma
i forhold til hvor stor risikoen ved en slik omlegll
ging er, bade i skonomisk og organisatorisk for-
stand. Eierskapet i NSB er et virkemiddel for stall
ten for a sikre toget en viktig posisjon som transll
portmiddel og det er en Kklar premiss for
datterselskapet ROM Eiendom AS at utviklingen
av stasjoner og godsterminaler skal skje som et
ledd i & styrke jernbanevirksomheten. Det er nedl
vendig at NSB-konsernet har en skonomi som sik[l
res en god utvikling pa lang sikt. Videre mener
Samferdselsdepartementet at Jernbaneverket som
forvaltningsorgan, er mindre egnet til 4 operere
innenfor kommersiell eiendomsforvaltning enn
NSB som selskap. Konkurranseneytralitet kan sik[l
res ved lovfesting av akterenes rettigheter og
bedre samarbeid mellom akterene kan ivaretas
ved etablering av samarbeidsorganer.

Pa bakgrunn av dette har Regjeringen besluttet
at eierskapet til stasjoner ikke blir endret, men at
Jernbaneverkets premissgiverrolle skal klargjores
og lovfestes.

Det legges videre opp til en gradvis omlegging
av bade eierskap til og drift av de viktigste godsterll
minalene (samlastterminalene). Der staten gar inn
med betydelige investeringsmidler, bor det der
dette vurderes formaélstjenelig, bli et direkte statlig
eierskap. Samferdselsdepartementet legger opp til
at driften av samlastterminalene gradvis skal settes
ut pa anbud.

Internasjonale saker, EU/E@S-saker -
Jernbanepakke Il og Ill 1/2

Jernbanepakke III ble vedtatt i EU hesten 2007 og
publisert i Official Journal 03.12.2007. Pakken
omhandler tre rettsakter: endring av direktiv 91/
440 om utvikling av Fellesskapets jernbaner (libell
ralisering av internasjonal passasjertransport,
inkludert kabotasje), direktiv om lisens og sertifill
kat for lokferere samt forordning om passasjerers
rettigheter og plikter. Rettsaktene er E@S-relell
vante og skal veere implementert innen 04.12.2009
med unntak av endringen i direktiv 91/440 som
skal veere implementert 04.06.2009.

Den séakalte Jernbanepakke III ¥z ble lagt fram i
desember 2006 og inneholder bl.a. forslag til rettsll
akter som skal lette jernbanetransport over landell
grensene. Det foreslis 4 endre jernbanesikkerll
hetsdirektivet slik at godkjenningsprosedyrene for
grensekryssende rullende materiell forenkles. I
den sammenheng foreslids det samtidig & legge
ytterligere oppgaver til det europeiske jernbanebyll
riet (ERA). Videre foreslds det & sld sammen
direktivene om samtrafikkevnen i det transeuroll
peiske jernbanesystemet for heyhastighetstog og
om samtrafikkevnen i det transeuropeiske konvenl(l
sjonelle jernbanesystemet i ett direktiv. Sistnevnte
direktiv ble vedtatt i Det europeiske rad rad
14.05.2008.
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Programomrade 22 Post og telekommunikasjoner

Programkategori 22.10 Post og telekommunikasjoner

Oversikt over budsjettforslaget

Utgifter under programkategori 22.10 fordelt pa kapitler

(i 1 000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

1380 Post- og teletilsynet 234 501 208 000 205100 -1,4

Sum kategori 22.10 234 501 208 000 205 100 -1,4
Inntekter under programkategori 22.10 fordelt pa kapitler

(11000 kr)

Saldert Pst.

Regnskap budsjett Forslag endr.

Kap. Betegnelse 2007 2008 2009 08/09

4380 Post-og teletilsynet 174 468 174 500 170 600 2,2

5618 Aksjer i Posten Norge AS 488 000 506 000 -100,0

Sum kategori 22.10 662 468 680 500 170 600 -74,9

Det er et mél for Regjeringen a legge til rette for et
likeverdig tilbud av grunnleggende post- og teletjell
nester av hoy kvalitet over hele landet. Dette blir
gjort bl.a. gjennom lover og konsesjoner, som defill
nerer Posten Norge AS’ samfunnspélagte oppgall
ver. Posten Norge AS har fortsatt enerett til & utfell
re visse posttjenester. Post- og teletilsynet ivaretar
viktige tilsynsfunksjoner innen bade post- og telell
markedene. Tilsynsoppgavene omfatter bl.a. konll
troll med kvaliteten pé tjenestene og sikring av
konkurranse i de delene av markedet der det er
apnet for dette, bl.a. ved 4 stille krav til tilbydere av
elektronisk kommunikasjon med sterk markedsl
stilling. I tillegg ivaretar Samferdselsdepartemenl(
tet sektorpolitiske mal pad postomradet gjennom
eierstyringen av Posten Norge AS.

Til post og telekommunikasjoner samlet er det
budsjettert med utgifter pa 205,1 mill. kr, en nedl
gang pa 1,4 pst. fra saldert budsjett 2008. Nedganl(l
gen skyldes et lavere driftsbudsjett for Post- og
teletilsynet etter at flyttingen til Lillesand er fulll

fort. Som i foregdende ar er det ikke foreslatt
bevilgning til statlig Kjep av posttjenester. Det er
heller ikke foreslatt utbytte fra Posten Norge AS i
2009.

Hovedutfordringer og tilstandsvurdering

Det er et mél for Regjeringen 4 sikre husstander og
bedrifter over hele landet tilgang til grunnlegll
gende post- og teletjenester av hey kvalitet og til
rimelige priser. A legge til rette for utvikling av
virksom og berekraftig konkurranse i post- og
telemarkedene (utenfor enerettsomradet) er et
sentralt virkemiddel for & oppna maélsettingene.
Post- og teletilsynet skal fore tilsyn med at over(l
ordnede mal blir oppnadd pd omradene for post og
elektronisk kommunikasjon. Dette skjer bl.a. gjenll
nom &:
— fore tilsyn med markedene og fore kontroll med
at lover, forskrifter og konsesjonsvilkar etterlell
ves, og herunder treffe vedtak
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— serge for radiofrekvens-, navn- og nummerfor(l
valtning

— serge for forberedelse av klagesaker og mekll
ling

— serge for markedskontroll av radio- og terminalll
utstyr

— ha ansvar for standardisering pd omradene for
post og elektronisk kommunikasjon

— forvalte autorisasjonsordninger

— viderefere arbeidet med sikkerhet og beredl
skap pa omradet for elektronisk kommunikall
sjon

— fokusere pa framferingstid for leveringspliktige
posttjenester

— representere norske interesser i internasjonalt
arbeid pd omradene for post og elektronisk
kommunikasjon

Post- og teletilsynet har veert lokalisert i Lillesand
siden varen 2007. Flyttingen har i hovedsak gatt
som planlagt. Imidlertid er det fortsatt noen utfor(l
dringer knyttet til ny lokalisering, bl.a. i form av
relativt stort behov for nyrekruttering av ansatte.

Posten Norge AS er fremdeles den dominell
rende akteren pa postomrédet, selv om bare i overll
kant av 10 pst. av konsernets inntekter kommer fra
virksomhet innenfor enerettsomriadet Opprettholl
delse av eneretten for deler av brevposten har vaert
viktig for & sikre gode og rimelige posttjenester i
hele landet. P4 deler av virksomheten, serlig utenl]
for det tradisjonelle postomradet, f.eks. logistikk
og elektroniske tjenester, er det en betydelig konll
kurranse.

Samferdselsdepartementet fremla i 2008
St.meld. nr. 12 (2007-2008) Om verksemda til Posl
ten Norge AS, jf. Innst. S. nr. 210 (2007-2008). Mell
dingen omhandler bl.a. omlegging av postkontor(l
strukturen, slik at inntil 124 nivaerende postkontoll
rer omgjores til nye Post i Butikk. Alle Post i
Butikk oppgraderes, og det skal ogsa tilbys kultur(l
billetter. Postens lovpéalagte plikt til 4 formidle
banktjenester i sitt ekspedisjonsnett opprettholdes.

Ved behandling av Innst.S. nr. 210 (2007-2008)
ga Stortinget tilslutning til at Posten kan legge om
inntil 124 postkontor til Post i Butikk, under forutll
setning av at Posten iverksetter tilstrekkelige tiltak
for & sikre privatkunder og smabedrifter i hele lan(l
det tjenester med hoy kvalitet, og et minst like godt
tilbud av de samfunnspalagte oppgavene i ny strukll
tur. Det er ogsé lagt stor vekt pa en god behandling
av Postens ansatte i hele omleggingsprosessen.

Markedene som Posten opererer i er i kraftig
endring, og Norden blir i stadig sterre grad oppfatll
tet som ett marked. Posten har styrket sin stilling
og drevet aktiv posisjonering gjennom egen
ekspansjon og oppkjep av virksomheter i Norden

av logistikk-, kommunikasjons- og transportselskall
per.

EU-kommisjonen ville i utkast til tredje postdill
rektiv liberalisere posttjenestene i Europa fra
01.01.2009. Norge har derimot ment at eneretten
ber opprettholdes, fordi det etter Regjeringens syn
er den beste maten § sikre et likeverdig tilbud av
leveringspliktige posttjenester som postombaring
seks dager i uken til rimelig pris og med god kvalill
tet over hele landet. Etter langvarige diskusjoner i
EU, der Norges syn ogsa ble fremmet, ble det vedl
tatt et direktiv der eneretten skal oppheves fra
01.01.2011, men med mulighet for 11 navngitte
land til & utsette liberaliseringen til 01.01.2013.
Regjeringen har ikke tatt stilling til direktivet. Samll
ferdselsdepartementet vil vurdere direktivet naer(l
mere og komme tilbake til Stortinget pd egnet
mate.

Regjeringen har i Soria Moria erkleringen
framhevet den digitale allemannsretten for & redull
sere avstandsulemper og gjore det mulig for alle
innbyggere & bruke offentlige elektroniske tjenesl
ter. Med en dekningsgrad pa 99,9 pst pd mobil
(GSM) og 98,8 pa fast aksess bredband er malet i
ferd med a bli nadd. Bredbandstilgang for alle er
en viktig forutsetning for bosetting i hele landet.

Markedet for elektronisk kommunikasjon er i
kontinuerlig utvikling og sterkt preget av teknololl
giske, markedsmessige og bruksmessige endrin(l
ger. | vesentlige deler av markedet er det fortsatt
behov for regulering for a legge til rette for beerell
kraftig konkurranse og gode, rimelige og fremtids[
rettede tjenester. Hovedutfordringen er 4 legge forll
holdene til rette for videre nettutvikling og tilbud
av ulike typer tjenester over hele landet.

For a bidra til en god konkurransesituasjon pa
omradet for elektronisk kommunikasjon (ekom),
foretar Post- og teletilsynet markedsanalyser av
forhandsdefinerte markeder. Der markedsanalyll
sene avdekker svikt i konkurransen, fastsetter tilll
synet virkemidler med hjemmel i ekomloven.
Arbeidet er basert pa en harmonisert fremgangsll
mate innenfor EQS-omradet. EU er i ferd med a
revidere lovgrunnlaget pa omradet for elektronisk
kommunikasjon. Forslag til direktivendringer ble
lagt frem i november 2007. Direktivendringene er
ennd ikke vedtatt og Samferdselsdepartementet
arbeider aktivt for & pavirke den endelige utforminll
gen.
EU vedtok i 2007 en forordning som fastsetter
hvilke priser tilbyderne kan ta nar sluttbrukerne er
gjester i utenlandske mobilnett (internasjonal gjesl
ting). Forordningen er inntatt i EQS-avtalen, er
implementert i ekomforskriften og tradte i kraft i
januar 2008. Forholdene er med dette lagt til rette
for at alle norske mobilkunder kan oppna betydelig
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lavere priser enn tidligere nér de benytter mobilte-
lefonen i utlandet innenfor EQJS-omradet.

I Norge er det gitt tillatelser for etablering og
drift av felgende systemer for offentlig mobilkom-
munikasjon og mobilt bredbiand: GSM, UMTS og

CDMA, som er en alternativ 3G-teknologi (tredjegll
enerasjons mobiltelefoni). Det er ogsa gitt tillatelse
for etablering og drift av digital-TV. Inkludert bred-
bandsdekning estimeres dekningen i Norge pa folll
gende mate:

Flatedekning

ipst. av

Nett Dekning der folk bor i pst. av husstandene landarealet

Mobil (GSM) 99,9 87,0

3G (UMTYS) 86,6 20,9

3G (CDMA) 90,0 75,0
Bredband (fast aksess) (estimert) 98,8
Digital-TV Utbygging pagar til 95 pst. av husstandene og 70 pst. av

fritidsboligene. I tillegg skal alle husstander kunne
motta NRKs tilbud digitalt.

Den okte avhengigheten av ekomnett og -tjenester
gjor behovet for sikkerhet og robusthet i nett og
tjenester storre. Post- og teletilsynet har folgende

ansvar nar det gjelder sikkerhet og beredskap i

ekomnett og -tjenester:

— Vurdere investeringer i tiltak for & eke robustll
heten i elektroniske kommunikasjonsnett.

— Palegge tilbydere av elektronisk kommunikall
sjon og tjenester tiltak knyttet til sikkerhet og
beredskap.

— Fore tilsyn med at pélagte tiltak blir iverksatt.

— Bevisstgjoring, kompetanseheving og veiledll
ning overfor tilbydere, brukere og andre akteol(l
rer (kurs, seminar, bedriftsbesegk, etablering av
kompetansefora etc.).

— Arrangere samovelser og utvikle samarbeid
mellom tilbydere av ekomnett og —tjenester.

Rapportering

Kravet i konsesjonen til Posten Norge nar det gjelll
der fremsendingskvalitet er at minst 85 pst. av prioll
ritert brevpost innenlands skal vaere fremme
dagen etter innlevering, mens 97 pst. skal vare
fremme etter tre dager. For aret 2007 sett under ett
kom 85,1 pst. av posten frem over natt, som er
innenfor konsesjonskravet. Dette er en sterk forbell
dring fra 2006, da resultatet for aret var 82,4 pst.
Resultatet i 1. og 4. kvartal 2007 13 imidlertid
under kravet. Arsakene til kvalitetssvikten i 1. kvar[l
tal var oppstartsproblemer med ny flyfraktlesing,
som ble innfert siste del av 2006, maskinproblell
mer, samt bemanningsutfordringer i de storste
byene. Problemene i 4. kvartal skyldtes serlig stor
trafikkekning de siste dager for julen 2007, som falt
sammen med sveert darlig veer 1 store deler av lanll

det. Dette forte til forsinkelser i postfremferingen
over Oslo lufthavn, Gardermoen, og for videre
postdistribusjon ut i hele landet. Om de to siste
ukene hadde veert holdt utenfor maélingen, ville
resultatet for dret vaert pa 86,4 pst. leveringskvalill
tet.

Som et ledd i oppfelgingen av at Posten oppfylll
ler kravene i konsesjonen, ble det fra 3. kvartal
2007 ogsa innfert offentliggjering av regionale tall
for fremsendingskvalitet. Utviklingen gjennom
2007 og de to forste kvartalene i 2008, tyder pa at
de tiltakene Posten har satt inn for a forbedre kvalill
teten ser ut til & virke. Bade i 1. kvartal 2008 og 2.
kvartal 2008 er kravet til fremsendingstider oppll
fylt.

I Post- og teletilsynets rapport til Samferdsels(l
departementet gér det bl.a. frem at Posten generelt
tilbyr de leveringspliktige tjenestene det er stilt
krav om i konsesjonen. Tilsynet har hatt en tett
oppfelging av Posten og tiltakene for bedring av
kvaliteten som er iverksatt. Utviklingen i 2007 og
2008 er positiv.

I rapporten fra Post- og teletilsynet blir bl.a. fell
gende endringer fra tidligere (i tillegg til fremsen(
dingskvaliteten) trukket fram:

— Det er en forholdsvis stor ekning i tallet pa
registrerte klager og reklamasjoner, serlig for

1. halvar 2007, mens det i 2. halvar 2007 var en

nedgang sammenlignet med tilsvarende perill

ode éaret for

— Kundetilfredshetsundersekelsen viser generelt
en positiv utvikling

— Postens prisekninger for de leveringspliktige
tjenestene som omfattes av maksimalprisordl
ningen ligger innenfor pristaket
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Eneretten bidrar til 4 gjere det mulig for Posten a
utfore tjenester i omrader der det ikke er bedriftsell
konomisk lennsomt & tilby tjenestene. Opplysninl
ger fra Posten og Post- og teletilsynet viser at Posll
ten generelt tilbyr de tjenestene som det er stilt
krav om i konsesjonen. Formalet med eneretten
ser dermed ut til 4 vaere oppnadd.

Etter postforskriften skal Samferdselsdepartell
mentet godkjenne Postens portotakster for priorill
terte brev innenlands innenfor enerettsomradet.
Departementet har godkjent felgende portogkning
for maskinfrankerte brev fra 01.08.2008:

Vektklasse Tidl pris i kr (inkl. mva) Ny pris i kr (inkl. mva) Okning i pst.
0-20 gram 6,23 6,67 7,0
21-50 gram 9,33 9,98 7,0

Samferdselsdepartementet godkjente ogsd Posll
tens forslag om gjennomsnittlig prisekning for
massebrev A-prioritet og B-ekonomi totalt beregll
net til 5,9 pst. Faktisk pris per brev for hver enkelt
forsendelse vil vaere avhengig av bade vekt, format
og antall brev som sendes.

Posten lanserte kategorien Massebrev flexi fra
05.05.2008 under nytt produktnavn Fleksipost. Prill
sene ble i ferste omgang uendret, og det er en del
forenklinger i produktvilkarene. I en overgangspell
riode vil navaerende Massebrev fleksi fortsatt
kunne benyttes. Produktet Fast kilopris ble sanert
fra samme dato. Prisene for Fleksipost skte med
9,5 pst. fra 01.01.2008.

Prisene for Biologiske konvolutter ekte med 6
pst. fra 01.08.2008.

Samferdselsdepartementet vil orientere Storll
tinget dersom det blir aktuelt med portoendringer
i 2009.

Samferdselsdepartementet fastsatte i deseml
ber 2006 ny konsesjon for Posten Norge AS som
gjelder fra 01.01.2007 til og med 31.12.2010. Den
nye konsesjonen innebarer bl.a. at Posten skal ha
et landsdekkende postnett for de leveringspliktige
tjenestene, slik disse er spesifisert i konsesjonen.
Videre skal Posten fortsatt tilby grunnleggende
banktjenester gjennom sitt ekspedisjonsnett. Konll
sesjonen setter ogsd ulike andre krav, f.eks. om
rapporteringsplikt til myndighetene og klageord(
ning for brukerne.

Konsesjon til & etablere og drive GSM-nett i
Norge er tildelt Telenor ASA, NetCom AS, MTU
T3 Lisens og Mobile Norway AS. De tre forstnevnll
te tilbyderne har pd kommersiell basis etablert
egne GSM-nett. Telenor og NetCom har henholdsl
vis om lag 99,9 pst. og 98 pst. befolkningsmessig
dekning i sine GSM-nett. Dette er langt over gjelll
dende konsesjonskrav.

Network Norway AS apnet GSM-nett i februar
2007, og etablerte et felles nettselskap med Tele2
(Mobile Noway AS). Network Norway har nasjonal

roamingavtale, egen utbygging er konsentrert til
de sterre byene.

I dag er selskapene Telenor, NetCom, Hi3G
Access Norway (ogsé kjent som tjenestetilbyderen
3) og Mobile Norway AS innehavere av 3G-tillatelll
ser.

Telenor og NetCom lanserte UMTS-tjenester i
henholdsvis 2004 og 2005. Bade Telenor og Net-
Com har bygd ut sine UMTSnett i samsvar med
konsesjonsvilkarene og lansert 3G-tjenester. Tilbyll
deren 3 har ennd ikke startet bygging av UMTS-
nett. Mobile Norway ble tildelt sin tillatelse
14.01.2008.

Nordisk Mobiltelefon Norway AS &apnet sitt
CDMA450-nett i september 2005. Selskapet startet
ijuni 2006 under tjenestenavnet ICE en storre satsl(l
ning pa markedsfering av mobile bredbandstjenesl
ter.

Det ble i 2007 avholdt frekvensauksjon i band
som forventes seerlig & bli brukt til 4 tilby 3G/4Gl
tjenester med heye datahastigheter og andre tradll
lose bredbandstjenester. Bade etablerte og nye
aktorer, i alt seks, sd som Telenor og NetCom,
samt Craig Wireless Ltd., Hafslund Telekom, Arcll
tic Wireless og Inquam Broadband, fikk tildelt frell
kvensressurser. Auksjonen innbrakte i alt om lag
230 mill. kr.

Antall mobilabonnement ved utgangen av 1.
kvartal 2008 var i underkant av 5,1 mill. Dette er en
mindre gkning fra utgangen av 2007. Ved utgangen
av 1. kvartal 2008 hadde antall abonnement pé
mobilt bredband passert 120 000. Det er en ekning
siden arsskiftet pd mer enn 32 000, noe som indikell
rer sterk vekst for dette markedssegmentet.

Fra 2008 ble det etablert en ordning over Komll
munal- og regionaldepartementets budsjett som
kan brukes til 4 stotte bredbandsutbygging i omrall
der som ikke dekkes av kommersiell utbygging. I
omrader som har tilfredsstillende bredbandsdekl
ning kan midlene benyttes til annen infrastruktur,
herunder mobilutbygging. Jf. omtale av kap. 551,
post 61 i Kommunal- og regionaldepartementets
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St.prp. nr. 1 (2007-2008) og tilsagnsbrevet til fyll
keskommunene for 2008 .

Regjeringen hadde som mal i Soria Moria
erkleeringen & gi hele landet tilbud om tilknytting
til heyhastighetsnett innen utgangen av 2007.

Bredbandstilgang over hele landet er en viktig
forutsetning béade for det eksisterende neeringslill
vet og for nye kunnskapsbaserte virksomheter i
distriktene. Det er ogsé en forutsetning for et fullll
verdig elektronisk tjenestetilbud til alle innbyg(
gerne vare uansett hvor de bor i landet. Det & gi
alle et bredbandstilbud er nekkelen til et samfunn
hvor alle kan delta.

Rapporten Bredband — dekningsanalyse 2008
estimerer at hele 99,8 prosent vil ha et bredbands(l
tilbud, fast eller mobilt, ved utgangen av 2008. 96
000 husstander som ellers ikke ville fatt bredband
levert av markedet, far na et bredbandstilbud. 98,8
prosent vil ha tilgang til en fast bredbandsaksess.

Statlige tilskudd i 2006 og 2007 har utlest invesl
teringer for totalt om lag 850 mill. kr til bredband i
landet. Dette inkluderer egeninnsats fra naeringsll
liv, kommuner og fylker. Rapporten Bredband -
dekningsanalyse, anslar kun virkningen av till
skudd i 2006 og 2007. Om lag 190 mill. kr avsatt
over Fornyings- og administrasjonsdepartemenl(l
tets og Kommunal- og regionaldepartementets
budsjetter til bredbandsutbygging i 2008, samt nye
midler foreslatt i statsbudsjettet for 2009 er ikke
medregnet.

Totalt var det nesten 1,5 mill. bredbandsabonl
nement ved utgangen av 1. kvartal 2008. Okningen
fra 4. kvartal 2007 var pa bortimot 34 000 abonnell
ment.

Antall bredbandsaksesser over optisk fiber
okte med nesten 25 000 i 2007. Ved utgangen av 1.
kvartal 2008 hadde om lag 99 000 kunder bredl
band over optisk fiber. Det er en gkning pa om lag
4 500 abonnenter i lopet av kvartalet.

Norges televisjon AS ble 02.06.2006 tildelt konll
sesjon for & bygge og drifte et digitalt bakkenett for
fiernsyn. Post- og teletilsynet forer tilsyn med de
deler av tillatelsen som gjelder bruk av frekvenser.
Nettet apnet 01.09.2007 i Rogaland fylke. Det gjenll
nomferes en regionvis utbygging i Norge. Nettet
skal etter planen veaere ferdig utbygd i ferste halvll
del av 2009, og de analoge TV-signalene skal slukll
kes innen 31.12.2009.

Det har fra og med 2007 veert arbeidet med a
kartlegge fremtidige anvendelser av den sakalte
digitale dividenden, dvs. de ressurser som frigjeres
fra frekvensbandene for kringkasting som foelge av
overgang til en mer frekvenseffektiv formidling.
Dette arbeidet fortsetter ogsé i 2009 basert pa innl
spillene i heringsrunden.

Samferdselsdepartementet la hesten 2007 frem
forslag til mindre endringer i ekomloven, jf. Ot.prp.
nr. 72 (2006-2007). Endringene omhandlet bl.a. ny
bestemmelse om internasjonal gjesting i mobilnett
(internasjonal roaming), enkelte endringer i
bestemmelser om sakalte fellesfakturerte tjenester
(tidligere: teletorgtjenester) og innfering av mobilll
regulerte soner. Departementet har utarbeidet forll
skrift om fellesfakturerte tjenester som innebaerer
at all innholdsleveranse der tjenesten faktureres
sammen med elektroniske kommunikasjonstjenesl
ter reguleres pa samme mate.

Innfering av mobilregulerte soner med sikte pa
4 gi politiet en begrenset rett til & ta i bruk frekvenl
ser som er tildelt andre nar vilkarene for identifisell
ring av kommunikasjonsanlegg ved bruk av tekl
nisk utstyr etter straffeprosessloven foreligger, ble
gjort bl.a. for & harmonisere ekomloven med end-
ringer som er gjort i straffeprosessloven. Det var
en forutsetning at det skulle gis forskrift som
skulle fastsette naermere regler for etablering av
slike soner i praksis. Lovendringen er ikke tradt i
kraft i pavente av forskriften. Heringsrunden hesl
ten 2007 gjorde kjent flere problemstilinger som
ma vurderes nermere.

Spersmalet om hvorvidt det skal innferes en
plikt til & lagre data fremkommet ved bruk av elekll
tronisk kommunikasjon i norsk rett er ikke avklart.
Diskusjonen om EUs datalagringsdirektiv har
omhandlet bade spersmalet om direktivet skal
implementeres eller ikke, og eventuelt hvis det
skal implementeres,hvordan. Irland har fremmet
sak for EF-domstolen hvor hjemmelsgrunnlaget
for direktivet bestrides. Mye taler derfor for at man
fra norsk side ber avvente & ta endelig stilling til
om implementering av direktivet er aktuelt eller
ikke til saken i EF-domstolen er avgjort.

Post- og teletilsynets flytting fra Oslo til Lille-
sand varen 2007 forlep etter planen. Flyttingen har
medfert stort behov for nyrekruttering av ansatte.
Samtidig har tilsynet gjennomfoert effektiviserinll
ger, slik at antallet ansatte pr. 01.03.2008 er pa 150.

Mal og prioriteringer

Posten Norge AS er palagt 4 serge for effektiv forll
midling av landsdekkende postsendinger (levell
ringspliktige tjenester) i Norge til rimelige priser
og til god kvalitet.

Postens leveringspliktige tjenester, dvs. formid[l
ling av brevpost (prioritert og uprioritert) inntil 2
kg, aviser og blad i abonnement inntil 2 kg og lettl
gods inntil 20 kg, og grunnleggende banktjenester,
skal veere tilgjengelige for befolkningen i hele lan(l
det gjennom et landsdekkende postnett.
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For 4 oppna mélene har Posten i dag enerett pa
a tilby formidling av adressert brevpost med vekt
inntil 50 g og med pris inntil to og en halv gang
grunntaksten for et brev i ferste vektklasse.

Samferdselsdepartementet vil folge opp at
omstillingsprosessen i Posten gjennomferes i trad
med de forutsetninger som er lagt til grunn i
St.meld. nr. 12 (2007-2008) Om verksemda til Posl
ten Norge AS, jf. Innst.S. nr. 210 (2007-2008). Det
er bl.a. forutsatt at Posten skal ha god dialog med
lokale myndigheter i forbindelse med strukturend(l
ringer, bl.a. ved omlegging av postkontorstruktull
ren og opprettelsen av 124 nye Post i Butikk fra
2008 til utgangen av 2010.

Omleggingen i Posten er ogsé forutsatt a skje i
neert samarbeid med de ansatte og deres organisall
sjoner. Samferdselsdepartementet vil folge opp
omstillingen i Posten og omleggingen til Post i
Butikk for & forsikre seg om at omstillingen skjer i
trdd med forutsetningen i St.meld. nr. 12 (2007-
2008).

Regjeringen legger til grunn at inntektene fra
Posten-konsernets samlede virksomhet vil kunne
dekke opp for de samfunnspéilagte, ulennsomme
post- og banktjenestene ogsa i 2009. Det er derfor
ikke foreslatt bevilgninger til statlig kjop av posttjell
nester. Det er heller ikke foreslitt noe utbytte fra
Posten Norge AS. Det vil bli arbeidet med a utvikle
en ny modell som mer neyaktig kan beregne Posll
tens nettotap knyttet til ulonnsomme post- og bankl
tjenester.

For & sikre brukerne i hele landet gode, rimell
lige og fremtidsrettede elektroniske tjenester, er
det en lepende oppgave & legge til rette for videre
utvikling av konkurranse i markedet for elektroll
nisk kommunikasjon. Det vil veere en prioritert
oppgave for Post- og teletilsynet i 2009 & folge opp
markedsreguleringen gjennom analyser og vedtak
av ulike markeder for elektronisk kommunikasjon.

Samferdselsdepartementet og Post- og teletilll
synet vil folge tett opp og arbeide for & ivareta norll
ske interesser i EUs revisjon av rammeverket for
elektronisk kommunikasjon. Nar det gjelder EUl
kommisjonens varslede revisjon av forordningen
om internasjonal gjesting i mobilnett, har norske
myndigheter overfor Kommisjonen fremmet et
onske om at SMS og datagjesting ogsé skal omfat(l
tes av reguleringen. Slike tjenester er populare
blant norske forbrukere, og prisene pd SMS og
datagjesting er i dag urimelig hoye ogséa innenfor
E@JS-omradet. Dessuten risikerer mobilbrukere pa
reise i Europa «prissjokk» siden prisene ofte fremll
star som uoversiktlige. Arbeidet med & fa redusert

prisene pd SMS og datagjesting innenfor E@SI
omradet vil fortsette.

Post- og teletilsynet vil fortsette arbeidet med
frekvensforvaltning, bl.a. med tildeling av frell
kvensressurser til tilbydere av elektroniske komll
munikasjonstjenester, som kan utvikle nye, fremll
tidsrettede tjenester til nytte for befolkningen i
hele landet.

Post- og teletilsynet apnet i 2006 for at tilbyll
derne pa frivillig basis skal kunne tilby innfering av
geografisk nummerportabilitet. Geografisk portall
bilitet innebzerer at sluttbruker kan fa beholde fast(l
nett-telefonnummeret sitt ved flytting (endring av
geografisk tilknytningspunkt). Arbeid med tekl
niske lgsninger for innfering av geografisk portabill
litet er pabegynt i den nasjonale arbeidsgruppen
for nummerspersmal, og arbeidet vil fortsette ogsa
i 20009.

Post- og teletilsynet vil i 2009 ogsa fortsette
arbeidet med 4 kartlegge samfunnskritiske elekll
troniske kommunikasjonsnett. Kartleggingsarbeill
det gir grunnlaget for & definere konkrete sikker(l
hetskrav til ulike deler av nett og igangsetting av
tiltak for okt sikkerhet og beredskap. Kravene blir
utarbeidet med bakgrunn i den gjeldende marll
kedssituasjonen, trusselbilde og teknologisk utvik[l
ling. Dette arbeidet vil veere en kontinuerlig aktivill
tet innenfor tilsynets ansvarsomréde, og tilsynet vil
i 2009 spesielt prioritere folgende:

— Gjennomfere grundigere analyser av mottatte
rapporter om alvorlige hendelser i ekomnett

— Arrangere ovelse for flere av Post- og teletilsyll
nets tilsynsobjekter, og arrangere sikkerhetsfoll
rum for akterer i ekombransjen og ekomavhenll
gige sektorer

— Gjennomfere flere stedlige tilsyn i utvalgte
ekomanlegg og beredskapslagre

— Planlegge og gjennomfere sektorvise informall
sjonstiltak rettet mot brukere av ekomtjenester

Tilsynet vil i 2009 forsette a videreutvikle
www.nettvett.no, som har til formaél & eke oppmerk(l
somheten om internettsikkerhet hos private brull
kere og sma og mellomstore bedrifter. Der er
behov for stadig mer internasjonal koordinering
for & sikre Internetts sikkerhet og stabilitet, her-
under ogsa sikringen av domenenavnshierarkiet
og tildeling av IP-adresser. Videre har tilsynet etall
blert og drifter nettportalene www.telepriser.no,
www.bredbandsporten.no og www.frekvensportall
len.no, som lepende blir holdt oppdatert.

Det vil bli arbeidet med & kartlegge virkninll
gene av den svenske loven om kommunikasjons[l
overvakning.
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Neermere om budsjettforslaget
Kap. 5618 Aksjer i Posten Norge AS
(i1 000 kr)
ISaldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
85 Utbytte 488 000 506 000
Sum kap. 5618 488 000 506 000

1 Utbyttet ble senere okt til 597 mill. kr, jf. St.prp. nr. 59/Innst.S. nr. 270 (2007-2008).

Post 85 Utbytte

Gjeldende utbyttepolitikk for Posten Norge AS
innebarer at utbytte skal beregnes som statens
innlansrente multiplisert med verdijustert egenkall
pital avgrenset oppover til 75 pst. av overskuddet

Kap. 1380 Post- og teletilsynet

etter skatt. Bdde egenkapitalen og resultatet skal
vurderes pa konsernniva.

Forelopig resultatanslag for 2008 innebaerer at
det ikke vil vaere overskudd, og at det derfor ikke
vil veere grunnlag for 4 ta ut utbytte fra Posten
Norge i 2009. Endelig utbytte blir fastsatt av selskall
pets generalforsamling.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
01 Driftsutgifter 163 329 170 700 169 100
22 Flyttekostnader, kan overfores 23 588
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold,
kan overfores 25225 13 800 11 500
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap,
kan overfores 22 359 23 500 24 500
Sum kap. 1380 234 501 208 000 205 100

Post 01 Driftsutgifter

Det foreslés bevilget 169,1 mill. kr, en nedgang pa
1,6 mill. kr fra saldert budsjett 2008. Nedgangen
har sammenheng med at flyttingen til Lillesand er
sluttfert, og at tilsynet er kommet over i en normal
driftsfase.

Lonn og lennsrelaterte kostnader vil utgjere
om lag 97 mill. kr av driftsutgiftene. Det er i budl
sjettet tatt hoyde for okte utgifter til reiser og konll
sulentbistand etter flyttingen av tilsynet til Lille-
sand. Budsjettet gar videre med til & finansiere tilll
synets internasjonale engasjementer, bl.a. i den
internasjonale teleunion (ITU), konsulenttjenester,
kompetanseheving av etatens ansatte m.m. Utover
dette er det avsatt midler til vedlikehold av instrull

menter og utstyr, kjop av laboratorietjenester,
lokalleie og stette til deltagelse i eksterne prosjekll
ter.

Pr 01.03.2008 hadde Post- og teletilsynet 150
ansatte.

Post 45 Starre utstyrsanskaffelser og
vedlikehold

Budsjettet skal bl.a. finansiere investeringer i
inventar og utstyr i forbindelse med innflytting i
nytt bygg i Lillesand.

Det foreslas bevilget 11,5 mill. kr, en reduksjon
pa 2,3 mill. kr fra saldert budsjett 2008. Nedgangen
skyldes at mye av investeringene i samband med
flyttingen blir gjennomfert i 2007 og 2008.
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Post 51 Til reguleringsfondet

Til reguleringsfondet vil i statsregnskapet fremsta
med et belep tilsvarende et ev. inntektsoverskudd i
2008, minus ubrukt bevilgning som skal overfores
til 2009, jf. merknad til post 51 under kap. 4380.

Post 70 Tilskudd til telesikkerhet og
-beredskap

Det foreslas bevilget 24,5 mill. kr, om lag samme
realniva som i saldert budsjett 2008.

Kap. 4380 Post- og teletilsynet

Tilskuddet skal dekke tilbydernes merkostnall
der knyttet til palagte sikkerhetstiltak, jf. ekomloll
ven § 2-10. Post- og teletilsynet inngér avtaler om
sikkerhet og beredskap med tilbydere av ekomnett
og -tjenester. Tilskuddsmidlene benyttes til inves(
teringer i beredskapsmateriell og administrative
beredskapstiltak hos tilbyderne. Disse tiltakene
skal bidra til en mer robust infrastruktur, alternall
tive fremforingsveier og bedre handtering av ev.
bortfall av elektronisk kommunikasjon.

Bevilgningen til telesikkerhet og -beredskap
inngér ikke i Post- og teletilsynets ordning for selv(l
finansiering.

(11000 kr)
Saldert
Regnskap budsjett Forslag
Post Betegnelse 2007 2008 2009
01 Diverse gebyrer 170 575 174 500 170 600
16 Refusjon av fedselspenger/adopsjonspenger 847
18 Refusjon av sykepenger 685
Sum kap. 4380 172 107 174 500 170 600
Post 01 Diverse gebyr — Posttilbydergebyr
Det er budsjettert med 170,6 mill. kr i inntekter. — Frekvensgebyr
Post- og teletilsynets utgifter er i hovedsak forl - Autorisasjonsgebyr
utsatt dekket ved tilsvarende gebyrinntekter. Somi - Kabel-tv-gebyr
tidligere ar er folgende bevilgninger pa kap. 1380 — Nummergebyr

holdt utenfor Post- og teletilsynets selvfinanll
siering/inntektskrav: 10 mill. kr knyttet til driften
av Radiosteykontrollen og 24,5 mill. kr til post 71
Tilskudd til telesikkerhet- og beredskap.

Post- og teletilsynet administrerer ordningen
med 5-sifret nummerforvaltning. For 2009 er proll
venyet fra nummeravgiftene regnet ut til 4 bli 23
mill. kr. Disse inntektene blir i hovedsak budsjet(l
tert pd Finansdepartementets kap. 5583, post 70.
For & dekke opp de administrative kostnadene ved
ordningen, blir det trukket fra og regnskapsfort pa
kap. 4380 et tilsvarende inntektsbelop. Dette beloll
pet er beregnet til 2,5 mill. kr i 2009. Etter dette er
det budsjettert med 20,5 mill. kr i inntekter pa
Finansdepartementets kap. 5583, post 70.

De enkelte gebyrene fordeler seg i hovedsak
péa felgende inntektskategorier:

— Ekomtilbydergebyr

Post 51 Fra reguleringsfondet

Posten vil fremsta i statsregnskapet med det beloll
pet som er trukket fra reguleringsfondet, som en
overforing av merinntekter fra tidligere ar. Regulell
ringsfondet er et hjelpemiddel for & kompensere
for tilfeldige utgifts- og inntektsvariasjoner slik at
kravet til selvfinansiering av tilsynets kostnader
kan tilfredsstilles, uten store gebyrendringer i det
enkelte ar, jf. merknad til post 51 under kap. 1380.

Sterrelsen pa fondet pr. 01.01.2007 var pa 18,5
mill. kr, mens det ble overfort 10 mill. kr til fondet
pr. 31.12.2007. Pr. 01.01.2008 er saldoen péa regulell
ringsfondet pa 28,5 mill. kr.
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Programkategori 13.70 Overfgringer gjennom
inntektssystemet til kommuner og fylkeskommuner

For omtale av forsek i enkelte byer med alternativ
forvaltningsorganisering av transportsystemet og
forsek i enkelte fylkeskommuner med oppgavedifll
ferensiering knyttet til bl.a. samferdselsomradet
vises det til omtalen av programkategori 21.30,
kap. 1320, post 60 Forsek. For omtale av belon(
ningsordningen overfor den lokale kollektivtran(l
sporten og tilgjengelighetsprogrammet BRA vises
det til omtalen av programkategori 21.40, kap.
1330, post 60 Serskilt tilskudd til kollektivtran(l
sport.

Samferdselsdepartementet orienterte i statsll
budsjettet for 2007 om innfering av en avgift pa
utslipp av NOy fra 01.01.2007. For & ta heyde for
merutgifter for fylkeskommunene som folge av
denne avgiften, ble rammetilskuddet til fylkeskomll
munene gkt med 65 mill. kr i 2007. Selskap som
har inngéatt miljeavtale med staten og meldt seg inn
i NOy-fondet for 01.07.2008, blir fritatt for avgiften.
De ma til gjengjeld betale et bidrag til fondet.
Totalt sett innebaerer dette en avlasting for selskall
pene. Som felge av at skip som slutter seg til fonll
det, far fritak for NO-avgiften, foreslas det at koml[l
pensasjonen til fylkeskommunene reduseres. For
budsjettmessige konsekvenser for fylkeskommull
nalt kjep av persontransport vises det til Kommul
nal- og regionaldepartementets St.prp. nr. 1 (2008—
2009). For budsjettmessige konsekvenser for statll
lig kjop vises det til omtale i del III i denne proposill
sjon under pkt. Samferdsel og milje.

I St.prp. nr. 1 (2006-2007) ble det opplyst om
igangsetting av et forskningsprosjekt om virknin[l
ger av fristilling av persontransporten og konkur(l
ranseutsetting for tilbudet til publikum og for
arbeidsvilkarene for de ansatte. I en delrapport fra
prosjektet Kkartlegges forventede resultater av
anbudsoverdragelse pa ansettelsesforhold i lokal
kollektivtransport. P4 denne bakgrunn er det
igangsatt en heringsprosess pa forslag til endrinll
ger i yrkestransportloven om at reglene i arbeidsl
miljeloven i forbindelse med virksomhetsoverdrall
gelse skal legges til grunn for vern av ansattes retll
tigheter.

I forbindelse med Stortingets behandling av
statsbudsjettet for 2008 ble det bestemt at det ogséa
etter apningen av Lofotens fastlandsforbindelse
skulle viderefores et begrenset driftsopplegg for
sambandet Svolvaer-Skutvik i 2008. Samferdselsdell
partementet ensker & viderefere et driftsopplegg
for sambandet ogsa i 2009 for & fi et bedre erfall
ringsgrunnlag. Det vises til neermere omtale under
programkategori 21.30 Vegformal.

Utvikling og resultater

I den folgende tabellen gis en oversikt over fylkesll
kommunenes utgifter i 2007 til samferdselsformal.
Opplysningene bygger pa regnskapstall fra rappor(l
teringssystemet KOSTRA.
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Fylkeskommunenes utgifter i 2007 innen samferdselsformdl

(@ 1000 kr)
Fylkeskommune Rutedrift! Fylkesveg? Sum
Ostfold 294 977 63 782 358 759
Akershus 494 768 124 256 619 024
Oslo 1096 570 1096 570
Hedmark 226 825 102 589 329414
Oppland 210714 112 675 323 389
Buskerud 210423 97 196 307 619
Vestfold 148 835 60 590 209 425
Telemark 163 773 79 687 243 460
Aust-Agder 56 662 48 542 105 204
Vest-Agder 177 120 61 186 238 306
Rogaland 516 538 163 669 680 207
Hordaland® 572 542 175775 748 317
Sogn og Fjordane 288 766 110 212 398 978
More og Romsdal 307 536 157 809 465 345
Sor-Trendelag® 270 203 91 894 362 097
Nord-Trendelag 190 136 100 324 290 460
Nordland 514 365 191 979 706 344
Troms 255671 145 226 400 897
Finnmark 200 556 43 015 243 571
Sum 6 196 980 1930 406 8127 386

1 Omfatter fylkeskommunale tilskudd knyttet til funksjonene 730 Bilruter, 731 Fylkesvegferjer, 732 Bétruter, 733 Transport
for funksjonshemmede og 734 Sporveger og forstadsbaner.

Omfatter brutto driftsutgifter for funksjonene 720 Fylkesveger — nyanlegg, drift og vedlikehold og 721 Fylkesveger — miljo(l
og trafikksikkerhetstiltak.

Tallene for Hordaland og Ser-Trendelag omfatter hhv. kommunene Bergen og Trondheim sine utgifter i forbindelse med

forsek i by med alternativ forvaltningsorganisering av transportsystemet. Det vises til omtale under programkategori 21.30,
kap. 1320, post 60 Forsek.

2

3

I folge opplysninger fra rapporteringssystemet  den fylkeskommunalt administrerte transportord-
KOSTRA, var det i 2007 om lag 111 000 brukere av ningen for funksjonshemmede.
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Sentrale data pa fylkesvegnettet

Andel av det off. Andel fast dekke i Andel tillatt 10 t

Fylkeskommune Fylkesveger km vegnett i pst. pst. aksellast i pst.
1.1.87 1.1.08 1.1.87 1.1.08 1.1.87 1.1.08 1.1.87 1.1.08
Ostfold 996 1004 29 27 62 76 15 48
Akershus 1063 1116 27 24 82 90 45 65
Oslo? 0 0
Hedmark 2526 2534 39 38 49 62 13 50
Oppland 1988 2071 37 37 61 80 15 o7
Buskerud 1165 1183 30 29 97 98 20 75
Vestfold 666 679 27 25 100 100 20 75
Telemark 1116 1100 27 27 83 89 31 42
Aust-Agder 953 991 34 34 67 84 7 74
Vest-Agder 1266 1300 33 33 47 65 4 63
Rogaland 1732 1 808 31 30 89 97 35 68
Hordaland 1746 1763 28 26 100 100 16 67
Sogn og Fjordane 1323 1436 28 27 97 100 32 73
More og Romsdal 1825 1771 28 28 49 80 9 40
Ser-Trendelag 1793 1641 34 32 36 63 6 56
Nord-Trendelag 1816 1767 33 33 25 44 9 47
Nordland 2 588 2577 29 29 37 73 1 36
Troms 1767 1727 33 32 50 78 1 35
Finnmark 680 626 15 15 69 99 71 93
Sum 27009 27094 30 29 65 79 16 56

1 Oslo har ikke fylkesveger. Ved tilskuddsberegningen i inntektssystemet er det for 2008 lagt til grunn et normert fylkesvegll
nett pa 278 km.

Ukningen i andel fast dekke og andel tillatt 10 tonn kesvegnettet med tillatt 10 tonn aksellast okte fra
aksellast siden 1987 kan i hovedsak forklares med 16 pst. til 56 pst. Andelen med tillatt 10 tonn aksell
faktisk standardforbedring. Fra 01.01.1987 til last i pst. har i enkelte fylker gatt noe ned fra 2007
01.01.2008 ekte andelen av fylkesvegnettet med til 2008. Arsaken antas 4 veere endringer i méaten
fast dekke fra 65 pst. til 79 pst., og andelen av fyl-  vegnettet males pa.
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6 Viktige oppfolgingsomrade

6.1 Innleiing

St.prp. nr. 1 (2008-2009) for Samferdselsdepartell
mentet er i tillegg til 4 vere eit budsjettdokument
med forslag til leyvingar pa dei ulike kapitla og
postane, eit framlegg der departementet orienterer
om politikken og viktige problemstillingar og oppll
folgingsomrade innanfor heile samferdselsomrall
det. Organisatoriske og andre endringar i samferd(l
selssektoren dei siste 15 ara har m.a. fort til at ein
ikkje kan sja einsidig pa leyvingane til samferdsel
nar ein skal vurdere kor mykje ulike regjeringar
har satsa pa sektoren. Styring av viktige delar av
sektoren skjer ogsd gjennom Samferdselsdepartell
mentets forvaltning av eigarskapet i Avinor AS,
NSB AS og Posten Norge AS.

Loyvingane pa Samferdselsdepartementets
budsjett gér til investeringar og drift og vedlikell
hald av infrastruktur og finansiering av ulike organ
som dels skal ta hand om tryggleiken og dels fore
tilsyn med marknadene. Vidare er det ogsa etall
blert fleire ordningar for statleg kjop av samferdll
selstenester som ikkje gir bedriftsekonomisk lenll
semd, men som det er samfunnsmessig onskjeleg
a4 oppretthalde. Bompengefinansiering og anna
finansiering for vegprosjekt har ogsa auka, noko
som inneber at ein stor del av investeringane i riks[
vegar vert finansiert utanfor statsbudsjettet.

Samferdselsdepartementet gir pd denne bakll
grunnen ein omtale av nokre viktige oppfelgingsoll
mrade i del III i proposisjonen, uavhengig av om
desse har direkte eller meir indirekte samanheng
med forslag til leyvingar i statsbudsjettet for 2009.

6.2 Transporttryggleik

Generelt

Regjeringa prioriterer transporttryggleik sveert
hegt. Transportpolitikken byggjer pa nullvisjonen
om eit transportsystem utan ulykker med drepne
eller livsvarig skadde. Nullvisjonen inneber at
regelverket for framferd i trafikken, dei tekniske
krava til transportmiddel og utforminga av infrall
struktur blir utarbeidd pd ein mate som fremjar
sikker ferdsel og som i sa stor grad som mogleg

gir vern mot at feilhandlingar ferer til dedsfall eller
varige skadar.

Regjeringa legg i arbeidet med tryggleik vekt
pa & utarbeide ein heilskapleg politikk, for & sikre
eit trygt og robust transportnett, slik at ressursane
samla sett kan utnyttast best mogleg. Den norske
nullvisjonen gjeld heile transportsystemet og alle
transportformene. I denne samanhengen star over[l
foring av kunnskap og erfaring mellom transport(l
greinene sentralt.

Av dei ulike transportformene skil vegsektoren
seg ut med omsyn til omfanget av ulykker og risill
koeksponering. Vegtrafikken skil seg 0g ut ved &
vere dominert av transport av og med privatperll
sonar. Den storste tryggleiksinnsatsen blir derfor
sett inn pa dette omradet.

Trafikktryggleik pa veg

Regjeringa ser pa det store talet skadde og drepne
i vegtrafikken som eit alvorleg samfunnsproblem,
bade med omsyn til dei drlege samfunnskostnall
dene pé om lag 26 mrd. kr og dei menneskelege
konsekvensane dette forer med seg. Over tid har
risikoen for & bli drepen eller hardt skadd i trafikkll
ulykker blitt sterkt redusert. Talet pa drepne er t.d.
halvert sidan 1970 samstundes som trafikken i
same tidsrom er tredobla. Risikoen for & bli drepen
er dermed redusert med 85 pst. i perioden. Dette
viser at eit mélretta og vidt arbeid for trafikktryggll
leik gir resultat.

12007 omkom 233 personar, 9 feerre enn i 2006.
Tal for dei atte forste ménadene i 2008 viser ein
auke i talet pd drepne i trafikken. Ungdom i aldell
ren 15-24 ar er overrepresentert i ulykkesstatistik[l
ken. Sjolv. om dei berre utgjer 14 pst. av
befolkninga er dei involverte i 30 pst. av ulykkene.

Regjeringa vil i 2009 styrkje satsinga for & betre
trafikktryggleiken gjennom ein samansett og malll
retta trafikktryggleikspakke innenfor investerinl
ger i infrastruktur, trafikant- og kjerteyomradet og
drift og vedlikehold. Slik vil regjeringa snu den
alvorlege ulykkesutviklinga i 2008 og leggje til
rette for ein fortsett reduksjon i ulykkestala i retll
ning av nullvisjonen. Desse hovudelementa inngar
i den samla trafikktryggleikssatsinga for 2009:
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— ein auke i statlege midlar pa om lag 450 mill. kr
eller 95 pst. fra 2008 til saerskilte investeringstilll
tak for trafikktryggleik

— ulykkesreduserande tiltak etter trafikktryggl
leiksinspeksjonar

— bygging av midtrekkverk pé to- og trefelts vegar

— meir bruk av permanente og midlertidige midt(l
separerande tiltak for & skape storre avstand
mellom keyreretningane pa ei rekke ulykkesutll
sette strekningar (merka sperreomréide/midtl
markering)

— bygging av firefeltsvegar

— prioritering av drift- og vedlikehaldsoppgaver
som tek ivare trafikktryggleiken

— styrka trafikktryggleik for mjuke trafikantar

— auka satsing p4 tiltak mot fartsrelaterte ulykker

— etablering av strekningar med streknings-ATK

— satsing pa utekontrollar og tiltak for a sikre at
tunge koyretey er riktig utrusta pa norsk vinter(l
fore

— bilbeltegebyret blir foreslatt dobla

— endringar i ordninga for prikkbelastning av for(l
arkort

— auka merksemd péa hegrisikogrupper, til demes
unge bilferarar.

— differensiering av gebyret for ferarprove

Dei konkrete tiltaka er gitt ein neermare omtale i
det folgjande og i del II av proposisjonen.

Samferdselsdepartementet legg stor vekt pa
god dialog mellom alle hovudakterane i trafikkll
tryggleiksarbeidet for best mogeleg forankring og
samla oppfelging av trafikktryggleikspakka. Den
vidare hovudretninga for trafikktryggleiksarbeill
det blir lagt fram i samband med Nasjonal transll
portplan for 2010-2019 i januar 2009.

Tiltak innan infrastruktur

Regjeringa vil 1 2009 nytte om lag 1 030 mill. kr til
seerskilte investeringstiltak for trafikktryggleik. Av
desse er om lag 930 mill. kr statlege midlar. Dette
utgjer ein auke i statlege midlar pa om lag 450 mill.
kr eller 95 pst. fra 2008. For 2009 er det planlagt
gjennomfert ulykkesreduserande tiltak pa rundt
740 km veg. Ved utgangen av 2009 vil det vere gjenll
nomfert ulykkesreduserande tiltak pa i alt 2 110
km riksveg. Dette vil gi ei maloppnaing pa 94 pst.
etter handlingsprogrammet for 2006-2009.

Tiltaka vil seerleg bli konsentrert om dei mest
alvorlege ulykkestypane: meteulykker, utforkeyll
ringsulykker og ulykker med pékeyrsle av mjuke
trafikantar. 1 tillegg viser ulykkesutviklinga ein
auke av alvorlege kryssulykker. Sentrale tiltak her
er derfor bygging av midtseparerande tiltak som
midtrekkverk, sperreomriade og anna midtmarkell

ring, fierning av hindringar utanfor vegbana, monll
tering av rekkverk, utbetring av kurvar og kryss,
betring av kryssingsalternativ for fotgjengarar og
syKklistar, veglys m.m.

Utbygging av vegnettet vil 0g bidra til auka trall
fikktryggleik. Ei raskare utbygging av det hegtrall
fikkerte vegnettet til firefelt har ein breiare grunnll
gjeving ved at det er seerleg viktig for & betre framl]
komsten og redusere transportkostnadene, men er
0g med pa a betre trafikktryggleiken. I 2009 er
foresetnaden & opne 69 km firefeltsveg med midtQ
rekkverk/midtdelar og byggje midtrekkverk pa 15
km to- og trefeltsveg. Dette vil gi ei maloppnaing
pé hevesvis 110 pst. og 108 pst. etter handlingsproll
grammet for 2006-2009. I tillegg vil arbeidet med &
skape storre avstand mellom keyreretningane ved
4 etablere merka sperreomride og andre typar
midtmarkering halde fram i 2009. Regjeringa legg
vekt pé fleksibilitet i verkemiddelbruken og at
kombinasjon av midtseparerande tiltak gir lengre
samanhengjande strekningar med auka tryggleiksl
messig standard.

Innanfor drift og vedlikehald vil trafikktryggll
leik prioriterast saerleg pa ulykkesutsette strekninll
gar ved gjennomfering av vinterbreyting, streing,
salting, skilting, oppmerking og drift av tunnelar. I
tillegg blir seerskilde og meir malretta tiltak for a
betre trafikktryggleiken prioritert, som t.d. skiltll
fornying og strakstiltak etter inspeksjon av trafikk[l
tryggleiken pé vegstrekningar.

Det er i 2009 planlagt 75 km med gang- og sykll
kelvegar/-felt. Saman med oppfelging av nye kritell
rium for etablering av gangfelt og meir bruk av
fartsgrense 30 km/t og 40 km/t innanfor tettbygde
strok, vil tryggleiken for dei mjuke trafikantane bli
ytterlegare styrkt.

Trafikant- og keyretayretta tiltak

Framferda til trafikantane er avgjerande for tryggll
leiken pé vegane. Djupare analyser av dedsulykkell
ne viser at forarfeil har vore ei medverkande arsak
til dei fleste ulykkene. Dette gjeld mallom anna
heg fart, ruspiverknad og manglande bruk av billl
belte.

Regjeringa set i 2009 inn ei rekke tiltak for a
redusere omfanget av fartsrelaterte ulykker. Arbeill
det med & erstatte det tradisjonelle ATK-utstyret
med digitalt utstyr held fram, og det vil bli gjort forll
sek med mobilt ATK-utstyr for strekningar som er
skilta for ATK. I tillegg til bruk av ordinaer ATK for
maling av fart pa enkeltpunkt tek ein i 2009 sikte pa
ataibruk ATK for méaling av gjennomsnittleg fart
over ei strekning. Ordninga med prikkbelastning
av forarkort er evaluert og endringar for ei meir
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effektiv ordning, inkludert szrskilde ordningar for
unge forarar, vil bli teken stilling til i 2009.

Statens vegvesen vil 0g gjennomfere nasjonale
trafikktryggleikskampanjar der hovudfokus er fart
og fartsrelaterte ulykker. Dette kjem i samband
med ein sterre gjennomgang av fartsgrenser utanl
for tettbygde strok og intensivering av arbeidet
med & ta i bruk gjeldande kriterium for fartsgrenl(l
ser i tettbygde strok som m.a. inneber meir bruk
av fartsgrenser 30 og 40 km/t.

Statens vegvesen vil vidarefere kontrollverkl
semda av bilbeltebruk, keyre- og kviletid og andre
utekontrollar. Forslag om & heve gebyret for manl
glande bruk av pabode verneutstyr fra 750 kr til
1500 kr vil bli sendt pa heyring. Gjeldande fritak
for taxisjaferar fra pidbod om bruk av bilbelte vil bli
oppheva frd 1. november 2008. Det skal og utferast
fleire tiltak for & sikre at tunge keyretoy er riktig
utrusta pa norsk vinterfore. I tillegg blir det satsa
pa & betre tilbodet pé tenestene for publikum ved
trafikkstasjonane.

Som ein oppfelging av tilrddingar i rapporten
«Forslag til tiltak mot kjering av motorvogn under
pavirkning av andre rusmidler enn alkohol» og
omtale i Stprp. nr. 1 (2006-2007), utgreier ei
arbeidsgruppe nedsett av Samferdselsdepartemenl(l
tet og Justis- og politidepartementet forslag til endl]
ringar i vegtrafikklova, m.a. innfering av lovheimel
for kontroll av ferar utan krav til mistanke om
paverknad og innfering av nullgrense og/eller
faste grenser for paverknad av enkelte slike stoff.
Arbeidsgruppa legg fram sin rapport hausten 2008.
Tilradingane blir handsama i 2009.

I dei forste atte manadene i 2008 har det vore
ein alvorleg auke i talet pa drepne blant unge trafil
kantar. Det vil, i samarbeid med andre akterar, bli
vurdert spesielle tiltak retta mot ungdom for &
redusere deira ulykkesrisiko. Deme pa slike tiltak
er halde fram & styrkje foraropplaeringa gjennom
tilsynsverksemd og rettleiing og motivasjon av trall
fikkleerarar og tilsette i Statens vegvesen. Det vil
og blir gjennomfert tiltak knytt til teoripreva for
forarkort klasse B.

Trafikkoppleering for born og unge i skulen er
eit viktig satsingsomréde i Nasjonal transportplan
2006-2015. Samferdselsdepartementet gjennomfell
rer i samarbeid med Kommunal- og regionaldepar(l
tementet eit pilotprosjekt om foraroppleering tilll
knytt vidaregdande skule for ungdom som bur i
distrikta. Seks forseksskular over heile landet dell
tek i prosjektet der det blir gitt tilbod om ferarll
opplering i eller utanfor ordineer skuletid fra
januar 2007 til utgangen av skulearet 2008/09.
Malet med prosjektet er auka trafikktryggleik for
den utsette ungdomsgruppa, a redusere skulefrall
veeret og & gjere foraroppleeringa billegare og meir

tilgjengeleg i distriktsomrade. Prosjektet blir evall
luert for & samle erfaringar om korleis eit slik saml(l
arbeid om trafikk- og feraroppleering ev. kan utvill
Kklast vidare. Pilotprosjektet blir avslutta medio
2009.

Transporttryggleik pa jernbaneomradet

Innanfor jernbaneomrédet er det viktig & arbeide
for & oppretthalde og vidareutvikle det hege tryggll
leiksnivaet som ein har i dag. Ei overfering av perll
son- og godstransport fra veg til bane vil dessutan
medverke til & auke tryggleiken for den totale
transportverksemda i Noreg fordi jernbanetran(
sport er tryggare enn vegtransport.

I perioden 1988-2007 omkom i Noreg i gjenll
nomsnitt sju personar kvart ar ved ulykker i jernl
baneverksemda her i landet. I 2007 omkom to per-
sonar i jernbaneulykker, medan i ferste halvdel av
2008 mista to personar livet ved ulykker i samband
med jernbaneverksemda. Arsaka til desse ulykl
kene var ulovleg ferdsel i jernbanesporet.

Loyvinga til Jernbaneverket for 2009 til drift og
vedlikehald av jernbanenettet utgjer om lag 3,87
mrd. kr, som er ein auke pa om lag 12,1 pst. samanl(l
likna med saldert budsjett 2008. Denne loyvinga
skal m.a. ivareta viktige oppgaver som saman med
den daglege drifta er nedvendige for a fa ei mest
mogleg trygg og stabil trafikkavvikling pa det nor(l
ske jernbanenettet. P4 investeringsbudsjettet for
2009 blir det pa programomradet «Tryggleik» forell
slatt & avsetje 140 mill. kr til mindre tryggleikstilll
tak og 144 mill. kr til fiernstyring av Nordlandsball
nen, noko som m.a. vil betre tryggleiken i trafikk[l
avviklinga pd banen ved & redusere moglegheita
for at menneskelege feil kan bli arsaka til togulyk(
ker.

Transporttryggleik innan luftfarten

Tryggleiken i norsk luftfart ligg i verdstoppen.
Regjeringa har som mal at Noreg framleis skal
vere fremst i verda pa dette omradet. Tryggleiksarf(l
beidet i neeringa blir stadig meir internasjonalisert.
For styresmaktene er det ei hovudutfordring i tida
framover & sikre at det internasjonale regelverket
er tilpassa norske tilheve.

Tryggleik har hegaste prioritet innan alle delar
av luftfarten. Innan ruteflyging er tryggleiken heg,
og utfordringa ligg seerleg i 4 halde ved lag det
hege nivaet pa tryggleiken. Innan dei andre delane
av norsk lufttransport, som passasjertransport
med helikopter og klubb- og privatflyaktivitet, er
det eit noko lagare niva pa tryggleiken. Her vil det
vere viktig 4 halde fram arbeidet med a fi nivaet pa
tryggleiken hegast mogleg.
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Statistikken viser ein nedgang i talet pa flyulykl
ker. For forste gang sidan 1992 var det ingen dedsl
ulykker i sivil luftfart i 2007.

Tryggleiken blir betra gjennom tilsyn, sertifisell
ring og regelverksutvikling. For Samferdselsdeparll
tementet er det viktigaste verkemiddelet for &
bidra til tryggleiken i sivil luftfart eit velfungerande
Luftfartstilsyn.

Utfordringane nar det gjeld tryggleik er felles
for mange land og ma leysast i internasjonale fora.
Samferdselsdepartementet deltek i arbeidet m.a. i
FN sin organisasjon for sivil luftfart ICAO), EUl
byraet for flytryggleik (EASA) og i arbeidet i regi
av EU-kommisjonen. I tillegg er ogsa Luftfartstilsyll
net representert i desse fora og i Eurocontrol som
arbeider for a utvikle eit felles system for styring av
lufttrafikken.

6.3 Samfunnstryggleik og beredskap
innan samferdselssektoren

Generelt

Regjeringa legg i arbeidet med samfunnstryggleik
og beredskap vekt pa & utarbeide ein heilskapleg
politikk for & sikre eit robust transportnett i norll
malsituasjon og i krise. Samferdselsdepartemenl(
tets arbeid med forebyggjande samfunnstryggleik
og beredskap tek utgangspunkt i dei mal, oppgaver
og prioriteringar som er gitt i ulike stortingsmelll
dingar om samfunnstryggleik, i St.meld. nr 39
(2003-2004) Samfunnssikkerhet og sivilt-militeert
samarbeid, jf. Innst. S. nr. 49 (2004-2005), og
seinast i St. meld. nr. 22 (2007-2008) Samfunnssikl
kerhet, samvirke og samordning.

Samferdselsdepartementet har til oppgéve a
sikre at det sivile samfunn sine behov for transport
og kommunikasjon under fredskriser, beredskap
og krig i sterst mogleg grad blir dekt. Samferdsels(]
sektoren er ein samfunnssektor der ulykker og
hendingar kan fa omfattande samfunnsmessige
konsekvensar. Departementet vil derfor vidarefore
arbeidet med 4 sikre eit robust transportnett innan
bane-, veg- og luftfartssektoren og innan elektroll
nisk kommunikasjon (ekom). Det blir lagt vekt pa
at samferdselssektoren har den nedvendige beredl
skapen til 4 handtere og ev. redusere omfanget av
ein Kkrisesituasjon, slik at konsekvensane for
enkeltpersonar, bedrifter og for storsamfunnet blir
minska. Nasjonale og sektorvise risiko-, sérbarll
heits- og trusselvurderingar ligg til grunn for
beredskapsplanlegging og —tiltak, og sektoren skal
vere forebudd pa 4 mete utfordringar knytt til bade
utilsikta og tilsikta hendingar.

Oppgaver og tiltak innan samfunnstryggleik og
beredskap i samferdselssektoren skal prioriterast

innan etatane sine ordinere budsjett. Samfunns(

tryggleik blir pd den maten handsama i eit meir

integrert perspektiv i den einskilde sektor. Det er

ein foresetnad at underlagte etatar og tilknytte

verksemder har:

— oversikt over sarbarheitsbildet innan -eige
ansvarsomrade

— oppdaterte krise- og kriseinformasjonsplanar

— regelmessige evingar, bade for strategisk krisell
leiing og meir taktiske og operative einingar, og
med andre sektorar der det er behov.

Det blir i tillegg sett av midlar over budsjettet til
Samferdselsdepartementet for 4 ta vare pa den
overordna beredskapen pa tvers av samferdselsl
greinene, m.a. til evingar innan luftfart, post og
hamner, til transportberedskapsordninga, og til
utgreiingar, analysar, planverk, samevingar m.m.

Utvikling av ein heilskapleg strategi

Samferdselsdepartementet arbeider kontinuerleg
for & betre grunnlaget for det strategiske arbeidet
med samfunnstryggleik og beredskap i samferdl
selssektoren. Det er eit siktemal 4 sja dei ulike
samferdselsgreinene i samanheng nir det gjeld
bade tryggleiks- og beredskapsbehov og tiltak.
Departementet er 0g oppteke av samvirke og samll
arbeid med andre styresmakter og sektorar for a
sikre ei effektiv handtering av store, komplekse
krisesituasjonar, og for 4 betre kompetanseoverfoll
ringa sektorane og samferdselsgreinene i mellom.
Bevisstgjering av gjensidige bindingar er ein del av
dette samarbeidet. Samferdselsdepartementet vil
gjennom ulike forskingsprosjekt, utgreiingar,
risiko- og sarbarheitsanalysar, krisehandteringsel(l
vingar o.a., vidareutvikle evna til samferdselssektoll
ren til & handtere bade storre péakjenningar og
redusere eventuelle skadeverknader av ev. hendinll
gar.

Samferdselsdepartementet avslutta i 2007 eit
prosjekt for overordna risiko- og sarbarheitsanalyll
se i samferdselssektoren (SAMROS). Formalet
med analysen var 4 leggje grunnlaget for ein strall
tegi for samfunnstryggleik og beredskap innan
samferdselssektoren, medrekna oppfelging av
samfunnskritisk infrastruktur. Departementet vil
gjere ferdig strategien i 2008, og vil felgje opp dei
andre tilrddingane fra prosjektet. Tilradingane blir
folgde opp ogsé i etatane og verksemdene som var
del av arbeidsgruppa i prosjektet. Samferdselsdell
partementet har i 2008 teke initiativ til nye oppfell
gingsprosjekt, t.d. prosjektet «Krisescenario i samll
ferdselssektoren (KRISIS)». Prosjektet vil leggije
hovudtyngda pad scenario som gir grunnlag for
vidare styrking av beredskapstiltak, planverk, evinl[l
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gar og evne til krisehandtering i departementet og
i etatar og tilknytte verksemder.

Den nasjonale sivile transportberedskapen er
oppretta med sikte pa ekstraordinaere kriseforhold
i fredstid eller i tilfelle krig, og situasjonar der styll
resmaktene set i verk sarlege beredskapstiltak.
Samferdselsdepartementet vil i 2009 vidarefore
arbeidet med sivil transportberedskap m.a. med
mete i det radgivande forum for sivil transportbell
redskap, som er samansett av etatar, verksemder
og representantar fra neeringa. Fylkeskommunane
vil vidarefore sine oppgaver i trdd med forskrift for
sivil transportberedskap, m.a. arbeid med risikoll
og sarbarheitsanalysar.

Seerskilte utfordringar — naturhendingar og
terrortrussel

Dei seinare ar har det nasjonale risiko-, sérbarll
heits- og trusselbiletet blitt meir komplekst, og
tryggleiksutfordringane er i dag i mindre grad
knytt til tradisjonelle militeere truslar. Terrorisme
utgjer ein del av det samla risiko- og trusselbiletet
samferdselssektoren ma ta omsyn til. Overvaking
og kontroll er aktuelle tiltak mot terrorisme som
m.a. mé balanserast mot personvernet, og som kan
gjere terminalar med stor gjennomgangstrafikk av
reisande og gods mindre effektive og tilgjengell
lege.

Ulykker med konsekvensar for samfunnet og
samferdselssektoren kan folgje av sterre naturhenl
dingar og ekstremvér, som flaum, skred og storm.
Hendingar i andre land, som t.d. orkanen
«Katrina» i USA i september 2005, har hatt store
konsekvensar for infrastruktur. Ogséa i Noreg har
det vore naturhendingar som folgje av ekstremvér,
som det store snefallet pa Serlandet og flom og ras
fleire stader pa Austlandet i 2007. Bade dei faktiske
hendingane og forsking tyder pa at framtidige end[
ringar i klimaet kan fi konsekvensar for m.a. vegll
og jernbaneinfrastruktur, og at det ma takast
omsyn til dette i m.a. utbyggingsprosjekt i samll
ferdselssektoren. Rassikring, ekstraordineert vedlil
kehald og reparasjonar, reservebruer og mobile
ferjekaier er tiltak og ressursar som regelmessig
ma tilpassast nye utfordringar slik at dei samfunns(l
messige konsekvensane av naturkatastrofar vert
minst moglege.

Internasjonalisering

Det er ei utfordring for samferdselssektoren & folll
gje den aukande internasjonaliseringa med krav
om internasjonale leysingar kontra nasjonal konl
troll og autonomi. Den teknologiske, skonomiske
og sosiale utviklinga har fert til ei meir integrert
verd, med ei aukande rorsle av varer og tenester pa
tvers av landegrenser. Teknologiutviklinga har
skapt nye moglegheiter for slikt samkvem. Samll
ferdselsdepartementet vil folgje opp ev. nye inter(l
nasjonale reglar innan det terrorferebyggjande
arbeidet for 4 sikre nasjonale effektive loysingar og
heilskaplege tiltak. Nar beredskapsordningar og —
tiltak skal etablerast, er det viktig 4 sja tiltak i kaml
pen mot terror i samanheng med andre ordningar
for ferebygging av ulykker.

6.4 Kollektivtransport

Leyvingar til kollektivtiltak

I Stmeld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transport-
plan 2006-2015, St.meld. nr. 34 (2006-2007) Norsk
klimapolitikk og i forliket i Stortinget om St.meld.
nr. 34 (2006-2007), blir det lagt vekt pd arbeidet
med ein sterkare og meir malretta innsats for & forll
betre kollektivtransporten. Mélet er dels & sikre
alle delar av befolkninga og landet tilfredstillande
mobilitet, dels a fremje loysingar i byane som forer
til redusert bruk av bil og styrkjer miljoet.

Béade staten og lokale styresmakter har eit
ansvar for kollektivtrafikken. Staten har ansvaret
for jernbana og for tilrettelegging for kollektivtran(l
sport langs riksvegane. Lokal kollektivtransport
elles er i utgangspunktet eit fylkeskommunalt
ansvar.

Statlege loyvingar til kollektivsystemet blir
kanaliserte over veg- og jernbanebudsjetta. Staten
yter dessutan midlar direkte til kommunale og fylll
keskommunale tiltak over kap. 1330 post 60 Seerll
skild tilskot til kollektivtransport.

Regjeringa enskjer & sorgje for eit godt kollekll
tivtilbod. For leyvingar som har direkte verknad
for kollektivtransporten gir budsjettframlegget for
2009 ein auke i loyvingane pa om lag 18 pst. fra salll
dert budsjett 2008.



160 St.prp.nr. 1 2008-2009
Samferdselsdepartementet

(i1 000 kr)

Saldert Pst.

budsjett Forslag endr.

2008 2009 08/09

Kjep av persontransport med tog 1 660 600 1714 500 3,2
Jernbaneinvesteringar, drift og vedlikehald 5812 100 7 073 200 21,7
Kollektivtiltak over vegbudsjettet infrastruktur 190 000 250 000 31,6
Sarskilde tilskot til kollektivtransport1 233 800 415 800 77,8
— Herav belonningsordninga 161 700 323 400 100,0
Kjep av riksvegferjetenester 1547 400 1776 000 14,8
Kjep av sjetransporttenester, Bergen Kirkenes 287 900 312 100 8,4
Kjop av flyrutetenester 501 400 519 900 3,7
Sum over statsbudsjettet 10 233 200 12 061 500 17,9
Bompengar til kollektivtiltak 710 000 2 240 000 215,5
Sum kollektivtrafikk 10 943 200 14 301 500 30,7

1 Belonningsordninga, kollektivtransport i distrikta, tilskot til kommunale tiltak for betre tilgjenge, tilskot til samordning av
TT-transport og bestillingstransport, billettsystem og informasjonsteneste

Seerskilde tilskot til kollektivtiltak

Belonningsordninga for betre kollektivtransport
og mindre bruk av bil skal bidra til & paverke trans(l
portutviklinga i dei storre byane slik at fleire vel
kollektivtransport framfor eigen bil. Evalueringa av
ordninga i 2007 viser at ho har gitt positivt, men
avgrensa bidrag for a lyfte kollektivtransporten. I
forliket i Stortinget om St.meld. nr. 34 (2006-2007),
blei regjeringspartia, Hogre, Venstre og Kristeleg
Folkeparti samde om at midlane til belenningsord(
ninga skulle doblast i 2009. Feresetnaden er at det
blir inngétt bindande avtalar om lokale og regioll
nale tiltak for & redusere biltrafikken. Byomréade
som enskjer & prove ut keprising, differensierte
bompengesatsar eller andre trafikkregulerande tilll
tak skal prioriterast. P4 grunnlag av klimaavtalen
vil auken i leyvinga fra 2008 til 2009 bli reservert
for byomrader som inngar avtalar med Samferd[
selsdepartementet om effektive, trafikkregulell
rande tiltak. Departementet legg opp til 4 inngd
rammeavtalar for inntil tre ar. Det er ein foresetnad
at tiltaka blir sette i verk og vidareforte i trdd med
avtalen. I 2008 blei det loyvt 161,7 mill. kr til belonl
ningsordninga. Regjeringa foreslar 4 loyve 323,4
mill. kr til ordninga i 2009.

Programmet «Kollektivtransporten i distrikta»
starta i 2007. Gjennom demonstrasjonsprosjekt i
fylka er malet & vise korleis kollektivtilbodet i disl
trikta kan styrkjast ved meir effektiv samordning
av ressursar og verkemiddel. Prosjekta er i
utgangspunktet avgrensa til tre ar, og vil deretter

bli evaluerte. Felles for mange av prosjekta er
utgreiing og utpreving av bestillingstransport. Til-
taka som blir gjennomferte, skal ha overforingsefll
fekt til andre omrade. Informasjon og erfaringsutll
veksling mellom fylkeskommunane er ein viktig
del av ordninga. Samferdselsdepartementet forell
slar & vidarefere ordninga i 2009 og a setje av om
lag 21 mill. kr til dette.

Fylkeskommunane har ansvaret for 4 tilby till
rettelagt transport for funksjonshemma (TT-ordl
ninga). Tilbodet gjeld for personar som ikkje kan
nytte ordineer kollektivtransport. I dei fleste fylkesl[l
kommunane blir desse transportane gjennomforte
med drosje.

Samferdselsdepartementet har gitt rettleiande
retningsliner for TT-transporten, men som for
lokal kollektivtransport elles, er det fylkeskommull
nane som fastset standard i tilbodet og eigendelar
mv. Dette inneber at tilbodet varierer fra fylkesl
kommune til fylkeskommune. Ved behandlinga av
St.prp. nr. 66 (2002-2003), jf. Innst. S. nr. 259
(2002-2003) gjorde Stortinget eit vedtak kor Regjell
ringa Bondevik II blei bedt om & utforme nasjonale
retningsliner for kvalitet og kvantitet pa TT-transl
porten, og foresld ei finansieringsordning som
sikrar TT-transporten i trdd med dei nasjonale retll
ningslinene.

Det a etablere binande nasjonale retningsliner
vil gi ein sterre grad av likebehandling enn dagens
budsjettstyrte ordning i regi av fylkeskommunane.
Pa den andre sida vil nasjonale retningsliner for
TT-transport som ikkje svekkjer tilbodet for
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somme grupper, inneber monelege meirkostnader.
Slike retningsliner vil ogsa bryte med prinsippet
om at det er fylkeskommunane som fastset omfan(]
get og kvaliteten pa kollektivtransporttilbodet.

Samferdselsdepartementet meiner det vil vere
meir formalstenleg & gjere den ordinaere kollektivll
transporten meir tilgjengeleg for funksjonshemma,
framfor & innfere bindande retningsliner for TTI
transporten. Regjeringa foreslar derfor eit provell
prosjekt i eitt eller fleire fylke der bestillingstranl]
sporten (ettersparselstyrt kollektivtransport der
brukaren innan eit fastsett tidspunkt melder inn
reiseonska sine til ein transportsentral e.l., og der
dei individuelle transportane blir samordna) blir
bygt ut. Samstundes blir regelverket for TT-transl
port tilpassa, slik at flest mogleg av TT-transpor(l
tane blir gjennomferte gjennom den ordinzere kolll
lektivtransporten, medrekna bestillingstransport
og serviceruter som er opne for alle. Det skal fram[
leis finnast eit tilrettelagt transporttilbod for dei
som ikkje kan nytte det utbygde bestillingstrans(l
porttilbodet.

Hovudformalet med preveprosjektet er & finne
ut kva ei slik omlegging vil ha & seie for funksjonsl
hemma. Ei samordning av bestillingstransport og
TT-transport vil truleg gi ei betre utnytting av dei
samla ressursane enn nasjonale retningsliner. Ein
onskjer med forseket a kartleggje om ei slik orgall
nisering vil frigjere ressursar, slik at fylka kan styr(l
kje tilbodet til dei TT-brukarane som har szerskilde
behov, om det vil vere mogleg & dekkje hovuddell
len av reiser for ein del av brukarane gjennom
opne fellestransportar, og om dei nye brukarane
som har mindre mobilitet no vil f4 betre mobilitet.
Forseket er ein del av regjeringa sitt arbeid for &
utvikle samfunnet slik at flest mogleg kan ta del
utan spesialtilpassa individuelle sarordningar, og
malsetjinga om at «alle skal med».

Alle fylkeskommunane vil bli inviterte til &
levere forslag til proveprosjektet. Det er lagt opp til
at preveprosjektet skal skje i regi av fylkeskommull
nane, og at det skal ha ei lengde pa tre ar. Provell
prosjektet skal gjennomferast i naer dialog med
organisasjonane til dei funksjonshemma.

Samferdselsdepartementet foreslar & setje av
10 mill. kr start av preveprosjektet i 2009.

Ordninga med tilskot til kommunale og fylkes[l
kommunale tiltak for betre tilgjenge er eit viktig
verkemiddel i arbeidet for meir tilgjengeleg kollek(l
tivtransport. Ei evaluering av ordninga vil vere fer-
dig hausten 2008. Eit ferebels resultat er at ordl
ninga har fert til auka merksemd om arbeidet med
betre tilgjenge i kommunar og fylkeskommunar og
prioritering av tilgjengetiltak over lokale budsjett.
Departementet foreslar 4 vidarefere ordninga i
2009 og 4 setje av om lag 56 mill. kr til dette.

I samarbeid med lokale styresmakter har Samll
ferdselsdepartementet i 2008 fatt utgreidd ulike
modellar for organiseringa av ei felles forvaltning
for elektroniske billettsystem. Bakgrunnen er at
dei fleste fylkeskommunane og NSB AS har eit
elektronisk billettsystem som er basert pa ein felll
les teknisk standard for kontaktleyse smartkort.
Implementeringa av systema er i full gong. Ikkje
alle akterane har kome like langt. Malet er 4 ha eit
samanhengande betalingssystem for heile landet
ved Kkjop av enkeltreiser. Vidare er det eit mal at fyll
keskommunar eller operaterar kan utvikle felles
produkt som eitt manadskort fré fleire operatorar,
der det er enskjeleg. For a sikre at felles, landsdek(
kjande funksjonar blir varetekne, vil Samferdsels(
departementet bidra finansielt til etableringa av ei
nasjonal eining for forvaltning av elektroniske billl
lettsystem.

Departementet vil i samarbeid med lokale styll
resmakter og verksemdene vidarefere arbeidet
med & etablere ei nasjonal informasjonsteneste for
kollektivtransporten, og vil bidra finansielt til etall
bleringa av ein nasjonal reiseplanleggjar. Oppdrall
get med & etablere, drifte og vidareutvikle tenesta
vil etter planen bli kunngjort hausten 2008, slik at
etableringa kan gjennomferast i 2009. Tenesta skal
kunne nyttast via betjent telefon, over internett,
tekstmelding osv. I ein elektronisk reiseplanleggjar
skal det opplysast om mogelege reiseruter med
kollektive transportmiddel mellom to stader, adres(
ser eller stasjonar. Ein reiseplanleggjar ber omfatte
den informasjonen som er nedvendig for at den
potensielle kollektivreisande enkelt kan skaffe seg
oversikt over tilgjengelege transportalternativ for
reisebehovet sitt. Brukarar av tenesta skal kunne
vere tryggje pa at alle reisealternativ er inkluderte.
Det er og eit mal at tenesta skal kunne opplyse om
reisa kan gjennomferast for personar med ulike
funksjonshindringar.

12009 vil departementet setje av inntil 5 mill. kr
til etableringa av ei nasjonal eining for forvaltning
av elektroniske billettsystem og ein nasjonal reisell
planleggjar.

Leyvingar til veg og jernbane

Regjeringa gjennomferer i 2009 eit historisk lyft i
satsinga pé jernbaneinfrastrukturen. Budsjettforll
slaget for Jernbaneverket for 2009 er pa over 7
mrd. kr, noko som inneber ein auke pa over 20 pst.
samanlikna med saldert budsjett for 2008.

Innafor ansvarsomradet til Statens vegvesen
foreslar Regjeringa a loyve om lag 250 mill. kr til tilll
tak for kollektivtransport i 2009. Dette er ein auke
pa over 30 pst. fra budsjettet for 2008. I tillegg kjem
om lag 2 240 mill. kr. i bompengar, som er ein auke
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pa neer 215 pst. fra 2008. I tillegg til dette, kjem
strekningsvise tiltak som medferer betre forhold
for kollektivtransporten.

Dei storste prosjekta er opprusting av Kolsésll
bana i Oslo og Akershus og bygging av Bybanen i
Bergen. Det er ogsa planlagt midlar til tiltak for a fa
betre framkomst for buss og trikk i fleire byomral
de. Innfartsparkering, oppgradering av kollektiv(l
terminalar og tilrettelegging av haldeplassar og
knutepunkt for ekspressbussar vil vere ein viktig
del av satsinga i 2009.

Ytterlegare omtale av dei einskilde loyvingane
er gitt i del Il i proposisjonen.

6.5 Samferdsel og miljo

Innleiing

Regjeringa la varen 2007 fram St.meld. nr. 34

(2006-2007) Norsk klimapolitikk. Under behandl

linga ble det inngatt forlik om klimapolitikken melll

lom regjeringspartia og Hogre, Kristeleg folkeparti
og Venstre, jf. Innst S. nr. 145 (2007-08). Signala
fra klimameldinga og klimaforliket vil vere ein del

av arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019,

som vil bli lagt fram i januar 2009. I statsbudsjettet

for 2009 gjer regjeringa framlegg om ei klimasat(l
sing pa samferdsel som péa viktige omrade géar lenll
ger enn klimaforliket:

— leyvingane til jernbaneformal aukar med 1,3
mrd. kr fra 2008 til 2009

— loyvinga til belenningsordninga er dobla, fra
161,7 mill. kr i 2008 til 323,4 mill. kr i 2009.

— auke loyvingane til gang- og sykkelvegar

— etablere Transova-prosjektet med 50 mill. kr for
4 gi stette til innovative miljoprosjekt

— 300 mill. kr ekstra i 2009 til klimaforsking, av
dette 15 mill. kr til forsking under Samferdsels[l
departementet, som vil gi tii RENERGI-proll
grammet i regi av Norges forskingsrad.

— innfere fratrekk i eingongsavgifta for bilar med
lage utslepp (under 120 gram CO5/km). T.d. vil
ein bil med utslepp pa 100 gram CO,/km fa ei
avgiftslette pa om lag 14 000 kr.

— auke eingongsavgifta for bilar over 250 gram
COz/ km

— auke el-bilfradraget fra 25 til 50 pst. i fordelsl
skattelegginga for firmabiler.

Regjeringa legg stor vekt pa & avgrense miljouleml(
pene ved transport. Miljputfordringane er serleg
knytte til klimaendringar, luftforureining og stoy,
vern og bruk av biologisk mangfald, kulturminne
og kulturmilje. Kostnadseffektive og samordna
verkemiddel er nedvendige for 4 mete miljoutfor(l
dringane. Redusert bruk av privatbil i byomrada er

viktig for & redusere miljoulempa ved transport, og
ein storre del av persontransporten ber skje ved
hjelp av kollektive transportmiddel, jf. ogsd omtall
len av kollektivtransport under pkt. 6.4 i proposill
sjonen.

Regjeringa legg opp til eit klarare skilje i trans[l
portpolitikken mellom by og land. I distrikta er det
feerre alternativ til bruk av privatbilen. I og med at
bruken av bil er storst og folkeauken sterkast i
omrada rundt dei storste byane, er det her dei storll
ste miljoutfordringane i transportsektoren finst.
Det er ogsd her moglegheitene til 4 redusere
utsleppa fra transportsektoren er storst.

For luftforureining med globale og regionale
skadeverknader har internasjonale avtaler mykje &
seie for ambisjonsniviet i norsk miljepolitikk. Ver(l
kemiddel péa tvers av sektorane, forst og fremst
okonomiske, som t.d. avgifter og kvoter, passar
best til 4 loyse globale og regionale miljgproblem.
Bensin, autodiesel og andre mineraloljer er derfor
palagt COq-avgift og SOo-avgift. NO,-avgift blei innll
fort i 2007 for at Noreg skal klare pliktene etter
Goteborg-protokollen.

Banetransport er fordelaktig nar det gjeld
klima, stey og trafikktryggleik. Regjeringa har der-
for fjerna el-avgifta for skinnegdande transport fra
2007, og grunnavgifta for fyringsolje til skinnegall
ande transport fra 2008.

Kommunane og fylkeskommunane har ogsa eit
stort ansvar for 4 redusere miljoulempene ved
transport. Tidsdifferensierte bompengesatsar,
styrking av kollektivtransporten, samordna arealll
og transportplanlegging, parkeringsregulering,
fartsreduksjonar og andre typar trafikkregulering
er deme pi tiltak innanfor ansvarsomradet for
lokale styresmakter som kan redusere miljouleml]
pene. Kommunale styresmakter sit 60g pa verkell
middel for & leggje betre til rette for syklande som
ikkje blir nytta i stor nok grad.

Luftforureining

I perioden 1990-2006 har utsleppa av klimagassar
fra landtransport og luftfart auka med om lag 28
pst. 12006 utgjorde utslepp fra vegtrafikken 19 pst.
og innanriks luftfart 2 pst. av dei nasjonale klimag(l
assutsleppa. I Stmeld. nr. 34 (2006-2007) har
Regjeringa ei ambisigs mélsetjing om at transport(l
sektoren, inkludert sjofart, skal redusere utsleppa
ein stad mellom 2,5 og 4 MTCOqy-ekvivalentar sam[l
anlikna med referansebana for 2020. Dette inneber
ein reduksjon pa mellom 12,5 pst. og 20 pst. samanl(]
likna med framskrivingane.

Noreg er mottakar av forureining fra andre
land. Dette bidreg til forsuring og overgjodsling av
norsk natur. Noreg har derfor ratifisert Geteborgll
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protokollen der landa forpliktar seg til & redusere
utsleppa. Det er ei stor utfordring & na krava i Getell
borg-protokollen om at dei nasjonale utsleppa av
NOy ikkje skal overstige 156 000 tonn i 2010. I 2006
var dei nasjonale utsleppa pa 190 800 tonn, dvs. at
det er nedvendig med ein reduksjon pa 34 800 tonn
for 2010.

Transportsektoren stir for 46 pst. av dei nasjoll
nale utsleppa av NO,. Kystfarten og vegtrafikken
stir for mesteparten av dette. Strengare avgassl
krav og utskifting av keyreteyparken har redusert
NOy-utsleppa fra vegtrafikken med 54 pst. i perioll
den 1990-2006, medan det har vore ein auke i
utsleppa fra kysttrafikken.

Utsleppa av svevestov fra vegtrafikken er redull
sert med 45 pst. i perioden 1990-2006. I dei sterste
byane, der helseproblema knytt til svevestov er
sterst, har reduksjonen vore storre. Hovudarsaka
til dette er mindre bruk av piggdekk, miljefartsl]
grenser og salting. Luftkvaliteten i byane har der-
for blitt betre. Grenseverdiane for svevestov
(PM10) blei i 2007 berre overskridne i Trondheim
og Tromse. Dette er ei betring i heve til 2006 da
det var overskriding i Oslo, Lillehammer, Draml(l
men og Trondheim.

Reduksjonen i NO,-utsleppa bidreg ogsa til
lagare konsentrasjonar av nitrogendioksid (NO,),
men det har vore mindre nedgang i konsentrasjoll
nane enn for svevestov. Med ny grenseverdi i 2010
kan det bli nedvendig & utgreie tiltak i fleire byar.
Statens vegvesen har sendt ut pa heyring eit lov- og
forskriftsframlegg om lagutsleppssoner.

Regjeringa nyttar fleire verkemiddel for &
fremje utviklinga av eit meir miljevennleg transl
portsystem.

Transportsektoren er omfatta av dei hegaste
COy-avgiftene. COs-avgifta vil framleis vere det vik[
tigaste klimaverkemidlet i transportsektoren. Sekll
toren er og palagt drivstoffavgifter og keyreteyavll
gifter, og er underlagt tekniske reguleringar av
utsleppsniva. Tilskot til kollektivtransport og gangll
og sykkelvegar, arealpolitikk og forskingsmidlar
blir 0g nytta for & stimulere til mindre bruk av bil
og overgang til meir miljovennlege transportmidll
del, inkl. meir miljevennlege koyretoy og drivstoff.

Overgang til alternative drivstoff, som t.d. bioll
drivstoff, elektrisitet, naturgass og hydrogen, bid-
reg til & redusere klimagassutslepp og forureinin(l
gar fra transportsektoren. Det viktigaste bidraget
fra staten til 4 framskunde utviklinga er & finansill
ere forsking og utvikling og leggje til rette gjenl
nom generelle rammevilkar.

Samferdselsdepartementets midlar til utvikl
ling av miljevennleg teknologi og alternative drivll
stoff i transportsektoren har sidan 2005 blitt leyvd
til Norges forskingsrad som administrerer midlane

gjennom RENERGI-programmet. Stetta til dette
programmet blir foreslatt auka, jf. ogsa omtalen av
kap. 1301, post 50 i del II i proposisjonen. Dei siste
ara er loyvingane pa omradet auka vesentleg.
Hydrogen, nullutsleppsteknologi og biodrivstoff
har blitt spesielt prioritert.

For & redusere klimagassutsleppa fra transport
og 1 trad med forliket pa Stortinget om St.meld. nr.
34 (2006-2007), blir det i statsbudsjettet for 2009
gjort framlegg om & opprette eit nytt prosjekt,
Transnova, jf. omtalen av kap. 1301, post 72, i del II
i proposisjonen. Transnova-prosjektet skal m.a.
kunne gi direkte finansiell stotte til innovative mill
joprosjekt innan transport som ikkje blir realiserte
pd grunn av mangel pa kapital eller strukturelle
barrierar.

Regjeringa introduserte hausten 2007 eit nasjoll
nalt mal om at utslepp frd nye personbilar i gjen(l
nomsnitt skal vere pd 120 gram/km eller lagare
innan 2012. Fra 2007 er slagvolumkomponenten i
eingongsavgifta erstatta med ein COy-komponent.
Det gjennomsnittlege COs-utsleppet fra nyregisll
trerte bilar har blitt redusert frd 177 g/km 1 2006 til
158 g/ km i perioden januar til juli 2008. For & still
mulere til ytterlegare nedgang foreslar regjeringa
at bilar med utslepp under 120 gram/km fér eit frall
trekk i eingangsavgifta pa 500 kr pr. gram. I tillegg
blir satsen sett til O for utslepp mellom 0 og 120
gram/km. Satsen for bilar med utslepp over 250
gram aukar fra 1 500 til 2 500 kr. Lagare utslepp fra
nye bilar har stor verknad pa utsleppa i 2020, jf.
maélsettinga i St.meld. nr. 34 (2006-2007).

I statsbudsjettet for 2009 blir det ogsa gjort
framlegg om a gjere firmabilskattelegginga for elll
bilar meir gunstig. Fradraget for elbil blir dobla, og
aukar fra 25 pst. til 50 pst.

Regjeringa onskjer & gjere det enklare for forll
brukaren & orientere seg om miljeulemper ved
ulike bilmodellar. Vegdirektoratet arbeider derfor
saman med bilbransjen om & forebu ei nettside
med informasjon om miljeeigenskapane til ulike
bilmodellar, inkludert informasjon om utslepp og
kva for drivstoff ulike bilmerka kan bruke m.m.

Klimagassutsleppa frd innanriks luftfart
utgjorde i 2005 2 pst. av samla klimagassutslepp.
Utsleppa fra innanriks luftfart auka med 10 pst. fra
1990 til 2006. Luftfarten er ei internasjonal neering.
Mye av regelverket blir utvikla pd det internasjoll
nale plan, sarleg innan EU, ikkje minst nar det
gjeld tryggleik og milje.

Innanlandsk luftfart er omfatta av Kyoto-protoll
kollen. Som eit av dei fa landa i verda har Noreg
innfort ei eiga COq-avgift pd innanlandsk luftfart.
Internasjonal luftfart er ikkje omfatta av Kyotoll
avtala, og det finst ikkje noko verkemiddel som
regulerer desse utsleppa. Regjeringa vil arbeide for
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skattlegging av internasjonal luftfart, og for at innll
tektene skal medverke til 4 finansiere FN. I tillegg
er Regjeringa positiv til at luftfarten blir teken inn i
kvotehandelssystemet til EU.

For & klare pliktene etter Goteborg-protokollen
blei det innfert ei avgift pd utslepp av NO, fra
01.01.2007. Avgifta gjeld alle sektorar inklusive
transportsektorane. Transportselskapa blei komll
penserte for NO-avgifta for den delen av produksjoll
nen som er omfatta av statleg- og fylkeskommunalt
Kjop av transporttenester. I mai 2008 underteikna
Miljeverndepartementet og 14 naeringsorganisasjoll
nar ein miljeavtale om gjennomfering av NO-redull
serande tiltak finansiert gjennom eit NOy-fond.
Verksemder som inngér miljeavtale med staten og
melder seg inn i NOy-fondet blir friteke for avgifta,
men ma betale eit bidrag til fondet. EFTA sitt overll
vakingsorgan (ESA) godkjente i vedtak av
16.07.2008 avgiftsfritaket for verksemder omfatta av
miljgavtalen som lovleg statsstotte.

Verksemder som har meldt seg inn i fondet for
01.07.2008 far fritak fra NO-avgift fra 01.01.2008.
Verksemdene vil i staden bli kompenserte for innll
betaling til NO,-fondet for den delen av produksjoll
nen som gjeld statleg kjop. Det er gjort endringar i
tilskota til kortbanenettet og pa ferjebudsjettet pa
grunnlag av ferebelse berekningar. Det kan vere
aktuelt 4 kome tilbake til Stortinget med dei endell
lege konsekvensane for budsjettet.

Utsleppa av NO, fra keyretoy er regulert gjenll
nom keyretoyforskrifta til vegtrafikklova. Desse
krava vil bli skjerpa i trdd med utviklinga av EUI
regelverket pa omradet. Innfoerte og nye avgassll
krav til keyretey fra 2005-2009 vil gi ytterlegare
reduserte utslepp fra vegtrafikken. Vektarsavgifta
gjeld i dag for keyretoy med tillaten totalvekt over
7,5 tonn og er samansett av ein del som er vektgrall
dert og ein del som er miljedifferensiert. Fra 2008
blei 0g arsavgifta for lette koyretoy miljodifferensill
ert.

Nar grenseverdiane for lokal luftkvalitet ser ut
til & bli overskridne, ma tiltak utgreiast. Piggdekk(l
gebyr som er innfert i Oslo, Trondheim og Berll
gen, er eit effektivt virkemiddel for lagare utslepp
av svevestov. Dette har gitt ein hegare del som keyll
rer med piggfrie dekk. Piggfridelen for dei tre
byane er hevesvis 84, 80 og 90 pst. I Oslo er det
ogsa innfert miljefartsgrense.

Eit framlegg til loveendring og forskrift om 14gl
utsleppssoner har vore pa heyring. Vegdirektoratet
vil sende eit framlegg til Samferdselsdepartement(l
tet i haust.

Vass- og grunnforureining

I sesongen 2007/2008 blei det nytta over 159 700
tonn salt pa norske veger, inkludert salt som er
blanda i stresand. Dette er ein auke fra 137 100
tonn sesongen for. Vegsalting kan paverke jordsl
monn og vegetasjon. Vidare er det pavist paverkl
nad pa grunnvatn og overflatevatn. Det kan derfor
finnast konfliktar mellom omsyn til trafikktryggll
leik og framkomsttilheve pa den eine sida og miljell
tilheve pa den andre. I ei underseking Norsk instill
tutt for vassforsking utferte for Statens vegvesen,
blei det i 18 av 59 vegnare innsjoar i Ser-Noreg
dokumentert stillestidande, oksygenfattig botnvatn
som ei folgje av at vegsaltet har fort til at det er
danna eit sjikt av tungt salthaldig vatn ved botnen.

Statens vegvesen har ut frd erfaringane med
bruk av salt no etablert eit etatsprosjekt under
namnet SaltSMART. Formalet med prosjektet er a
utvikle berekraftige metodar som Kkjemisk og
mekanisk kan gi sikre koyretilheve om vinteren
utan a gi uakseptable skadar pa miljoet.

Stay

I St.meld. nr. 26 (2006-2007) Regjeringens miljepoll
litikk og rikets miljotilstand, foreslo Regjeringa eit
nasjonalt resultatmal for stey. Steyplaga skal redull
serast med 10 pst. innan 2020 samanlikna med
1999. Talet pa personar utsett for over 38 dB innanll
ders steynivi skal reduserast med 30 pst. innan
2020 samanlikna med 2005. Det er ogsa utarbeidd
ein handlingsplan mot stey 2007-2011.

Samferdselssektoren star for om lag 90 pst. av
dei rekna stoyplagene (stoy fra grasklipparar,
nabostey osv. er ikkje med i rekninga). I perioden
2007-2011 blir det spesielt satsa pé tiltak for &
redusere stoyen for dei som er utsette for dei
hegaste stoynivaa, og pa forsking og utvikling og
internasjonalt samarbeid knytte til kjelderetta till
tak. Det er m.a. eit stort behov for forsking og
utpreving av steysvake vegdekke og maling av stoy
fra ulike typar bildekk pa norske vegar. Vidare er
det behov for 4 finne formélstenlege matar 4 stimull
lere til bruk av m.a. steysvake bildekk og keyretoy.
Statens vegvesen vil derfor auke innsatsen nar det
gjeld kjelderetta tiltak.

Biologisk mangfald m.m.

Samferdselsanlegg og trafikk paverkar natur- og
kulturmilje bade ved direkte forbruk av areal, ved
barriereverknad og ved redusert bruks- og opplell
vingsverdi for areal naer transportanlegg.

Omsynet til natur- og kulturmilje skal integrell
rast betre i planlegging, utbygging og drift av samll



2008-2009

St.prp.nr. 1 165

Samferdselsdepartementet

ferdselsanlegg. Samferdselsstyresmaktene vil
sekje 4 unnga inngrep i verna naturomréde, storre
samanhengande naturomrade utan tyngre inngrep,
sarbare naturtypar og verdfulle kulturomrade.
Samferdselsdepartementet og transportetatane
deltek i eit interdepartementalt samarbeid om
kartlegging og overvaking av biologisk mangfald.
Samferdselsetatane vil vidarefore arbeidet med a
byggje opp og vedlikehalde ein brei naturfagleg
kompetanse. Vidare skal kunnskapen om effekll
tane av inngrep og avbetande tiltak bli betre gjenl
nom vidare satsing pa forsking og utvikling, m.a.
med opptrapping av for- og etterundersekingar.
Statens vegvesen gjennomferer 2008-2009 eit
program for etterundersekingar av vilttiltak langs
vegnettet. Ein vil saerleg leggje vekt pa & evaluere
tiltak som kan redusere talet pa viltulykker og tilll
tak som kan redusere den barriereverknaden som
vegen har, og pa tiltak retta mot hjort.
Miljeverndepartementet har i samarbeid med
m.a. Samferdselsdepartementet, utarbeidd ein
nasjonal strategi mot framande artar. Strategien set
krav til kartlegging av risiko, og tiltak og rutinar
for & unngé spreiing av uenskte artar. Vidare set
strategien krav til 4 setje i verk tiltak i samarbeid
med kommunar, andre grunneigarar ofl. Transpordl
tetatane, Avinor AS, Sandefjord Lufthavn AS og
Rygge sivile lufthavn AS felgjer opp strategien.
Statens vegvesen, Jernbaneverket og Avinor
AS arbeider med a folgje opp sine verneplanar for
eigne kulturminne. I samband med markeringa av
Kulturminnearet 2009 skal etatane synleggjere
arbeidet med eigne kulturminna.

Jordvern

Mal- og resultatoppfelgingssystemet for Statens
vegvesen synleggijer inngrep i dyrka mark. Fra og
med arsrapporten for 2007 rapporterer etaten pa
dekar dyrka mark som blir bygd ned. Desse data
viser at prosjekt som blei opna for trafikk i 2007,
bygde ned om lag 1 310 dekar jord.

Jernbaneverket har mindre inngrep. Etaten
skal starte rapportering for dyrka mark samtidig
med rapportering pa de andre indikatorane som
inngéar i mal- og resultatoppfelgingssystemet for
transportetatane frd og med statsbudsjettet for
2010.

Miljg- og samfunnsansvar — grgn stat

Samferdselsdepartementet og samferdselsetatane
deltek i arbeidet med Gren stat med 4 gjere energill
bruk, transport, innkjep og avfallshandtering i eiga
verksemd meir miljgvennleg. Statens vegvesen,
Jernbaneverket, Luftfartstilsynet, Statens jernbanl

etilsyn, Post- og teletilsynet og Statens havarikomll
misjon for transport har innfert miljeleiing som ein
integrert del av styringssystemet i organisasjonen.
Det er vidare gjennomfert tiltak som reduserer forll
bruket av energi, vatn og papir, og som legg til
rette for mindre bilkeyring. Avinor AS har innfert
miljeleiing og innarbeidd milje- og etiske omsyn i
sine innkjepsrutinar.

Det er utarbeidd ein ny handlingsplan for miljell
og samfunnsansvar for offentlege innkjep. I tildell
lingsbreva til etatane for 2008 er dei bedne om &
rapportere i arsrapporten om Korleis dei har folgt
opp handlingsplanen og arbeidet med miljeleiing. I
statsbudsjettet for 2010 vil det bli bli rapportert om
oppfelginga.

6.6 Universell utforming

Regjeringa legg prinsippet om samfunnsmessig
likestilling og universell utforming til grunn for
arbeidet sitt. Personar med nedsett funksjonsevne
skal ha heve til personleg utvikling, deltaking og
livsutfalding pé line med andre samfunnsborgarar.
Unge, eldre og personar med nedsett funksjonsl
evne er i storre grad enn andre hindra i & bruke
ulike transportmiddel. I samband med behandl
linga av St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transl
portplan 2006-2017, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-
2004), vedtok Stortinget eit femte hovudmal i
transportpolitikken:

«Eit transportsystem som er tilgjengeleg for
alle og eit transporttilbod som gjer det mogleg
for alle & leve eit aktivt liv.»

For & konkretisere verkemiddelbruk og tiltak
blei det utarbeidd ein firedrig handlingsplan (BRA0
programmet). Malet med planen er eit meir tilgjenl
geleg kollektivtilbod for alle, med serleg fokus pa
menneske med nedsett funksjonsevne. Planen sléar
fast at prinsippet om tilgjenge for alle si langt som
mogleg ma leggjast til grunn ved utforming av kolll
lektivtilbodet, og at prinsippet mé gjelde alle ledd i
reisekjeden, det vil si tilgang til haldeplass, utfor(l
ming av haldeplass, overgangen mellom haldell
plass og transportmiddel, utforming av betalingsalll
ternativ, korleis informasjon blir gitt m.m.

Verdien av eit meir tilgjengeleg transportsysll
tem har fatt auka merksemd. Prinsippet om univer(l
sell utforming har i stor grad blitt ein integrert del
av arbeidet og prioriteringane til Samferdselsdell
partementet og dei statlege transportetatane og [l
verksemdene. Satsinga har ogsa fert til betre samll
ordning av verkemidla, bade innanfor staten sitt
ansvarsomrade og mellom ulike offentlege organ
og verksemder.
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Fra 01.01.2009 gjeld reglane i den nye diskrimill
nerings- og likestillingslova. Samstundes gjeld nye
reglar for utforming av bussar og tog. Kollektivll
transporten skal bli tilgjengeleg for alle og univerll
selt utforma. Slik omgrepet universell utforming er
definert i loven, medferer dette at infrastruktur og
transportmiddel skal utformast slik at kollektive
transportleysingar i sa stor grad som rad er, kan
nyttast av alle menneske, i alle aldrar og med ulike
foresetnader. Flest mogleg skal kunne nytte kollek[l
tivtransport utan a ty til seerskilde hjelpemiddel
eller assistanse. Der det er nedvendig, skal det finll
nast slike hjelpemiddel eller assistanse.

Vegtransport

All ny infrastruktur som Statens vegvesen har
ansvar for og alle prosjekt som blir gjennomferte i
regi av Statens vegvesen, skal tilfredsstille krava
som blir stilte til universell utforming. Krava blir
innarbeidde i sentrale handbeker og rettleiarar.

Den store utfordringa for vegsektoren er oppl
gradering av noverande infrastruktur. I alt er det
om lag 65000 busshaldeplassar og knutepunkt i
Noreg. Pa stamvegnettet er det meir enn 6 500 halll
deplassar. Mélingar viser at berre eit fatal av haldell
plassane tilfredsstiller krava til tilgjenge. Av dei 50
viktigaste kollektivknutepunkta i landet valt ut fra
passasjertal og andre faktorar som er viktige strall
tegisk og geografisk, er det berre seks av kollektivll
knutepunkta som tilfredsstiller krava til tilgjenge.

Den storste gevinsten ved et betre kollektivtilll
bod vil ein fa i tettbygde omrade der det alt er
mykje Kkollektivtransport. Statens vegvesen har
ansvaret for stamvegane, og har i liten grad ansvall
ret for kollektivtransportinfrastruktur inne i dei
store byane. Tiltak vil forst bli sette inn der passall
sjergrunnlaget er storst, det vil seie i1 byar og tettl]
bygde strok, pd haldeplassar og knutepunkt péa
stamlinenettet pa stamvegnettet.

Eit framlegg om forskrift med nye krav til unill
versell utforming av forstads- og ekspressbussar
(bussar i klasse I og II) er no pa heyring. Fra for av
er det berre bussar i klasse I (bybussar) som ma
oppfylle krav til universell utforming. I heyringsfor(l
slaget blir det m.a. gjort framlegg om krav til hegd
pa trinn ved innstiging pa buss. Vidare skal det
vere eit minimum av reserverte sete for rerslell
hemma passasjerar, og det skal setjast krav til
utforminga av seta. Ferarhund skal det og vere
plass til, og det vil vere krav til m.a. merking av
slike sete. Det skal vidare vere automatisk annonll
sering av haldeplass med tale og elektronisk tavle
inne i bussen. Tavla mé vere plassert slik at ho er
lett & sja fra reservert plass. Forslaget har og krav
om rampe for rullestol og eigne plassar for rullesl]

tolar i buss, inkludert krav til sikring og merking
av slike plassar.

Med dette framlegget vil den norske forskrifta
ga lenger enn det som er palagd gjennom E@SI
avtala. Nar det gjeld seerskilt layve for transport for
funksjonshemma og for drosjer der det for det einll
skilde loyve blir stilt seerskilte krav om tilpassing til
transport for personar med redusert funksjonsl
evne, vil krava bli samla i forskrifta.

Jernbanetransport

Prinsippa om universell utforming blir lagde til
grunn ved planlegging, prosjektering og bygging
av ny stasjonsinfrastruktur og i Jernbaneverket sitt
program for fornying av eksisterande stasjonar.
Tilsvarande prinsipp blir lagde til grunn ved innll
kjop og drift av nye tog og ved oppgradering av
eldre togmateriell.

Publikumsareal og fasilitetar pa jernbanestasjoll
nane har varierande standard og tilstand. Tilgang
til stasjonane for personar med nedsett funksjons(l
evne er i mange tilfelle ikkje gode nok. Det gjeld
bade tilgang til stasjonane og til plattformene, innll
stigingsforhold til toga og korleis reiseinformasjon
blir gitt.

For 4 lette pa- og avstiging for rullestolbrukarar
har Jernbaneverket i perioden 2005-2007 arbeidd
spesielt med utplassering av mobile ramper pa perll
rongane pa stasjonane. I 2008 vil det bli utplassert
om lag 40 ramper. Arbeidet har til no omfatta stall
sjonar i naertrafikkomradet rundt dei sterre byane
og er planlagt utvida til fleire delar av jernbanenetll
tet. Leieliner og betre belysning har ogsa vore prioll
riterte tiltak. Det blir arbeidd kontinuerleg med a
forbetre tilgangen til trafikkinformasjon péa stasjoll
nane, med serleg vekt pa 4 etablere fleire kommull
nikasjonsmatar som tek omsyn til ulike typar
behov.

Jernbaneverket har vurdert tiltak og utarbeidd
forslag til ein langsiktig plan for korleis ein kan na
fram til malet om universell utforming av stasjonar
og knutepunkt. NSB AS og organisasjonane til dei
rorslehemma er trekte med i dette arbeidet. Plall
nen vil omfatte tilpassing av infrastruktur og togl
materiell, og tiltak for & forbetre publikumsretta
fasilitetar med vekt pa tryggleik, informasjon, unill
versell utforming og tilgjenge for alle. Oppgradell
ring av eksisterande stasjonar vil starte med dei
stasjonane og knutepunkta som har sterst trafikk(l
grunnlag, i hovudsak i det sentrale austlandsomrall
det, og sa bli gradvis utvida til & omfatte andre stall
sjonar.

I rammeavtalen mellom staten og NSB AS om
kjop av persontransport med tog, er det slatt fast at
togtilbodet skal utformast slik at flest mogleg kan
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nytte tilbodet pé ein ordineer og likeverdig mate.
Det blir lagt vekt pa tilpassing og samverknad melll
lom tog og infrastruktur. Malsetjinga om universell
utforming har som konsekvens at inngangspartia
og golvet i toget méa vere pa niva med plattformene.
Dei toga som ikkje oppfyller dette kravet, blir skifta
ut over tid ved fornying av materiellparken.

Jernbaneverket, NSB AS og dei andre operall
terane har saman kome fram til at norske plattfor(l
mer skal vere 760 mm hege. I dag er det berre tre
av 360 stasjonar som meter dette kravet. For a
sikre at nye tog blir tilgjengelege ma dei leverast
med rullestolheis.

NSB AS er i gang med oppgradering av eksistell
rande materiell. Det blir gjennomfert tilpassingar
som vil gjere toga meir tilgjengeleg for rerslehemll
ma. NSB bestiller i 2008 nye vogner som skal leverl]
ast i 2012. Det nye materiellet skal vere utforma
etter krav utarbeidde i samarbeid med organisasjoll
nane for personar med nedsett funksjonsevne.
Desse krava vil vidare bli innarbeidde i ny forskrift
for rullande materiell som skal gjelde fra
01.01.2009.

Lufthamnar

Innanfor luftfarten er det tilgjenge til og i terminall
lane som er sentralt. Terminalane er offentlege
bygg. Krava i plan- og bygningsloven for tilgjenge
blir derfor lagt til grunn i planleggingsfasen og ved
utbygging. Dette gjeld bade ved nye anlegg og ved
ombygging av eksisterande terminalar.

Den nye forskrifta om rettane til funksjons[l
hemma og rerslehemma i samband med lufttran(l
sport tok til & gjelde 29.01.2008. Forskrifta gir reill
sande rett til nedvendig assistanse til 4 kome seg
heilt frd inngangen til flyterminalen — via innsjekl]
king og tryggleikskontroll — fram til flyet og om
bord. Ein ny nasjonal minstestandard skal sikre at
funksjons- og rerslehemma passasjerar som har
behov for assistanse, far ei god og verdig behandll
ling ved alle norske lufthamner. Med dette vedtall
ket gar Noreg lenger enn EU ved at staten fastset
kva tenester desse passasjerane skal ha krav pa.
EU-reglane pd omradet overlét innhaldet i standarll
den til lokale forhandlingar mellom dei som driv
lufthamna og dei som brukar ho. Den nasjonale
minstestandarden for den assistansen funksjons(l
og rerslehemma passasjerar har krav pa ved norll
ske lufthamner, blei vedteken av Samferdselsdell
partementet 03.07.2008. Dei nye rettane tok til &
gjelde 26.07.2008.

Luftfartstilsynet vil folgje med pa flyplassane
sin praksis og kan sanksjonere brot pa standarden
med m.a. gebyr. Nar den nye flyklagenemnda er

etablert, vil det ogsd bli mogeleg for enkeltpassall
sjerar 4 klage til denne péa brot pa standarden.

Tilskotsordninga til kommunale og
fylkeskommunale tiltak

Tilskotsordninga til kommunale og fylkeskommull
nale tiltak for betre tilgjenge er eit viktig verkemid[l
del i arbeidet for meir tilgjengeleg kollektivtran[l
sport. Desse midla blir leyvd over kap. 1330 Seerll
skilte transporttiltak, post 60 Serskilt tilskot til
kollektivtransport, og kjem i tillegg til dei midla
transportetatene/-verksemdene nyttar frad eigne
budsjett til universell utforming.

Det har vore loyvd midlar til denne tilskotsordl
ninga sidan 2006. Ordninga delfinansierer kommull
nale og fylkeskommunale tiltak som stettar opp
under den innsatsen som statlege etatar og verkll
semder gjer for betre tilgjenge, og som samstunl(l
des er avgjerande for at heile reisekjeda blir gjort
tilgjengeleg. Tilskotsordninga har fert til auka
merksemd om verdien av eit meir tilgjengeleg
transportsystem. Verkemidla, bade innanfor stall
ten sitt ansvarsomrade og mellom ulike offentlege
organ og verksemder, blir betre samordna. Det blir
kravd ein lokal eigendel p& minst 25 pst. Vegdirekl
toratet administrerer ordninga. Enkle og kostnadsl
effektive loysingar skal prioriterast og innsatsen
konsentrerast til trafikktunge strekningar og knull
tepunkt.

6.7 Forsking og utvikling

Generelt

Samferdselsdepartementet nyttar aktivt forsking
og utvikling for 4 nd maéla i samferdselspolitikken.
Utvikling og drift av sikre, miljevennlege og effekll
tive kommunikasjonar og system reiser mange
problemstillingar av kompleks natur og set krav til
eit godt kunnskapsgrunnlag. Forskingshasert
kunnskap er nedvendig m.a. for 4 fi eit grunnlag
for framtidige politiske avgjerder, for & kunne ta
vare pa styringsbehov og for & evaluere tiltak. Mall
retta forsking er 0g nedvendig for & styrkje verdil
skapinga og innovasjonsevna for akterane i samll
ferdselssektoren.

Sentrale delar av forskinga innanfor informall
sjons- og kommunikasjonsteknologi (IKT) er
omfatta av departementet sitt sektoransvar for telell
kommunikasjonar og transport. I den nasjonale
forskingspolitikken blir internasjonalt forskingsl(l
samarbeid og forsking retta mot innovasjon og
nyskaping 0g prioritert hegt.

Norske forskingsmilje innanfor tele- og transll
portforsking har hevda seg sveaert bra internasjoll
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nalt, ikkje minst i rammeprogramma for forsking i
EU. Samferdselsdepartementet vil utvide sitt inter(l
nasjonale forskingssamarbeid, m.a. gjennom delta-
king i ERA NET Transport, Eureka, CELTIC,
ITEA og andre relevante nettverk. Departementet
vil i 2009 felgje opp behovet for ei betre samord(l
ning av den transportforskinga som finn stad i regi
av Norges forskningsrad.

Ferdige forskingsprosjekt far verdi forst nar dei
blir formidla. Ordskiftet om telekommunikasjonar
og transport byggjer ofte pa innspel fra forsking.
Det er derfor nedvendig a formidle ny kunnskap
som kan bidra til sikker, miljevennleg og effektiv
kommunikasjon. Som hovudregel skal alle forll
skings- og utgreiingsprosjekt der Samferdselsdell
partementet er hovudfinansieringskjelde, gjerast
tilgjengelege for publikum pa websidene til depar(l
tementet eller pa annan mate.

Den storste delen av leyvinga til forsking og
utvikling géar til ulike program og tiltak i Norges
forskingsrad, men det blir og sett av midlar til
utgreiingar.

Teleforsking

Samferdselsdepartementet enskjer at innsatsen
innan teleforsking skal skje pd omréade der norske
milje har gode sjansar til 4 hevde seg internasjonalt
og pa omrade der det er behov for forsking som
fremmer nyskaping og styrkjer kunnskapsgrunnlall
get for utforming av politikk, retningsliner og lovll
giving. Vellykka satsing pa teleforsking krev god
balanse mellom forsking retta mot teknologiutvikll
ling og forsking retta mot bruk av teknologien i
samfunnet. Ei teknologisk leysing er forst vellykka
nar ho kjem til nytte. Utviklinga av informasjonsl
samfunnet krev gode teknologiske loysingar.
Sektoransvaret for elektronisk kommunikall
sjon (ekom) blir i forste rekkje folgt opp gjennom
finansiering av program i regi av Norges forskingsll
rad. Programma dekkjer ulike tema. Malet for dei
store programma er 4 gi omrada eit omfattande lyft
ved a kople grunnforsking, nytta forsking og innoll
vasjon pa tvers av fag og sektorar. For Samferdsels(l
departementet er det programmet for kjernekomll
petanse og verdiskaping i IKT (VERDIKT) som er
mest sentralt i 2009. Programmet har som visjon at
norsk IKT-forsking skal gjere Noreg leiande i &
utvikle og nytte kunnskap for samhandling, innovall
sjon og verdiskaping i eit IKT-basert nettverkssamll
funn. Leyvinga til programmet vil i forste rekkje
stotte opp om forsking pa kommunikasjonsteknoll
logi og infrastruktur. VERDIKT har for tida 79 proll
sjekt over heile landet. I tillegg er det starta 12
nettverk for & skape nasjonale meteplassar for
store og smé forskingsmilje innan IKT. Deme pa

nettverk er nettverket JoinGame, der VERDIKT og
NTNU (Noregs teknisk-naturvitenskapelige unill
versitet) har samla det norske spelmiljoet. Her blir
erfaringar fra forsking pa og utvikling av dataspel
delte. Universell utforming og IKT er eit anna
eksempel pa nettverk som er starta for 4 samordne
kompetanse pa forskingsfelt som er spreidde pa
fleire institusjonar og verksemder. Ressursnettverl]
ket for informasjonstryggleik skal fungere som ein
tverrfagleg arena der forsking, offentleg forvaltll
ning, juss og industri meter kvarandre i eit fagleg
fellesskap. Arbeidet skal resultere i mélretta forll
skingsprosjekt, generering av idear til nye, innovall
tive produkt og rad og hjelp til industri og offentleg
forvaltning.

Simula-senteret mottek ogsd midlar frda Samll
ferdselsdepartementet. Senteret driv grunnlegll
gjande forsking retta mot problemstillingar innan
programvareutvikling knytt til utvikling og bruk av
nettbaserte produkt og tenester. Prosjektet
«Robuste nett» (2006-2010) skal utvikle system
som skal gjere det enklare og raskare 4 finne feil i
nettverkskomponentar. Forskinga er nyttig for bade
enkeltbrukarar og bedrifter som alle blir meir og
meir avhengige av Internett og telekommunikasjon.

I tillegg til & loyve midlar til enkeltprogram meill
ner Samferdselsdepartementet at det er viktig a
styrkje kontakt og samarbeid med internasjonale
milje innanfor teleforskinga.

Transportforsking

Transportsektoren er sentral for verdiskaping og
velferd i landet. Regjeringa vil arbeide for gode
samband og heg mobilitet i heile landet. Dette set
krav til kunnskap og kompetanse pé fleire omréde.
I strategien for tele- og transportforsking, som
gjeld for perioden 2006-2009, er det nemnt atte
omrade kor det er behov for kunnskapsutvikling
heile tida; Byomrade, det regionale Noreg,
neeringslivet sin transport, transporttryggleik,
intelligente transportsystem (ITS), organisering/
styring/marknad, miljeeffektiv transportteknologi
og utvikling av god statistikk. Samferdselsdepartell
mentet har prioritert forsking retta mot naeringslill
vet sin transport, tryggleik, ITS og miljgeffektiv
transportteknologi. Departementet vil revidere
strategien for forsking i 2009.

For & folgje opp arbeidet med & redusere
utsleppa av klimagassar, gjer departementet framl(l
legg om & auka stetta til utvikling av hydrogen og
biodrivstoff for transportsektoren. Forskingsproll
grammet RENERGI er retta mot prosjekt som kan
gjere det lettare a ta i bruk hydrogen, biodrivstoff
og nullutsleppsteknologi og er ein del av den nasjoll
nale hydrogenstrategien.
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Kunnskapsutviklinga om og for naeringslivet
sine transportar og ITS held fram i regi av SMARI
TRANS. Programmet har gjennomfert fleire run(
dar med utlysningar og satsar sterkt pa internasjoll
nalt samarbeid. Programmet har ei levetid pa sju ar
og vil stette prosjekt som skal vere til nytte for
akterar og brukarar i transport- og logistikksektoll
ren.

Satsinga pa kunnskapsutvikling om tryggleik i
transportsektoren skjer i hovudsak gjennom forll
skingsprogrammet RISIT i Norges forskningsrad.
Det har som feremal 4 utvikle kunnskap som kan
gi ei betre forstaing av transportrisiko og eit betre
grunnlag for risikohandtering i transportsektoren.
Programmet blir avslutta i 2009. Departementet vil
i samarbeid med Norges forskningsrad og transl]
portetatane droefte korleis den langsiktige kunnll
skapsutviklinga kan vidareforast.

Transportetatane har samarbeidd for & utvikle
transportmodellar for gods- og persontrafikk.
Dette arbeidet blir evaluert i siste halvdel av 2008.
Evalueringa vil trekkje opp ambisjonar og mal for
det vidare modellutviklingsarbeidet. Nytte-kostl
nadsmetodikken vil ogsa krevje vidare utviklingsl(l
arbeid for & sjd naermare pa verknader av infrall
strukturtiltak for samfunnet. For & ni klimamala vil
det vere nedvendig & styrkje det tverretatlige samll
arbeidet for a utvikle forslag til effektive verkemid(l
del. Det er allereie eit samarbeid om verknader av
klimaendringane for bygging, drift og vedlikehald
av transportinfrastruktur generelt.

Forskingsaktivitetane for Jernbaneverket i
2009 vil dreie seg om tekniske ferebuingar i saml
band med fornyinga av signalanlegga. Jernbanell
verket har valt ERTMS niva 2 (European Rail Trafll
fic Management System) som framtidas teknololl
giske plattform, og samarbeider tett med det
svenske Banverket som har valt tilsvarande sysll
tem.

Innanfor energiforsyning og baneteknikk vil
forskingsinnsatsen i hovudsak vere retta mot &
utvikle infrastrukturen i retning av meir energiekoll
nomisk togdrift, reduserte drifts- og vedlikehaldsll
kostnader og miljetiltak. Aktuelle deme pa slike
prosjekt er overgang til kontaktleidningsanlegg
basert pa autotransformatorer, energimalarutrusl
ting, infrastrukturen sin paverknad pa rullande
materiell og samarbeid i tverretatlige prosjekt som
gron godstransport (SMARTRANS) og Perforll
mance Measurement in Railway Operations
(PEMRO).

I ara framover vil det bli eit aukande behov for
informasjon, innanfor bade passasjer- og godstrall
fikk. For & kunne innfri desse behova ma Jernbanell
verket gjennomfere forskingsprosjekt for & kunne
utvikle loysingar for auka bruk av radiokommunill

kasjon til jernbaneferemal og kundeservice i toga
over det nye GSM-R-nettet.

For a bli ein del av eit samla integrert jernbanell
nett, vil Jernbaneverket halde fram sitt forskingsar(l
beid med 4 auke samtrafikkevna pa det norske netll
tet. Jernbaneverket er med i forskingssamarbeid i
Europa i regi av UIC og EU der det blir gjennomll
forde fleire prosjekt for a gjere jernbanen meir
effektiv og miljevennleg.

Forsking og utvikling initiert av eller utfert i
Statens vegvesen er retta mot betre trafikktryggll
leik og milje. I heve til gjeldande forskingsstrategi
blir ressursar prioriterte til sterre prosjekt med ei
totalramme pa om lag 20 mill. kr over prosjektperill
oden pa 4-5 ar . 12009 blir ressursane prioriterte til
prosjekt som gjeld m.a. naeringslivet sine transporf(l
tar, miljg, klima og transport og trafikktryggleik.
Prosjekta er planlagt fullfert i 2010 og 2011.

Betra framkomst for naeringslivet er nedvendig
bade for konkurranseevna og kvaliteten pa proll
dukta som blir transporterte. Vilkara for varelevell
ransar i urbane omriade ma bli betre, samtidig som
ein ma finne transportmaétar og -metodar som redull
serer dei negative miljpeffektane av biltrafikken.
For Statens vegvesen er det viktig 4 vurdere konsell
kvensar av dei endra klimaeffektane.

Salt er eit vesentleg hjelpemiddel for & oppna
betre trafikktryggleik og god framkomst om vintell
ren. Gjennom auka forskingsinnsats vil Statens
vegvesen sgkje & finne fram til alternative stremidl
lar med minst mogeleg negative miljeeffektar.
Gjennom auka kompetanse innan drift og vedlikell
hald vil etaten saman med entreprenegrbransjen
utvikle betre metodar som kan redusere bruken av
miljeskadelege kjemikaliar.

Bruken av intelligente transportsystem (ITS)
som informasjonsverktey retta mot personbiltrall
fikk, neeringsliv og kollektivreisande aukar raskt.
Det er eit stort behov for sanntidsinformasjon om
kollektivtrafikken. Dette skal implementerast i dei
fire storste byane. I'TS har ogsa eit stort potensiale
som stettesystem inne i keyretoya. Statens vegvell
sen deltek i denne utviklinga for & finne og implell
mentere systema som gir den beste effekten for
tryggleik og framkomst.

Vegtunnelar er viktige i Noreg. Dei er dyre i
drift. Statens vegvesen vil i ara som kjem sja neerall
re pa korleis ein kan forvalte, drifte og vedlikell
halde tunnelane kostnadseffektivt samtidig som
tryggleiken blir teken vare pa. Energiokonomisell
ring er eit nekkelord i denne samanhengen, samla
sett og som ein del av driftskostnadene pa vegnetll
tet. Ny teknologi (LED-lys) har potensial i seg til
store innsparingar. Statens vegvesen folgjer med
pad og deltek i forsking som skjer internasjonalt.
Gjennom ulike samarbeidsfora knytte til EU sine
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rammeprogram og andre internasjonale organisall
sjonar blir det arbeidd maélretta for eit samarbeid
for betre utnytting av tilgjengelege ressursar.

6.8 Nasjonal transportplan

Kystverket, Statens vegvesen og Jernbaneverket
har med bakgrunn i dei politiske prioriteringane
som felgjer av St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal
transportplan 2006-2015 og Stortingets behandll
ling av planen, jf. Innst. S. nr. 240 (2003-2004),
utarbeidd etatsvise handlingsprogram. Her gar dei
konkrete investeringsplanane for perioden 2006-
2015 fram fordelte pa prosjekt og tiltak, med

Oppfoelging av Nasjonal transportplan 2006-2009

hovudvekt pa firedrsperioden 2006-2009, jf. elles
St.prp. nr. 1 (2005-2006) for ein naermare omtale
av prosessen rundt arbeidet med handlingsproll
gramma, dei skonomiske planrammene og verknall
der av handlingsprogramma.

Tabellen viser fordelinga av skonomiske ram-
mer og oppfelging av Stortingets vedtak om Nasjoll
nal transportplan 2006-2015 (Stortingets NTP-vedl
tak) etter fire ar for Statens vegvesen og Jernbanell
verket. Under omtalen av dei to etatane i del II i
proposisjonen er det gitt ein meir detaljert omtale
av budsjettframlegget for 2009 og status samanll
likna med Stortingets NTP-vedtak 2006-2009.

(i mill. 2009-kr)

Jamt pr. ar.

Stortinget Leyvingar til Leyvingar til Leyvingar til Leyvingar til

Diff. mot Oppfelg. av

sitt NTPO NTPi rev. NTPirev. NTPirev. NTPistatsl NTPetter NTP etter

vedtak budsjett budsjett budsjett  budsjettet fire ar fire ar

2006-2009 2006 2007 2008 2009 ikr ipst.

Statens vegvesen 15297 15039 15 383 15 547 16 484 1265 102,1
Jernbaneverket 5823 4943 5 850 6113 7 000 615 102,6
Sum 21119 19 982 21233 21 661 23 484 1 880 102,2

I samband med Stortingets behandling av St.meld.
nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006—
2015, vedtok fleirtalet ei auka arleg ramme til bade
veg og jernbane med 1 mrd. kr samanlikna med
framlegget fra Regjeringa Bondevik II. I budsjettll
framlegget for 2006 foreslo Regjeringa Bondevik II
loyvingar til Statens vegvesen og Jernbaneverket
som lag langt under Stortingets NTP-vedtak.
Regjeringa Bondevik II makta heller ikkje i noko ar
a fa fleirtal i Stortinget for 4 folgje opp rammenivall
et i Nasjonal transportplan 2002-2005 for veg og
jernbane samla. I berre eit av fire ar var leyvingane
til Statens vegvesen om lag som ramma i Nasjonal
transportplan, medan leyvingane til Jernbanever(l
ket 1ag langt under ramma i Nasjonal transportplan
i alle dei fire ara.

Regjeringa Stoltenberg II foreslo alt i St.prp. nr.
1 (2005-2006) Tillegg nr. 1 & auke loyvingane til
veg og jernbane med om lag 480 mill. kr saman(l
likna med budsjettframlegget for 2006 frd Regjell
ringa Bondevik II. Etter framlegg fra Regjeringa
Stoltenberg II, vedtok Stortinget samla leyvingar
til Statens vegvesen og Jernbaneverket i statsbudl
sjettet for 2007 som innebar at dei skonomiske
planrammene for bade veg og jernbane blei folgde
opp for eitt ar, nar ein fordeler planrammene likt
over ara i planperioden. Dette var forste gong ei

regjering har felgt opp planrammene i Nasjonal
transportplan bade for veg og jernbane. For 2008
ligg loyvingane til veg og jernbane klart over, om
lag 250 mill. kr over for Statens vegvesen og om lag
290 mill. kr over for Jernbaneverket.

I budsjettframlegget for 2009 foreslar Regjell
ringa 4 leyve om lag 2,4 mrd. kr meir til veg og
jernbane enn kva som er nedvendig for eitt ars
oppfelging av Nasjonal transportplan 2006-2009.
Béde for Statens vegvesen og Jernbaneverket ligg
loyvingsforslaget om lag 1,2 mrd. kr over nivaet i
Stortingets NTP-vedtak. Sistnemde vedtak er overll
oppfylt etter fire ar for bade veg og jernbane, med
hevesvis om lag 1,3 mrd. kr og om lag 610 mill. kr.
I prosent utgjer oppfelginga for dei to etatane hovell
svis 102,1 pst. og 102,6 pst.

Vedlikehaldet av transportinfrastrukturen har
vore forsemt over mange ar og av fleire regjerin(l
gar. Det er heller ikkje tvil om at bade Statens vegll
vesen og Jernbaneverket undervurderte behovet
for vedlikehald i samband med utarbeidinga av
Nasjonal transportplan 2006-2015. Regjeringa Stolll
tenberg II har sett det som heilt nedvendig a gjere
noko med denne utviklinga. Budsjetta til drift og
vedlikehald bade for veg og jernbane er derfor
auka monaleg samanlikna med Nasjonal transport-
plan. Ogsé i budsjettframlegget for 2009 har Regjell
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ringa styrkt vedlikehaldsbudsjetta monaleg. Etter
fire ar av planperioden ligg loyvingane til drift og
vedlikehald til Statens vegvesen og Jernbaneverket
hevesvis om lag 820 mill. kr og 1 mrd. kr over nivall
et i Nasjonal transportplan.

Kostnadene til riksvegferjedrifta har auka langt
utover nivaet lagt til grunn i Nasjonal transportplan
2006-2015. Dette har i hovudsak samanheng med
betydelig generell kostnadsvekst i riksvegferjell
drifta. Heg oljepris er den viktigaste &rsaka til
dette. Regjeringa har i firedrsperioden ogsa auka
rabattsatsane pa sone- og verdikort med 10 proll
sentpoeng, fra 40 pst. til 50 pst. Dette har kome trall
fikantane og storbrukarane av ferjene til gode, men
det har 6g auka kostnadene for staten.

I nesten heile perioden 2006-2009 har det vore
hegkonjunktur i Noreg. Trass i ekonomisk overl]
oppfelging av planrammene i Nasjonal transport-
plan 2006-2009, har hegkonjunkturen gjort det
krevjande a fa gjennomfoert alle dei tiltaka og proll
sjekta som var planlagde. Auka prioritering av m.a.
vedlikehald, har medfert at loyvingane til veg- og
jernbaneinvesteringar etter fire ar ligg noko under
nivaet i Nasjonal transportplan 2006-2009. Regjell
ringa har likevel prioritert rassikring hegt. Leyvin(l
gane til rassikring etter fire ar ligg om lag 100 mill.
kr over nivaet i Nasjonal transportplan.

Stortingsmeldinga om Nasjonal transportplan
2010-2019 skal etter planen leggjast fram i januar
2009. Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og
kystdepartementet sende i januar 2006 ut retningsl
liner for arbeidet med Nasjonal transportplan
2010-2019 i transportetatane og Avinor AS. Dei la
fram sitt planforslag i januar 2008.

Det har i arbeidet med ny Nasjonal transport-
plan blitt gjennomfert ein omfattande heyringsrunll
de, m.a. med fylkeskommunar og storbyar. Samll
ferdselsdepartementet har ogsa arrangert region-
vise dialogfora med representantar for naeringsliv
og fagrersle for 4 fi betre kunnskap om framtidsut(l
sikter og enske om endringar i transportpolitik(]
ken. Resultatet av desse meota blei oppsummert pa
ein landsdekkjande konferanse tidleg i 2008. For
etatane la fram sitt planforslag i januar 2008, var

det pa politisk niva ein regionvis meteserie med fylll
keskommunar og storbyar. Ein ny meteserie blei
arrangert etter at etatane og Avinor AS la fram sitt
planforslag.

6.9 Kjop av samferdselstenester

Statleg kjop av samferdselstenester blir i dei fleste
tilfelle nytta for a yte eit tenestetilbod som ikkje er
bedriftsekonomisk lensamt, men som det av saml
funnsomsyn er enskjeleg & oppretthalde. Malet er
at det skal vere eit godt tilbod av samferdselstenesl(]
ter i heile landet. Kva som til ei kvar tid er eit tilll
fredsstillande tilbod, mé ein vurdere jamleg ut fré
bruk og kostnader ved dei ulike transporttilboda.

Statleg kjop av tenester er ogsa grunngitt i
behovet for & oppretthalde eit transporttilbod av
reint trafikale grunnar og/eller miljgomsyn. Det
siste gjeld sarleg for det omfattande statlege kjoll
pet av nertrafikktenester med tog i dei sterste
byomrada. Riksvegferjene blir sett pad som ein intell
grert del av det statlege vegnettet, og det blir der-
for gitt tilskot til drifta. Formalet med leyvinga til
Kjop av sjetransporttenester pa strekninga mellom
Bergen og Kirkenes er 4 gi dei som bur langs kystll
strekninga eit tilfredsstillande transporttilbod gjenl
nom daglege seglingar heile aret.

Ordningane som Samferdselsdepartementet
har for statleg kjop av tenester er forholdsvis ulike.
Dels er det snakk om konkurranse i form av
anbod, dels kostnadsmodellar og dels tilskotsavtall
lar basert pa forhandlingar.

Under ansvarsomrédet til Samferdselsdepartell
mentet er det ordningar for statlege Kjop av
bedriftsekonomisk ulensame flyruter (kap. 1310)
og tilskot til og kjop av persontransporttenester
med tog (kap. 1351). Via Statens vegvesen Kjoper
staten ogsé tenester i riksvegferjedrifta (kap. 1320,
post 72) fra ulike ferjeselskap. Det er ogsa inngatt
avtale om kjop av sjetransporttenester med Hurtigll
ruten ASA for 4 sikre eit dagleg og heilérleg transll
porttilbod pé strekninga mellom Bergen og Kirkell
nes ved eit arleg tilskot (kap. 1330, post 70).
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Leyvingar til statleg kjgp av samferdselstenester
(@i 1000 kr)
Saldert Pst.
Rekneskap budsjett Forslag endr.
Kap. Post Nemning 2007 2008 2009 08/09
1310 Flytransport
70 Kjep av innanlandske flyruter 474037 501400 519900 3,7
1320 Statens vegvesen
72 Kjop av riksvegferjetenester 1454117 1547400 1776000 154
1330 Searskilde transporttiltak
70 Kjep av sjetransporttenester pa strekll
ninga Bergen - Kirkenes 257486 287900 312100 8,4
1351 Persontransport med tog
70 Kjep av persontransport med tog 1599948 1660600 1714500 3,2
Sum kjep av tenester 3785588 3997300 4322500 8,1

I statsbudsjettet for 2009 er det til saman foreslatt
statleg kjop av tenester for om lag 4,3 mrd. kr, ein
auke pa om lag 325 mill. kr eller 8,1 pst. fra saldert
budsjett 2008.

Dei to sterste ordningane for statleg kjop av
samferdselstenester er Kjop av persontransporttell
nester med tog og Kjop av riksvegferjetenester. Om
lag 40 pst. av totalbelopet avsett til statleg kjop av
samferdselstenester i 2009 gar til ordninga med
kjop av persontransporttenester med tog. Dette
gjeld i hovudsak kjep fra NSB AS for store delar av
persontogtrafikken i Noreg og for nokre grensell
kryssande ruter mellom Noreg og Sverige. Vidare
Kjoper staten persontransport pad Gjevikbanen fra
NSB Gjevikbanen AS.

Den andre store Kjopsordninga, Kjep av riksll
vegferjetenester, som utgjer om lag 41 pst. av loyll
vinga til statleg Kjop av samferdselstenester, har
ogsa auka kraftig over fleire ar. Arsakene til auken
er m.a. heg oljepris og auka rabattsatsar.

I 2005 blei det inngéatt ein ny avtale for 2005-
2012 for Kkjop av sjetransporttenester pa strekninga
Bergen - Kirkenes, etter at interesserte innanfor
E0S-omradet var inviterte til 4 gi tilbod pa trafikkell
ring av kyststrekninga. Avsett loyving for 2009 er i
trad med gjeldande avtale.

Loyvinga til kjep av innanlandske flyruter er
auka med 3,7 pst. frd 2008 til 2009. Ny anbodskonl(l
trakt for helikopterruta Veerey — Bode tok til a
gjelde 01.08.2008. Hausten 2008 vil Samferdselsdell
partementet innga nye anbodskontraktar for regioll
nale flyruter ved 19 av lufthamnene. Desse skal
gjelde fra 01.04.2009.

Dei ulike Kkjopsordningane er naerare omtalt
under dei respektive programkategoriane og
kapitla i del Il i proposisjonen.

6.10 Ekstern finansiering av
infrastruktur

Den vesentlege delen av ekstern finansiering i vegll
sektoren er bompengar. Dette er dels enkeltstaanl(]
de bompengeprosjekt, dels bomringar i byomrade
og dels strekningsvise bompengepakker. I tillegg
kijem enkelte tilskot og forskot, i hovudsak fra
lokale styresmakter, bompengeselskap og lokalt
neeringsliv.

For 2008 er det foresett at om lag 4,9 mrd. kr
mill. kr blir stilt til disposisjon frd bompengesell
skapa. I tillegg er det foresett om lag 1,1 mrd. kr i
tilskot og forskot, fordelt med 590 mill. kr i tilskot
og 540 mill. kr i forskot. For 2009 er bompengebill
draget venta & bli om lag 5,7 mrd. kr. I tillegg er det
lagt til grunn 290 mill. kr i bompengar frd Oslo
pakke 3 til driftstiltak for kollektivtransporten. Det
er venta eit bidrag pa om lag 1,5 mrd. kr fra tilskot
og forskot, fordelt med 900 mill. kr i tilskot og 600
mill. kr i forskot. Tilskota kjem i all hovudsak fra
kommunar og fylkeskommunar, medan forskota i
hovudsak kjem frd kommunar. I tillegg er lokalt
neeringsliv ein vesentleg bidragsytar. Det er sveert
stor variasjon i type prosjekt som blir heilt eller del-
vis finansierte gjennom tilskot eller forskot. For
neermare omtale av dei ulike prosjekta blir det vist
til rute- og fylkesomtalane under omtalen av Stall
tens vegvesen sitt budsjett i del Il i proposisjonen.



2008-2009

St.prp.nr. 1 173

Samferdselsdepartementet

Samferdselsdepartementet har i ei rekkje ar
hatt ei generell fullmakt til forskottering av veginll
vesteringar. I statsbudsjett for 2009 er grensa for
denne fullmakta foreslatt auka med 500 mill. kr slik
at samla lepande refusjonsforpliktingar ikkje overll
stig 2 300 mill. kr.

Samferdselsdepartementet viser til at det pa
lokalt niva blir arbeidd med ei rekkje prosjekt der
bompengar er ein del av opplegget for finansier(l
inga. Departementet legg vekt pa at prosjekta blir
behandla etter gjeldande retningsliner for bompenl(l
geinnkrevjing.

Kostnadene for innkrevjing av bompengar har
dei siste dra vore om lag 10 pst. av bompengeinnll
tektene. Utvikling av ny og meir effektiv teknologi
for innkrevjing av bompengar vil gi ein reduksjon i
kostnadene.

Investeringar i jernbaneinfrastruktur blir i all
hovudsak finansiert igjennom ordinzere loyvingar
over statsbudsjettet. I tillegg til ordinaere loyvingar
kan Jernbaneverket finansiere jernbaneinvesterinll
gar ved anleggsbidrag. Fram til no er det berre
LKAB/Malmtrafikk AS som har gitt anleggsbidrag
til investeringar av nokre prosjekt pad Ofotbana for
4 betre tilhova for malmtrafikken. I 2008 er det
budsjettert med 23,8 mill. kr i anleggsbidrag fra
LKAB/Malmtrafikk AS til oppgradering av strauml(]
forsyninga pa Ofotbana, og i statsbudsjettet for
2009 er det sett av 15,9 mill. kr til vidarefering av
dette arbeidet.

Tidlegare har LKAB/Malmtrafikk AS dessutan
forskottert om lag 110 mill. kr til bygging av Kattell
rat kryssingsspor pa Ofotbana, jf. St.prp. nr. 1
(1999-2000). Samferdselsdepartementet har fram
til no ikkje hatt ei generell fullmakt til forskottering
av investeringar pa jernbana, slik som for veginvesl(l
teringar. For 2009 blir det foreslitt & innfere ei
generell forskotteringsfullmakt ogsa for jernbanell
investeringar. Fullmakta er avgrensa til maksimalt
200 mill. kr, og vilkara er elles dei same som gjeld
for forskottering av vegprosjekt. I forste omgang er
det aktuelt at LKAB/Malmtrafikk AS far hove til 4
forskottere bygginga av Straumsnes kryssingsspor
pa Ofotbana, et prosjekt som er kostnadsrekna til
om lag 80 mill. kr. Forskotteringsfullmakta for jern(
baneinvesteringar kan medverke til at m.a. lokale
styresmakter i sterre grad kan paverke prioritell
ringa av mindre lokale investeringar pa jernbana.

Ved behandlinga av St.meld. nr. 46 (1999-2000)
Nasjonal transportplan 2002-2011, blei det lagt opp
til at det skulle gjennomfoerast tre preveprosjekt i
vegsektoren med OPS (Offentleg Privat Samar(l
beid), jf omtale under kap. 1320, post 29 i del II i
proposisjonen. To av prosjekta er opna for trafikk,
medan det tredje er under bygging. Spersmalet om
vidare bruk av OPS for samferdselsprosjekt vil bli

vurdert i samband med Nasjonal transportplan
2010-2019.

6.11 Styring og oppfalging av
samferdselsprosjekt

Portefgljestyring m.v.

Statens vegvesen har under bygging over 500 proll
sjekt. Langt fleire er under planlegging. Krava til
oversikt og styring av heile prosjektportefoljen
aukar stadig. Statens vegvesen starta derfor i 2006
eit arbeid med 4 etablere eit portefoljestyringssysl
tem for heile etaten. Systemet skal lette oversikta
og styringa av prosjektportefeljen. Formalet med
systemet er m.a. 4 sikre optimal prosjektgjennomll
foring og & forbetre budsjettprosessane og budl
sjettstyringa i etaten. Systemet skal etter planen
takast i bruk fra 2009. Dette er ei utsetting pa om
lag eitt 4r grunna at utviklinga har teke lengre tid
enn foresett.

Statens vegvesen har i 2008 revidert handbok
151 «Styring av utbyggings-, drifts- og vedlikell
holdsprosjekter». Formalet er & sikre betre plank(
valitet og betre gjennomfering av utbyggingsproll
sjekt og drifts- og vedlikehaldstiltak pa vegnettet.
Det blir gjennomfert ei omfattande oppleering for &
sikre at feringane i handboka blir implementerte i
etaten.

Omfanget av planlagde og igangsette prosjekt
er langt ldgare i Jernbaneverket enn i Statens vegll
vesen. Jernbaneverket har likevel etablert ei ordl
ning med prosjektportefoljestyring av sine investell
ringsprosjekt. Etaten driv portefoljestyring av proll
sjekt pa spesifiserte togstrekningar og mindre
prosjekt som inngér i dei spesifiserte programoml
rada.

Det er etablert eit samarbeid mellom nordiske
veg- og jernbaneetatar for 4 utvikle ein meir felles
nordisk marknad innanfor infrastruktursektoren.
Siktemala er a gjere det lettare 4 arbeide over grenll
sene, og a gjere den nordiske marknaden meir
interessant for internasjonale akterar. For 4 gi betre
oversikt over marknaden blir det etablert ein nor-
disk prosjektportal for sterre igangsette og planll
lagte veg- og jernbaneprosjekt. Samferdselsdepartell
mentet har og teke initiativ for 4 trekkje fleire euroll
peiske aktorar til den norske marknaden Det er
ogsa eit mal & samordne erfaringane med ulike
entrepriseformer og leggje til rette for auka konl
kurranse og produktivitet gjennom eit betre samll
arbeid med bransjen. For naermare omtale av konll
traktstrategiar m.m. viser ein til omtalen av proll
gramkategori 21.30 Vegformdl og emnet Andre
saker i del Il i proposisjonen.
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Ekstern kvalitetssikring av store
samferdselsinvesteringar

Finansdepartementet har inngatt rammeavtale
med fleire eksterne konsulentmilje for ordninga
med ekstern kvalitetssikring av statlege investell
ringsprosjekt med kostnadsoverslag over 500 mill.
kr. Oppdragsansvarleg for eit kvalitetssikringsoppll
drag er rette fagdepartement og Finansdepartell
mentet.

Malet med kvalitetssikringa er 4 fa ein uavhenl
gig analyse som grunnlag for statlege vedtak. Ordl
ninga bestar av to ulike delar, KS1 og KS2. Naermall
re omtale av ordninga er gitt under kap. 1630 i
Finansdepartementets St.prp. nr. 1 (2006-2007).

KS1 skal gjennomferast i ein tidleg fase, nor-
malt for konsekvensutgreiing og tiltaksplanlegging
etter plan- og bygningslova tek til. Det skal takast
utgangspunkt i eit overordna samfunnsbehov. Kvall
litetssikringa skal omfatte fleire ulike alternativ til
loysing (konsept). KS1 skal gi regjeringa eit under-
lag for a vedta kva for konsept som skal planlegll
gjast vidare.

KS1 i veg- og jernbanesektoren kan definerast
og avgrensast pa ulike matar, men vil som
hovudregel vere aktuelt i desse tilfella:

— Geografiske omrade med omfattande og komll
plekse transportsystem.

— Transportkorridorar som bind ulike delar av
landet saman, og som bidreg til godt samband
til det internasjonale transportnettet.

— Enkeltstdande og avgrensa investeringstiltak
som legg foringar for framtidig val av korridor(l
loysing, som er viktig for regional utvikling og/
eller som reduserer avstandskostnader.

— Transportsystemet i sterre byomrade. Pakker
som omfattar fleire tiltak, skal vurderast samla
og ikkje som enkelttiltak.

For den forste firearsperioden i Nasjonal transport-
plan 2010-2019 er det opna for at planlegginga
etter plan- og bygningslova kan gé parallelt med at
KS1 blir gjennomfert, men under foresetnad av at
lokale vedtak ikkje blir gjort for etter at Regjeringa
har teke stilling til resultatet fra kvalitetssikringa.
Vidare er det lagt til grunn at prioritering i Nasjol
nal transportplan som ein hovudregel krev gjenl
nomfert KS1. Det blir gjort einskilde unntak fra
KS1 for planperioden 2010-2013.

Det er viktig & leggje til rette for at KS1 blir etall
blert som eit sentralt og velfungerande element i
planarbeidet. Samferdselsdepartementet legg ikkje
minst vekt pa at KS1 blir implementert pé ein méate
som gjer at sentrale styresmakter kjem inn i arbeill
det tilstrekkeleg tidleg. Statens vegvesen og Jernl
baneverket har ei sentral rolle for 4 sikre dette.

Departementet ser det vidare som viktig at ein
oppndr ein rasjonell bruk av ressursane ved bruk
av ordninga.

KS1 inneber at eitt av dei eksterne konsulentll
miljga som Finansdepartementet har inngatt ramll
meavtale med, skal kvalitetssikre ei utgreiing fra
etatane (konseptvalutgreiing: KVU). I 2007 fastll
sette Samferdselsdepartementet i samrad med
Finansdepartementet, retningsliner for ordninga.

Sa langt er det utarbeidd 12 KVU’ar innanfor
vegsektoren. For atte av desse skal det gjennoml(l
forast KS1 for Nasjonal transportplan 2010-2019
blir lagt fram. For jernbaneprosjekt er det utarll
beidd tre KVU’ar. To av dei skal underleggjast KS1
for Nasjonal transportplan 2010-2019 blir lagt
fram. Erfaringar tyder pa at KVU ber gjennomll
forast for planlegging etter plan- og bygningslova
har kome for langt. KVU for byomrade, der trans(
portutfordringane kan handterast etter prinsipielt
ulike konsept, vil vere nyttig. Det same gjeld KVU
for utvikling av utbyggingsstrategiar for lengre
strekningar pa stamvegnettet og for spesielle storl]
re enkeltprosjekt.

Det er rekna med at i 2008 vil det bli utbetalt til
dei eksterne konsulentane som gjennomferer KS1,
om lag 25 mill. kr i vegsektoren og om lag 3,2 mill.
kr i jernbanesektoren. Etatane opplyser at eigen
ressursbruk i samband med KVU/KS1 i 2008 blir
om lag 10 mill. kr i vegsektoren og om lag 3,8 mill.
kr i jernbanesektoren.

KS2 i veg- og jernbanesektoren omfattar kvalill
tetssikring av kostnader for eit prosjekt, under
dette uvisse og styringsunderlag for gjennomfell
ring av prosjektet. Samferdselsdepartementet og
Finansdepartementet vil ved behov utvide KS2
med vurderingar av trafikkgrunnlaget. Dette er
mest aktuelt for bompengeprosjekt.

Formaélet med KS2 er 4 leggje til rette for god
kostnadsstyring av store prosjekt, i forste rekkje
ved 4 sikre at méla er tilstrekkeleg avklarte og ved
aleggje til rette for god prosjektgjennomfering innll
anfor eit realistisk budsjett. Eit viktig steg er & utfoll
re ei uavhengig kvalitetssikring av den samla kostll
naden ved prosjektet, der uvissa er definert og
Kklart synleggjort. KS2 har sidan 2000 blitt nytta for
prosjekt i samferdselssektoren med kostnadsover(l
slag over 500 mill. kr. S langt er det gjennomfert
KS2 for om lag 40 prosjekt innanfor vegsektoren
og for sju jernbaneprosjekt.

Nye prosjekt som har blitt eksternt kvalitetssill
kra, blir omtalte med ei styringsramme og ei kostll
nadsramme. Styringsramma omfattar den kostnall
den som Samferdselsdepartementet legg til grunn
at etaten skal ha som maél 4 realisere prosjektet innll
anfor, dvs. den ramma som etaten har til disposill
sjon for & gjennomfere oppgava. For dei fleste proll
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sjekta som blir kvalitetssikra, vil styringsramma
vere slik at det er 50 pst. sannsynleg at ramma
ikkje blir overskriden. Styringsramma blir vurdert
etter tilrading fra etaten og kvalitetssikraren. Forll
deling av styringsramma pa det enkelte budsjettar
vil bli dimensjonert ut frd malet om effektiv proll
sjektgjennomfering med optimal byggjetid. Kostll
nadsramma omfattar styringsramma med tillegg
for uvisse og har lagare risiko for overskriding enn
styringsramma. Kostnadsauke ut over vedteken
kostnadsramme ma leggjast fram for Stortinget.

Det er rekna med at det i 2008 vil bli utbetalt til
saman 12,9 mill. kr til dei eksterne konsulentane
som gjennomferar KS2, fordelt med 12 mill. kr pa
vegsektoren og 0,9 mill. kr p4 jernbanesektoren.
Omfanget i 2009 er forebels usikkert.

Etterpraving av store prosjekt

Fra 2006 blei det sett i verk ei ordning for etterproll
ving av store prosjekt innanfor samferdsel. Formall
let er 4 undersekje om dei faktiske verknadene er i
samsvar med foresetnadene som blei lagde til
grunn i planane for prosjekta. Samfunnsekonomisl]
ke analysar star sentralt. Ordninga skal kunne gi
eit betre fagleg grunnlag for planlegging av framtill
dige samferdselsprosjekt.

Statens vegvesen etterprover om lag fem proll
sjekt arleg, medan Jernbaneverket etterprover alle
prosjekt over 200 mill. kr. Statens vegvesen har si
langt etterprovd ni vegprosjekt. For dei fleste proll
sjekta har lensemda vore pa same niva eller hegare
enn foresett i plangrunnlaget. Hovudarsaka til
avvika er at trafikkveksten har vore til dels langt
hoegare enn i dei fylkesvise prognosane som blei
lagde til grunn i plangrunnlaget. Anleggskostnall
der og ulykkesreduksjon er andre sentrale omrade
der det kan vere endringar samanlikna med forell
setnadene. For jernbaneprosjekt vil det bli gjen(l
nomfort etterproving etter kvart som dei storre
prosjekta er avslutta. I ferste omgang gjeld dette
dobbeltsporutbygginga i Vestkorridoren og dobl
beltsporet Sandnes — Stavanger.

6.12 Selskap eigd av
Samferdselsdepartementet

staten bidreg til god og stabil utvikling av neeringsll
livet i Noreg. Staten skal vere ein aktiv, langsiktig
og foreseieleg eigar. Uteovinga av eigarskapet skal
vere basert pa allment aksepterte prinsipp for
eigarstyring og rollefordelinga i aksjeloven. I melll
dinga blir det gjort greie for viktige omsyn som det
er venta at alle selskap ivaretek (samfunnsansvar).
Dette gjeld m.a. omsyn til milje, omstilling, mang(l
fald, etikk, forsking og utvikling. Vidare blir det i
meldinga gjort greie for dei méala som Regjeringa
har for det einskilde selskapet, m.a. for Avinor AS,
Baneservice AS, NSB AS og Posten Norge AS.

Neaerings- og handelsdepartementet utarbeidde
varen 2007 eit dokument om Regjeringa sin eigarl]
politikk, slik han er forankra i Stortinget ved
behandlinga av St.meld. nr. 13/Innst. S. nr. 163
(2006-2007). I dokumentet er det lagt til grunn at
selskap med statlege eigardelar skal vere leiande
innan arbeidet med samfunnsansvar. Samferdsels(
departementet har i kontaktmeta med Avinor AS,
Baneservice AS, NSB AS og Posten Norge AS
varen 2008 gitt igjennom selskapa sitt arbeid néar
det gjeld samfunnsansvar.

Samferdselsdepartementet legg som hovudrell
gel anna kvart ar fram ei stortingsmelding om
eigarskapet i Avinor AS, NSB AS og Posten Norge
AS, sakalla eigarmeldingar. I februar 2008 la depar(l
tementet fram ei slik melding for Posten Norge AS,
jf. Stmeld. nr. 12 (2007-2008). Departementet vil
leggje fram ei ny eigarmelding for NSB AS i
desember 2008 og for Avinor AS i januar 2009.

I meldinga om Posten Norge AS orienterer
Regjeringa om utviklinga i selskapet og tek for seg
viktige utfordringar og planar for selskapet i éra
som kjem, og Posten som viktig samfunnsakter.
Selskapet skal sikre ei god forvaltning av staten
sine verdiar og ei god utvikkling av selskapet. Kra-
vet til avkastning og utbyttepolitikken er ogsa
omtalt.

Samferdselsdepartementet vil elles vise til stall
ten sin arlege eigarrapport som Narings- og hanll
delsdepartementet legg fram, og som ogsa
omfattar selskapa underlagt Samferdselsdepartell
mentet.

6.13 Gebyr

Den norske stat er ein omfattande eigar i verkseml
der organisert som eigne selskap, ikkje minst i
samferdselssektoren. Samferdselsdepartementet
star i dag som eineeigar av fire selskap; Avinor AS,
NSB AS, Baneservice AS og Posten Norge AS.
Regjeringa la i desember 2006 fram St.meld. nr.
13 (2006-2007) Et aktivt og langsiktig eierskap.
Her gjer Regjeringa greie for sin eigarskapspolill
tikk. Gjennom sitt eigarskap vil Regjeringa sikre at

Finansdepartementet fastsette i 2006 generelle retll
ningsliner for gebyr- og avgiftsfinansiering av stat-
lege myndigheitsoppgéaver. Eit mél med retningslil
nene har vore a hindre at gebyra blir sette hogare
enn at dei dekkjer kostnadene. I pkt. 5.11 i St.prp.
nr. 1 (2007-2008) gjorde departementet greie for
arbeidet med dette. Det gjekk fram at Luftfartstilll
synet og Statens vegvesen ikkje ville vere ferdige
med arbeidet for i 2008.
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Luftfartstilsynet har inntekter fra fleire gebyr,
m.a. for tilsynsverksemd, loyver, godkjenningar,
sertifikat, medisinske tenester og registrering i
norsk luftfarteyregister. Dei einskilde myndigll
heitshandlingane er spesifiserte og prissette kvar
for seg i Forskrift om gebyr for luftfartens offentll
lige forretninger (Gebyrregulativet).

Gebyrregulativet er bygd opp slik at det er lagt
opp til stor grad av spesifisering av dei kostnadene
det einskilde gebyr er meint 4 dekkje. I hovudsak
er gebyra relaterte til dei kostnadene som ein har
med myndigheitshandlingane. Alle gebyra er sa
langt det er mogleg fastsett ut frd utrekna faktisk
kostnad for den einskilde tilsynshandling. Dette
inneber at ein del av gebyra mé aukast betydeleg,
andre er uendra og nokre gebyr blir lagare. Pa
nokre omrade er det av omsyn til den som skal
betale gebyret lagt opp til ei gradvis oppjustering,
slik at gebyra for 2009 ikkje fullt ut er kostnadsrikll
tige. Ein legg opp til at nytt gebyrregulativ tek til &
gjelde 01.01.2009.

Statens vegvesen har inntekter fra fleire gebyr(l
ordningar. Ordningane omfattar m.a. gebyr for
praktiske og teoretiske forarprever, utsteding av
forarkort og dagprevekjennemerke, utlevering av
inndratte kjennemerke, myndigheitskontrollar,
utsteding av digitalt fartsskrivarkort, typegodkjenl
ning av keyretoy og utsteding av leyve (lisensar og
tillatingar) for internasjonal person- og godstran(l
sport. Statens vegvesen har gatt igjennom gebyra
for & vurdere om dei er kostnadsriktige.

Gebyra fra utsteding av ferarkort og ADR komll
petansebevis (transport av farleg gods), og dei
fleste myndigheitskontrollar kan vurderast & vere
kostnadsriktige. Det er derfor ikkje lagt opp til &
endre desse gebyra.

For nokre tenester som teoriprovar i alle Kklasll
sar utanom klasse B, teoripreve ADR, ulike prakll
tiske prevar og etterkontrollar er gebyra lagare
enn det som er vurdert som kostnadsriktig. Desse
gebyra vil bli auka.

Departementet legg opp til & avvike fra prinsipl
pet om kostnadsriktig prising for enkelte tenester.

Gebyret for praksispreve, utrykking, er i dag
pa 835 kr. Eit kostnadsriktig nivd pa gebyret vil
vere 1 035 kr. Volumet pa tenesta er lagt. Gjennoml(l
snittskostnaden er derfor felsam ved endring av
volumet grunna dei faste kostnadane knytt til
tenesta. Gebyret vil ikkje bli endra no, men kostnall
dene vil bli vurdert over tid, slik at ein unngér arlell
ge justeringar, da dette blir lite foreseieleg for brull
karane.

For keyretoy som blir avskilta méa det betalast
eit paskiltingsgebyr for det inndregne vognkortet
og kjennemerket kan bli utlevert. Bade dette gebyll
ret og gebyret for dagprovekjennemerke er i dag

hogare enn det som er eit kostnadsriktig niva.
Departementet vil sjad neermare péa desse gebyra.

Strykprosenten pa teoretisk preve for kandidall
tar til forarkort klasse B har over tid vore aukande
og er i dag pa 53 pst. Dette kan tyde pa at kandidall
tane forebur seg for darleg for dei tek teoripreven.
For 4 fa kandidatane til 4 ferebu seg betre legg ein
opp til & ta i bruk ekonomiske insentiv ved at alle
som star pa teoriproven ved forste forsek far proll
ven gratis. Dette vil kunne motivere fleire til &
bruke meir tid og ressursar for a f3 eit tilstrekkeleg
kunnskapsniva. Hapet er at dette bidreg til ei genell
rell heving av kunnskapsnivéet til ferarkortkandill
datane. Ei heving av kunnskapsnivéet vil vere eit
positivt bidrag til trafikktryggleiken. Dersom det
viser seg at ordninga ikkje gir dei venta resultata
som ein reduksjon av strykprosenten pa teoriproll
ven eller at ordninga forer til ein auke i forseka pa
juks eller liknande, vil ordninga bli vurdert pa nytt.
Pa denne bakgrunn blir det generelle gebyret auka
fra 335 kr til 600 kr. Kandidatane som star pa teorill
proven ved forste forsek fir preven gratis. Statens
vegvesen har og ansvaret for gebyret for utsteding
av kort for digital fartsskrivar og gebyr for
utsteding av layve etter forskrift om internasjonal
person- og godstransport. Sistnemnde gebyr er
knytt opp mot rettsgebyret. Departementet legg
ikkje opp til & endre desse gebyra no.

I tillegg til dei gebyra som blir administrert av
Statens vegvesen, har fylkeskommunane ansvar
for ei ordning kor gebyra er knytt opp mot rettsgell
byret. Dette gjeld utsteding og mottak av leyvedoll
kument etter forskrift om yrkestransport innanll
lands. Ein gjennomgang av kostnadene for denne
ordninga er ferdig. Departementet vil vurdere
behovet for 4 endre gebyra.

6.14 Likestilling i transportsektoren

Arbeidet med & fremje likestilling mellom kjenna
er viktig pa alle politikkomrade. Der det er formalll
stenleg, skal og transportpolitikken medverke til
likestilling mellom menn og kvinner. Vidare skal
menn og kvinner fa same heve til 4 delta i planlegll
ging og avgjerder innanfor transportomradet.

Likestilt transportsystem

I samband med arbeidet med Nasjonal transport-
plan 2010-2019 har Samferdselsdepartementet fatt
utfort ei utgreiing om kva transportpolitikken har &
seie for likestilling mellom kjenna. Hovudtrekka i
denne utgreiinga er lagt til grunn for omtalen nedl
anfor.

Arbeid for likestilling i transportpolitikken mé
ta utgangspunkt i ulike behov. Transportbehov er
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avleidd av aktivitetar i dagleglivet. Her finn ein
Kklare skilnader mellom kvinner og menn.

Kvinner har framleis hovudansvaret for husl
haldsarbeid, sjolv om skilnadene har blitt mindre
dei siste 20 ara. Det same gjeld omsorg for barn og
anna omsorg. Transport til og fra fritidsaktivitetar,
skole og barnehage er framleis i storst grad eit
ansvar kvinner tek.

Nar det gjeld arbeidsreiser, har kvinner jamt
over kortare avstand til jobben enn det menn har.
Ved hjelp av infrastrukturinvesteringar kan ein f
storre arbeidsmarknadsregionar. Lagare bruk av
bil blant kvinner kan innebere at dei ikkje kan
gjere seg nytte av sterre regionar pa same mate
som det menn kan. For arbeidsreiser kan ein og
peike pad at gratis parkering ved arbeidsplassen
ikkje er skattlagt, medan belopet er skattepliktig
dersom arbeidsgivar subsidierer kollektivtran(l
sport. Dette kan ha ein kjennsmessig fordelingsefll
fekt.

Behov folgjer 0g av tilgang til privatbil. Det er
framleis tydelege skilnader bade nar det gjeld & ha
forarkort, og kven i hushaldet som disponerer bil.
Om lag 75 pst. av mennene har jamt over tilgang til
bil, mot litt over 60 pst. av kvinnene. Skilnadene er
mindre blant yngre personar, og lagast i aldersl
gruppa 35-44 ar. Nar politikken skal utformast, ma
ein ta omsyn til dei faktiske tilheva i samfunnet i
dag.

Kvinner sin del av daglege reiser med bil er
vesentleg lagare enn for menn. Det kan tyde pa at
kvinner i sterre grad enn menn etterspor alternall
tive transportméatar som Kkollektivtransport. Dei

har og ei meir positiv haldning til kollektivtran(
sport enn menn.

Likestilling i transportpolitikken inneber at det
blir utforma eit transportsystem som i same grad
tek omsyn til dei ulike transportbehova som kvinll
ner og menn har. Ut fra situasjonen i dag vil betre
kollektive transporttilbod vere positivt for auka
likestilling. Departementet vil sja neermare pa kor(l
leis kjonna er representerte i administrative organ
som planlegg og utformar transportpolitikken og
leggje til rette for at og fleire kvinner finn dette
interessant.

Som i dei tidlegare budsjettforslaga frd Regjell
ringa Stoltenberg II, vil budsjettforslaget for 2009
innebere ein ytterlegare auke i satsinga pa jernball
nen og kollektivtransport. Dette er spesielt kanalill
sert til strekningar der passasjerpotensialet er
stort. Belenningsordninga, som i budsjettforslaget
for 2009 er foreslatt dobla, er eit verkemiddel for
ein betre kollektivtransport i dei sterste byomrada
og mindre bilbruk i byomridda. Saman med satll
singa pa eit godt kollektivtilbod i distrikta vil dette
medverke til eit meir likestilt transportsystem.

Status for likestilling
i Samferdselsdepartementet

Kjonnsfordelinga i Samferdselsdepartementet

Samferdselsdepartementet hadde 1 31.12.2005
135 faste stillingar. Prosenttala i tabellen gjeld for(l
delinga av kvinner og menn av dei tilsette i deparll
tementet 31. desember desse ara. Kvinnedelen
gjekk noko ned i 2007 samanlikna med 2005 og
2006.

2005 2006 2007
Faste stillingar 136 135 139
Tilsette 31. desember 135 131 134
Kvinner (i pst.) 482 51,9 448
Menn (i pst.) 51,8 48,1 55,2

Kjenn fordelte pé ulike stillingskategoriar

I radgivargruppa har det vore ein reduksjon i proll
sentdelen av kvinner fra 48,7 pst. i 2006 til 42,5 pst.
i 2007, og ein auke nar det gjeld menn fra 51,3 pst. i
2006 til 57,5 pst. i 2007. I saksbehandlargruppa er

det framleis eit fleirtal av kvinner, men kvinnedel
len har blitt redusert fra 95,2 pst. i 2006 til 78,9 pst.
i 2007. I kontorgruppa er framleis det berre kvinll
ner. I leiargruppa er det ein liten auke fra 2006 til
2007, men kvinnedelen i denne gruppa er framleis
for lag.
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2006 2007
Tal (pst.) Kvinner Menn Kvinner Menn
Leiarar 9 (28,1) 23 (71,9) 10 (29,4) 24 (70,6)
Radgivarar m.m. 37 (48,7) 39 (561,3) 34 (42,5) 46 (57,5)
Saksbehandlarar 20 (95,2) 14,8 15 (78,9) 4 (21,1)
Kontorgruppa 2 (100) 0 (0) 1 (100) 0 (0)
Sum 68 (51,9) 63 (48,1) 60 (44,8) 74 (55,2)

Lon

Kvinnelona ligg noko over mannslena for avdell
lingsdirektor og ferstekonsulent. I kategoriane

Gjennomsnitt brutto regulativlon pr. manad i kroner

underdirekter, seniorrddgivar og radgivar ligg
mannslena noko over kvinnelona.

Kvinner Menn  Gjennomsnitt
Avdelingsdirekter 52121 50 290 50 572
Underdirekter 40 930 44 135 42 733
Seniorradgivar 36 903 38 835 37 946
Radgivar 27 373 30 889 29 600
Forstekonsulent 28 204 27 464 27 464
. Splittar ein overtida opp i timeintervall, ser ein
Overtid

Bruken av overtid totalt pa tvers av stillingskatego-
riar og organisasjonseiningar viser at overtida for
2007 var fordelt med 66,3 pst. pA menn og 33,7 pst.
pa kvinner.

at menn star for sterstedelen av overtida over 100
timar, medan kvinnene stir for sterstedelen av
overtida under 100 timar.

Under 100 t 101-200 t Over 200 t
Stillingskategori Kvinner Menn Kvinner Menn Kvinner Menn
Leiarar 5 7 3 6 0 5
Radgivarar m.m. 30 20 4 10 1 6
Saksbehandlarar 8 1 4 0 1 0
Sum kvinner/menn 43 28 11 16 2 11
Totalt 71 27 13

Status for likestilling i underliggande etatar

Jernbaneverket hadde ved utgangen av 2007 2 921
tilsette. Av desse var 502 kvinner og tilsvarer 17
pst. av dei tilsette. I stillingstypar/fagomriade med
underrepresentasjon arbeider Jernbaneverket
med & finne loysingar for & auke representasjonen
av det kjonn som er i mindretal. Jernbaneverkets
maél er & ha 20 pst. kvinnelege leiarar. I 2007 var

delen kvinner 13,2 pst. For & betre lennsutviklinga
for kvinner har prosentvis fleire kvinner enn menn
fatt lensopprykk i dei lokale lensforhandlingane
dei siste dra. For & kome naermare malet om like-
stilling blir kvinner oppmoda til & seke pa stillingar
i kategoriar med lag kvinnedel og menn der delen
av menn er lag.

Post- og teletilsynet hadde pr. 31.12.2007 i alt
152 tilsette, fordelte pa 52 kvinner (35 pst.) og 100
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menn (65 pst.). Det er fa kvinnelege sekjarar, sar(l
leg til leiarstillingar. Tilsynet satsar pa & byggje opp
interne kvinnelege leiarkandidatar med hjelp av
ulike tiltak. Kvinnelege sekjarar blir alltid kalla inn
til intervju.

I Statens vegvesen var det i 2007 i alt 4 997 tilll
sette, 3130 menn og 1867 kvinner. Kvinner 37
utgjorde dermed 37 pst. av dei tilsette. Av dei nytilll
sette i 2007 var det ogsé 37 pst. kvinner. Av dei om
lag 300 leiarane i etaten var 26 pst. kvinner. I etats[l
leiargruppa hos vegdirekteren var 4 av 13 kvinner.
I 2008 har dette auka til 5 av 13.

Statens vegvesen har sett mél for kvinner i leill
arstillingar. Trass i arbeidet for 4 auke talet pa kvin[l
ner i leiar- og sakshandsamarstillingar er det i eta-
ten ein nedgang i talet fra 2006 til 2007. Det er ein
tendens at fleire kvinner enn menn enskjer & g ut
av leiarstillingar. Statens vegvesen arbeider med a
finne arsakene til dette m.a. ved analysar av sluttin(l
tervju.

I sin handlingsplan for likestilling er Statens
vegvesen oppteken av rekruttering. Tiltak i denne
samanhengen er m.a. marknadsfering ved univer[l
sitet og hegskular, profilering av etaten som kunnll
skapsbedrift, aktiv rekruttering av kvinner og prioll
ritering av kvinner til sommarjobbar og traineeord(
ningar. Statens vegvesen er oppteken av & motivere
og folgje opp kvinnelege medarbeidarar og & gi dei
utviklingsheve. Det er praksis at kvinner far prove
seg i leiarrolla ved a fungere som faste avleysarar.

Luftfartstilsynet har pr. 31.12.2007 154 tilsette.
Av dei var 51 kvinner (33,1 pst) og 103 menn. Ved
utgangen av 2007 hadde tilsynet 27 leiarstillingar
pa ulike niva. Kvinnedelen i desse stillingane var 26
pst. Det var to kvinnelege toppsjefar i verksemda
(28,5 pst. Luftfartstilsynet har ein handlingsplan
for likestilling for ara 2005-2008. Likestillingsarbeill
det i verksemda skal bidra til & jamne ut forskjellar
mellom Kkjenna innan alle fagomrade og i alle typar
stillingar. Periodemalet er 25 pst. kvinner i mellom[
og toppleiarstillingar.

Statens jernbanetilsyn har som einaste etat
under Samferdselsdepartementet ei overvekt av
kvinner Ved utgangen av 2007 var det 22 fast tilll
sette i tilsynet. Av dei var 13 (59 pst.) kvinner og 9
(41 pst.) menn.

Ved utgangen av 2007 var det 35 tilsette i Stall
tens havarikommisjon for transport. Kvinner
utgjorde neer 29 pst. av dei tilsette, dvs. 10 per-
sonar.

6.15 Oppfolging av oppmodingsvedtak
fra stortingssesjonen 2007-2008

Vedtak nr. 402, 13. mars 2008

Ved behandlinga av Dok. nr. 8:28/Innst. S. nr. 149
(2007-2008) vedtok Stortinget dette oppmodingsl(l
vedtaket:

«Stortinget ber Regjeringen vurdere mulighell
ten for 4 innfere pabud om sitteplass for skolell
barn i skoleskyss med buss. Arbeidet starter
etter at rapporten om «Sikkerhet knyttet til
transport av skolebarn i buss er lagt fram for
Samferdselsdepartementet.»

Samferdselsdepartementet mottok rapporten
«Sikkerhet knyttet til transport av skolebarn i
buss» i mai 2008. For ev. & kunne innfere serlege
tiltak for trafikantgruppa skulebarn i buss, ma det
gjerast vurderingar av ekonomisk, juridisk og
praktisk art. Departementet er no i gang med &
vurdere resultata i rapporten, og vil i det vidare
arbeidet gjennomfere nedvendige utgreiingar for 4
folgje opp oppmodinga fra Stortinget.

Vedtak nr. 450, 6. mai 2006

Ved behandlinga av Dok. nr. 8:57/Innst. S. nr. 193
(2007-2008) vedtok Stortinget dette oppmodingsll
vedtaket:

«Stortinget ber Regjeringen om, i forbindelse
med forvaltningsreformen, a foreta en helhetlig
gjennomgang av ansvarsfordeling for ferjedrifll
ten og samtidig serge for at fylkene/regionene
far ansvar for de aktuelle ferjestrekningene i
Kragero og pa Randsfjorden.»

Samferdselsdepartementet vil felgje opp vedtall
ket i samband med stortingsmeldinga om Nasjonal
transportplan 2010-2019, som vil bli lagt fram i
januar 2009. Det er lagt til grunn at evrige riksvell
gar med tilheyrande ferjesamband i det vesentlell
gaste skal overforast til fylkeskommunane i samll
band med forvaltningsreformen, jf. St meld. nr. 12/
Innst. S. nr. 166 (2006-2007). Ein tek sikte pa &
omtale klassifiseringa av evrig riksvegnett med tilll
heyrande ferjesamband som i Nasjonal transport-
plan 2010-2019. Fylkeskommunane vil f4 ansvaret
for alle ferjesamband utanfor riksvegnettet i samll
band med forvaltningsreformen.
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6.16 Oppfelging av IA-avtalen i staten

Omtalen gjeld planlagde og gjennomferte tiltak for
inkluderande arbeidsliv (IA) i Samferdselsdepartell
mentet og underliggjande etatar.

Samferdselsdepartementet

Samferdselsdepartementet har som maél at det
ikkje skal ha arbeidsrelatert sjukefraveer, og at sjull
kefraveaeret elles ikkje skal vere over fem pst. som
var sjukefraveeret i 2002 da departementet under(l
teikna samarbeidsavtalen om eit inkluderande
arbeidsliv. I 2007 var sjukefraveeret i departemenl(
tet 2,7 pst. Noko av arsaka til det lige sjukefraveell
ret kan vere eit godt arbeidsmiljo bade fysisk og
psykososialt. Departementet samarbeider med
bedriftshelsetenesta for & leggje til rette arbeidsl
plassen til den einskilde.

Det er eit mal at tilsette med mellombels eller
langsiktig/permanent nedsett funksjonsevne skal
kunne halde fram & arbeide 1 Samferdselsdepartell
mentet og at ein ved rekruttering ikkje skal leggje
vekt pa redusert funksjonsevne. For & oppnéa dette
legg departementet arbeidsplassen til rette, har
fleksible arbeidsordningar og rutinar for oppfell
ging av den einskilde. Det er ogsa eit mél at tilsette
i departementet er i arbeid til oppnadd aldersl
grense. Erfaringa er at medarbeidarane er i arbeid
etter at dei har fylt 62 ar.

Luftfartstilsynet

Luftfartstilsynet blei IA-bedrift i 2006. Tilsynet har
utarbeidd handlingsplanar for dette arbeidet som
er innarbeidd i HMS-handlingsplanen for etaten.

For IA-arbeidet i 2008-2009 har Luftfartstilsyl
net som malsetjing & halde sjukefravaeret under 4
pst., og unnga auke i sjukefraveret gjennom god
IA-oppfelging og ferebyggjande [A-tiltak. Vidare vil
tilsynet ta imot minimum ein person pa arbeidstrell
ning pr. ar og ha malretta tiltak for a hindre for lag
pensjoneringsalder for tilsette som vurderer «tidll
leg» pensjonsalder.

Sjukefravaeret for 2006 var pa 2,7 pst og for
2007 pa 2,5 pst.

Luftfartstilsynet har generelt sett hatt fa sekjall
rar med redusert funksjonsevne. Kvalifiserte kanll
didatar som opplyser om redusert funksjonsevne,
blir innkalla til intervju.

Pensjoneringsalderen i Luftfartstilsynet har
over tid vore relativt heg. Det er generelt fi som
gar av med AFP, og fleire vel & sti i stilling ut over
67 ar. Tilsynet folgjer likevel opp kvar tilsett som
vurderer pensjon.

Statens havarikommisjon for transport

Statens havarikommisjon for transport er ei IAl
bedrift med lagt sjukefraveer. I tre av fire kvarll
talsoversyn i 2007 lag sjukefraveeret i etaten pa
under 2 pst. Havarikommisjonen har ei tett oppfelll
ging av sjukemelde.

Kommisjonen har ikkje gatt aktivt ut for a
rekruttere personar med redusert funksjonsevne i
kunngjering av stillingar, og kan ikkje sja & ha motll
teke seknader frd personar med redusert funkll
sjonsevne.

Statens havarikommisjon for transport har
ikkje erfaring med at tilsette over 60 ar enskjer a
fratre for pensjonsalder.

Jernbaneverket

Som IA-bedrift har Jernbaneverket arbeidd malret(l
ta og systematisk med inkluderande arbeidsliv ved
& utvikle robuste og effektive rutinar og heve koml
petansen for leiarar, verneombod m.m. Jernbanell
verket har ogsa gjennomfert eit preveprosjekt for
eigenmelding som ser ut til 4 ha verka positivt inn
pa bade kort- og langtidsfraveeret. Dei to siste ara
har Jernbaneverket hatt ein positiv utvikling i sjull
kefraveeret. I 2007 var sjukefraveeret historisk lagt
med totalt 4,9 pst. mot 5,3 pst. i 2006. Nedgangen
gjeld i hovudsak langtidsfraveeret, som var pa 2,7
pst. i 2007 mot 3,2 pst. i 2006. Mykje av bakgrunl
nen for nedgangen ligg truleg i oppfelgingsarbeill
det som den enkelte leiar gjer.

Jernbaneverket har utarbeidd eigne retningslil
ner for & fa til ei kvalitetssikra og systematisk oppll
folging av sjukemelde. Nar ein medarbeidar utvill
Klar ei funksjonshemming som gjer det vanskeleg
a utfere arbeidet, skal leiar ta initiativ til 4 leggje til
rette slik at medarbeidaren sa langt det er mogeleg
kan halde fram i det ordinzere arbeidet sitt. Det er
utarbeidd opplegg for oppfelging av langtidssjuke i
samarbeid med bedriftshelseteneste, NAV og
interne HMS-funksjonar. For & vere i betre stand til
a utnytte dei moglegheitene etaten totalt har innan(l
for attferingsarbeidet er det i tillegg etablert eit
sentralt attferingsutval.

Jernbaneverket har ikkje innfert spesifikke tilll
tak for & rekruttere medarbeidarar med nedsett
funksjonsevne.

For & motivere eldre arbeidstakarar til 4 st len[l
ger i arbeid folgjer Jernbaneverket dei seniorpolill
tiske tiltaka som er avtalte mellom partane gjenl
nom Hovedtariffavtalen i Staten.
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Statens jernbanetilsyn

Statens jernbanetilsyn hadde i 2007 eit sjukefravaer
pa 2,8 pst. Etaten har som malsetjing & halde ved
lag det lage sjukefraveeret gjennom fleire tiltak. I
samband med utarbeiding av arsplan legg etaten i
samarbeid med bedriftshelsetenesta vekt pa aktivill
tetar som forebyggjer sjukefravaeret og tilrettelegll
ging av den fysiske arbeidsplassen med individull
elle loysingar etter behov. Sjukemelde blir folgde
opp pa ulike matar.

Tilsynet har som mal & medverke til at fleire
med redusert funksjonsevne tek del i arbeidslivet.
Dette blir gjort ved fleire tiltak. Dersom ein sekjar
opplyser om redusert funksjonsevne, men ser ut til
& vere fagleg kvalifisert for stillinga, skal sekjaren
innkallast til intervju.

Statens jernbanetilsyn legg til rette for at tilll
sette kan vere i arbeid si lenge dei sjolv enskjer
det.

Statens vegvesen

Statens vegvesen har vore [A-bedrift sidan 2003. I
samarbeidsavtala for perioden 2006-2009 er det
utarbeidd nye handlingsplanar for Statens vegvell
sen. Fleire tiltak er implementerte. Det er utarll
beidd prosedyre for & folgje opp sjukemeldte og
dokumentere dialogen gjennom funksjonsvurdell
ring og oppfelgingsplan. Sjukefraveret for heile eta-
ten er redusert fra 5,7 pst. i 2006 til 5,1 pst i 2007.
Etaten si mélsetjing er 4 kome ned péa 4,6 pst.

Etaten vil forbetre arbeidsmiljget gjennom
fleire tiltak som t.d. bruk av resultat frd medarbeill
darundersekingar, vernerundar og risikovurderinll
gar. For at arbeidstakarane kan sti lengst mogleg i
arbeid har etaten eigne seniortiltak.

Statens vegvesen vurderer bruk av praksisplas(l
sar for arbeidssekjarar via NAV i alle mellombelse
stillingar. Plassane skal vere lagde til rette for at
arbeidstakarar med funksjonslyte skal kunne funl
gere pa ein tilfredsstillande mate. Etaten samarbeill
der med NAV-kontora med sikte pa betre holdninll
gar til arbeidssekjande og rekruttering av sekjarar
med nedsett funksjonsevne.

I perioden 01.08.2006 — 01.03.2008 var 1,3 pst.
av alle nytilsette personar med nedsett funksjons(l
evne.

For & na fram til fleire sekjarar med redusert
funksjonsevne, blir det vurdert & forsterke ordly(l
den i kunngjeringsteksten slik at alle kvalifiserte
sekjarar som kan vise til at dei har redusert funk(l
sjonsevne vil bli kalla inn til intervju. Statens vegvell
sen deltek vidare i det statlege trainee-programmet
for yrkeshemma arbeidssekjarar.

Talet pa tilsette som gar av med AFP i Statens
vegvesen er aukande. Dette forer til at den reelle
pensjoneringsalderen gar ned. Gjennomsnittleg
pensjonsalder i 2001 var 65 ar, og i 2007 var den
64,2 ar. Ei rad seniorpolitiske tiltak har den seinare
tida blitt innferte. Statens vegvesen er med pa forll
soksordninga med redusert arbeidstid for senill
orar. Partane i Statens vegvesen har inngétt ei ny
avtale om seniorpolitiske tiltak fra 01.05.2008 for &
motivere dei tilsette til & sta lengre i arbeid.

Post- og teletilsynet

Post- og teletilsynet er ikkje IA-bedrift. Arbeidsmilll
joutvalet i etaten har vedteke at tilsynet skal bli IAl
bedrift. Denne prosessen er no starta overfor NAV.

For & motivere eldre arbeidstakarar til 4 sti lenll
ger i arbeid folgjer tilsynet dei seniorpolitiske til-
taka som er avtalte mellom partane gjennom
Hovedtariffavtalen i Staten.

6.17 Systematiske brukarundersgkingar

Det er eit mal for Regjeringa at innbyggjarane i
storre grad skal kunne péaverke kvaliteten og utfor(l
minga pa dei statlege tenestene.

Statens vegvesen gjennomferer arlege systell
matiske undersekingar av kor negde trafikantane
er med vinterdrifta. Bakgrunnen for dette er
onsket om 4 fa betre kunnskap om kva trafikantane
(bilistar, syklistar og fotgjengarar) meiner om vegll
vedlikehaldet og keyretilhova om vinteren. I
undersegkinga er ein sarleg oppteken av drift av
vegnettet, drift av gang-/sykkelvegar og av bussl
haldeplassar.

Samtidig blir det gjennomfoert arlege systemall
tiske undersekingar av kor negde trafikantane er
med framkomsten meir generelt. Her blir ogséa
bilistar, syklistar og fotgjengarar intervjua. Spersl
mala dreiar seg om tilstanden pd vegen (keproll
blem, standard pd vegdekka m.m.), veginformall
sjon og spesielle forhold for yrkessjaferar.

Resultata viser at trafikantane ikkje er negde
med framkomsten. Spesielt gjeld dette vinterdrifta
og standarden pd vegdekka. Kunnskapen fra
undersekingane bidreg til 4 rette innsatsen mot dei
omrada kor det er storst behov for forbetringar.
Regjeringa har auka innsatsen pa vedlikehald betyll
deleg. Statens vegvesen bruker resultata bade
internt og i dialogen med entreprenerane.

Vidare har Statens vegvesen gjennomfert arlell
ge brukarundersekingar av service og tenester for
trafikant- og keyretoykundane. Dette blir gjort for
4 kunne gi etaten betre kunnskap om kva som ber
gjerast for a yte betre tenester. Resultata har vore
gode, og dei heldt seg pa same niva. Statens vegvell
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sen er usikker pa om metoden som er nytta, er god
nok. Undersekingane har ikkje blitt gjennomforte i
2007 og 2008. For undersekinga ev. blir vidarefort
vil metoden bli vurdert neermare.

Statens vegvesen har innhenta kunnskap om
korleis eigarar og samarbeidspartar ser pa etaten
si verksemd. Det blei i 2005, 2006 og 2007 gjenl
nomfert undersekingar om samfunnsengasjement
knytt til trafikktryggleik, milje m.m. Resultata skal,
saman med registreringar og andre undersekinl
gar, innga som styringsinformasjon i etaten og vil
bli innhenta regelmessig. Resultata viser store skilll
nader avhengig av tema og kva malgrupper som er
spurde. Generelt er resultata best nar det gjeld Stall
tens vegvesen sitt engasjement knytt til trafikkll
tryggleik.

Samferdselsdepartementet, fylkesadministrall
sjon, fylkespolitikarar og kommunane har systemall
tisk blitt spurde om kor negde dei er med dei
grunnlaga for avgjerder dei far fra Statens vegvell
sen. Resultata har blitt brukt internt i etaten for &
betre innsatsen. Undersokinga blei gjennomfert i
2005, 2006 og 2007, og resultata viser at kommul
nane gjennomgaande er negde med dei plangrunn(l
lag dei far frd Statens vegvesen. Nar det gjeld
grunnlaga for avgjerder for handsaminga av budl
sjett, er Samferdselsdepartementet mest negd,
men ogsa fylkeskommunane er i hovudsak tilll
fredse.

Statens vegvesen er i ferd med & vidareutvikle
sitt interne styringssystem. I samband med dette
vil det ogsa bli gjort ei vurdering av kva for brukar(l
undersekingar som skal gjennomferast og kor ofte
dei skal gjennomferast.

Som ein del av arbeidet med maél- og resultatl]
styring av Jernbaneverket, skal Jernbaneverket
rapportere om kor negde publikum er og gjennomll
fore regelmessige brukarundersekingar blant tog(l
selskapa. Jernbaneverkets serviceerklaering defill

nerer krava frd brukarane til riktig informasjon pa
stasjonen og i rett tid, og at stasjonen skal vare
rein og ryddig. Dei reisande blir spurde om deira
oppfatning om dette gjennom NSBs brukarunder(l
sekingar retta mot kundane. Jernbaneverket gjenll
nomferte ved arsskiftet 2007/2008 ei brukarunder(l
seking retta mot togselskapa om korleis togselll
skapa oppfatta Jernbaneverket som leverander av
jernbaneinfrastruktur og trafikkstyring. Desse
undersekingane vil bli gjennomferte regelmessig
og minimum ein gong i aret.

Post- og teletilsynet har ei rekkje tiltak for a
sikre forbrukarane gode og sikre tenester. P4 tilsyll
net si heimeside pa internett kan ein komme inn pa
portalar for forbrukarhjelp, teleprisar, nettvett og
breiband.

Som eit tiltak for & sikre forbrukarane gode
tenester har Luftfartstilsynet ordningar for & svare
pa spersmal om passasjerrettar. Det er informasjon
om denne ordninga péa Luftfartstilsynets heimeside
pa internett.

Statens havarikommisjon for transport planl
legg 4 gjennomfere brukarundersekingar retta
mot samarbeidspartnarar.

6.18 Hurtigrutemuseet

I St.prp. nr. 1 (2007-2008) blei det gjort greie for
utgreiinga om kor og korleis ein kan ta vare pa hisll
toria til hurtigruta og «Gamle Finnmarken». Som
det blei gjort greie for i denne proposisjonen, meill
ner Regjeringa at hurtigrutemuseet og «Gamle
Finnmarken» er eit lokalt ansvar. Det blei og peika
pa at Nordland fylkeskommune og andre aktuelle
akterar pa vanleg mate méa sokje om stotte fra dei
statlege stotteordningane som er etablerte pa
omradet. Kultur- og kyrkjedepartementet vil ha
samordningsansvaret for den vidare handteringa
av denne saka.



2008-2009 St.prp.nr. 1 183

Samferdselsdepartementet

Samferdselsdepartementet
tilrar:

1. I St.prp. nr. 1 om statsbudsjettet for ar 2009 blir dei summane forde opp som er nemnde i eit framlagt
forslag:

a. Sum utgifter under kap. 1300-1380 kr 27 952 100 000
b. Sum inntekter under kap. 4300-4380, 5611, 5619 og 5624 kr 2192 000 000
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Forslag
til vedtak om bevilgning for budsjettaret 2009,
kapitla 1300-1380, 4300-4380, 5611, 5619 og 5624
I
Utgifter:
Kap.  Post Kr Kr
Administrasjon m.m.
1300 Samferdselsdepartementet
01 Driftsutgifter 113 600 000
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoll
ner 19 300 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. 23 600 000
72 Tilskudd til samferdselsberedskap 2 500 000 159 000 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrerende miljo, trafikkll
sikkerhet mv. 18 000 000
50 Samferdselsforskning, kan overfores 170 200 000
72 Tilskudd til miljgvennlig transport,
Transnova-prosjektet 50 000 000 238 200 000
Sum Administrasjon m.m. 397 200 000
Luftfartsformal
1310 Flytransport
70 Kjop av innenlandske flyruter, kan over(]
Sores, kan nyttes under kap. 1311, post 71 519 900 000 519 900 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan
overfores, kan nyttes under kap. 1310,
post 70 13 400 000 13 400 000
1313 Luftfartstilsynet
01 Driftsutgifter 167 500 000 167 500 000
1314 Statens havarikommisjon for transport
01 Driftsutgifter 50 200 000 50 200 000
Sum Luftfartsformal 751 000 000
Vegformal
1320 Statens vegvesen
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksl
veger m.m., kan overfores, kan nyttes
under post 29, post 30, post 31 og post 72 7 749 500 000
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Kap. Post Kr Kr
29 Vederlag til OPS-prosjekter, kan overfal
res, kan nyttes under post 23 og post 30 380 100 000
30 Riksveginvesteringer, kan overfores, kan
nyttes under post 23, post 29, post 31, post
60 og post 72 6 440 900 000
31 Rassikring, kan overfores, kan nyttes
under post 30 og post 60 442 500 000
35 Vegutbygging i Bjervika, kan overfores 229 000 000
60 Forsek, kan overfores, kan nyttes under
post 30 og post 31 17 700 000
72 Kjop av riksvegferjetjenester, kan overl]
fores, kan nyttes under post 23 og post 30 1776 000 000 17 035 700 000
Sum Vegformal 17 035 700 000
Seerskilte transporttiltak
1330 Searskilte transporttiltak
60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport,
kan overfores 415 800 000
70 Kjep av sjetransporttjenester pa strekninll
gen Bergen-Kirkenes 312 100 000 727 900 000
Sum Seerskilte transporttiltak 727 900 000
Jernbaneformal
1350 Jernbaneverket
23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan
nyttes under post 30 3800 900 000
25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen,
kan overfores 73 200 000
30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan
nyttes under post 23 3199 100 000 7 073 200 000
1351 Persontransport med tog
60 Kompensasjon for ansvarsoverforing
kjop av persontransport med tog 10 200 000
70 Kjop av persontransport med tog, kan
overfores 1714 500 000 1724 700 000
1354 Statens jernbanetilsyn
01 Driftsutgifter 37 300 000 37 300 000
Sum Jernbaneformal 8 835 200 000
Post og telekommunikasjoner
1380 Post- og teletilsynet
01 Driftsutgifter 169 100 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikell
hold, kan overfores 11 500 000
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Kap. Post Kr Kr
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap,
kan overfores 24 500 000 205 100 000
Sum Post og telekommunikasjoner 205 100 000
Sum departementets utgifter 27 952 100 000
Inntekter:
Kap. Post Kr Kr Kr
Samferdselsdepartementet
4300 Samferdselsdepartementet
01 Refusjon fra Utenriksdepartementet 2 300 000 2 300 000
4312 Oslo Lufthavn AS
90 Avdrag pa lan 388 800 000 388 800 000
4313 Luftfartstilsynet
01 Gebyrinntekter 115 800 000 115 800 000
4320 Statens vegvesen
01 Salgsinntekter m.m. 147 000 000
02 Diverse gebyrer 270 700 000
03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 43 500 000 461 200 000
4322 Svinesundsforbindelsen AS
90 Avdrag pé lan 25000 000 25 000 000
4350 Jernbaneverket
01 Kjorevegsavgift 25000 000
02 Salg av utstyr og tjenester mv. 113 100 000
06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 283 100 000
07 Betaling for bruk av Gardermobanen 73 200 000
37 Anleggsbidrag 15900 000 510 300 000
4380 Post- og teletilsynet
01 Diverse gebyrer 170 600 000 170 600 000
Sum Samferdselsdepartementet 1 674 000 000
Renter og utbytte m.v.
5611 Aksjer i NSB AS
85 Utbytte 221 000 000 221 000 000
5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS
80 Renter 257 000 000 257 000 000
5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS
80 Renter 40 000 000 40 000 000
Sum Renter og utbytte m.v. 518 000 000

Sum departementets inntekter 2192 000 000
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Samferdselsdepartementets alminnelige fullmakter
Andre fullmakter

II
Salg og bortfeste av fast eiendom

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan selge og bortfeste fast eiendom inntil en
verdi av 50 mill. kroner i hvert enkelt tilfelle.

Luftfartsformal

Fullmakter til a overskride gitte bevilgninger

III
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan:
overskride bevilgningen under mot tilsvarende merinntekter under
kap. 1313 post 01 kap. 4313 post 02
Vegformal

Fullmakter til a overskride gitte bevilgninger

Merinntekl‘?gmllmakter
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan:
overskride bevilgningen under mot tilsvarende merinntekter under
kap. 1320 postene 23, 30 og 72 kap. 4320 postene 01, 02 og 03

Fullmakter til @ pddra staten forpliktelser utover gitte bevilgninger
\Y VI

Fullmakt til forskuttering Fullmakter til & padra staten forpliktelser
knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl
tet i 2009 kan innga avtaler om forskuttering av.  Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl
midler til vegformal utover gitt bevilgning pa kap. tet i 2009 kan:
1320 Statens vegvesen, post 30 Riksveginvesterinl 1. gjennomfere de investeringsprosjektene som er

ger, post 31 Rassikring og post 60 Forsek, likevel omtalt i merknadene til kap. 1320 Statens vegvell
slik at samlede, lopende refusjonsforpliktelser ikke sen i St.prp. nr. 1 (2008-2009) innenfor de kostll
overstiger 2300 mill. kroner. Forskutteringene nadsrammer som der er angitt.

skal refunderes uten kompensasjon for renter og 2. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
prisstigning. gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens vegvesen,

post 30 Riksveginvesteringer, post 31 Rassik[l
ring og post 60 Forsek, for investeringsprosjekll
ter som ikke er omtalt med kostnadsoverslag
overfor Stortinget, likevel slik at samlet ramme
for gamle og nye forpliktelser ikke overstiger
2 000 mill. kroner.
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VII
Fullmakter til &4 padra staten forpliktelser
utover budsjettaret for vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen-
tet 1 2009 kan forplikte staten for framtidige bud-
sjettar utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens
vegvesen, post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlike-
hold av riksveger m.m., slik at samlet ramme for
gamle og nye forpliktelser ikke overstiger 9 900
mill. kroner, og slik at forpliktelsene som forfaller
hvert ar ikke overstiger 2 500 mill. kroner.

VIII

Fullmakter til & padra staten forpliktelser
utover budsjettéaret for riksvegferjedriften

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartement(l
tet i 2009 kan forplikte staten for framtidige budl
sjettar utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens
vegvesen, post 72 Kjop av riksvegferjetjenester,
slik at samlet ramme for gamle og nye forpliktelser
ikke overstiger 11 600 mill. kroner, og slik at for-
pliktelsene som forfaller hvert ar ikke overstiger
1 650 mill. kroner.

Jernbaneformal
Fullmakter til @ overskride gitte bevilgninger

X
Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan:

overskride bevilgningen under
Kap. 1350 postene 23 og 30
Kap. 1350 post 25

Kap. 1350 post 30

mot tilsvarende merinntekter under
Kap. 4350 postene 02 og 06

Kap. 4350 post 07

Kap. 4350 post 37

Fullmakter til d pddra staten forpliktelser utover gitte bevilgninger

X
Bestillingsfullmakter

Stortinget samtykKker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan bestille materiell utover gitte bevilgninger,
likevel slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger folgende belop:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1350 Jernbaneverket
23, 25 0og 30 Drift, vedlikehold og investeringer 700 mill. kroner
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XI
Fullmakt til forskuttering

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenll
tet i 2009 kan inngé avtaler om forskuttering midll
ler til jernbaneformal utover gitt bevilgning pa kap.
1350 Jernbaneverket, post 30 Investeringer i linjen,
likevel slik at samlede, lopende refusjonsforpliktelll
ser ikke overstiger 200 mill. kroner. Forskutterin(l
gene skal refunderes uten kompensasjon for renll
ter og prisstigning.

XII
Fullmakter til & padra staten forpliktelser
knyttet til investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl

tet i 2009 kan:

1. gjennomfere de investeringsprosjektene som er
omtalt i merknadene til kap. 1350 Jernbaneverll
ket i St.prp. nr. 1 (2008-2009) innenfor de kostll
nadsrammer som der er angitt.

2. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbaneverket,
post 30 Investeringer i linjen, for investeringsl(l
prosjekter som ikke er omtalt med kostnadsoll
verslag overfor Stortinget, likevel slik at samlet
ramme for gamle og nye forpliktelser ikke overll
stiger 200 mill. kroner.

XIII
Fullmakter til & padra staten forpliktelser
utover budsjettaret for vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenl(l
tet i 2009 kan forplikte staten for framtidige budl
sjettar utover gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernball
neverket, post 23 Drift og vedlikehold og post 25
Drift og vedlikehold av Gardermobanen, slik at
samlet ramme for gamle og nye forpliktelser ikke
overstiger 2 100 mill. kroner, og slik at forpliktell
sene som forfaller hvert ar ikke overstiger 500
mill. kroner.

Andre fullmakter

XIV
Restverdisikring for eksisterende materiell,
oppgraderinger av eksisterende materiell og
investeringer i nytt materiell

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemenll
tet, for det materiellet som inngér i statens rammell
avtale med NSB, i 2009 kan:

1. gi NSB AS en restverdigaranti for bokferte verll
dier pa inntil 2 974 mill. kroner.

2. gi NSB AS ytterligere restverdigaranti pa oppll
graderinger og nyinvesteringer innenfor en
ramme pé inntil 3 525 mill. kroner.

Post og telekommunikasjoner

Fullmakter til d pddra staten forpliktelser utover gitte bevilgninger

XV

Bestillingsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan bestille materiell utover bevilgningen, like-
vel slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger felgende belop:

Kap. Post Betegnelse

Samlet ramme

1380 Post- og teletilsynet

45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold

4 mill. kroner
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Andre fullmakter

XVI
Overforinger til og fra reguleringsfondet

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2009 kan overfere inntil 10 mill. kroner til eller fra
Post- og teletilsynets reguleringsfond.
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Vedlegg 1

Omtale av lederes ansettelsesvilkar i heleide statlige foretak

Nedenfor redegjores det for daglig leders ansettel- Med de forutsetninger som her er nevnt, gis
sesvilkdr 1 de heleide statlige foretak som pr. det opplysninger om daglig leders ansettelsesvilll
august 2008 ligger under Samferdselsdepartemen- kir i NSB AS, Posten Norge AS, Avinor AS og
tet. Med heleid statlig foretak forstas her selskap Baneservice AS. For gvrig kan nevnes at staten v/
eid av staten ved Samferdselsdepartementet eller Statens vegvesen er eneeier i selskapet Svinesundl
staten ved de forvaltningsorganer som ligger  forbindelsen AS. Selskapet har ikke tilsatt daglig
under departementet. leder. Ledelse av selskapet ivaretas i perioden
01.07.2007-30.06.2009 av en innleid konsulent.

NSB AS - Konsernsjef Einar Enger

Arslonn 2 440 000 kr

Vilkér ved oppsigelse 6 maneders lonn i oppsigelsestiden. 18 maneders etterlonn.
Sistnevnte avkortes mot annen inntekt.

Spesielle vilkar Bilgodtgjorelse.

Pensjon 66 pst. av lenn ved fratreden, pensjonsalder 62 &r med rett til &

fratre ved fylte 60 ar. Arlig pensjonskostnad 1 850 000 kr.

Posten Norge AS - Konsernsjef Dag Mejdell

Arslonn 2 740 000 kr

Vilkar ved oppsigelse 6 maneders lonn i oppsigelsestiden. 9 méneders etterlonn
som etter 3 maneder avkortes mot annen inntekt.

Spesielle vilkar Bonus pd maksimalt 25 pst. av arslenn. Bilgodtgjerelse.

Pensjon 66 pst. av lenn ved fratreden. Pensjonsalder 65 ar. Arlig penll
sjonskostnad 1 890 000 kr.

Avinor AS - Konsernsjef Sverre Quale

Arslonn 1790 000 kr inkludert godtgjerelse for styrearbeid i Avinors
datterselskap

Vilkar ved oppsigelse 3 méneders lonn i oppsigelsestiden. 9 méaneders etterlenn.

Spesielle vilkar Bilgodtgjorelse.

Pensjon 66 pst. av pensjonsgrunnlag begrenset oppad til 12G. Penl

sjonsalder 65 ar med rett til 4 fratre ved fylte 62 ar. Arlig penl]
sjonskostnad 167 000 kr.
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Baneservice AS — Adm.dir. Lars Skalnes

Arslonn 1033 000 kr

Vilkar ved oppsigelse 6 maneders lonn i oppsigelsestiden. 6 méneders etterlenn.
Spesielle vilkar Rett til 1an fra selskapet til kjop av bil, begrenset til 350 000 k.
Pensjon 66 pst. av lenn ved fratreden, pensjonsalder 67 ér. Arlig penl

sjonskostnad 1 157 000 kr.
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