DET KONGELEGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— I

Prop.415S
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Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

Gjennomfering av rv 555 Sotrasambandet 1
Hordaland som OPS-prosjekt med delvis
bompengefinansiering

Tilrdding fra Samferdselsdepartementet 16. februar 2018,
godkjend i statsrdd same dagen.
(Regjeringa Solberg)

1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram forslag om gjennomfering av prosjek-
tet rv 555 Sotrasambandet i Bergen og Fjell kom-
munar i Hordaland som OPS-prosjekt (offentleg-
privat-samarbeid). Prosjektet omfattar bygging av
firefelts veg fra kryss med fv 562 ved Storavatnet i
Bergen kommune til kryss med fv 561 ved
Kolltveit pa Sotra i Fjell kommune.

I Prop. 1S (2014-2015) blei det varsla at regje-
ringa ville be Statens vegvesen om & starte plan-
legginga av tre prosjekt for gjennomfering som
OPS-prosjekt. I Meld. St. 25 (2014-2015) Pa rett
vei kom regjeringa med eit overordna rammeverk
for OPS i transportsektoren. Stortinget slutta seg
til opplegg for gjennomfering av prosjektet rv 3/
rv 25 Ommangsvollen — Grundset/Basthjornet i
Hedmark som OPS-prosjektet varen 2017, jf. Prop.
45 S (2016-2017) og Innst. 216 S (2016-2017).
Denne proposisjonen er basert pd rammeverket i
Meld. St. 25 (2014-2015) og vidare utvikling av
dette gjennom arbeidet med prosjekta rv 3/rv 25
Ommangsvollen — Grundset/Basthjernet og rv
555 Sotrasambandet.

Prosjektet rv 555 Sotrasambandet er m.a.
omtalt i Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal trans-
portplan 2018-2029, sidene 56 — 57 og 288 — 290,

ogiProp. 1S (2017-2018), side 114. I Meld. St. 33
(2016-2017) er det lagt til grunn anleggsstart i for-
ste seksarsperiode (2018-2023) under foresetnad
av at det blir tilslutning til eit opplegg for delvis
bompengefinansiert utbygging av prosjektet.

2 Dagens situasjon og omtale av
utbygginga

Dagens rv 555 er ein tofelts veg med varierande
standard. Transportsystemet er svaert sarbart
med dagens bru som einaste tilkomst til kommu-
nane Fjell, Sund og Oygarden med omfattande
nearingsliv innafor olje- og gass-sektoren, inklu-
dert Agotnesbasen og Stureterminalen. Med ein
arsdegntrafikk i 2017 pa om lag 27 400 keyretoy,
er det store keproblem ogsa for kollektivtrafik-
ken. Eksisterande Sotrabru er smal og utan tilret-
telegging for gdande og syklande. Det er miljepro-
blem for bustadene langs dagens riksveg.

I perioden 2005-2016 var det i alt 143 ulykker
med personskade pa dagens veg. Totalt blei
6 personar drepne, 10 hardt skadde og 213 lettare
skadde.

Prosjektet omfattar bygging av 9,4 km firefelts
veg fra kryss med fv 562 ved Storavatnet i Bergen
til kryss med fv 561 ved Kolltveit pa Sotra, der om
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Figur 2.1 Rv 555 Sotrasambandet — oversiktskart over prosjektet inkl. bomstasjonar

lag 4,6 km gar i tunnel. Prosjektet inkluderer ny  leggsutgreiing. Kommunedelplanar for prosjektet
firefelts bru med separat gang- og sykkelveg.  blei vedtatt i 2012, og reguleringsplanar blei ved-
Brua blir om lag 950 m lang, med eit hovudspenn tatt i 2016. Gjennomferinga av prosjektet forer til
pa om lag 590 m. Ogsa tre mindre bruer inngéar i eit stort masseoverskot, og det blir arbeidd med
prosjektet. reguleringsplan for massedeponi ved Storavatnet i
Totalt er det planlagt 4 bygge om lag 14 km Bergen kommune. Alternativ til massedeponiet
gang- og sykkelvegar, med 7,8 km som hegstan-  ved Storavatnet ligg imidlertid fore.
dard loysing med skilje mellom syklande og Det er gjennomfert ekstern kvalitetssikring
géaande. Kollektivtrafikken vil gd saman med annan (KS2) av prosjektet. Kvalitetssikringa har omfatta
trafikk mellom Kolltveit og Bildeyna, pa opprusta  prosjektstyringsunderlag, overslag for byggekost-
lokalveg mellom Bildeyna og Straume og pa sepa-  nader og kostnader for drift og vedlikehald,
rat bussveg/kollektivfelt fra Straume til Valen. Det  overslag pa betalingsprofil til OPS-selskapet,
blir lagt til rette for kollektivfelt langs ny hovudveg i trafikkgrunnlag og bompengefinansiering. KS2-
retning Bergen pa delar av strekninga mellom  konsulenten og Statens vegvesen er i stor grad
Valen og Storavatnet. Det er planlagt nye kollektiv-  samde om utbyggingskostnadene og feresetna-
terminalar ved Storavatnet og pa Straume. Prosjek- dene for gjennomferinga av prosjektet.
tet legg til rette for prioritering av kollektivtrafik- Prosjektet har sidan ekstern kvalitetssikring
ken mellom terminalane. av konseptvalg (KS1) i 2008 hatt ei vesentleg
For anleggsstart pd Sotrasambandet ma heg-  kostadsauke pa ca. 70 pst., fra 5,6 mrd. kroner
spentlinja med elektrisitetsforsyning til gasstermi- (prisniva 2016) til 9,5 mrd. kroner (prisniva 2016).
nalen pa Kollsnes i Oygarden flyttast. Denne Dette skyldes omfangsaukar i prosjektet og
omlegginga av hegspentlinja mellom Breivik trafo-  naudsynte korreksjonar.
stasjon i Bergen kommune og Litlesotra sekundaer- KS2-konsulenten vurderar situasjonen i mar-
stasjon i Fjell kommune inngar derfor ikkje i OPS-  kedet som den usikkerheita som har sterst inn-
kontrakten. I september 2017 blei det inngatt kon-  verknad pé investeringskostnadane, men valg av
trakt mellom Statens vegvesen og BKK Nett AS om OPS som strategi for gjennomfering paverkar
flytting av hegspentlinja med elektrisitetsforsyning.  usikkerheita i nesten like stor grad. Den tredje
Flyttinga skal etter planen vere ferdig sommaren storste usikkerheita er gjennomferingstid.

2020. Det er sett av midlar til dette og andre fore- Ekstern kvalitetssikrar viser til at er eit visst
buande arbeid bade i 2016, 2017 og 2018. potensiale for auka nytte og reduserte kostnadar i

Dagens veg blir omklassifisert og vil fungere prosjektet. Samferdselsdepartementet legg til
som lokalveg og omkeyringsveg. grunn at Statens vegvesen gjennom OPS-konkur-

KVU/KS1 for Sotrasambandet blei behandla  ransen arbeider vidare med optimalisering og
av regjeringa i 2009. Det blei etter dette gjorteitil-  kostnadsreduksjonar i prosjektet. Gjennomfe-
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ringa av OPS-konkurransen er ein kombinasjon av
konkurranseprega dialog og forhandlingar, blant
anna for a avklare loysinger for gjennomferinga av
prosjektet.

I trdd med tilrddinga frd Statens vegvesen er
utbyggingskostnadene estimerte til om lag
9,5 mrd. 2016-kr, gitt finansiering som eit «tradi-
sjonelt» prosjekt. Rekna om til 2018-prisniva er
utbyggingskostnadene om lag 10,0 mrd. kr. Av
dette utgjer kostnadene knytt til flytting av heg-
spentlinja, grunnerverv, arkeologiske utgravin-
gar, steoytiltak pa bygningar og Statens vegvesen
sin prosjektorganisasjon om lag 1,4 mrd. kr.

Samfunnsekonomisk netto nytte er rekna til
om lag 2,1 mrd. kr. Dette er ligare enn oppgitt i
St. Meld 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan
2018-2029, kor netto samfunnsgkonomisk netto
nytte var anslitt til 13,7 mrd. kroner (prisniva
2017). Dette skuldast m.a. at det i utrekninga no
er lagt til grunn at prosjektet blir delvis
bompengefinansiert. Netto nytte per budsjett-
krone er rekna til 0,4. Netto nytte over totale kost-
nader er rekna til 0,2.

3 Lokalpolitisk behandling

Varen/sommaren 2016 behandla kommunane
Fjell, Sund, Oygarden, Askey og Bergen samt
Hordaland fylkeskommune ei prinsippsak om del-
vis bompengefinansiering av rv 555 Sotrasamban-
det. Det var lokalpolitisk tilslutning til at det skulle
arbeidast vidare med eit opplegg for delvis bom-

pengefinansiering av prosjektet med innkrevjing i

bomstasjonar/bomsnitt biade ved den nye og den

eksisterande Sotrabrua.

Opplegg for delvis bompengefinansiering av
rv 555 Sotrasambandet som OPS-prosjekt blei
lagt fram for lokalpolitisk behandling vinteren
2017.

Sund kommunestyre behandla saka i mote
14. februar 2017 og fatta felgjande vedtak:

1. Utbygging av rv 555 Sotrasambandet skal del-
finansierast med bompengar. Innkvevjinga skjer
i begge retningar i automatiske bomstasjonar pd
ny og pa eksisterande rv 5565 (prinsipp 3) i trad
med tidlegare vedtak.

2. Sund kommune legg til grunn at gjennomsnitts-
taksten ved opninga av ny rv 555 Sotrasamban-
det vil bli pd kr.39,50 i 2017-prisnivd. Det er
Sorebels lagt til grunn at dette vil gje folgiande
takstniva bdde pa ny og pa eksisterande veg:

49 kr. for takstgruppe 1 (koyrety pa inntil

3.500 kg inkl. koyretoy i koyretoygruppe M1) i

bomstasjonane.

98 kr. for takstgruppe 2 (koyretoy over
3.500 kg ekskl. koyretay i koyretoygruppe M1), dvs
at takstgruppe 2 betalar det dobbelte av takst-
gruppe 1.

3. Koyretoy i takstgruppe 1 far 20 pst. rabatt ved
bruk av brikke og gyldig avtale. Kayretoy i takst-
gruppe 2 fir ingen rabatt ved bruk av brikke.

4. Det blir lagt opp til at nullutsleppskoyretoy skal
betale halvparten av ordincer takst for takst-
gruppe 1 i trdad med nasjonale retningsliner.

5. Bompengeperioden blir sett til 20 ar fra opnings-
tidspunktet for den nye vegen.

6. Dersom bompengeinntektene blir ldgare enn
foresett, kan gjennomsnittstaksten aukast med
inntil 20 pst. utover prisvekst og bompengeperio-
den forlengast med inntil fem ar.

7. Det blir foresett samla brutto bompengeinntekter
pa 7,0 mrd 2017-kr. Dette skal dekke lanerenter,
kostnader til innkrevjing og drift av selskapet og
bidraget til bygging av Sotrasambandet (bom-
pengebidraget). Bompengebidraget vil bli fordelt
pa ei utbetaling ved opninga av vegen og deret-
ter lopande utbetalingar fordelt over 20 ar. Bom-
pengebidraget utgjer bompengeselskapet sine
plikter knytt til utbygginga. Bompengeselskapet
vil ikkje sta ansvarleg for eventuell kost-
nadsauke i prosjektet

8. Det blir lagt grunn at takstar og kostnader skal
prisjusterast med SSB sin byggekostnadsindeks
for veganlegg fram til opninga av vegen, og der-
etter med SSB sin konsumprisindeks.

Fjell kommunestyre behandla saka i mete

23. februar 2017 og fatta felgjande vedtak:

1. Utbygging av rv 555 Sotrasambandet skal del-
finansierast med bompengar. Innkrevjinga skjer
i begge retningar i automatiske bomstasjonar pd
ny og pa eksisterande rv 555 (prinsipp 3) i trad
med tidlegare vedtak.

2. Fjell kommune legg til grunn at giennomsnitt-
staksten ved opninga av ny rv 555 Sotrasam-
bandet vil bli pa kr.39,50 i 2017-prisnivd. Det
er forebels lagt til grunn at dette vil gje folgiande
takstnivd bade pa ny og pa eksisterande veg:

a. 49 kr. for takstgruppe 1 (koyrety pa inntil
3.500 kg inkl. kayretoy i koyretoygruppe M1)
i bomstasjonane.

b. 98 kr. for takstgruppe 2 (kayretoy over
3.500 kg ekskl. koyretoy i koyretoygruppe
M1), dvs at takstgruppe 2 betalar det dob-
belte av takstgruppe 1.

3. Koyretoy i takstgruppe 1 far 20 pst. rabatt ved
bruk av brikke og gyldig avtale. Koyretoy i takst-
gruppe 2 far ingen rabatt ved bruk av brikke.
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4. Det blir lagt opp til at nullutsleppskoyretay skal
betale halvparten av ordincer takst for takst-
gruppe 1 i trad med nasjonale retningsliner.

5. Bompengeperioden blir sett til 20 ar frd opnings-
tidspunktet for den nye vegen.

6. Dersom bompengeinntektene blir lagare enn
foresett, kan gjennomsnitistaksten aukast med
inntil 20 pst. utover prisvekst og bompengeperio-
den forlengast med inntil fem ar.

7. Det blir foresett samla brutto bompengeinntekter
pa 7,0 mrd. 2017-kr. Dette skal dekke laneren-
ter, kostnader til innkrevjing og drift av selska-
pet og bidraget til bygging av Sotrasambandet
(bompengebidraget). Bompengebidraget vil bli
fordelt pa ei utbetaling ved opninga av vegen og
deretter lopande utbetalingar fordelt over 20 ar.
Bompengebidraget utgjer bompengeselskapet
sine plikter knytt til utbygginga. Bompenge-
selskapet vil ikkje sta ansvarleg for eventuell
kostnadsauke i prosjektet

8. Det blir lagt grunn at takstar og kostnader skal
prisjusterast med SSB sin byggekostnadsindeks
for veganlegg fram til opninga av vegen, og der-
etter med SSB sin konsumprisindeks.

Bergen bystyre behandla saka i mete 22. mars

2017 og fatta felgjande vedtak:

Bystyret gdr inn for folgende utbyggings- og
finansieringsopplegg for Rv 555 Sotrasambandet

(Storavatnet — Kolltveit) :

1. Utbygging av Rv 555 Sotrasambandet skal del-
finansieves med bompenger. Innkrevingen skjer i
begge retninger i automatiske bomstasjoner pd
ny og eksisterande Rv 555 (prinsipp 3) i trad
med tidligere vedtak.

2. Det legges til grunn at gjennomsnittstaksten ved
dpning av ny Rv 555 Sotrasambandet vil bli pa
39,50 kr i 2017-prisniva. Det er forelopig lagt til
grunn at dette vil gi folgende takstniva bade pa
ny og eksisterende veg:

1. 49 kr for takstgruppe 1 (kjorvetoy inntil
3500 kg inkl. kjoretoy i kjoretoygruppe M1)
i bomstasjonene

2. 98 kr for takstgruppe 2 (kjoretoy over 3 500
kg ekskl. kjoretoy i kjoretoygruppe M1), duvs.
at takstgruppe 2 betaler det dobbelte av takst-
gruppe 1.

3. Kjovetoy 1 takstgruppe 1 far 20 pst. rabatt ved
bruk av brikke og gyldig avtale. Kjovetoy i takst-
gruppe 2 far ingen rabatt ved bruk av brikke.

4. Detaljert takstopplegg vil bli tatt stilling til ndr
det noermer seg dapning av veganlegget. Miljo-
differensierte takster vil veere aktuelt, dvs. at
kjovetoy som forurenser mye betaler hoyere takst
enn kjovetoy som forurenser lite. Det er en forut-

setning at eventuell miljodifferensiering ivare-
tar finansieringsforpliktelsene som er skissert i
denne saken, jf. ovrige vedtakspunkt.

5. Bompengeperioden settes til 20 dr fra dpning av
den nye vegen.

6. Dersom bompengeinntektene blir lavere enn for-
utsatt, kan giennomsnittstaksten okes med inntil
20 pst. utover prisvekst og bompengeperioden
forlenges med inntil fem ar.

7. Det forutsettes samlede brutto bompengeinn-
tekter pa 7,0 mrd. 2017-kr. Dette skal dekke
lanerenter, kostnader til innkreving og drift av
selskapet og bidraget til bygging av Sotra-
sambandet (bompengebidraget). Bompenge-
bidraget vil bli fordelt pa en utbetaling ved
dpningen av vegen og deretter lopende utbeta-
linger fordelt over 20 dr. Bompengebidraget
utgjor bompengeselskapets forpliktelser ved
utbyggingen.

8. Det legges til grunn at takster og kostnader skal
prisjusteres med SSB sin byggekostnadsindeks
Jor veganlegg frem til dpningen av vegen og der-
etter med SSB sin konsumprisindeks.

Askoy kommunestyre behandla saka i mete

16. februar 2017 og fatta felgjande vedtak:

Askay kommune tar saken til ovientering. Askoy
kommune vil presisere at plasseving av bomstasjo-
ner som vil kunne berore Askoy sine innfartsveier
tkke kan aksepteres.

Oygarden kommunestyre behandla saka i
mete 15. februar 2017 og fatta felgjande vedtak:

1. Utbygging av rv 555 Sotrasambandet skal del-
finansierast med bompengar. Innkrevjinga skjer
i begge retningar i automatiske bomstasjonar pd
ny og pa eksisterande rv 555 (prinsipp 3) i trad
med tidlegare vedtak.

2. Oygarden kommune legg til grunn at gjennom-
snittstaksten ved opninga av ny rv 555 Sotra-
sambandet vil bli pa krn39,50 i 2017-prisnivd.
Det er forebels lagt til grunn at dette vil gje
folgiande takstniva bdde pa ny og pad eksiste-
rande veg:

— 49 kr. for takstgruppe 1 (koyrety pa inntil

3 500 kg inkl. koyretoy i koyretoygruppe M1)
i bomstasjonane.

— 98 kr. for takstgruppe 2 (kayretay over 3.500
kg ekskl. koyretoy i koyretoygruppe M1), dvs
at takstgruppe 2 betalar det dobbelte av
takstgruppe 1.

3. Koyretoy i takstgruppe 1 far 20 pst. rabatt ved
bruk av brikke og gyldig avtale.

4. Det blir lagt opp til at nullutsleppskoyretoy skal
betale halvparten av ordincer takst for takst-
gruppe 1 i trad med nasjonale retningsliner.
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Bompengeperioden blir sett til 20 dr fra opning
av den nye vegen.

Dersom bompengeinntektene blir lagare enn
foresett, kan gjennomsnitistaksten aukast med
inntil 20 pst. utover prisvekst og bompengeperio-
den forlengast med inntil fem ar.

Det blir foresett samla brutto bompengeinntekter
pa 7,0 mrd 2017-kr. Dette skal dekke lanerenter,
kostnader til innkrevjing og drift av selskapet og
bidraget til bygging av Sotrasambandet (bom-
pengebidraget). Bompengebidraget vil bli fordelt
pa ei utbetaling ved opninga av vegen og deret-
ter lopande utbetalingar fordelt over 20 dr. Bom-
pengebidraget wutgjer bompengeselskapet sine
plikter knytt til utbygginga. Bompengeselskapet
vil ikkje sta ansvarleg for eventuell kost-
nadsauke i prosjektet.

Det blir lagt grunn at takstar og kostnader skal
prisjusterast med SSB sin byggekostnadsindeks
for veganlegg fram til opninga av vegen, og der-
etter med SSB sin konsumprisindeks.

Fylkestinget i Hordaland behandla saka i mete
7. mars 2017 og fatta felgjande vedtak:

1.

Med atterhald om tilslutnad fra hoyrings-
kommunane, gar fylkestinget inn for folgiande
utbygging- og finansiervingsopplegg for Rv 555
Sotrasambandet (Storavatnet — Kolltveit):

—  Utbygging av Rv 555 Sotrasambandet skal
delfinansierast med bompengar. Innkrevinga
skjer i begge retningar i automatiske bomsta-
sjonar pa ny og eksisterande Rv 555 (prin-
sipp 3) i trad med tidlegare vedtak.

— Det er lagt til grunn at gjennomsnittstaksten
ved opninga av ny Rv 555 Sotrasambandet
vil bli pa 39,50 kr i 2017-prisnivd. Det er
forebels lagt til grunn at dette vil gje folgiande
takstniva bdde pd ny og eksisterande veg:

— 49 kr for takstgruppe 1 (koyretoy inntil
3 500 kg inkl. kayretoy i koyretoygruppe M1)
i bomstasjonane.

— 98 kr for takstgruppe 2 (koyretoy over 3
500 kg ekskl. kayretoy i kayretoygruppe M1),
dvs. at takstgruppe 2 betaler det dobbelte av
takstgruppe 1.

— Koyretoy i takstgruppe 1 far 20 pst. rabatt ved
bruk av brikke og gyldig avtale. Koyretoy i
takstgruppe 2 far ingen rabatt ved bruk av
brikke.

— Detaljert takstopplegg vil bli tatt stilling til
ndr det neermar seg opning av veganlegget.
Miljodifferensierte takstar vil vere aktuelt,
dvs. at kayretay som forureinar mykje betalar
hogare takst enn koyretoy som forureinar lite.
Det er ein foresetnad at eventuell miljodiffe-

rensiering ivaretar finansievingsforpliktin-
gane som er skisserte i denne saka, jf. ovrige
vedtakspunkt.

— Bompengeperioden blir sett til 20 dar fra
opning av den nye vegen.

—  Dersom bompengeinntektene blir lagare enn
foresett, kan giennomsnitistaksten aukast
med inntil 20 pst. utover prisvekst og bom-
pengeperioden forlengast med inntil fem ar.

— Det blir foresett samla brutto bompengeinn-
tekter pa 7,0 mrd. 2017-ky. Dette skal dekke
laneventer, kostnader til innkrevjing og drift
av selskapet og bidraget til bygging av Sotra-
sambandet (bompengebidraget). Bompenge-
bidraget vil bli fordelt pa ei utbetaling ved
opninga av vegen og devetter lopande utbeta-
lingar fordelt over 20 dr. Bompengebidraget
utgjer bompengeselskapet sine plikter knytt til
utbygginga.

— Det blir lagt til grunn at takstar og kostnader
skal prisjusterast med SSB sin byggekost-
nadsindeks for veganlegg fram til opninga av
vegen og deretter med SSB sin konsumpris-
indeks.

2. Hordaland fylkeskommune garanterer ved sjolv-
skuldnarkausjon for eit maksimalt laneopptak
for bompengeselskapet, avgrensa opp til om lag
2,7 mrd. kr, med tillegg av 10 pst. av til ei kvar
tid gjeldande hovudstol til dekning av eventuelle
palopte renter og kostnader. Den samla ldne-
garantien blir 3 000 mill. kv. Garantien blir gitt
med pant i bompengeselskapet sin rett til d
krevje inn bompengar. Garantien blir gitt under
foresetnad om godkjenning fra Kommunal- og
moderniseringsdepartementet.

3. Garantien gjeld fra forste opptrekk pa finansier-
inga i samband med rekvisisjonar fra Statens
vegvesen 1 byggeperioden, og giennom inn-
krevjingsperioden pa 20 ar. Innkrevjingsperio-
den kan i scerskilte hove forlengjast med inntil
5 dr. 1 tillegg skal garantien gjelde i ytterlegare
2 adr, jf- § 3 i garantiforskriftene.

4  Trafikkgrunnlag

Statens vegvesen har gjennomfert utrekningar og
vurderingar av trafikken etter bygging av prosjek-
tet rv 555 Sotrasambandet og innfering av bom-
pengeinnkrevjing. Trafikkgrunnlaget er rekna ut
pa grunnlag av resultata fra den regionale trans-
portmodellen (RTM). I tillegg er det gjennomfert
tilleggsanalyser der det er nytta framskrivingar
baserte pé trafikkteljingar og tal fri reisevaneun-
dersokingar (RVU-data). Det er ogsa sett pa ein-
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gongseffekten ved innfering/bortfall av bompen-
gar for eit utval gjennomferte bompengeprosjekt.

Det er rekna pé forventa trafikkmengde som
vil passere bomstasjonane ved opninga av det nye
Sotrasambandet. Referansedret er 2022. Trafikk-
prognosen som er tilrddd, er basert pa tal fra RTM
og framskrivingsanalysen samt erfaringstal fra
ulike bompengeprosjekt.

RTM reknar arsdegntrafikken (ADT) i 2022 til
24 600 koyretoy. Ei tilleggsanalyse utarbeidd pa
oppdrag fra Hordaland fylkeskommune reknar
ADT i det same aret til 24 750 keyretoy.  finansier-
ingsanalysen er gjennomsnittet av dei to utreknin-
gane lagt til grunn. Felgjeleg er det lagt til grunn
ein ADT pa 24 680 kayretay i 2022. Dette er noko
lagare enn ADT pa Sotrabrua i 2017 som var om
lag 27 400 keyretoy.

Kommunane pa Sotra inngar i den felles
arbeidsmarknaden i Bergensomradet. I byvek-
stavtalen som er inngatt mellom Samferdsels-
departementet, Kommunal- og moderniseringsde-
partementet, Bergen kommune og Hordaland fyl-
keskommune, er det eit mal om at veksten i per-
sontransporten i Bergen skal takast med kollek-
tivtransport, sykkel og giing. I Bergensomradet
er fleire bompengeordningar i drift, og fleire er
under planlegging. Parallelt med forhandlingane
om byvekstavtalen er det utarbeidd ei ny bypakke
for Bergen, jf. Prop. 11 S (2017-2018). Det er i til-
legg knytt stor uvisse til utviklinga i naeringslivet,
spesielt i olje- og gassindustrien. Statens vegvesen
tilrdr derfor at det i finansieringsanalysen for
rv 555 Sotrasambandet blir lagt til grunn nullvekst
i trafikken fra referansearet 2022 og gjennom
heile bompengeperioden.

5 Bompengeopplegg

Det er lagt opp til etterskotsinnkrevjing av bom-
pengar bade ved ny og eksisterande Sotrabru.
Samferdselsdepartementet viser til at bompenge-
innkrevjing pa sideveg/avlasta veg er drefta i
fleire stortingsdokument opp gjennom éara. I
Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal transportplan
2014-2023 blir det presisert at det berre unn-
taksvis ber opnast for 4 krevje inn bompengar pa
sidevegnettet, jf. side 94 i meldinga. Trafikkvur-
deringane viser at utan bompengeinnkrevjing
béade pa ny og eksisterande veg vil mesteparten
av trafikken framleis g pa dagens veg. Dette vil
vere uheldig bade ut fra omsynet til trafikk-
tryggleiken og miljget. Vidare vil bompenge-
potensialet blir vesentleg ldgare enn det som er
lagt til grunn i Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal

transportplan 2018-2029. Samferdselsdeparte-

mentet viser til at det er lokalpolitisk tilslutning

til opplegget med bompengeinnkrevjing ogsa pa
dagens veg og sluttar seg til det foreslatte opp-
legget.

Det er foresett innkrevjing i begge retningar.
Presis plassering innafor dei markerte omrada, jf.
figur 5.1, vil ferst bli avgjort nar plasseringa av
skilt, varsellys, bommar og tunnelrelaterte instal-
lasjonar er avklart.

I prinsippsaka som blei behandla varen/
sommaren 2016, var det lagt til grunn 15 ars
bompengeperiode. Ved den endelege behand-
linga av forslag til finansierings- og utbyggings-
opplegg er det lagt til grunn 20 ars bompengepe-
riode. Dette vil fore til mindre skilnad pa lengda
pd bompengeperioden og lengda pa OPS-kon-
trakten som er 25 ar, jf. kap. 6. Det er likevel fore-
sett same bompengebidrag som med 15 ars bom-
pengeperiode og tradisjonell gjennomfering.
Dette gir lagare takstar enn det som blei lagt til
grunn ved lokalpolitiske behandlinga av prin-
sippsaka i 2016.

Gjennom Stortinget si behandling av Prop. 1 S
Tillegg 2 (2015-2016) blei det gitt nye retningslin-
jer for takstgrupper og bruk av rabattordningar.
Vidare er det i Prop. 1 S (2016-2017) lagt opp til
nye rutinar for fastsetjing av takstar. Takst- og
rabattopplegget for dette prosjektet er i trdd med
dei nye retningslinjene.

For at prosjektet skal vere nedbetalt i lopet av
20 ar etter trafikkopning, er det rekna ut at gjen-
nomsnittleg inntekt per passering mé vere pa
40,50 kr med dei foresetnadene som elles er lagt
til grunn. Basert pa dette er det forebels lagt til
grunn felgjande takstar bade pd ny og eksiste-
rande Sotrabru (i 2018-prisniva):

— Takstgruppe 1 (lette koyretoy med tillatt total-
vekt til og med 3 500 kg og keyretoy i koyretoy-
gruppe M1): 50 kr

— Takstgruppe 2 (tunge koyretey med tillatt
totalvekt over 3 500 kg med unnatak av keyre-
toy i keyreteygruppe M1): 100 kr

I trdd med Prop. 1 S Tillegg 2 (2015-2016) er det
lagt opp til 20 pst. rabatt for keyretoy i takst-
gruppe 1 ved bruk av gyldig brikke og brikkeav-
tale. Koyretoy i takstgruppe 2 far ikkje rabatt.
Gjennom behandlinga av Meld. St. 1 (2016-
2017)/Innst. 2 S (2016-2017) er det opna for at fri-
tak for bompengar for nullutsleppskeyretey kan
avgjerast lokalt. Stortinget har bedt regjeringa eta-
blere ein nasjonal bindande regel om at nullut-
sleppskoyreteoy ikkje skal betale meir enn maksi-
mum 50 pst. av takstane for konvensjonelle kayre-
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Her plasserast bomstasjon med einvegs innkrevjing pa
kvar av dei fire vegane. Ein stasjon pa kvar rampe, og
ein stasjon pé kvar tofelts veg i kvar retning.

B Stasjonane skal plasserast innanfor merka omrade.

T A TSR~ Sl 7=

Her plasserast bomstasjon med tovegs
innkrevjing pa eksisterande tofelts veg.

Figur 5.1 Rv 555 Sotrasambandet - plassering av bomstasjonar

toy. Som omtalt i Meld. St. 33 (2016-2017), side
234, vil Samferdselsdepartementet komme tilbake
til Stortinget med dette som eiga sak.

For rv 555 Sotrasambandet er det forebels
lagt til grunn at 10 pst. av passeringane er nullut-
sleppskoyretoy. Med foresett opning av det nye
Sotrasambandet i 2024 og framleis vekst i talet pa
nullutsleppskeyretoy, er det vanskeleg & sja fore
seg at eit fullstendig fritak let seg kombinere
med bompengar som ein vesentleg del av finansi-
eringa av prosjektet. Ved den lokalpolitiske
behandlinga tilrddde Statens vegvesen at det blir
innfort ein bompengetakst for nullutsleppskeyre-
toy pa halvparten av grunntaksten (forebels
rekna til 25 kr i 2018-prisnivd). Kommunane
Fjell, Sund, Oygarden, Askey slutta seg til dette.
Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune
tok ikkje endeleg stilling til spersmalet. Dette vil
bli endeleg avgjort i samband med fastsetting av
takst- og rabattsystemet for trafikkopning. Sta-
tens vegvesen viser til at dersom innfering av

halv takst for nullutsleppskeyretoy ikkje er til-
strekkeleg for & oppretthalde den foresette gjen-
nomsnittstaksten, kan takstane for alle koyretoy
justerast opp.

Det er foresett at takstane blir justerte i sam-
svar med prisutviklinga. I trdd med foresetnadene
i Prop. 1 S (2016-2017) vil rekna gjennomsnitt-
stakst bli nytta som grunnlag for justering av tak-
stane. For innkrevjinga av bompengar startar opp,
vil gjennomsnittstaksten bli vurdert ut fra kjende
faktorar som laneopptak, faktisk lanerente som er
oppnadd og trafikk (ADT og fordeling mellom
ulike koyretoy) og utbyggingskostnader. Samferd-
selsdepartementet far fullmakt til & justere tak-
stane slik at gjennomsnittstaksten blir som fore-
sett i denne proposisjonen. Forslag til justeringar
av takstane ut frd dette foreset tilslutning fra
fylkeskommunen som garantist.

Elles gjeld dei til ei kvar tid gjeldande takst-
retningslinjer for bompengeprosjekt.
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6 Gjennomfgring som OPS-prosjekt

Gjennomfering av nye prosjekt med OPS-modellen

Tidlegare er det gjennomfert tre preveprosjekt

med OPSi Noreg:

- E39 Klett — Bardshaug i Ser-Trendelag (opna
for trafikk i 2005)

— E39 Lyngdal - Flekkefjord i Vest-Agder (opna
for trafikk i 2006)

— E18 Grimstad — Kristiansand i Aust- og Vest-
Agder (opna for trafikk i 2008/2009)

I Prop.1 S (2014-2015) blei det varsla at regje-
ringa vil be Statens vegvesen om 4 starte planleg-
ging av tre prosjekt for gjennomfering som OPS-
prosjekt. I Meld. St. 25 (2014-2015) Pa rett vei har
regjeringa komme med eit overordna rammeverk
for OPS i transportsektoren. Dette er folgt opp og
utvikla vidare i arbeidet med prosjekta rv 3/rv 25
Ommangsvollen - Grundset/Basthjernet, jf.
Prop.45 S (2016-2017), og rv 555 Sotrasam-
bandet.

Regjeringa meiner at OPS kan vere ei
formalstenleg organisering av utbygging, drift og
vedlikehald av transportinfrastrukturen. Det inne-
ber at ein privat kontraktspart (OPS-selskapet) far
ansvar for gjennomfering av utbygging, drift og
vedlikehald, og far betalt for dette etter kontrakt
med staten. Regjeringa enskjer 4 reindyrke OPS
som ein gjennomferingsstrategi og meiner at det
kan utleyse innovasjon i utferinga med nye tek-
niske loysingar og dermed gi meir veg for pengane.
Regjeringa meiner at det ogsd er ein styrke ved
OPS at det er mogleg & kontraktfeste at kvaliteten
pa vegen er fast gjennom heile driftsperioden.

Regjeringa prioriterer rask ferdigstilling av
prosjekt og betalingsmekanismar som fremjar
dette. Prinsippet med ikkje & betale noko for
vegen er open og i bruk er derfor vidarefert fra
den tidlegare modellen. I tillegg er det viktig for
regjeringa a bygge inn mekanismar som sikrar at
OPS-selskapet har dei rette insentiva til & levere
prosjektet i samsvar med kontrakten i heile drifts-
perioden og at modellen reduserer dei samla lane-
kostnadene for OPS-selskapet. Det blir derfor lagt
opp til at ein sterre del av investeringskostnadene
blir utbetalt tidleg i kontraktsperioden. Dette blir
kalla «milepelsutbetaling». Denne reduserer dei
arlege vederlaga etter trafikkopning. For staten er
det viktig at storleiken pa milepelsutbetalinga blir
fastsett slik at staten framleis vil ha tilstrekkelige
okonomiske sanksjonar gjennom driftsperioden
og at OPS-kontrakten skal vere attraktiv i markna-
den. Storleiken pa milepelsutbetalinga ma derfor

fastsetjast saerskilt for kvart prosjekt ut fra pro-
sjektet sin eigenart.

I tillegg til milepelsutbetalinga vil OPS-selska-
pet fa utbetalt eit arleg vederlag i heile driftsperi-
oden for & dekke kostnader ved drift og vedlike-
hald samt resten av investeringskostnadene. I
OPS-kontrakten blir ansvar og risiko overfort til
OPS-selskapet, som pé si side far stor fridom til &
loyse oppgavene.

I Meld. St. 25 (2014-2015) legg regjeringa opp
til at risikooverfeoringa i hovudsak blir som i dei
tidlegare prosjekta. Dette inneber at OPS-selska-
pet 1 utgangspunktet vil ta den sterste delen av
risikoen knytt til utbyggingskostnader, tidspunkt
for ferdigstilling, drifts- og vedlikehaldskostnader
og finansieringskostnader. Staten vil framleis ta
risikoen for prisstigning knytt til driftskostnadene,
endringar i vegstandard, eigne planendringar
m.m.

Kort om rv 555 Sotrasambandet som OPS-prosjekt

Det lagt opp til at betalinga knytt til OPS-kontrak-

ten skal skje gjennom tre element:

— Milepelsutbetaling (kapitaltilskot) ved trafikk-
opning.

- Arleg utbetaling gjennom driftsperioden som
betaling for at vegen er open og tilgjengeleg.

- Arleg utbetaling gjennom driftsperioden som
betaling for driftsstandard.

Det er lagt opp til at OPS-selskapet ogsa skal fa
ansvaret for 4 gjennomfore planlagte tiltak langs
eksisterande rv 555. Desse tiltaka er foresett gjen-
nomforte etter at ny rv 555 er opna for trafikk. Ut
fra at eksisterande rv 555 er planlagt omklassifi-
sert til fylkesveg, er det ikkje lagt opp til at eksis-
terande veg skal innga i OPS-kontrakten etter tra-
fikkopning/ferdigstillling.

Storleiken pa milepelsutbetalinga mé ta omsyn
til at OPS-selskapet skal ha tilstrekkelege gkono-
miske interesser av a levere kvalitet gjennom
heile driftsperioden, at staten skal ha tilstrekke-
lege skonomiske sanksjonar til & styre kontrakten
gjennom heile driftsperioden og at kontrakten
skal vere attraktiv for eit tilstrekkeleg tal med
gode leverandgorar.

Regjeringa ser at det kan veere hensiktsmessig
4 fa provd ut ulike modellar for milepelsutbetaling.
Det er i dette prosjektet i utgangspunktet lagt til
grunn ei milepelsutbetaling pa inntil 70 pst. av dei
samla byggekostnadene ekskl. meirverdiavgift.
Ekstern kvalitetssikrar viser til at eit hegt kaptal-
innskot, herunder storrelsen pd milepelsutbeta-
linga, kan fere til at OPS-selskapet har mindre
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Arleg betaling til OPS-selskapet (2018-kr)
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Figur 6.1 Arleg betaling til OPS-selskapet

insentiv til & levere avtalt kvalitet nar utestdande
kapitaltilskot er 1agt. Ekstern kvalitetssikrar meiner
at det er viktig 4 halde pa ein viss fleksibilitet i
anskaffelsesprosessen med moglegheit for 4 g til-
bake til ein mer tradisjonell og gjennomprevd finan-
siell struktur, med ei ldgare milepelsutbetaling, om
markedet skulle reagere negativt. I tillegg tilrar
ekstern kvalitetssikrar at ein ber &pne for at tilby-
derne kan foresla alternative mekanismer til dem
som legges inn i OPS-kontrakten i konkurranse-
grunnlaget. Samferdselsdepartementet legg derfor
til grunn at storleiken pd milepelsutbetalinga blir
endeleg avklart gjennom prosessen med OPS-
kontrakten.

Nar det gjelder risikofordelinga, sa ber denne
overlatast til den parten som kan handtere den
best. Den endelege risikofordelinga vil derfor bli
klarlagt som ein del av prosessen med OPS-
kontrakten.

Meirverdiavgifta for byggekostnadene ved
hevesvis ny veg og tiltak langs eksisterande veg
er foresett uthetalt ved dei to tidspunkta for mile-
pelsutbetaling.

I Meld. St. 25 (2014-2015) har Regjeringa lagt
til grunn at leyvingane over statsbudsjettet til
investeringane i OPS-prosjektet skal skje i utbyg-
gingsperioden. Desse midlane skal setjast pa ein
ikkje renteberande konto i Noregs Bank inntil
betalinga til OPS-selskapet blir gjennomfert.

Det er lagt til grunn ein driftsperiode pé 25 ar, i
trad med Meld. St. 25 (2014-2015).

Finansieringsplan

Det er utarbeidd eit overslag for venta betaling til
OPS-selskapet i form av ein finansiell modell.
Denne er basert pa overslag for OPS-selskapet
sine byggekostnader, overslag for kostnader til
vedlikehald og drift, administrative kostnader og
finansielle kostnader i prosjektfinansierings-
marknaden. Den finansielle modellen er ogsa
basert pa ei fastrente gjennom heile kontrakts-
perioden. Som for rv 3/rv 25 Ommangsvollen —
Grundset/Basthjernet blir det lagt opp til at val av
fast eller flytande rente eller ein kombinasjon av
desse blir avgjort som del av innkjepsprosessen.

Figur 6.1 viser betalinga til OPS-selskapet med
dei tre elementa.

Milepelsutbetalinga vil vere ein kontraktsum
mellom staten og OPS-selskapet. Staten kan
dekke denne med bompengar eller statlege mid-
lar. Det vil vere mest gunstig for finansieringa at
sa mykje som mogleg av milepelsutbetalinga blir
dekt med statlege midlar og at bompengane pri-
meert dekker den arlege utbetalinga til OPS-sel-
skapet. P4 denne maéten blir gjelda og rentekost-
nadene for bompengeselskapet redusert mest
mogleg medan dei alt loyvde statlege midlane blir
nytta s tidleg som mogeleg.

Etter gjeldande retningslinjer for bompenge-
prosjekt kan ikkje bompengar nyttast til drift og
vedlikehald av vegnettet. Det blir derfor foresett
at den arlege utbetalinga for driftsstandard fullt ut
blir dekt med statlege midlar, medan bompengane
skal g4 til betaling for tilgjengelegheit.
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Vegen blir rekna som tilgjengeleg dersom
den er open for trafikk utan hindringar av nokon
art (store trafikkmengder eller saktegidande koy-
retoy i trafikken blir ikkje rekna som hindring). I
tillegg ma beredskapsplanar vere godkjente.
Betalinga for tilgjengelegheit i driftsperioden er
ein fast arleg sum i nominelle kroner og vil der-
med vere uavhengig av prisutviklinga. Bom-
pengane vil derimot auke i trdd med prisutvik-
linga. Det er i finansieringsopplegget lagt til
grunn nullvekst i biltrafikken etter trafikkopning.
Sidan malet om nullvekst berre gjeld for person-
transport med bil, er det grunn til 4 rekne med at
det vil bli noko trafikkvekst i bompengeperioden.
Det er likevel ikkje rekna med endringar i
bompengeinntektene som folgje av trafikk-
endingar.

Statlege midlar

Statlege midlar til milepelsutbetalinga er esti-
merte til 5,2 — 5,4 mrd. 2018kr. Det er lagt opp til
at desse midlane blir loyvde i ara 2020-2026.
Regjeringa vil kome tilbake til dette i dei arlege
budsjettproposisjonane. Det er foresett at midlane
blir leyvde over post 29.

Over post 30 er det tom. 2017 leyvd 217 mill.
kr i 2018-prisniva til ferebuande arbeid. I statsbud-
sjettet for 2018 er det loyvd ytterlegare 260 mill.
2018-Kr.

Bompengar

Bompengane vil primeert bli nytta til & betale for
tilgjengelegheit gjennom ein fast arleg sum i drift-
sperioden pa 25 ar, dvs. 1 bompengeperioden pa
20 ar og ytterlegare fem ar. Denne er estimert til
300 — 340 mill. kr per ar i nominelle kroner. I til-
legg er det rekna med eit bidrag til milepelsutbe-
talinga pa 1,1 — 1,3 mrd. kr i 2018-prisniva. Saman-
likna med ordinzr gjennomfering vil dermed
laneopptaket og rentekostnadene for bompenge-
selskapet bli lagare ved gjennomfering som OPS-
prosjekt. Dette forer til at med same takstniva blir
bompengebidraget til prosjektet storre ved gjen-
nomfering som OPS-prosjekt enn ved ordineer
gjennomfering.

Brutto bompengeinntekter er rekna til om lag
7,3 mrd. 2018-kr. Med dei foresetnadene som er
lagt til grunn i denne proposisjonen vil bompenge-
bidraget til prosjektet utgjere om lag 6,5 mrd.
2018kr. Netto lanerenter vil utgjere omlag
0,5 mrd. kr, medan kostnader til innkrevjing og
drift av bompengeselskapet vil utgjere om lag

0,3 mrd. kr. Bompengebidraget utgjer bompenge-
selskapet sitt ansvar ved finansieringa av prosjek-
tet rv 555 Sotrasambandet.

Bompengebidraget og bompengetakstane skal
prisjusterast med Statistisk sentralbyra (SSB) sin
byggekostnadsindeks for veganlegg fram til tra-
fikkopning og deretter med SSB sin konsumpris-
indeks. Gjennomsnittstakst skal nyttast som
grunnlag for prisjustering.

Bompengeinntektene ekskl. utgifter til &
dekke lanerenter og kostnader til innkrevjing og
drift av selskapet, skal stillast til disposisjon for
Statens vegvesen.

Bompengeselskapet vil ha inntektsrisikoen
for bompengeinntektene. Dersom bompengeinn-
tektene blir ligare enn feresett, kan gjennom-
snittstaksten aukast med inntil 20 pst. utover
prisvekst og innkrevjingsperioden forlengjast
med inntil 5 ar i trdd med gjeldande retningslin-
jer for bompengeprosjekt. Ved gjennomfering
som OPS-prosjekt er det lagt til grunn at bom-
pengeselskapet ikkje vil ha ansvar ved eventuell
kostnadsauke.

Det er lagt til grunn at prosjektet skal inngé i
det nye regionale bompengeselskapet Ferde AS.

Andre foresetnader

Folgjande basisforesetnader er elles lagt til grunn

for finansieringsplanen:

— Trafikkgrunnlag: 24 680 keyretoy (ADT) i esti-
mert opningsar 2024

- Arleg trafikkvekst: 0 pst.

— Léanerente: 5,5 pst. dei forste 10 ara og deretter
6,5 pst.

- Arleg prisvekst: 2,5 pst.

— Arlege innkrevjings- og driftskostnader: 15,5
mill. kr

— Bompengeperiode: 20 ar

Det er rekna péi eit optimistisk alternativ med fol-
gjande endra feresetnader:

— ADT i opningséret aukar med 5 pst.

— Léanerenta blir redusert til 4 pst.

Med desse foresetnadene er perioden med etter-
skotsinnkrevjing rekna til om lag 18,5 ar. Alterna-
tivt kan taksten for takstgruppe 1 reduserast fra
om lag 50 kr til om lag 46 kr, medan taksten for
takstgruppe 2 kan reduserast fra om lag 100 kr til
om lag 92 kr.

Det er ogsa rekna pa eit pessimistisk alternativ
med felgjande endra foresetnader:
— ADTi opningsaret blir redusert med 10 pst.
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— Trafikken blir redusert med 0,5 pst. per ar fra
opningsaret og gjennom heile bompengeperio-
den

— Lanerenta aukar fra 5,5 pst. til 6,5 pst. dei 10 for-
ste dra

— Det blir gjennomfert ein takstauke pa 20 pst.
utover prisstiginga etter to ar.

Med desse foresetnadene er innkrevjingsperio-
den framleis rekna til om lag 20 ar. Dette viser at
prosjektet er robust for endringar i feresetnadene.
Arsaka er i stor grad lagare laneopptak for inn-
krevjingsstart enn ved ordineer gjennomfering.

7 Fylkeskommunal garanti

Hordaland fylkeskommune vedtok i fylkestinget
7. mars 2017 & stille garanti ved sjelvskuldnarkau-
sjon for eit maksimalt bompengeldn pa inntil
3,0 mrd. kr, jf. kap. 3. Garantien ma godkjennast
av Kommunal- og moderniseringsdepartementet.

Garantisten sine utlegg kan dekkast gjennom
ein auke av gjennomsnittstaksten med 20 pst. ut
over prisstiginga og bompengeperioden er for-
lenga med inntil 5 ar.

8 Samferdselsdepartementet si
vurdering

Samferdselsdepartementet viser til at dagens rv
555 er ein tofelts veg med varierande standard.
Transportsystemet er sveert sarbart med dagens
Sotrabru som einaste tilkomst til kommunane

Fjell, Sund og Oygarden med omfattande
naringsliv innafor olje- og gass-sektoren. Med ein
ADT 2017 pa om lag 27 400 koyretoy, er det i dag
store keproblem ogsa for kollektivtrafikken. Over
Sotrabrua er det ingen tilbod for gang- og sykkel-
trafikken. Det er miljeproblem for bustadene
langs dagens veg. Gevinstane ved prosjektet er
betre framkommelegheit, trafikktryggleik og
samfunnstryggleik, betre bumiljg langs dagens
veg og eit samanhengande tilbod for gdande og
syklande mellom Sotra og Bergen.

Samferdselsdepartementet legg opp til at
rv 555 Sotrasambandet blir gjennomfert som det
andre prosjektet basert pa rammeverket for OPS i
Meld. St. 25 (2014-2015) Pa rett ves.

9 Avtale

Etter at Stortinget har fatta vedtak om utbygging
og finansiering av rv 555 Sotrasambandet i Horda-
land, vil det bli inngéatt avtale mellom Statens veg-
vesen Vegdirektoratet og bompengeselskapet i
trdd med foresetnadene som er lagt til grunn i
denne proposisjonen.

Samferdselsdepartementet
tilréar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget
om gjennomfering av rv 555 Sotrasambandet i
Hordaland som OPS-prosjekt med delvis
bompengefinansiering.

Vi HARALD, Noregs Konge,

stadfester:

Stortinget blir bedt om a gjere vedtak om gjennomfering av rv 555 Sotrasambandet i Hordaland som
OPS-prosjekt med delvis bompengefinansiering i samsvar med eit vedlagt forslag.
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Gjennomfering av rv 555 Sotrasambandet i Hordaland som OPS-prosjekt med delvis bompengefinansiering

Forslag

til vedtak om gjennomfgring av rv 555 Sotrasambandet
i Hordaland som OPS-prosjekt med delvis
bompengefinansiering

I

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet kan innga ein OPS-kontrakt for prosjektet
rv 555 Sotrasambandet og gjennomfere arbeid
knytt til prosjektet i regi av Statens vegvesen, men
slik at dei samla statlege pliktene ikkje overskrid
ei ramme pad 10,5 mrd. kroner, innafor ei ovre
ramme for investeringar og drift av prosjektet pa
17 mrd. kroner. Samferdselsdepartementet far
fullmakt til & prisjustere rammene i seinare ar.

II

Stortinget samtykKkjer i at bompengeselskapet far
loyve til 4 ta opp lan og krevje inn bompengar til

delvis bompengefinansiering av rv 555 Sotra-
sambandet i Hordaland. Vilkéra gér fram av denne
proposisjonen.

I

Samferdselsdepartementet far fullmakt til 4 inngé
avtale med bompengeselskapet og fastsetje neer-
are reglar for finansieringsordninga.

IV

Rv 555 Sotrasambandet i Hordaland blir gjennom-
fort som OPS-prosjekt.
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