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(2015-2016)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

Bompengefinansiering av E18
Rugtvedt — Derdal i Telemark

Tilrading fra Samferdselsdepartementet 11. mai 2016,
godkjent i statsrdd samme dag.
(Regjeringen Solberg)

1 Innledning

Samferdselsdepartementet legger i denne propoll
sisjonen fram forslag om bompengefinansiering
av prosjektet E18 Rugtvedt — Derdal i Bamble og
Porsgrunn kommuner i Telemark. Utbyggingen
vil skje i regi av Nye Veier AS. Strekningen fra
Langangen til Derdal betraktes som en sammenl
hengende enhetlig strekning, men bygges ut i to
trinn. E18 Rugtvedt — Derdal er forste utbygl
gingsetappe.

E18 er et viktig bindeledd mellom @stlandet
og Serlandet. Dagens veg har varierende standard
med mye randbebyggelse og mange kryss og
avKkjeringer. Sammen med stor trafikk forer dette
til mange alvorlige ulykker og dérlig framkommell
lighet. Ny firefelts veg utenom bebyggelsen vil gi
bade framkommelighets- og trafikksikkerhetsll
gevinster, og lokalbefolkningen avlastes for gjenl]
nomgangstrafikk.

Prosjektet E18 Rugtvedt — Derdal er bla.
omtalt i Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal trans]
portplan 2014-2023, der det legges til grunn
anleggsstart i forste firearsperiode forutsatt tilll
slutning til et opplegg for delvis bompengefinansill
ering av utbyggingen. Det legges nd opp til
anleggsstart i 2017, og det er planlagt at strekninll

gen apnes for trafikk i 2020. Prosjektet er i Meld.
St. 25 (2014-2015) Pa rett vei definert som ett av
utbyggingsselskapet for vegs prosjekter pa strekll
ningen E18 Langangen — Grimstad.

Samferdselsdepartementet og Nye Veier AS
inngikk 22. desember 2015 en rammeavtale som
fastsetter selskapets oppstartsportefelje og legger
de generelle rammene for selskapets framtidige
oppgaver og finansieringen av disse. Rammeavtall
len angir at det skal inngds en vegutbyggingsll
avtale mellom Samferdselsdepartementet og Nye
Veier AS. Vegutbyggingsavtalen forplikter selskall
pet til & gjennomfere utbyggingen av strekningen
E18 Rugtvedt — Derdal for den pris og de evrige
vilkar som framgér av avtalen.

Nye Veier AS har besluttet at strekningen E18
Langangen — Dordal er en av de forste delstrekl]
ningene som skal bygges ut. Begrunnelsen er at
prosjektet Rugtvedt — Derdal er Kklart for utbyg(
ging. Ulykkesfrekvensen pa strekningen er stor.
Helhetlig utbygging av E18 fra Oslo mot
Kristiansand og ny tunnelforskrift gjor at strekninll
gen fra Langangen til Rugtvedt ogsé ber ha hey
prioritet.

Denne proposisjonen omfatter strekningen fra
Rugtvedt til Derdal. Lokalpolitiske vedtak er
fattet, og prosjektet er klart for utbygging.
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Figur 2.1 Oversiktskart E18 Rugtvedt — Dgrdal

2 Omtale av utbyggingen

2.1 Dagens situasjon og prosjektomtale

Dagens veg har varierende standard med mye
randbebyggelse og mange kryss og avkjeringer.
Sammen med stor trafikk forer dette til mange
alvorlige ulykker og darlig framkommelighet,
seerlig i helgene, og trafikken gir miljgulemper for
randbebyggelsen. Arsdegntrafikk (ADT) pa strekl
ningen varierer mellom 10 000 og 11 000 Kjeretoy.
Vegen er mye brukt bade for lokaltrafikk og langtll
ransport. Tungbilandelen er 17 pst.

Det har fra 2005 til 2014 veert 84 personskadell
ulykker pa strekningen, hvorav 8 dedsulykker
med totalt 11 drepte og 76 ulykker med hardt
skadde.

Prosjektet E18 Rugtvedt — Derdal omfatter
bygging av 16,8 km ny firefelts veg. Det vil i tillegg
bli bygd 1,2 km tofelts veg for sammenkopling
med dagens veg. Kryssene bygges planskilte.
Den nye vegen reduserer Kjorelengden med
1,6 km for strekningen Rugtvedt — Derdal.

I prosjektet inngéar bygging av flere store
bruer med lengder fra 25 m opp til 455 m. I tilknytll
ning til ett av kryssene planlegges det degnhvilell
plass for tungtransporten, serviceanlegg og rastell
plass. Det er planlagt tre miljetunneler. To av

disse er viltkrysninger. Innenfor rammen til proll
sjektet er det ogsd satt av midler til tiltak pa
dagens E18, som etter apning skal omklassifiseres
til fylkesveg og kommunal veg.

Vegutbyggingsavtalen mellom Samferdselsdell
partementet og Nye Veier AS regulerer omfanget
av utbyggingsprosjektet.

Reguleringsplanene for prosjektet ble vedtatt
av Bamble kommune i april 2013.

Det er gjennomfert kvalitetssikring av kostll
nadsoverslag. Den eksterne kvalitetssikringen er
gjennomfert varen 2016 pd vegne av Nye Veier
AS. Statens vegvesen har kalkulert prosjektet til &
ha en forventet kostnad (P50) pad om lag 4 500
mill. 2016-kr. Kvalitetssikrer angir en forventet
kostnad (P50) pd om lag 4250 mill. 2016-kr.
Hovedarsaken til dette avviket synes & vaere ulike
vurderinger av forventet bidrag fra usikkerhetsll
faktorer og enkeltjusteringer av enhetspriser sarl]
lig knyttet til sprenging og masseflytting. Den
okonomiske rammen som prosjektet med 85 pst.
sannsynlighet vil kunne realiseres innenfor (P85),
er hhv. om lag 5010 mill. 2016-kr (Statens vegll
vesen) og om lag 4 870 mill. 2016-kr (kvalitetsl
sikrer).

I vegutbyggingsavtalen for E18 Langangen —
Rugtvedt — Derdal som er inngatt mellom Samll
ferdselsdepartementet og Nye Veier AS, har parll
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tene avtalt at utbyggingen av Rugtvedt — Derdal
skal gjennomferes innenfor en skonomisk ramme
pa 4 772 mill. 2016-kr. Det er i denne prisen tatt
utgangspunkt i en forventet kostnad (P50) pa
4 460 mill. 2016-kr og lagt til et risikopaslag pa 7 pst.

Nytteberegningene i Meld. St. 25 (2014-2015)
Pa rett vei viser strekningen Rugtvedt — Derdal
som en av de mest samfunnsekonomisk lenn(
somme strekningene i Nye Veiers portefolje. For
strekningen Langangen — Rugtvedt er det i mell
dingen til Stortinget ikke angitt nettonyttetall. Nye
Veier AS vil i sitt videre arbeid videreutvikle og
komplettere samfunnsnytteberegningene for hele
prosjektportefoljen.

3 Lokalpolitisk behandling

Forslag til opplegg for delvis bompengefinansil

ert utbygging av prosjektet E18 Rugtvedt —

Deordal ble behandlet av lokale myndigheter i

2015.

Bamble kommune fattet folgende vedtak i

mote i kommunestyret 9. desember 2015:

1. Bamble kommune tilvar at utbyggingen av ny
E18 Rugtvedt—Dordal i Bamble kommune blir
finansiert med statlige midler og bompenger.

2. Det legges til grumm 15 drs etterskuddsvis
innkreving i begge retninger i en automatisk
bomstasjon mellom Rugtvedt og Langronningen.
Innkrevingsperioden kan utvides med 5 dr til
totalt max 20 dr ved eventuell sviktende okol]
nomi.

3. Det kan akseptere at bomtakstane ved apning av
ny E18 Rugtvedt — Dordal vil veere:

a) 37 —41kr (2015-ky) for lette kjoretoy.

b) Tunge kjoretoy (totalvekt 3500 kg) betaler 3
ganger lettbiltakst.

¢) Bompengetakstane reguleres i takt med prisl]
stigningen (konsumprisindeksen)

d) Bompengeordningen er basert pd et rabattl]
system som medforer at alle trafikanter som
betaler med elektronisk brikke fdar 10 pst.
rabatt. Dersom okonomien i prosjektet tilla]
ter det, og statlige myndigheter dpner for det,
kan det vurderes a oke prosentsatsen.

4. Et ar etter at innkrevingen har startet vil Sta-
tens vegvesen i samrdad med lokale myndigheter
foreta en vurdering av trafikksituasjonen pa
avlastet vegnett, bade med hensyn til miljo og
trafikksikkerhet. Bilrestriktive tiltak vil bli vur(]
dert, slik som skilting, fartsdumper og restriksjol1
ner for tunge kjoretoy.

5. Dersom prosjektet gir hoyere inntjening enn
forventet, skal en vurdere om dette skal komme

trafikantene til gode i form av lavere takster,
bedre rabattordning eller kortere innkrevings(]
tid.

6. Det er en forutsetning at dagens E18 omklassifil]
seres fra riksveg til fylkesveg fra det tidspunkt ny
veg stdr ferdig.

7. Prosjektet E18 Rugtvedt — Dordal ligg i bomveg]
selskapet Vegfinans E18 Telemark AS og vil
giennom dette bli innlemma i eit av dei nye
bompengeselskapa nar desse er etablert.

Telemark fylkeskommune fattet folgende vedtak i

mote i fylkestinget 10. desember 2015:

1. Telemark fylkeskommune rar til at utbygginga
av ny E18 Rugtvedt-Dordal i Bamble kommune
blir finansiert med statlege midlar og bom[]
pengar.

2. Det leggjast til grunn 15 dars etterskotvis innll
krevjing i begge vetningar i ein automatisk
bomstasjon mellom Rugtvedt og Langronnin(]
gen. Innkrevjingsperioden kan utvidas med 5
dr til totalt max 20 dr ved evt. sviktende okol]
nomi.

3. Ein kan akseptere at bomtakstane ved dpning
av ny E18 Rugtvedt — Dordal vil vere:

37 — 41kr (2015-ky) for lette kjoretoy.

—  Tunge kjorvetay (totalvekt 3500 kg) betaler
3 ganger lettbiltakst.

— Bompengetakstane regulerast i takt med
prisstigningen (konsumprisindeksen)

— Bompengeordninga baserast pa eit rabatt[]
system som medforer at alle trafikantar som
betalar med elektronisk brikke far 10 pst.
rabatt. Dersom okonomien i prosjektet tillet
det og statlege myndigheter opnar for det kan
det vurderast a auke pst.-satsen.

4. [Eit dar etter at innkrevinga har starta vil Statens
vegvesen i samrdd med lokale myndigheter gjere
ei vurdering av trafikksituasjonen pa avlasta
vegnett, bade av omsyn til miljo og trafikk]
tryggleik. Bilrestriktive tiltak vil bli vurdert, slik
som skilting, fartsdumpar og restviksjonar pad
tunge kjoretoy.

5. Dersom prosjektet gjev hogare inntjening enn
forventa, skal ein vurdere om dette skal kome
trafikantane til gode i form av ldgare takstar,
betre rabattordning eller kortare innkrevjings[]
tid.

6. Det er ein foresetnad at dagens E18 omklassifil]
serast frd riksveg til fylkesveg fra det tidspunktet
ny veg star ferdig.

7. Prosjektet E18 Rugtvedt — Dordal ligg i bomveg]
selskapet Vegfinans E18 Telemark AS og vil
giennom dette bli innlemma i eit av dei nye
bompengeselskapa nar desse er etablert.
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8. Telemark fylkeskommune stiller garanti ved
selvskyldnarkausjon for laneopptaket i bompen]
geselskapet. Garantien tek utgangspunkt i eit
maksimalt laneopptak pa 2 350 mill. kr. (2015
kr.) med tillegg av 10% av ei til kvar tid gieldane
hovudstol til dekning av palopte remter og
omkostningar. Det leggast til grunn ein berek]
ningsteknisk rente pa 5,5 pst. Garantien gjeld
fra forste opptrekk pa finansievinga i samband
med rekvisisjonar frd Statens vegvesen. Garantil]
tida er 20 dar med tillegg av inntil 2 adr, jf
garantiforskriften § 3 fra oppstart av bompengell
innkrevjing ved dpning av ny E18 Rugtvedt-
Dordal. Dette er inklusiv maksimal innkrel]
vingstid pd 15 ar og 5 ars forlenging av bompen]
geperioden og/eller auke i takstene med inntil
20 % utover prisstigning 1 tilfelle sviktande okol]
nomi. Det er eit vilkdr at garantien blir sikra
1. prioritet i retten til a krevje inn bompengar.
Det tas atterhald om Stortingets samtykke til
garantien. Garantien gjeld inntil bompengesell]
skapets gjeld er nedbetalt.

4  Trafikkgrunnlag

Statens vegvesen har pa vegne av Nye Veier AS
gjort beregninger og vurderinger av hvordan
bompengeinnkrevingen péavirker trafikken gjenl
nom bomstasjonssnittet. Trafikkgrunnlaget er
beregnet ved hjelp av Regional transportmodell
som dekker Buskerud, Vestfold og Telemark.

Ved innfering av bompenger ma det forventes
en reduksjon i trafikkgrunnlaget, dels fordi noen
trafikanter, om mulig, vil velge andre kjoreruter
og andre transportmidler enn bil, og dels fordi
noen vil utelate enkelte reiser. Nar ny E18 apnes
for trafikk, blir dagens E18 parallell lokalveg.
Med bompengeinnkreving pa ny E18 viser
beregningene at det blir noe trafikklekkasje til
dagens E18.

I 2015 var ADT pa E18 mellom Rugtvedt og
Dordal 10 800 kjeretoy ved tellepunktet i Stokkell
bakken, mens den var pa 10 500 Kkjeretay i 2014.
Det er ADT for 2014 som danner grunnlaget for
beregningsanalysene. Andelen tunge kjoretoy er
17 pst. Med bompengeinnkreving er ADT i 2014
beregnet til 8 400 kjoretey i bomstasjonen, og
1 600 pa avlastet E18. Det er dermed regnet med
at bompengeinnkrevingen vil fore til noe trafikk(l
avvisning.

For beregning av trafikkutviklingen fra 2014 er
prognosene som er utarbeidet for Telemark i for(l
bindelse med Nasjonal transportplan 2018-2029
benyttet.

5 Utbyggings- og
finansieringsopplegg

Finansieringsopplegget for E18 Rugtvedt — Derdal
omfatter statlige midler over kapittel 1320 post 30
Riksveginvesteringer i perioden 2011-2015 og
kapittel 1321 post 70 Tilskudd utbyggingsselskall
pet for veg etter 2015, samt bompenger. Bompenll
geandelen utgjer 40,6 pst. Finansieringsplan er
basert pa forventet utbyggingskostnad og vist i
tabell 5.1 nedenfor.

Statlige midler

I perioden 2011-2015 er det bevilget til sammen
94 mill. 2016-kr til prosjektet innenfor Kkapittel
1320 post 30 Riksveginvesteringer. Siden prosjek(l
tet skal gjennomferes i regi av Nye Veier AS, forll
utsetter Samferdselsdepartementet at resterende
statlig bidrag bevilges innenfor kapittel 1321 post
70 Tilskudd utbyggingsselskapet for veg.

Bompenger og bompengeopplegg

Finansieringsopplegget bygger pa innkreving i en
automatisk bomstasjon pad ny E18, pa strekningen
mellom Rugtvedt og Langrenningen, jf. figur 2.1.
Det er forutsatt bompengeinnkreving i begge retll
ninger. Innkrevingen vil starte opp nar den nye
vegen apnes for trafikk, etter planen i 2020.
Fylkestinget la i sitt vedtak 10. desember 2015
til grunn bompengetakster mellom 38 og 42 kr
(2016-prisnivd), med 10 pst. rabatt ved bruk av
brikke for alle kjoretey og hvor tunge Kjoretoy
betaler 3 ganger lettbiltakst. Samferdselsdepartell
mentet viser til vedtatte endringer i takst- og
rabattstrukturen for bompengeprosjekter i Prop. 1
S Tillegg 2 (2015-2016). Det er folgelig lagt til
grunn 20 pst. rabatt for lette Kjoretoy (takst-

Tabell 5.1 Finansieringsplan for E18 Rugtvedt -
Dgrdal

Mill. 2016-kr
2011-2015 Etter 2015 Sum
Statens vegvesen
1320.30 ez 9
Nye Veier AS
1321.70 2555 2555
Bompenger 42 1769 1811
Sum 136 4324 4460
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gruppe 1Y) med brikke og gyldig avtale. Tunge
Kjoretoy (takstgruppe 22) betaler 3 ganger letthill
takst, og det gis ikke rabatt.

Det er lagt til grunn felgende takster (20160
kr):
— Takstgruppe 1: 42 kr
— Takstgruppe 2: 126 kr

Takstene forutsettes regulert i samsvar med
prisstigningen.

I trdd med lokalpolitiske vedtak legges det til
grunn at det i utgangspunktet ikke skal innferes
bompengeinnkreving pa dagens E18. Dersom trall
fikkoverforingen blir uakseptabelt hoy, forutsettes
det iverksetting av tiltak for & motvirke stor trafikk,
primeert i form av hastighetsregulerende tiltak.
Samferdselsdepartementet vil komme tilbake til
hvilke tiltak som er aktuelle & gjennomfere dersom
det blir uensket trafikkekning pa lokalvegnettet.

Andre forutsetninger for finansieringsplanen

Eventuelle kostnadsekninger over forventet kostll
nad (P50) ut over prisstigning skal dekkes med
statlige midler innenfor rammen til Nye Veier AS
og bompenger etter samme prosentvise fordeling
som innenfor prosjektets avtalte kostnad. Kostll
nadsreduksjoner fordeles pd samme mate. Evenll
tuelle overskridelser ut over 10 pst. er Nye Veier
AS sitt ansvar. Eventuelle kostnadsreduksjoner ut
over 10 pst. tilfaller Nye Veier AS.

Dersom ekonomien i prosjektet blir svakere
enn forutsatt, kan bompengeselskapet etter avtale
med Samferdselsdepartementet gke realtakstene
med inntil 20 pst. og forlenge innkrevingsperioll
den med inntil 5 ar.

Trafikkforutsetningene framgér av kapittel 4.
Folgende basisforutsetninger er for ovrig lagt til
grunn for finansieringsanalysen:

— Léanerente: 5,5 pst.

- Arlig prisstigning: 2,5 pst.

- Arlige innkrevingskostnader: 6 mill. 2016-kr

— Andel som bruker brikke: 80 pst.

— Trafikkvekst er hentet fra prognosene for Telell
mark som er benyttet i Nasjonal transportplan

2018-2029.

L Takstgruppe 1: Kjoretay med tillatt totalvekt til og med 3500
kg samt alle personbiler uavhengig av vekt i kjoretoykatell
gori M1 i Autosys.

2 Takstgruppe 2: Kjoretoy med tillatt totalvekt fra og med
3501 kg med unntak av personbiler som er registrert i kjoll
reteykategori M1 i Autosys.

I trdd med etablert praksis skal forutsetningene
vaere nokterne og gi en robust finansieringsplan.
Dette gjelder fortsatt, selv om renteforutsetninll
gene er noe nedjustert ssmmenlignet med mange
av bompengeproposisjonene som har blitt freml
met de siste arene.

Med disse forutsetningene er innkrevingsperill
oden regnet til om lag 15 ar. Brutto bompengeinnll
tekter er beregnet til 2 520 mill. 2016-kr der 1 811
mill. 2016-kr er forutsatt benyttet til & dekke deler
av investeringskostnader, 619 mill. 2016-kr til &
dekke finansieringskostnader og 90 mill. 2016-kr
til & dekke innkrevingskostnader og kostnader til
drift av bompengeselskapet.

Samferdselsdepartementet har gitt tillatelse til
at bompengeselskapet kan ta opp et 1an pa om lag
180 mill. 2016-kr til planlegging/prosjektering
inkludert arkeologiske undersekelser i 2015. Telell
mark fylkeskommune har patatt seg garantiansvar
for 127 mill. 2016-kr. Det er kun 42 mill. 2016-kr
som er rekvirert. Lanet skal tilbakebetales med
bompenger dersom prosjektet blir vedtatt av Stor(l
tinget, og det inngar derfor i forutsatt bompengell
bidrag til prosjektet.

Det er ogsa regnet pa et alternativ med folll
gende pessimistiske forutsetninger:

— Kostnadsekning pa 5 pst.

- 5pst. lavere ADT i &pningséret

- Arlig trafikkvekst reduseres til 1 pst. fra trafikk[l
apning

— Lanerente 6,5 pst.

— Realtakstokning pa 20 pst. to ar etter trafikkl
apning.

Med disse forutsetningene er innkrevingsperioll
den beregnet til om lag 19 ar, dvs. en ekning pa
om lag 4 ar i forhold til basisalternativet. Dette
viser at prosjektet er relativt robust i forhold til
ugunstige endringer i forutsetningene.

Det er ogsa regnet pa et alternativ med folll
gende optimistiske forutsetninger:
— 5 pst. hayere ADT i &pningsaret
— Lanerente 4,5 pst.

Med disse forutsetningene er innkrevingsperioll
den beregnet til om lag 13 ar hvis takstene beholll
des péa henholdsvis 42/126 kr (lette/tunge) i boml
snittet, dvs. en reduksjon pa om lag 2 ar i forhold
til basisalternativet. Hvis utgangspunktet er at innll
krevingstiden skal veere 15 ar, kan takstene settes
til 36/108 kr (lette/tunge) i bomsnittet.
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6 Fylkeskommunal garanti

Gjennom sitt vedtak i fylkestinget 10. desember
2015 har Telemark fylkeskommune vedtatt 4 stille
selvskyldnergaranti for et maksimalt bompengelin
pa 2 350 mill. 2015-kr, jf. kapittel 3. Den fylkeskoml(l
munale garantien ma godkjennes av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet for anleggsstart.
Garantistens utlegg kan dekkes gjennom en
okning av realtakstene med inntil 20 pst. og en forll
lengelse av bompengeperioden med inntil 5 ar.

7 Samferdselsdepartementets
vurdering

E18 er den viktigste vegforbindelsen i Telemark
og mellom Ostlandet og Serlandet. Strekningen
mellom Bamble og Porsgrunn har ikke tilfredsstilll
lende standard. Den er ulykkesutsatt, har lavt hasl
tighetsnivd og péaferer randbebyggelsen milll
joulemper.

Ny firefelts veg vil redusere reisetiden. Proll
sjektet gir dermed store framkommelighetsgevinll
ster for trafikantene. I tillegg gir redusert trafikk
langs dagens E18 tryggere forhold for lokaltrafik{l
ken og myke trafikanter samt reduserte neerfoll
ringsulemper for bebyggelsen. Det ventes nedl
gang i antall ulykker.

Béade Telemark fylkeskommune og Bamble
kommune har sluttet seg til opplegg for delvis
bompengefinansiert utbygging av prosjektet E18

Rugtvedt - Derdal. Samferdselsdepartementet
slutter seg til det foreslatte opplegget. Det omfatll
ter ogsa foreslatt opplegg med vurdering av trall
fikkregulerende tiltak pa dagens E18 dersom trall
fikken blir for hey.

8 Avtale

Etter at Stortinget har fattet vedtak om bompenl
gefinansiering av E18 Rugtvedt — Derdal i Telell
mark, vil det bli inngétt bompengeavtale mellom
staten og bompengeselskapet. Denne avtalen vil
gi bompengeselskapet rett til 4 kreve inn bompenl(
ger og ta opp lan, samt ivareta statens interesser
overfor bompengeselskapet i trad med gjeldende
standardavtale. Videre vil det bli inngétt en egen
finansieringsavtale mellom Nye Veier AS som oppll
dragsgiver og bompengeselskapet som regulerer
rekvirering av bompengemidlene fra bompengell
selskapet til Nye Veier AS, jf. forutsetningene som
er lagt til grunn i denne proposisjonen.

Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Deres Majestet godkjenner og skriver
under et framlagt forslag til proposisjon til
Stortinget om bompengefinansiering av E18
Rugtvedt — Dordal i Telemark.

Vi HARALD, Norges Konge,

stadfester:

Stortinget blir bedt om 4 gjere vedtak om bompengefinansiering av E18 Rugtvedt — Derdal i

Telemark i samsvar med et vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om bompengefinansiering av E18
Rugtvedt - Dgrdal i Telemark

1. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet sette naermere vilkar for finansieringsordningen.
far tillatelse til & ta opp 1an og kreve inn bom- Denne fullmakten kan Samferdselsdepartell
penger til delvis bompengefinansiering av E18 mentet delegere til Vegdirektoratet og Nye Veier
Rugtvedt — Dordal i Telemark. Vilkarene fram- AS.

géar av denne proposisjonen.
2. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
innga avtale med bompengeselskapet og fastll
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