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SIKKERHET OG TERRORBEREDSKAP PA SKIP OG I HAVN

Temaet Sikkerhet og terrorberedskap pa skip og i havn har i en tidligere fase blitt utredet av Norconsult
(2015) for Dalsbukta. Rapporten er vedlagt i Appendix A. Etter grundige vurderinger er konseptet for
mottak i Brevik endret, og lokasjon for kai er flyttet til Kongkleiv i Frierfjorden. Foreliggende dokument
vil adressere sikkerhet og terrorberedskap i havn ved Kongkleiv, mens for den generelle delen som
omhandler skip og ISPS regime henvises det til Norconsult rapporten (Norconsult, 2015).

1 BAKGRUNN

Forslagsstiller for et mulig deponi i Dalen gruve i Brevik med mottaksanlegg ved Kongkleiv (kai og
transporttunnel) er NOAH AS.

I dag behandles og deponeres uorganisk farlig avfall ved NOAHs anlegg p& Langgya i Re kommune.
Deponeringen skjer i et nedlagt kalksteinsbrudd, og dagens tilgjengelige deponikapasitet for uorganisk
farlig avfall vil veere fullt utnyttet i 2022. All deponering pa Langgya skal ifslge gjeldende tillatelse
opphgre innen utgangen av 2028.

Dalen gruve i Brevik er aktuell som fremtidig deponi for behandlet (ngytralisert og stabilisert) farlig
uorganisk avfall. Behandlingen vil viderefgres som i dag pd Langgya, og behandlet avfall vil
transporteres til ny kai ved Kongkleiv i Frierfjorden med skip. Fra kai vil det etableres tunnel direkte til
Dalen gruve.

Konsekvensutredningen vil bidra til 8 avklare om Dalen gruve er egnet til deponi for ngytralisert og
stabilisert uorganisk farlig avfall, og om mottaksanlegg kan etableres ved Kongkleiv.

Analyse og konsekvensutredning for Sikkerhet og terrorberedskap pa skip og i havn er utarbeidet pa
grunnlag av planprogram fastsatt av Klima- og miljgdepartementet 13.07.2018.

1.1 Planomrade

Planomradet over bakken bestar av et omrade ved Kongkleiv pd gstsiden av Frierfjorden, og ligger ca.
7,5 km i luftlinje sgr for Porsgrunn by og ca. 2 km i Iuftlinje nordvest for Brevik sentrum. Planen
omfatter ogsa et nivd under bakken, som i hovedsak dekker dagens driftsgrense for gruven og ny
adkomsttunnel fra Kongkleiv.

Utredningsomradet (planomradet) er ca. 187 daa over bakken og ca. 4 444 daa under bakken. Ca. 1 840
daa av arealet under bakken ligger under Eidangerfjorden. Planomradets stgrrelse, bdde over og under
bakken, vil bli redusert ved endelig planforslag etter at beliggenhet til kai og adkomsttunnel fra kai til
gruve er endelig fastlagt. Foresldtt planavgrensning over bakken/under bakken fremgar av Figur 1.
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Figur 1 Utredningsomr8det under bakken omfatter areélet innenfor stiplet strek, mens
utredningsomrédet over bakken omfatter arealet innenfor heltrukken strek.

Tiltaket vil bergre en relativ begrenset dagsone ved Kongkleiv, hvor det foreslas a etablere nytt
kaianlegg med tilhgrende logistikkfunksjoner samt tunnel som kobler seg til Dalen gruve. Omradet er
stedvis bratt med til dels tett vegetasjon som ender i skraningen ned mot Frierfjorden.

1.2 Utredningsalternativer

For & kunne gi en mest mulig fyllestgjgrende beskrivelse av konsekvensene av et fremtidig deponi for
behandlet (ngytralisert og stabilisert) uorganisk farlig avfall og med tydelig referanse til dagens situasjon
i Brevik, skal fglgende alternativer beskrives:

o Alternativ 0 (referanse): Dagens situasjon med gruvedrift i regi av Norcem.

e Alternativ 1: Ny kai og tunnel for mottak av ngytralisert og stabilisert uorganisk farlig avfall
(avfallsgips) med bruk av gruven til deponi.

Alternativ 0 — referanse

Alternativ O defineres her som en viderefgring av gruvedriften, mens arealet i Kongkleiv er ubergrt.
Alternativet vil derfor representere et alternativ der det ikke foretas endringer i forhold til dagens
situasjon.

Alternativ 1

Alternativ 1 er en fremtidig situasjon der det bygges ny kai ved Kongkleiv for mottak av ngytralisert og
stabilisert uorganisk farlig avfall (avfallsgips), miljgvennlig lossing fra skip og videre transport i tunnel og
gruveganger til deponeringssted under kote 0 i Dalen gruve.

Avfallsvirksomheten vil ikke bergre Norcems kaianlegg eller industriarealer over bakken.
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1.3 Utredningstema fra planprogrammet del 7.20; Sikkerhet og
terrorberedskap pa skip og i havn

Utredningen skal omfatte dagens ISPS-regime (International Ship and Port Facility Security Code),
alternativenes konsekvenser for ISPS, identifikasjon av ngdvendige tiltak knyttet til ISPS og gradering av
alternativ.

Bakgrunn/datagrunnlag:
Innhente eksisterende informasjon.
Metode/fremstilling :

Gjeldende regelverk for ISPS og Kystverkets relevante veiledning for RSO (Recognized Security
Organization). Presenteres i notats form.

2 DATAGRUNNLAG

Det vises generelt til konsekvensvurderingen som er gjort av Norconsult (2015) hvor det er vurdert om
det ville bli konflikt i forhold til sikkerhet og terrorberedskap p& skip og i havn ndr en eksisterende ISPS
havn (Norcem) suppleres med en ny aktivitet (NOAH), basert pa planene som foreld i 2015 med frakt av
flyveaske til Dalsbukta. Kapitlene under beskriver eventuelle endringer i vurdering av konsekvenser som
fglge av endringer i konsept med flytting av kai fra Dalsbukta til Kongkleiv i Frierfjorden og frakt av
behandlet uorganisk farlig avfall, altsa foreliggende planer. Frierfjorden var ikke inkludert i vurderingene
til Norconsult 2015 s relevant tilleggsinformasjon og eventuelle endringer i konklusjonene gitt i
Norconsult 2015 er beskrevet i dette notatet. For en detaljert beskrivelse av metodikk og konsekvens
henvises det til rapporten fra Norconsult (Appendix A).

2.1 The international Ship and port facility security code (ISPS)

Terrorangrepene mot USA i 2001 utlgste et arbeid i IMO med & styrke sikkerheten og terrorberedskapen
for skip og havner. Arbeidet ledet frem til endringer i IMOs konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til
sjgs, SOLAS, samt en ny kode - ISPS. Dette regelverket stiller krav til beredskap og tiltak pa skip i
internasjonal fart, og havneterminaler som betjener disse skipene. Hensikten er & hindre terrorisme.

International Ship and Port Facility Security Code (ISPS) er det internasjonale regimet for beskyttelse av
havner og skip mot tilsiktede handlinger. ISPS-koden (International Ship and Port Facility Security Code)
er vedtatt av FNs sjgfartsorganisasjon IMO for 8 forbedre sikkerheten for skip i internasjonal fart, og
havneanlegg som betjener slike skip. Kystverket har ansvaret for gjennomfgring av ISPS-koden og
havnesikringsregelverket i alle norske havner og havneanlegg som omfattes av dette regelverket.

ISPS-koden er et tillegg til "The international Convention for the Safety of Life at Sea” (SOLAS-
konvensjonen) kapittel XI-2, som fastlegger et minimum av tiltak for 8 forbedre sikkerheten for skip i
internasjonal fart og havneanlegg som betjener slike skip.

ISPS-regelverket inneholder en rekke myndighetskrav og krav til konkrete sikringstiltak som skal
iverksettes om bord pd falgende type skip i internasjonal fart og i havneanlegg som betjener slike skip:

e Passasjerskip, herunder hurtiggdende passasjerskip.

e Lasteskip, herunder hurtiggdende lasteskip med bruttotonnasje 500 eller mer.
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¢ Flyttbare boreinnretninger som forflyttes ved hjelp av eget fremdriftsmaskineri.

Skipstypene som er omfattet er passasjerskip, lasteskip og flyttbare boreinnretninger som omfattes av
IMOs SOLAS-konvensjon (Safety Of Life At Sea). Et passasjerskip defineres i SOLAS regel 2 (f) som et
skip som frakter mer enn 12 passasjerer, mens et lasteskip defineres i samme konvensjon regel 2 (g)

som ethvert skip som ikke er et passasjerskip.

I forskrift om sikring av havneanlegg anses alle skip som har et internasjonalt sikringssertifikat (ISSC) til
enhver tid 8 vaere i internasjonal fart. Det betyr at alle havneanlegg som tar imot skip med ISSC ma
veere ISPS-godkjent i henhold til forskrift om sikring av havneanlegg. Det vil veere et brudd pa
forskriften dersom et havneanlegg tar imot skip i internasjonal fart uten & ha gyldig ISPS-godkjenning,
noe som vil kunne medfgre straffansvar.

EU har i etterkant av arbeidet i IMO vedtatt en ny forordning, 725/2004, om tiltak for gkt terror-
beredskap pa skip og i havneterminaler. Forordningen implementerer IMO-regelverket i EU-omradet. I
tillegg utvider forordningen virkeomradet og skjerper kravene til skip og havneterminaler. Gjennom
forordningen er ogsa deler av innenriksfarten omfattet av regelverket. Dersom norske skip og havner
ikke etablerer en standard pd linje med Norges viktigste handelspartnere, vil dette kunne ha svaert
negative konsekvenser for sjgtransporten. Arbeidet med EUs forordning har tydeliggjort
havneanleggenes sarbarhet. Dette gjelder seerlig de anleggene som handterer betydelige mengder farlig
og forurensende last, og som er lokalisert i naerheten av bysentra.

Kystverket har ansvaret for implementering av ISPS-regelverket som gjelder for havner og havneanlegg,
og det er ogsa Kystverket som fgrer tilsyn med etterlevelsen av ISPS i Norge. De delene av regelverket
som gjelder ombord pd skip har sjgfartsdirektoratet ansvaret for.

En viktig oppgave som er delegert til Kystverket, er & fastsette gjeldende maritime sikringsniva:

e Sikringsniva 1: sikringsniva 1 er normalniva, det nivdet hvor et minimum av relevante
sikringstiltak skal opprettholdes til enhver tid.

e Sikringsniva 2: Det nivaet hvor relevante tilleggstiltak for sikring skal opprettholdes for en viss
tidsperiode pa grunn av en midlertidig gkt risiko for hendelser som kan true sikkerheten.

e Sikringsniva 3: Det nivaet hvor ytterligere spesifikke sikringstiltak skal opprettholdes for en
begrenset tidsperiode ndr en hendelse som kan true sikkerheten er umiddelbart forestdende eller
sannsynlig.

Dersom det er gkt risiko for en sikringshendelse kan nivaet heves til nivé 2, og dersom en
sikringshendelse er umiddelbart forestdende eller sannsynlig, kan sikringsnivaet heves til niva 3.

Trusselnivaet styres av de verdier som skal beskyttes samt intensjon og kapasitet hos de aktgrer som vil
kunne representere en trussel om tilsiktede handlinger. NOAH ivaretar viktige samfunnsfunksjoner i et
nasjonalt perspektiv.

Det legges til grunn at det ikke skjer endringer i forbindelse med annen landbasert eller skipsbasert
aktivitet i regionen som kan pavirke trussel-situasjonen i tiltaksomradet.

Et havneanlegg bestar av alle objekter med tilhgrende operasjoner som bergrer virksomhetens kontakt
med skipet. Etter EU-forordning 725/2004 skal dette som minimum omfatte det omrddet som direkte
kommer i kontakt med skipet (ISPS-kodens pkt 5).

For & f8 sikkerhetsvurderingene av et havneanlegg inn i et fast mgnster, er delomr8dene klassifisert i
syv ulike typer:
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A. Havneanlegg som er godkjent som ISPS-havneanlegg
B. Trafikkhavneanlegg for hurtigbdter, ferger eller regelmessig turisttrafikk.

C. Omrade der ulike typer fartgyer fortgyer i kommersiell hensikt (mottak eller leveranser av varer og
tjenester), herunder maritime verksteder. Det ma vurderes om ISPS-godkjenning er ngdvendig.

D. Kaiomrade/smabathavn som utelukkende benyttes av lystfartagyer eller sporadisk av smabater i
turisttrafikk eller av mindre fiskefartgyer.

E. Strandsone for bolig eller fritidshus med fortgyningsmulighet for mindre fartgyer og omrader der det
ikke er noen form for kommersiell havnevirksomhet.

F. Omrdde som er av betydning for sikring av havneaktivitet ved at:
- Det er neerliggende en ISPS-havneanlegg eller annet objekt som krever sikring
- Last som skal ombord i ISPS-skip lagres eller behandles i omradet.

G. Ankringsomrader.

Et godkjent ISPS-havneanlegg (Type A) ma ha en objektanalyse fordi det ma undersgkes om det er
omrader av Type F i tilknytning til havneanlegget.

3 KAIEN VED KONGKLEIV

Det er ikke utfgrt egne studier eller analyser i tilknytning til ISPS. Farvannet er sveert godt utredet i
forhold til nautisk sikkerhet som fglge av transport av farlige stoffer til industrien i Grenlands-omradet,
og disse utredningene har resultert i kompenserende tiltak nedfelt i forskrifter om bruk av farvannet.

Alle fartgy som vil benyttes av NOAH til frakt av behandlet uorganisk farlig avfall vil ha et internasjonalt
sikringssertifikat (ISSC). I forskrift om sikring av havneanlegg anses alle skip som har et internasjonalt
sikringssertifikat (ISSC) til enhver tid 8 vaere i internasjonal fart. Det betyr at alle havneanlegg som tar
imot skip med ISSC ma vaere ISPS-godkjent i henhold til forskrift om sikring av havneanlegg.

Kaien ved Kongkleiv er planlagt som en flytekai med en landgang inn til tunnellinngangen (se Figur 2).
Kaien vil sikres i henhold til regelverk rundt ISPS havner, og kamera vil installeres for kontinuerlig
overvakning. Havnen ved Kongkleiv vil kun bestd av NOAHs kai, og hele kaianlegget vil derfor veere et
ISPS havneanlegg. Kaien vil hdndtere betydelige mengder forurensende last, men faller ikke inn under
storulykkesforskriften.

Trafikken til og fra ISPS havneanlegget vil reguleres av trafikksentralen i Brevik. Den er felles for hele
Grenland havneomrade. Grenland havneomrdde omfatter mange store kaianlegg som Breviksterminalen,
dypvannskaia og krankaia ved Hergya, Langesund fergeterminal og Skien havneterminal.
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Figur 2 I/lustrasjon av planlagt kai ved Kongkleiv. Kaien vil etableres som en flytekai med en landgang
inn til tunnellinngangen.

Det er ingen ankringsomrade i tilknytning til ISPS kaien ved Kongkleiv, men det er ankringsmuligheter
lenger inn i Frierfjorden og utenfor Breviksbroen. Vurdering av mangvreringsrom ved kaien ved
Kongkleiv er gjort av DNV GL, og er rapportert i dokumentet som omhandler nautisk sikkerhet (DNV GL,
2018).

Tabell 1 gir en oversikt over planlagte skipsanlgp til kaien ved Kongkleiv. Som et sammenliknings-
grunnlag for 8 vise den eksisterende trafikken er det ogsa tatt med totalt antall skipsanlgp til kaier i
Grenland. Det totale antall skipsanlgp til Grenland er basert p& AIS (Automatic Identification System)
data i Igpet av ett helt 8r (2016), og er for fartgy med AIS klasse A enhet som har passert under
Breviksbroen og videre inn i Frierfjorden. Det er totalt 4325 passeringer, og det gir 2163 anlgp i lgpet av
dret, og det gir omtrent 6 anlgp om dagen. Fartgyene som har passert i 2016 er kategorisert og vist i
Tabell 2, i henhold til Lloyd’s register for fartgy. Trafikken preges av bulk fartgy, cargo skip,
kjemikalie/oljetankere, LPG tankere og slepefartgy (tug).

Det vil ogsa veere fritidsbter som trafikkerer omradet, med hgyest tetthet i sommerhalvaret. Sveert fa
fritidsbdter har en AIS enhet ombord, og de vil derfor ikke registreres i statistikken. Store skip har det
som kalles AIS klasse A enhet. Disse skipene er pdlagt & ha AIS enhet innstallert. Lystfartgy som
seilebater og mindre fritidsbater som har valgt @ ha AIS innstallert, har en AIS klasse B enhet.
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Tabell 1 Planiagte skipsanlgp til kai ved Kongkleiv (NOAH), og totalt antall skipsanlgp til kaier i Grenland.
Antall skipsanlgp per ar

Skipsanlgp til kai ved Kongkleiv

230

Totalt antall skipsanlgp arlig til kaier i Grenland

2163*

*Anlgp som har passert under Breviksbroen. Basert pd AIS data for 2016. Tallet oppgis for 8 vise trafikken ved
Kongkleiv relativt i forhold til hele Grenland.

Tabell 2 Fartgy som har passert under Breviksbroen i 2016. Fartgyene er kategorisert ihht Lloyds
register (basert pd AIS data fra 2016). Tug = slepefartoy.

pe d s OVYQ

A

pe 1artg Oy eg E 4 dll pa

Unknown 34 LNG Tanker 86
Bulk Carrier 124 LPG Tanker 647
Bunkering Tanker 2 Offshore Tug/Supply Ship 2
Buoy/Lighthouse Vessel 1 Palletised Cargo Ship 24
Cement Carrier 2 Passenger Ship
Chemical Tanker 3 Passenger/Ro-Ro Cargo Ship 1
Chemical/Oil Products Tanker 438 Patrol Vessel 27
CO2 Tanker 126 Pipe Burying Vessel 2
Container Ship 2 Platform Supply Ship 3
Fishing Support Vessel 12 Refrigerated Cargo Ship 2
General Cargo Ship 1593 Ro-Ro Cargo Ship 4
Heavy Load Carrier 2 Self Discharging Bulk Carrier 79
Limestone Carrier 4 Tug 1103
Totalt i 2016 4325
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4 KONSEKVENSVURDERING

4.1 Alternativ 0

Alternativ O er et referansealternativ, og defineres som en viderefgring av omradet slik det er i dag, med
arealet i Kongkleiv ubergrt. Konsekvensvurderingen for dette alternativet settes til ngytral for ISPS
trusselniva og benyttes som sammenlikningsgrunnlag for alternativ 1.

4.2 Alternativ 1

Alternativ 1 er en fremtidig situasjon der det bygges ny kai ved Kongkleiv for mottak av ngytralisert og
stabilisert uorganisk farlig avfall (avfallsgips), miljgvennlig lossing fra skip og videre transport i tunnel og
gruveganger til deponeringssted under kote 0 i Dalen gruve.

Kaien vil falle inn under ISPS regelverket da fartgyene som skal benyttes til frakt har et internasjonalt
seilingssertifikat (ISSC), og havnen vil hdndtere betydelige mengder forurensende last. Det vil i normal
drift vaere tilstrekkelig med sikringsniva 1 pa kaien.

Antall skipsanlgp inn til Frierfjorden vil gke med omtrent 11 % &rlig ved innfgring av NOHAs aktivitet.
NOAH planlegger for rundt 230 anlgp til kaien ved Kongkleiv. Dette er mindre enn ett fartgy per dggn
som vil komme i tillegg til den allerede trafikkerte seilingsleden.

Trusselnivaet styres av de verdier som skal beskyttes samt intensjon og kapasitet hos de aktgrer som vil
kunne representere en trussel om tilsiktede handlinger. NOAH ivaretar viktige samfunnsfunksjoner i et
nasjonalt perspektiv. Kaien vil hdndtere betydelige mengder forurensende last, men faller ikke inn under
storulykkesforskriften.

Samlet sett vurderes konsekvensene av ISPS trusselniva for alternativ 1 8 ha liten negativ konsekvens
med innfgring av ytterligere en ISPS kai i Frierfjorden sammenliknet med dagens situasjon.

Det forventes ikke at anleggsfasen bergrer temaet sikkerhet og terrorberedskap p& skip og i havn i en
slik grad at konsekvenser vil veere av betydning.

4.3 Konsekvensreduserende tiltak

Konsekvensen vurderes til liten negativ ved etablering av en ISPS kai ved Kongkleiv. Kaien vil merkes og
sikres i henhold til ISPS regelverk, og kamera vil installeres for kontinuerlig overvakning. Det er allikevel
vurdert konsekvensreduserende tiltak med etablering av en ny kai i Frierfjorden. For & f8 et best mulig
samspill mellom alle aktgrer som bruker farvannet, er det viktig med god kommunikasjon og dialog.
Dette vil vaere med pd & kunne gi god forutsigbarhet, gke sikkerheten og bedre tryggheten i omradet.

Forslag til konsekvensreduserende tiltak er:

¢ Godt samarbeid mellom NOAH, Sjgtrafikksentralen (VTS) Brevik radio og Kystverket om
praktisering av ISPS

o Beredskapsplaner for ulykker og ugnskede hendelser
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sammendrag

Terrorangrepene mot USA | 2001 ullsste et arbeid i IMO med 4 styrke sikkerheten og
beredskap mot tilsikiede handlinger overfor skip og havner. Arbeidet ledet frem fil endringer i
IMOs konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til 5jgs, SOLAS, samt The International Ship
and Port Facility Security Code, forkortet 1ISPS.

Dette regelverket stiller krav il beredskap og tiltak pa skip i intermasjonal fart, og havne-
terminaler som betjener disse skipene. Hensikten er & hindre terrorisme.

Dokumenter knyttet til ISP5 er ikke dpent tilgjengelige. Detaljeringsaraden i denne rapporien ar
derfor avklart med Kystverket.

Oppfalging av ISP i Norge erregulert av bl.a. Forskrft om sikring av havneanlegg. Denne
gjelder far havneanlegg som betienaer skip | internasjonal fart. Felgende parametere er her lagt
1il grunn for konsekvensvurderng i forhold til ISPS:

«  Type virksomhet 0g samfunnsmessiq verdi/betydning

+  Type 0g mengde last som blir hdndtert og behandlet

«  Adkomst og tilgjengelighet

«  (Grad av offentlig eksponering og aktarer med kryssende interesser

Sammenliknet med 0-altemativet, er konsekvensene for ISPS for 0+ altemativet vurdert som
helt marginalt negativt.

Trusselnivaet styres av de verdier som skal beskyttes samt intensjon og kapasitet hos de
aktsrer som vil kunne representere en trussel om filsiktede handlinger. Nar en eksisterende
12P5 havn (Norcem} suppleres med ny aktivitet (NCAH), vil dette medfare en konsentrasjon av
verdier i vid forstand. Bade Morcem og NOAH ivaretar viktige samfunnsfunksjoner i et nasjonalt
perspekiiv.

For 1-alternativet er kansekvensene derfor vurdert som ubetydelig neqativ som falge av en
2kning av de samfunnsverdiene som blir lokalisert i Dalenbukta.

Disse ubetydelige negative konsekvenseneg i forhold til ISPS vil relativt raskt bli kompenser
giennom justeringer av rutinene knytlet til ISPS, samt f2lgende anbefalte avbatende tiltak:

«  Nyit kamera i Dalsbukta for bruk av ¥TS
«  Godi gamarbeid mellom Narcem/NOAH og VT2 om prakiisering av ISP3
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Innledning

1.1 FORUTSETNINGER

Denne analysen for I5PS er utarbeidet pd grunnlag av forslag til Planprogram for omraderegulering
med konsekvensutradning for endret ravareforsyning tit Norcem Brevik my datert 16.12.2014.

Intemational 2hip and Port Facility Security Code (ISP 2} er det intermnasjonale regimeat for
beskytielse av havner og skip ot tilsiktede handlinger.

I.1.1 Afternativ - referanse

Planprogrammet beskriver 0-alternativet som en viderefaring av eksisterende situasjon med
Norcems fabrikk og gruvevirksomhet. Omrédet er i stor grad urequlert. Kalkstein fra Bjgmivedt
filtransporteres fabrikken pa jernbane, mens noe kalkstein hentes fra eksternt kalksteinsbrudd |
Verdal. Pukkverksdriften i Dalen brudd videreferes.

I.1.2 Alfernaiiv 0+

Planprogrammet beskriver 0+ altemativet som an viderefaring av semeniproduksjonen ved
Norcems fabrikk, men der dagens gruvedrift trappes kraftig ned.

D2t er forutsatt at kalksieinsbehovet til semeniproduksjonen i stor grad dekkes av tiltransportert
kalkstein over kai i Dalshukta og fra Bjamtvedt. Internt p& fabrikkomradet vil kalkstain transporteres
pd béndfi tunnel fra estsiden av Ry 354 (Breviksvegen) til produksjonsanlegget pa vestsiden.
Intemntransporten vil ikke helaste det offentlige veinettat.

Pukkverksdnfien i Dalen brudd viderefares.

I.1.3 Alternativ]

Altemativ 1 er alternativ 0+ tillagt ny virksomhet med mottak, behandling og sluttdeponering av
vorganisk farlig avfall. Pukkverksdnften | Dalen brudd er avviklet.

Hovedmengdean av inntransport av avfall {i hovedsak flyveaske) vil skje med skip. Fra kai vil hoved-
delen av aviallet gi pd transportband korteste vei inn i fiellet, og videre med transportbénd opp til
prosess-anlegget. Prosessaniegget vil lokaliseres fil omridet ved steinlagrene nordvest for Ry, 3254
o | det eksisterende homfelsbruddet. En mindre andel av aviallet, anslagsvis 20%, vil trans-
parteres til Brevik med bil. Sistnevnte vil skje pa eksisterende vei fra avkjeringen fra Rv. 354 og
frem fil prosessanlegget nordvest i planomradet. Skipstrafikken til omradet vil oke noe.
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1.2 BARGRUNN

Norcem AS og NOAH AS er forslagssiiller for omridereguleringsplan med konsekvensutredning far
Norcem Brevik.

Norcem

Fabrikken i Brevik ble etablert i 1916 som ASS Dalen-Porland-Cementfabrik. | 1962 ble fabrikken
fusjonert med de da to andre sementfabrikkene | Norge (Slemmestad og Kjspsvik) til Narcem AS.
Siden 1559 har Morcem vaert en del av det tyske sement- og byggevarekonsemet Heidslberg-
Cement. Norcem er Morges eneste produsent av sement mad fabrikker i Brevik og Kjspsvik. Til
semeniproduksjonen i Brevik benyties kalkstein, primzert fra egen gruve | Dalen og dagbrudd |
Forsgrunn {(Bjamivedt).

Samlet sementproduksjon fra Norcem Brevik er ea. 1 250 000 tonn, primaert for det norske
markedet. Den starste andelen av eksterne rdmaterialer og produkter transporteres i bulk over
eqgen kai i Dalsbukta.

Kalksteinsuttakat har pagatt i neermere 100 Sri Dalen gruve. Kalksteinsbenkens beliggenhet,
tykkelse og orientering {12-20° halning) gjer imidlertid at det biir stadig mer kostbart a utvinne
kalksteinen. Forekomsten er ogsd fysisk begrenset av kontakt mot larvikitt, regionale forkastninger,
varierende overdekning og skende fall mot @st. Hoveddelen av kalksteinsproduksjonen ar i dag
undersjgisk, ag transportavstanden fra brytningsfronten | Dalen gruve til grovknuseren er aver 3
km. Teknisk-skonomiske betrakininger filsier at det om an del Ar ikke vil veere aktuelt 3 fortsetie
gruvadnften som i dag.

NOAH

For & sikre Norge en forsvarig behandlingslesning for farlig avfall, opprettet myndighetene i
samarbeid med ni sterre indusiriforetak selskapet Norsk Aviallshandtering AS i 1991, Marsk
Avfallshandiering AS kom i operativ drift ved kjepet av Langaya fra Morcem/Aker i 1993 (Narcems
tidligere kalksteinsbrudd). Norsk Awfallshandtering foretok i de pafalgende 3r en betydelig utvidelse
av behandlingstiloudet for & dekke det norske behovet for behandling av uorganisk farlig avfall. |
H02/2003 vediok Staten & redusere sitt eierskap i flere selskaper, deriblant | Norsk Avialls-
handiering AS (Stprp. nr. 36 - 2002/2003). Etter en omfattende prosess hvor flere interessenter
var med, ble det besluttet at Gjelsten Holding AS fikk kjgpe selskapetl. Dermed ble selskapet en
hundre prosent privateid virksomhet og med behandlingsanieoget pa Langeya som den sentrale
akliviteten.

| dag behandles og deponares uorganisk farlig aviall pa Langsya i Re kommune, og driftes av
NOAH. Tilgjengelig kapasitet for lagring av uorganisk farlio aviall pa Langsya er ca. til r 2022, Det
er behoy for & etablera 2t nytt deponi for uorganisk farlig avfall innen den tid.

Hovedhensikten med planforslaget er at Norcems virksomnet i Bravik skal fortsetie med tiltransport
av kalkstein fra Bjemtvedt og med skip fil kai i Dalsbukta, samt & vurdere muligheten for etterbruk
av Dalen gruve til avfalisbehandlingsaniegq og deponi for farlig aviall under koie 0.
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PLANCMRADET

Planomradet ligger i Brevik om lag 1 km i luftinje nord for Brevik sentrum og ca. 9 km i luftlinje fra
Porsgrunn by. Plancmradet er pa ca. 770 daa over bakken og om lag 3 940 daa under bakken. Det
omfatter areal p& begae sider av Breviksvegan, Rv 354 (gamle E18) samt del av sjsarealet i

Dalsbukta. Videre omfatter planen ett niva under bakken som i hovedsak dekker dagens
driftsgrense for Dalen gruve.

Innenfor 1 km radius over bakken er det ifelge Folkeregisterset | januar 2014, 2 458 bosatie samt en

hameskole og en bamehage {begge Brevik oppvekstsenter) med tilknyttet idrettsanlegg og
sykehjam.

Planomradet pa estsiden av Breviksvegen grenser mot fjorden i @st, i nord mot Grenland havnf
Tangen Eiendom ag Renor Brevik, i sar mot Setervegen og i vest mot Breviksvegen. Sarsiden ay
Dalsbukia langs Seetrelandet har spredt bebyggelse med strandlinje og smabathavn. Planomridet
psd vestsiden av Breviksvegen grenser | vest mot et skogsomrade, | sar og nordvest mot balig-
omrader og | @5t mot Breviksvegen. En liten del av Breviksvegen inngdr i planomradet. Norcems

anlegg dekker i hovedsak planomradet over bakken. | Dalen brudd driver NorStone AS pukk-
produksjon.
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1.3 ANLEGGSFASEN

Det forventes ikke at bygge- og anleggsfasen berarer tamaet 13P5 | en slik grad at konsekvenser
vil veere av betydning.

1.4 ISP5S REGIMET

Denne utredningen omfatier dagens 15P5-reqime (Intemational Ship and Port Facility Security
Cade), de ulike alternativenes konsekvenser for ISPS, identifikasjon av nadvendige filkak knyitet il
I5PS og konsekvensgradering av alternativene.

Rammebetingelser

Rammebetingelsene for denne utredningen er det eksisterende 1SP5 regimet og informasjon om
planlagt ny skips- og havneaktivitet i tiltaksomradet. Vi legger til grunn at det ikke skjer endringer i
forbindelse med annen landbasert eller skipsbasert aktivitet | regionen som kan pavirke trussel-
situasjonen | tiltaksomradat.

Styrende dokumenter og kray

Temorangrepene mot USA | 2001 utleste ot arbeid | IMO med 3 styrke sikkerheten og terrorbered-
skapen for skip 0g havner. Arbeidet ledet frem til endringer i IMOs konvensjon om sikkerhet for
menneskeliv il sjgs, SOLAS, samt en ny kode — ISPS. Dette regelverket stiller krav til beredskap
o tiltak pd skip i infernasjonal fart, og havneterminaler som betiener disse skipene.

Hansikten er 3 hindre termorisme.

EU har i etterkant av arbeidet i IMO vedtatt en ny forordning, 725/2004 om tiltak for ekt terror-
beredskap pa skip og | havneterminaler. Forordningen implemanterer IMO-regelverket | EU-
omradet. | tillegq utvider forordningen virkeomradet og skjerper kravene til skip og havneterminaler.
Gjennom forordningen vil 0gsa deler av innenriksfarten bli omiattet av regelverket.

Dersom norske skip 0g havner ikke etablerer en standard pd linje med vare viktigste handels-
partnere, vil defie kunne ha svaert negative konsekvenser for sjgtransporien.

Arbeidet med EUs forordning har tydeliggjort havneanleggenes sirbarhet. Dette gjelder sserlig de
anleggene som handierer betydelige mengder farlig og forurensende last, og som er lokalisart i
naerhatan ayv bysentra.

Havneankegget | Dalsbukia beiraktes som et slikt anlegq. Det er Kystverket som farer tilsyn med
etterlevelsen av ISPS | Norge.

ISV GIRRST HSL Uy LS U1 Ust Suanap pa ana P

og i havn_Rev00



Side 19 av 33

. Tprdmasns.: 5144305

NorconSUIt ‘.’ Cakurren: nr.: 5144503-D
Delaradring: Dikkarher og terrorberedsiap a skip ogibhawn D:rxﬁ.::lr\egl_enng':p.:n mad konsakrenonrd=rng

Revigjon: J05

Geografisk avgrensning

(b a2

TALgEya ia

Hrwdkarkuek

([t

i o e T

Ek upcl.'tl+ ia

dekkokaia

Avgrensat

omrade ‘ﬁ'ﬂqﬁ‘lg};“_

Denne skissen viser geagraisk avgrensiing av ISPS. Et mer detaljert kart med adkomsipunkier
inngar ogsa | dagens regime, men er kke offentliy informasjon.

Forskrift om sikring av havneanlegg

QOppfolging av ISPS | Norge er regulert av bl.a. Forskrft om sikring av havneanlegq. Denne gjelder
for havneanlegg som hetljener falgende skip | internasjonal fart:

a) Passasjerskip, herunder hurliggaende passasjerskip.
1) Lasteskip, herunder hurlicofende lasteskip, med bruttotonnasje 500 eller mer.
) Flytthare boreinnretningar som forflyties ved hjelp av eget fremdriftsmaskineri.

Alle skip som har et inlemasjonalt sikringssertifikat (ISSC) regnaes til enhver tid for & veere i
intermasjonal fari.

Virkeomridet er begrenset til havneanlegg som betiener bestemte typer skip i intemasional fart.
Alle skip som omfattes av ISPSregelverket skal ha et intermmasjonalt sikringsserdifikat (IS5C), og
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havneanlegget skal derfor forholde seq til sertifikatet. Har skipet et ISSC, skal det som hovedregel
ehandles som et ISPS-anisp.

Nar det gjelder skip, er det tre vilkar som ma veere oppiyit for at det skal omfatles av regelverket:

Skip som g4r i internasjonal fart
Passasjerskip, herunder hurtiggdende passasjerskip.
Lasteskip, herunder hurtiggdende lasteskip, med bruttotonnasje 500 eller mer.

Skipstypene som er omfatiet er passasjerskip, lasteskip og flyttbare boreinnretningear sorm omfattes
av IMOs SOLAS-konvensjon (Safety Of Life At Sea). Et passasjerskip defineres | SOLAS regel 2 ()
som &t skip som frakter mer enn 12 passasjerer, mens et lasteskip defineres | samme konvensjon
regel 2 (g} som ethvert skip somn ikke er et passasjerskip.

Linntak fra regelverket er “krigsskip, militeere hjelpefartayer eller andre farsyer som eies eller
drives av en avtalestat, og som bare brukes i statliq, ikke-kommersiell drfi”. | tillegg er felgende
skip unntatt: Lasteskip med bruttotonnasje under 500, skip uten eget fremdnfismaskineri, primitive
treskip, ikke-kommersielle fartay og fiskefariay. Havneanlegq som kun mottar slike skip er ikka
omfattet av forskriften.

=
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Definisjon av utredningstemaet

Denne utredningens kapittel 1 omhandler en beskrivelse av dagens 15PS regima.

Vurdering av konsekvenser for tiltaksalternativer med hensyn pa ISPS er gjort i kapitiel 4. Det
gjennomferes en gradering av konsekvenser for titaksaliernativ.

Avgrensninger

Denne utredningan omhandler 3PS5 for terminalen i Dalsbukta som befjener Norcerm og NOAHs
virksomhet.

Egne studier/analysar

Dt er ikke utfert egne studier eller analyser 1 tilknytning til ISPS. Farvannet er sveert godt utredet i
forhold til nautisk sikkerhet som falge av franspaort ay farlige stoffer til industrien | Grenlands-
omradet, 0g disse utredningena har resultert i kompenserande tiltak nedfelt | forskrifter om bruk av
farvannat.
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Metode og datagrunnlag

3.1 METODE
3.1.1 Anlegy i drift

Ltgangspunkiet for konsekvensvurderingen er besknvelsen av ISFS regimet gjengitt i kapittel 1.
Med dette utgangspunkt vurderes de endringer tiltaket kan medfare for 1ISPS. Dette skjer ved hjelp
ay tabellen gjengitt nedenfor. Hvor robust vurderingen er gjeres ved 3 ansl3 grad av usikkernat |
datagrunnlaget og den kvalitative sakkyndige vurderingen.

Falgende parametere er lagt til grunn for konsekvensvurdering av ISPS.

«  Antall farteybevegelser
«  Type last

Konsekvensvurderingen er gjennomfar etter fslgenda skala:

= . . > .
-4 -3 -2 -1 0 +1 +2 +3 +d4

3.z DATAGRUNNLAGET

Denne utredningen bygger pd eksisterende dokumentasjon om The International Ship and Port
Facility Security Code (ISP5) for de skip som anlaper Dalsbukta. Denne informasjonen er
konfidensiell, men Norconsuit bekrefter at all relevant informasjon ar stilt til disposigjon for denne
utredningen.
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Utredning

4.1 BESKERIVELSE AV ISFS REGINMET
| dette kapittelet beskrives dagens situasjon for ISPS regimet i Dalshukta.

4.1.1 Dagens ISPS-regime ved Norcem, Brevik

Havneankeqgaet il Norcem Brevik ligger i Dalsbukta ved Eidangerjorden. Trafikken i florden er
regulert av trafikksentralen i Brevik. Det ikke opprettet sikkerhetssone i tilknyining til ISPS-
havneanlegget.

Dagens ISPS-regime styres av en sarbarhetevurdering revidert av Norcem i 2015, og en
sikringsplan revidert 18.05.2014.

d.1.2 Operasjoner oy ohjek! i havneanlegge!

| sarbarhetsvurderingen (ikke offentlig dokument) identifiseres de oparasionene | havneanlegget
som ar relevant for interaksjonen meliom skip og havn. En slik kartlegaing tar utgangspunkt i
modellen for havneanlegg vist pa nesta side. Den er utarbeidet av Kystverket. Hensikten er & vise
ulike typer aktiviteter | havnen og hvilke giensidige avhengigheter disse innebeerer i forhold til 3
ivareia sikkerhet mot tilsikiede handlinger.

Modellen sikrer an helhetlig forstielse av hvordan 1SPS skal ivaretas. Dette er viklig fordi havnene i
Norge ar svoert ulibe.

4.1.3 Type skip som i dayg anloper ISPS havnen

Det er i hovedsak bulkskip og stykkgodsbater som ankommer 3PS havnen i Dalsbukta i dag. Ardig
antall anlep til Breviksterminalen ar 168, mens anlap til Tangenkaia og Norcem utgjar til sammen
om kag 500. Skipens kommer fra hele verden og varierer | starrelse fra 5 500 til 70 000 bruttotonn.

d.1.¢ Trafilhstyring i farvannet

Trafikken il og fra ISPS havneankegget requleres ay trafikksentralen i Brevik. Den er fellas for hele
Grenland havneomrade.

d. 1.5  Kaianlegg

Kaianlegget bestar av Kullkaia, Sekkekaia, Eksportkaia, Stavlagerkaia, Clementinekaia og
Tangenkaia. Kaiene er bygget opp med et dekke over pdler. Tangenkaia disponeres av Norcem
Brevik AS og NorthSea Terminal AS. Narcam Brevik AS benytter den {il lossing av kull, mens Narth
Sea Terminalen benyites til lasting 09 lossing av containere og stykkgods.

Tangenkaia stenges med flykthart gjerde enten mot eksporikaia eller NorthSea Temminal AS,
avhengiq av hvem som benytier den fil Iasting eller lossing. Kullkaia, Stavlagerkaia,
Clementinekaia benyttes i dag ikke fil lossinaflasting av skip.
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Havneanlegg modell

\

-
2 Stykk- ) .
2 Container Passasjer | Bulk | Bulk Gass Bygg 0g | ventekai
g gods Tarmr WVat vedlikehold
_ - Offerdige .
§ waswme | PRI | _png, | Tarmer | s | cundnes | USSR | g
= = :E;:" ?EF‘._::;: -Femer . - NBILFG a*}:r:gﬂng
Adpgang/mottak havneanlegget
- Adgang fra landsiden for personer og kjerstay
- Adgang fra sjesiden for anlepende skip
.é e Mottak av last'gods
-g- Lagring 2g opphold i havneanlegget
4 7 Lagring av gods (inkluden farlig gods)
§ Omrade for ombord- og ilandstigning
3 Lasting/lossing
- Lastingflossing av geds (inkludert farlig gods)
Ombord- og ilandstigning
Kommunikasjon
Informasjons- ¢g datasikkerhet
Overvakning havneanlegg Avhengighst
5 hovadoperasjon .
5 op adgengsbegrenseds omrader |
,g .
£ Mannskapsbytte
Skipsforsyninger
Yannforsyning
W Stremforsyning
Bunkring
Avfall (waste)
Offentlig infrastruktur: Andre interne gller eksteme forhold:
- Veilbane - Ohjekt eller operasioner i eller i naerheten av
= - Vann _ hayneanlegget som pavirker sikkerheten i
i - Nettverk (dataitele) havneanlegget. Dette kan vaere tankanlegq,
o - Strom lagring av fardige stoffer, militzranlegy, andre
2 - Innseiling havneanlegg osv.
2 - Navigasjonshjelpemidler
> - Trafikkstyringssystemer (VT5) - Dersom varemottak og produksjon er
« vanskelig & skille fra ISPS operasjonens eller
pavirker sikkerheten | havneanlegoet skal disse
D=4 innga her.

Fig. 4.1.4 Generisk modell for havneanlegg underlagt 1SPS
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£.1.6

4. 1.7

£.1.2

Anlerings- og nirtanaveromrader

Det er ingen ankringsomrade i tilknyining til 1I5P 3 terminalen. Bater som venter pa lossinalasting
ligger ved Sekkekai, Eksporikai eller Tangenkaia.

Mansveromridet inn til I5PS terminalen skjer i Eidangerfjordens umiddelbare n=erhet til Dalsbukta.

Anlop til Norcem Brevik

Inno&ende last

R&materiale som pet-coke, Gips, Bauxitt, Serox, kvar, flyveaske losses i dag med polvarabb eller
blases i rer fra skip og feres pa transporiband til de deler av fabrikkanlegget hvor dette skal
foredles.

Kull losses med polygrabb pA Tangenkaia og kjares videre til lagringsomrade nord p3 Tangenkaia
med stor truck med grabhb for midlertidig lagring. Ved behov kjares det med truck til kullmottaket og
feres pa transportband til forbrenningsanlegget.

Utg3ande last

Sekket sement sma semenisekker pa pall, kjigres med truck fra lager og premonhall il sekkekai og

om bord i skip. Store sementsekker kjgres med truck fra midleriidig lager i plasthall og om bord i
skip. Sement og klinker; feres fra IS5PS terminalen pa transportbénd og lastes med truck direkte i
bulkskip.

Beskrivelse av last

Serox er et aluminiumholdig materiale som benyites | sementproduksjonen og som kan danne
hydrogengass. Det er i dag sikkerhetsrutiner hide om bord i skip far ankomst Norcem og ved kai
som beskytter mot hydrogengass.

Bulkskip (sement); Losses via transportband. PA grunn av sementens beskaffenhet og
lossemetode er det i praksis umulig 3t uanskede objekter kommer om bord i skip via lasten.

Sekket sement (sma sekker) pakkes vien lotnummer og avmerket destinasjonssted. Defte sammen
med pakkemetode gjer det lite tralig at usnskede objekter kommer om bard i skip via denne type
last

Sementsekkene pakkes pd bestilling og merkes med destinasjon. Pakkemetoda gjer det vanskelig
at uanskede objekter kommer om bord i skip via denne type last.

Narliggende omrader og infrastrukiur

Det er bebyggelse nord (boligomrade) og syd (fettstedet Brevik ast for Breviksveien og bolig-
omrade vest for Breviksveien) for fabrikkanlegget,

Cret er innsyn il ISPS terminalen fra Breviksveien i vest, fra neerliggende omrader i nord og syd, og
fra sjesiden i st

Nord for ISPS havnen ligger Renors anlega for handtering av spesialaviall. Gst for ISPS havnen il
Norcem ligger NorthSea Terminal AS som handterer gods (confainer og stykkgods) til kontinentet.

™
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Mellom ISPS havneanlegget (eksportkaia) og NorthSea Termninal AS ligger Tangenkaia. Denne
disponeres av bade Norcem, MorthSea Terminal AS og Grenland Havnevasen (GHV).

4.2 YURDERING AVHAYNEENLEGGET I DALSBUKTA
4.2.1 Ulike fyper delonuider

Et havneanlegg bestir av alle objekier mad tilherende operasjoner som Lerarer virksomhetens
kontakt med skipet. Etter EU-forordning 725/2004 skal dette som minimum omfatte det omradet
som direkie kommer i kontaki med skipet {ISP5-kodens pkt 5).

For 3 fa sikkerhatsvurderingena av et havneanlegg inn i ot fast menster, er defomradens
klassifizert i syv ulike typer:

A Havneanlegg som er godkjent som ISPS-havneanlegg

B. Trafikkhavneanlegq for hurtigbater, farger aller regelmessig turisttrafikk.

c. Omrade der ulike typer farteyer fortayer | kommersiell hensikt {mottak eller leveranser av
varer og tienester), herunder maritime verksteder. Det ma vurderes om 15PS-godkjenning
ar nedvendig.

D.  Kaiomridefsmabathavn som utelukkende benyttes av lystfartayer
eller sporadisk av smabdter i uristirafikk eller av mindre fiskefarisyer.

E. Strandsone for bolig eller fritidshus med fort@ywningsmulighet for mindre farayer
0g omrader der det ikke ar noan form for kommersiell havnevirksomhat.

F. Omrade som er av betydning for sikring av havneaktivitet ved at:

- Det ar naerliggende en ISPS-havneanlagg eller annet objekt som krever sikring
- Last som skal ombord i 1ISPS-skip lagres eller behandles | omradet.
&, Ankringsomrider.

Et godkjent I5PS-havneanlega (Type A) ma ha en objektanalyse fordi det ma undersskes om det
er omrader av Type F i tilknytning til havneanlegget.

4.2.2 Vaktheld av omuradet

Dt er fysisk vakthold | hovedport fra mandag til fredag i tidsrommet 0615 til 1615, Utenom neynte
fidsrom overvakaes ved hjelp av andre metoder.

4.2.3 Omurade som er av siltkerhelsmessig hefyrdning for havneanlegget

For Norcem Brevik er det flere forhold ved fabrikkanlegget som kan pavirke sikkerheten til
navneanlegget. Det gjelder i hovedsak oppbevaring av farlige kjemikaler, spillolje
og eksplosiver. Eksplosiver opphevares i gruve under jord.

| tillegg grenser 13PS-havneanlegget inntil Tangenkaia og 15PS-havneanleaget til NorthSea.
Tangenkaia disponeres av Morcem Brevik og NorthSaa Temminal. Morcem Brevik benytter den il
lossing av kull mens Morth Sea Terminal benyiter den til lasting og lossing av containere og
stykkgods. Tangenkaia stenges med flyitbart gierde enten mot eksportkaia eller NorthSea
Teminallen, avhengig av hvern som benyiter den il lasting eller lossing.

Risikovurderinger har kartlagt hendelser knyttet til spillolje, fiviende farig avfall, fast farlig avfall og
eksplosiver. Lagringsmengdene av brensel overskrider mengdegrensene for 5%, 11 0g 121
Storulykkeforskriften. Norcam Brevik er dermed berart av forskniftens krav til beredskap, plan for
forbygging av storuiykker og informasjon til allmenheten om sikkerhetstiliak.

Som nabo til Renor AfS, som 0gsa er omfattet av storulykkeforskriften, er Norcem Brevik omfattet
av kravene i § 8 pkt. 2 om domincefiekter, noe som innebserer et samarbeid om ivaretakelse av
sikkerhet.
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4.2.4 Kart over fabrikkromuride og kaianlegy
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4.3

4.4

‘\
EONSEEVENSVURDERING

Selve trusselbildet er ikke offentlig, men Norconsult gjennomaar i det etierfelgenda tiltaksal-
temativene med hensyn pa:

« | hvilken grad altemnativet vil p3virke ISPS {trusselbildat)
« | hvilken grad ISPS regimet mé oppdateres, hemnder sikringstiltak

BESERIVELSE OG YURDERING AV (-ALTERNATIVET

FPlanprogrammet definerer 0-aliernativet som en viderefaring av eksisterende stuaszjon med
viderefaring av Morcems fabrikk og gruvevirksomhet, men tilfart kalkstein fra Bjgmtvedt pa
jembane. Pukkverksdrifien i Dalen brudd videreferes. Dette betyr at omridet i stor grad vil vaere
urequlert, og at trafikkbelasiningen blir stor sett som i dag. Vi har lagt til grunn 420 skipsanlep pr. ar
il Norcems fabrikk.

Dagens situasjon inneberer at arealene og arealbruken pd overfiaten i stor grad forblir som i dag,
o at Dalen gruve eri drift. Dagens havnesituasjon med filharende skipstrafikk for inntak av mindre
mengder kalkstein og andre rastoff tl sementproduksjonen vil dessuten viderefares. Pukkverket |
Dalen brudd er i drift.

Alle ramaterizler og det sterste volumet av ferdig produkt gar over egen kai i bulk. Sementullasting
foregdr pa transportb3nd og via lastestrampe direkte til bAt. En liten andel sement gar ut som
pakket vare (sekker og bighags). Norcem har én havnekran som losser det meste av rématerialer,
enten direkte pa band for innkjaring til lager eller via mellomlager pa kaia for videre innkj@ring med
bil eller transportband. Kalkstein kormer med selviossende bater. Sporadisk benyttes Grenland
havns kai, Tangankaia. for mottak av stere bater.

Titransport av kalkstein 300 000 60

|Jttransport av semsnt 1350000 270

Tiliransport av andre innsatsfaktorer, Norcem 350 000 100

SUM 430
Antall skipsanlep fil Brevikterminalen ca. 170
Antall skipsanlep fil Tangenkaia ca. 180
Totalt antall skipsanlap til kaier i Grenland* 2 576

* Tallet oppgis for & vise frafikken | Dalenbukta refativi | forhold il hele Grenland.
Konsekvensvurdering

Konsekvensvurderingen for dette altemativet settes til naytral for ISPS frusseinivd og benyttes som
sammenlikningsqrunnlag for 0+ og 1 alternativet.
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4.5 BESERIVELSE OG YITRDERING AV 0+ ALTERNATIVET

Planprogrammet definerer 0+ alternativet vad en situasjon med Norcem men fortsatt sement-
produksjon basert pa inntak av kalkstein hovedsakelig over kai og kalkstein fra Bjsmivedt
dagbrudd pa jermbane. Kalkstein over kai og fra jembanenen vil 03 pa transportband i figll og ikke
helaste det offentlige veinetiet. Pukkwvarketi Dalen brudd viderefares.

@kt inntak av kalkstein over kai og tilherende handtering p& kai.

Endret manster for hétirafikk med steme selviossende biter for kalkstein.

Innkjering av kalkstein direkte fil imelsavdeling pa band over Breviksvegen.

Liten @kning i anlap av mindre bater (<6 000 tonn) med andre ramaterialer, primaert kvarts.
Antall arlige anl2p er anslatt til 447,

Tabell &: Skipsaniop ved alternativ 0+

Virksomhet kai: Mengde | Antall skipsaniep

(tonnar) | per ar
Tiltransport av kalkstein 800 000 47
|tiransport av semeant 1500 000 280 +10
Tiliransport av andre innsatsfaktcrer Morcem 450 D0 120 +20
SUM 447 +17
Antall skipsanlep lil Breviktzminalan ca 170
Antall skipsanlep til Tangenkaia ca. 180
Totalt antall skipsanlop fil kaier i Grenland 2 A76

Konsekvensvurdering

Dan skte inntak av kalkstein vil skje pd steme skip, slik som de tyskeide farteyene Bulknes og
Splitnes. som er 169 meter lange og rundt 20 000 GT, betydelig starre enn fartayene som i dag
henyttes til slik fransport.

Mengde kast pavirker trusselnivaet fordi Lasten representerer samfunnsverdier som kan gi
motivasjon til uanskede handlinger. Endringene for 0+ alternativet innebaerer imidlertid ikke andre
typer varer eller vesentlig andre volum enn i dag.

Konsekvensyurderingen av ISPS trusselniva for 0+ alternativet vurderes derfor som ubetydeliq.

Meget stor | Stor Middeds Liten Ubetydelig | Liten Middels Sior positiv. | Meget stor
konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens konsekvens | konsekvens konsekvens
I
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4.6 BESEKRIVELSE OG YURDERING AV 1-ALTERNATIVET

Alternativ 1 bestar av atternativ 0+ tillagt ny virksomhet med mottak, behandling og siuttdeponering
ay uorganisk farlig avfall. Sementproduksjonen baseres pa innfak av kalkstein med skip og stein fra
Bjamivedi dagbmudd. Pukkverksdnften i Calen brudd er avviklet. Inntranspart av avfall (i hovedsak
flyveaske) med skip vil skje il kai. Fra kai vil hoveddelen av avfallet g3 pa transportband korleste
vei inn i flellet, og videre med transportband opp til prosessanlegaet og ikke belaste offentlig vei.
Prosessanlegget vil lokaliseres 1il ormradet ved steinlagrena nordvest for Rv. 354 og i dat
eksisterende homifelsbruddet. En mindre andel av aviallet vil transporteres til Brevik med bil.
Transporten vil skje pa eksisterende vei fra avkjeringen fra Rv. 254 og til prosessanlegget nordvest
i planomridet.

For 3 redusere belasining pa veier og redusere utslipp fra trailere, er det lagt opp til battransport av
inntil 500 000 tonn aske i fuktet tilstand, slik at asken ikke stever og er hindterbar. Drenne zsken er
kalt YAIB (Vat Aske i Bulk). Etter fukiing transporieres asken med skip til Brevik og losses derstter
il bulklager. Denne transporten skjer hovedsakelig fra Svenge og Danmark.

I fillegg vil det pa lekter ankomme om lag 200 000 m3 svovelsyre pr ar fortynnet til ca 25 prosent.
Lekteme kommer fra Kronos Titan i Fredrikstad og utgjer 125 anlep arlig. Til sammen har vi lagt til
grunn om lag 780 anlap med skip pr. ar til Norcem og NOAH i 1-altemativet.

Tabell 3 Skipsaniop ved alternafiv i.

Virksomhet kai: Mengde | Antall skipsaniep
(tonnvdr) | per ar

Tiltranspari av kalkstein 800 000 47 -13
Jttransport av semeant 1 500 000 280 +10
Tiltranspart av andre innsatzfaktorer Moercem 450 000 120 +20
Tiltransport fvveaske NOAH 1450 +150
Tiliranspart annet farlig avfall HOAH 60 +600
Tiltransport Kronossyre MOAH 125 +125
SUM Ei: Y +352
Antall skipsanlep til Breviktzrminalen ca. 170

Antall skipsanlep til Tangenkaia ca. 180

Antall skipsanlep til kai=r | Grenland 220 T

Sementuliasting foregar pa transportband o via lastestrampe direkte til bat. En liten andel sement
gar ut som pakket vare (sekkear og bighags). Norcem har én havnekran som losser det meste av
ramaterialer. enten direkte pa band for innkjering til lager eller via mellomlager pa kaia for videre
innkjaring med bil eller transportband. Kalkstein kommer med selviossende béter. Sporadisk
benyttes Grenland havns kai, Tangenkaia, for mottak av sterme bater. Sammenliknet med 0+
alternativet, representerer bulkiransport av fiyveaske og syre om lag 5 anlap pr. uke.
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Mengde og type last pAvitker trusseiniviet fordi lasten representerer samfunnsverdier som kan gi
rotivasjon il tisiktede handlinger.

1- altiernativet innebaerar nye typer last og ekt aktivitet | Dalenbukta. NOAH representerer en
virksomhet av stor samfunnsmessig betydning. Morcem og NOAH representerer saledes i sum et
noe skt potensial for at viktige samfunnsverdier kan rammes av tilsikiede handlinger.

Konsekvensyurderingen av ISPS trusselniva for 1 alternativet vurderes til lifen negativ.

4.7 KONSEEVENSER ENYTITET TIL ANLEGGSPERIODEN
Anleggsperioden vurderes & ikke pdvirke 13P5 sikkearhet slik at det lar seg gradere.
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Konklusjon og anbefaling

5.1 EKONELUSJON

For ISPS frusselniva representerer tiltak saltemativet 0+ en sbefydelig endring i forhold til dagens
situasjon.

NAr en eksisterende ISPS havn {Morcem) suppleres med ny aktivitet (NCAH), vil dette medfare en
konsentrasjon av verdier i vid forstand. Bade Morcem og NOAH ivaretar vikfige samfunns-
funksjoner i et nasjionalt perspektiv.

For 1-Alternativet vurderes derfor en liten regativ konsekvens som falge av at de skjermings-
verdige verdiene NOAH representerer bidrar noe il skt potensial for tilsiktede handlinger.

5.2 AVBOTENDE TILTAK

Akiuelle avbostende filtak er:
« Myt kamerza i Dalsbukta for bruk av % T3S (posiliv deteksjonssannsynlighet)
« Godt samarbeid mellorn Norcem/Noah og Y TS om ISPS.

5.3 OPPFOLGENDE UNDERSOEELSER

Ingen.
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Vedlegg

Ingen vedlegg.

2015-06-2% | Side 23 3w 23

Memo_Sikkerhet og terrorberedskap p& skip
og i havn_Rev00



	Sikkerhet og terrorberedskap på skip og i havn
	1 bakgrunn
	1.1 Planområde
	1.2 Utredningsalternativer
	1.3 Utredningstema fra planprogrammet del 7.20; Sikkerhet og terrorberedskap på skip og i havn

	2 dATAGRUNNLAG
	2.1 The international Ship and port facility security code (ISPS)

	3 kaien ved kongkleiv
	4 konsekvensvurdering
	4.1 Alternativ 0
	4.2 Alternativ 1
	4.3 Konsekvensreduserende tiltak

	5 referanser

