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NAUTISK SIKKERHET

Temaet nautisk sikkerhet har i en tidligere fase blitt utredet av Norconsult (2015) for innseiling inn
Langesundsfjorden til Dalsbukta. Rapporten er vedlagt i Appendix A. Etter grundige vurderinger er
konseptet for mottak i Brevik endret, og lokasjon for kai er flyttet til Kongkleiv i Frierfjorden.
Foreliggende dokument adresserer nautisk sikkerhet ved innseiling inn Langesundsfjorden til havn ved
Kongkleiv, inkludert en vurdering av mangvreringsrom der kaien er planlagt. For den generelle delen
som omhandler nautisk sikkerhet henvises det til Norconsult rapporten (Norconsult, 2015).

Det er ogsa gjennomfgrt en risikoanalyse av sjgtransport av avfallsgips i bulk fra Langgya til Kongkleiv,
som er dokumentert i rapporten Risikovurdering av sjgtransport av behandlet uroganisk avfall til
Kongkleiv (DNV GL, 2018). Formélet med analysen er & beskrive dagens sannsynlighet for
navigasjonsulykker forbundet med seilas ut Oslofjorden fra Langgya ved Holmestrand til Kongkleiv i
Frierfjorden, heretter kalt analyseomradet. Analyseomradet omfatter dermed bevegelsene til skipene
som trafikkerer Langgya - Kongkleiv, lastet med avfallsgips, og tar i betraktning ulykker som resulterer i
akutt forurensning.

1 BAKGRUNN

Forslagsstiller for et mulig deponi i Dalen gruve i Brevik med mottaksanlegg ved Kongkleiv (kai og
transporttunnel) er NOAH AS.

I dag behandles og deponeres uorganisk farlig avfall ved NOAHs anlegg p& Langgya i Re kommune.
Deponeringen skjer i et nedlagt kalksteinsbrudd, og dagens tilgjengelige deponikapasitet for uorganisk
farlig avfall vil veere fullt utnyttet i 2022. All deponering pa Langgya skal ifslge gjeldende tillatelse
opphgre innen utgangen av 2028.

Dalen gruve i Brevik er aktuell som fremtidig deponi for behandlet (ngytralisert og stabilisert) farlig
uorganisk avfall. Behandlingen vil viderefgres som i dag pd Langgya, og behandlet avfall vil
transporteres til ny kai ved Kongkleiv i Frierfjorden med skip. Fra kai vil det etableres tunnel direkte til
Dalen gruve.

Konsekvensutredningen vil bidra til 8 avklare om Dalen gruve er egnet til deponi for ngytralisert og
stabilisert uorganisk farlig avfall, og om mottaksanlegg kan etableres ved Kongkleiv.

Analyse og konsekvensutredning for Nautisk sikkerhet er utarbeidet pad grunnlag av planprogram fastsatt
av Klima- og miljgdepartementet 13.07.2018.

DNV GL Headquarters, Veritasveien 1, P.0.Box 300, 1322 Hgvik, Norway. Tel: +47 67 57 99 00. www.dnvgl.com
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1.1 Planomrade

Planomradet over bakken bestar av et omrade ved Kongkleiv pd gstsiden av Frierfjorden, og ligger ca.
7,5 km i luftlinje sgr for Porsgrunn by og ca. 2 km i Iuftlinje nordvest for Brevik sentrum. Planen
omfatter ogsa et nivd under bakken, som i hovedsak dekker dagens driftsgrense for gruven og ny
adkomsttunnel fra Kongkleiv.

Utredningsomradet (planomradet) er ca. 187 daa over bakken og ca. 4 444 daa under bakken. Ca. 1 840
daa av arealet under bakken ligger under Eidangerfjorden. Planomradets stgrrelse, bdde over og under
bakken, vil bli redusert ved endelig planforslag etter at beliggenhet til kai og adkomsttunnel fra kai til
gruve er endelig fastlagt. Foresldtt planavgrensning over bakken/under bakken fremgar av Figur 1.
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Figur 1 Utredningsomrddet under bakken omfatter arealet innenfor stiplet strek, mens
utredningsomrédet over bakken omfatter arealet innenfor heltrukken strek.

Tiltaket vil bergre en relativ begrenset dagsone ved Kongkleiv, hvor det foreslas a etablere nytt
kaianlegg med tilhgrende logistikkfunksjoner samt tunnel som kobler seg til Dalen gruve. Omradet er
stedvis bratt med til dels tett vegetasjon som ender i skraningen ned mot Frierfjorden.

1.2 Utredningsalternativer

For & kunne gi en mest mulig fyllestgjgrende beskrivelse av konsekvensene av et fremtidig deponi for
behandlet (ngytralisert og stabilisert) uorganisk farlig avfall og med tydelig referanse til dagens situasjon
i Brevik, skal fglgende alternativer beskrives:

o Alternativ 0 (referanse): Dagens situasjon med gruvedrift i regi av Norcem.

e Alternativ 1: Ny kai og tunnel for mottak av ngytralisert og stabilisert uorganisk farlig avfall
(avfallsgips) med bruk av gruven til deponi.
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Alternativ 0 — referanse

Alternativ O defineres her som en viderefgring av gruvedriften, mens arealet i Kongkleiv er ubergrt.
Alternativet vil derfor representere et alternativ der det ikke foretas endringer i forhold til dagens
situasjon.

Alternativ 1

Alternativ 1 er en fremtidig situasjon der det bygges ny kai ved Kongkleiv for mottak av ngytralisert og
stabilisert uorganisk farlig avfall (avfallsgips), miljgvennlig lossing fra skip og videre transport i tunnel og
gruveganger til deponeringssted under kote 0 i Dalen gruve.

Avfallsvirksomheten vil ikke bergre Norcems kaianlegg eller industriarealer over bakken.

1.3 Utredningstema fra planprogrammet del 7.16; Nautisk
sikkerhet

Utredningen vil omhandle en beskrivelse av farled, eventuelle oppankringsomrader og
ngdankringsplasser, mangvreringsomrade inn til Kongkleiv kaianlegg, fortgyning til kai - avgang fra kai
og kapasitet/logistikk. Det legges opp til samarbeid med Kystverket og Grenland Havn.

Bakgrunn/datagrunnlag:

Innhenting av foreliggende kunnskap basert pa tidligere utredninger og tilgjengelig informasjon.
Gjeldende krav og farledsregler.

Metode/fremstilling :

Vurdering av sannsynligheter og konsekvenser for tiltaksalternativer med hensyn pa innseiling,
mangvreringsomrade og fortgyning. Det gjennomfares en gradering av konsekvenser for tiltaksalternativ.

2 DATAGRUNNLAG

Det vises generelt til konsekvensvurderingen som er gjort av Norconsult (2015) hvor det ble vurdert om
det ville bli gkning i utfordringer i forhold til nautisk sikkerhet ved gkt skipstrafikk til Dalsbukta, basert
pa planene som foreld i 2015 med frakt av flyveaske og svovelsyre til Dalsbukta. Kapitlene under
beskriver eventuelle endringer i vurdering av konsekvenser som fglge av endringer i konsept med
flytting av kai fra Dalsbukta til Kongkleiv i Frierfjorden og frakt av behandlet uorganisk farlig avfall, altsd
foreliggende planer. Frierfjorden var ikke inkludert i vurderingene til Norconsult 2015, s& relevant
tilleggsinformasjon og eventuelle endringer i konklusjonene gitt i Norconsult 2015 er beskrevet i dette
notatet. For en detaljert beskrivelse av metodikk og konsekvens henvises det til rapporten fra Norconsult
(Appendix A).

2.1 AIS data

AIS er et Automatisk Identifikasjons System og et antikollisjonshjelpemiddel som er innfgrt av FNs
sjofartsorganisasjon IMO for & ske sikkerheten for skip og miljg, samt forbedre trafikkovervdking og
sjotrafikktjenester. AIS var opprinnelig, og er fortsatt, et hjelpemiddel for navigatgrer om bord pa fartgy
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og for de maritime trafikksentralene som overvaker og regulerer trafikken. Etter hvert har man og sett
et gkende potensial i benyttelsen av historiske AIS data som benyttes stadig mer til analyseformal.

En AIS transponder ombord pa et skip skal automatisk og med ngdvendig ngyaktighet (noe darligere
ngyaktighet enn for GPS) og oppdateringsrate, forsyne andre skip og kyststaters myndigheter med
informasjon fra skipet. Gjennom & bade sende sin egen, samt motta andre skips informasjon, kan alle
skip med AIS om bord danne et bilde av trafikksituasjonen i sitt naeromrade.

Etter krav fra IMO skal fartgyer over 300 brutto registertonn i internasjonal fart, og/eller fartgy som
fgrer farlig eller forurensende last, ha utstyr for sending og mottak av AIS-signaler. De fleste skip har i
dag AIS med visse unntak. Det anslds at over 40 000 skip har AIS utstyr klasse A om bord. Klasse B
som ikke er lovpdlagt sender med lavere effekt og lavere oppdateringsfrekvens enn klasse A og benyttes
i hovedsak ombord i fritidsfartgy og mindre fiskefartgy. Fiskefartgy over 15 meter skal ha installert AIS
klasse A.

AIS informasjonen pakkes i standardiserte meldinger og sendes ut ved bruk av internasjonalt reserverte
kanaler i det maritime VHF bandet. Statisk, seilingsrelatert informasjon sendes hvert 6. minutt eller ved
endring av denne informasjonen. Dynamisk informasjon sendes i intervall p& 3 minutter til 2 sekunders

oppdateringsrate, avhengig av fartgyets fart og kursendring eller pa forespgrsel fra basestasjon.

Informasjonen deles inn i tre ulike informasjonstyper:
e Statisk informasjon: identitet, skipstype, skipsdimensjoner
¢ Dynamisk informasjon: posisjon, kurs, fart

e Seilingsdetaljer: destinasjon, antatt anlgpstid, last, dypgdende

3 INFORMASJON OM FARVANNET

Grenland er et av landets viktigste industriomrader hvor havneinfrastrukturen er en forutsetning for
utvikling. Grenland Havn er en av Norges stgrste malt i godsomslag med om lag 12 millioner tonn &rlig.
Grenland havneomrade omfatter mange store kaianlegg som Breviksterminalen, dypvannskaia og
krankaia ved Hergya, Langesund fergeterminal og Skien havneterminal. Seiling inn til Grenland
overvakes kontinuerlig av Sjgtrafikksentralen (VTS), og farvannet er strengt regulert. Figur 3 viser
omrédet med definerte seilingsleder.

Farvannet omfattes av Forskrift om sjgtrafikk i bestemte farvann (FOR-2009-12-15-1684), som har som
formal & "redusere risikoen for skipsulykker i norske farvann".

Forskriftens kapittel 4 omhandler bruk av farvannet i Grenlandsomradet. Forskriftens bestemmelser
omhandler blant annet:

o Tillatelser til fartgy som skal benytte farvannet
¢ Begrensninger knyttet til sikt og lysforhold

¢ Begrensninger knyttet til transport av farlig last
o Krav til los og/eller farledsbevis

e Krav om bruk av eskortefartgy
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Figur 2 Oversikt over farled Grenland, ytre og indre farvann (Kystinfo.no).

3.1 Krav til los

Krav til los reguleres i Forskrift om losplikt og farledbevis (FOR-2014-12-17-1808). Hovedregelen er at
alle fartgy med lengde pa 70 meter eller mer, eller en bredde pa 20 meter eller mer, skal ha los om bord
nar de er underveis i farvannet innenfor grunnlinjen. For fartgy som frakter farlig/forurensende last eller
kondenserte gasser i bulk, er disse grensene for fartgylengde enda kortere - 50 meter for fartgy med
dobbelt skrog og 35 meter for de med enkelt skrog. Fartgyene som er planlagt brukt i frakt av behandlet
uorganisk farlig avfall fra Langgya til kaien ved Kongkleiv er omlag 90 meter og har enkelt skrog, og vil
derfor veere lospliktige.

N&r skipsfarere har blitt kjent med farvann og seilingsled kan det sgkes om farledsbevis. Etter § 8 i
Forskrift om losplikt og farledbevis (FOR-2014-12-17-1808) kan Kystverket, etter sgknad fra skipsfgrer,
gi dispensasjon fra losplikt for en enkelt seilas. Dispensasjon kan gis dersom det er-, eller vil bli, mangel
pd los og hensynet til sjgsikkerheten tilsier at dispensasjon kan gis, eller i andre tilfeller der det er
urimelig 8 palegge et fartgy & bruke los og det 8penbart er sikkerhetsmessig forsvarlig & gi dispensasjon.

I lov om losordningen (LOV-2014-08-15-61) heter det i § 11: "Farledsbevis kan utstedes til skipsfgrer og
andre av fartgyets navigatgrer. Farledsbeviset gir rett til § seile i angitte lospliktige farleder eller
omr8der med angitte fartay uten los. For at andre av fartgyets navigaterer skal kunne benytte sitt
farledsbevis, m8 skipsfgreren ha farledsbevis for det aktuelle omrddet. Ved utstedelse av farledsbevis
skal det legges vekt pd spkerens kompetanse og farvannskunnskap, risikoen knyttet til fartgyet og
risikoen knyttet til farvannet. Departementet gir forskrift om utstedelse og bruk av farledsbevis,
herunder om etablering av ordninger med rederiers egenkontroll av spkers kompetanse og
farvannskunnskap.

Memo_Nautisk sikkerhet_Rev00



Side 6 av 36

For tiltaket vil klassifisering av last og fartgyenes stgrrelse avgjgre om skipene blir underlagt en losplikt,
eller om de kan seile med farledsbevis. Farledsbevis utstedes med ulike klasser med helt spesifikke og
verifiserbare krav til kompetanse og erfaring. Det kan ikke utstedes farledsbevis som gjelder for
atomdrevne fartgy og fartgy med en lengde pa 150 meter eller mer. Fartgy med flytende seerlig farlig
eller forurensende last i bulk over 500 BT, og fartgy med flytende farlig eller forurensende last i bulk
over 5 000 BT, skal i tillegg ha eskortefartgy.

N&r sikten er under 1 nautisk mil i hele eller deler av farvannet, skal farvannet ikke benyttes av fartgyer
med flytende farlig eller forurensende last i bulk, eller av andre fartgy med lengde over 160 meter.

3.2 Sjotrafikksentralen

Kystverkets sjgtrafikksentral ligger ved Brevikstremmen i Porsgrunn kommune, og dekker innseilingen til
industriomrddene i Grenland. Trafikksentralen i Brevik ble etablert i 1977. Den skal sikre separasjon av
skipstrafikken i tid og rom og pdse at seilingsregelverket blir fulgt. Sentralen er dggnbemannet med 2
personer. Totalt er det 13 trafikkledere tilknyttet sentralen. Figur 3 viser VTS-dekning fra
sjgtrafikksentralene i Brevik og Horten.

Trafikklederne benytter i dag fglgende tekniske hjelpemidler:
o En radar som dekker farvannet syd for Kjgtingen.
e Fem videokamera plassert pd strategiske steder pa land langs hovedled
o Elektronisk kart med AIS (fartgyidentifikasjon) og radardata.

e Meteorologisk informasjon, herunder maleutstyr for sikt.
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Figur 3 V75-dekning fra sjotrafikksentralene i Brevik og Horten. Kilde: Kystinfo.no
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3.3 Skipstrafikk i omradet

Figur 4 viser et tetthetsplot over skipstrafikken i omrddet, basert pa AIS klasse A data. Fargekoden gar
fra lyst til mgrkt, der det mgrkeste indikerer hgyest tetthet av skipstrafikk. I tillegg er seilingsruten inn
til Brevik og Kongkleiv, representert som «legs» (streker) mellom «waypoints» (sirkler), lagt inn.

For trafikken i Langesundsfjorden, i innseilingen mot Brevik, ser man at trafikken deler seg i to - ett
vestre og ett gstre Igp. Naermere analyser viser at det typisk er stgrre skip som velger a8 ga det gstre
Igpet og mindre skip som gar det vestre Igpet, da det gstre Igpet er noe dypere og ikke fullt s& smalt. I
tillegg sees innseilingen til Langesund tydelig. Grunnen til at det kan synes at enkelte av skipene har
gatt over land, er at AIS-dataene har en samplingsfrekvens pd omtrent seks minutter, og i flere tilfeller
opp mot tolv minutter. Det betyr at et skip kan g& en relativt lang avstand over denne perioden, og

o o o o . . . . o
saledes synes a ga over land nar skipet i virkeligheten har gatt rundt.

Det foreligger planer om & utvide seilingsleden til Grenlandsomradet ved & etablere en ny led gjennom
Gamle Langesund, mellom Langgya og Geitergya. Malet er en led p& 120 -130 meters bredde og dybde
16 meter. Prosjektet inngdr i Norsk Transportplan 2018-23 og i Kystverkets handlingsprogram.

Utlgpet av Skienselva og vestsiden av Frierfjorden har flere hytte- og boligomrader, og det er aktiv bruk
av fritidsbater i fjorden, spesielt i sommerhalvaret (var, sommer og hgst). For fritidsbater med fast
batplass i Skienselva og utover i Frierfjorden brukes ogsa fjorden som transportvei for 8 komme lenger
ut i skjeergdrden, der det er en rekke utfarts- og rekreasjonsomrader. Langesundsfjorden og
Eidangerfjorden er mye brukt av innbyggerne og feriegjester til bading, batliv og regattaer. Svaert fa
fritidsbdter har en AIS enhet ombord, og de vil derfor ikke registreres i statistikken. Store skip har det
som kalles AIS klasse A enhet. Disse skipene er pdlagt & ha AIS enhet innstallert. Lystfartgy som
seilebater og mindre fritidsbater som har valgt 8 ha AIS innstallert, har en AIS klasse B enhet. Det er
ifglge Grenland Havn ikke registrert/ opplevd vesentlige konflikter mellom dagens nyttetrafikk og
fritidsbater i omradet.
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Figur 4 Tetthetsplot for innseiling mot Kongkleiv, basert pd AIS data for 2016. Fargekoden g8r fra lyst
til mgrkt, der det mgrkeste indikerer hgyest tetthet av skipstrafikk.

Sjetrafikksentralen i Brevik opplyser om at farvannets kapasitet ikke er fullt utnyttet, og at det ikke er
saerskilte nautiske sikkerhetsutfordringer ut over de som allerede er ivaretatt gjennom eksisterende
reguleringer av farvannet.

Tabell 1 gir en oversikt over planlagte skipsanlgp til kaien ved Kongkleiv. Som et
sammenlikningsgrunnlag for a vise den eksisterende trafikken er det ogsa tatt med totalt antall
skipsanlgp til kaier i Grenland. Det totale antall skipsanlgp til Grenland er basert pa AIS data (klasse A) i
Igpet av ett helt 8r (2016) og er for fartgy som har passert under Breviksbroen og videre inn i
Frierfjorden. Det er totalt 4325 passeringer, og det gir 2163 anlgp i Igpet av aret. Dette tilsvarer omtrent
6 anlgp om dagen. Fartgyene som har passert i 2016 er kategorisert og vist i Tabell 2, i henhold til
Lloyd’s register for fartgy. Trafikken preges av bulk fartgy, cargo skip, kjemikalie/oljetankere, LPG
tankere og slepefartgy (tug).
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Tabell 1 Planiagte skipsanlgp til kai ved Kongkleiv (NOAH), og totalt antall skipsanlgp til kaier i Grenland.
Antall skipsanlgp per ar

Skipsanlgp til kai ved Kongkleiv

230

Totalt antall skipsanlgp arlig til kaier i Grenland

2163*

*Anlgp som har passert under Breviksbroen. Basert pd AIS (klasse A) data for 2016. Tallet oppgis for 8 vise trafikken

ved Kongkleiv relativt i forhold til hele Grenland.

Tabell 2 Fartgy som har passert under Breviksbroen i 2016. Fartgyene er kategorisert ihht Lloyds
register (basert p8 AIS klasse A data fra 2016). Tug = slepefartgy.

pe d s OVYQ

A

pe 1artg Oy eg E 4 dll pa

Unknown 34 LNG Tanker 86
Bulk Carrier 124 LPG Tanker 647
Bunkering Tanker 2 Offshore Tug/Supply Ship 2
Buoy/Lighthouse Vessel 1 Palletised Cargo Ship 24
Cement Carrier 2 Passenger Ship
Chemical Tanker 3 Passenger/Ro-Ro Cargo Ship 1
Chemical/Oil Products Tanker 438 Patrol Vessel 27
CO2 Tanker 126 Pipe Burying Vessel 2
Container Ship 2 Platform Supply Ship 3
Fishing Support Vessel 12 Refrigerated Cargo Ship 2
General Cargo Ship 1593 Ro-Ro Cargo Ship 4
Heavy Load Carrier 2 Self Discharging Bulk Carrier 79
Limestone Carrier 4 Tug 1103
Totalt i 2016 4325
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4 VURDERING AV MANGVRERINGSROM VED PLANLAGT KAI VED
KONGKLEIV

Basert pa vurderinger av fartgy planlagt benyttet av NOAH og farvannets beskaffenhet, er det vurdert
seiling til og fra kai, samt mangvreringsrom ved planlagt kaianlegg ved Kongkleiv.

4.1 Informasjon om fartgyene som skal brukes av NOAH til frakt
av behandlet uorganisk avfall

Basert pa mottatt informasjon fra NOAH og RG Hagland vil et typisk skip som vil trafikkere den planlagte
kaien ved Kongkleiv ha fglgende egenskaper:

- 4000-5000 DWT

- Lengde 90 m

- Bredde 14,5 m

- Fremdrift: 2000 kW med CPP propell (uten dyse)
- Sidepropell (tunell/ baug) 250 kW

- Ror - Becker type

Da et begrenset antall skip er planlagt brukt til 8 trafikkere det planlagte kaianlegget, bgr det trekkes
frem at mannskapene pa disse skipene etter hvert vil tilegne seg svaert god kunnskap om de lokale
forholdene, og hvordan eget skip skal opereres for sikker og effektiv mangvrering i forbindelse med
annlgp og avgang fra det planlagte kaianlegget.

4.2 Omrade/ trafikk

Omradet er begrenset trafikkert, med et gjennomsnittlig daglig anlgp pa 6 skip med AIS klasse A
transponder. Lystbattrafikken er antatt & vaere betydelig hgyere i perioder, men bgr normalt ikke gi store
utfordringer for nyttetrafikk. Av AIS data (for 2016) fremkommer at trafikken i hovedsak holder en
avstand til det planlagte kaianlegget med ca 200-300 meter, se Figur 5 under.

Det er ventet at mangvrering kan planlegges pa en slik mate at fortgy som skal til/ kommer fra det
planlagte kaianlegget ikke snur i samme periode som annen nyttetrafikk passerer. Overvakning med
egen radar/ AIS, og assistanse av VTS vil muliggjgre dette.

Omradet rundt det planlagte kaianlegget og seilingsleden i Frierfjorden har vaert brukt av nyttetrafikk i
lang tid og det er sdledes ett godt utbygd system av navigasjonsmerker i omradet, se Figur 6. Det er
ikke funnet at navigasjonssystemer som GPS vil vaere saerlig utsatt for interferens eller andre negative
effekter, og landet rundt omrddet er av en slik karakter at radar vil vaere egnet for 8 bedgmme avstand
til omkringliggende land (godt radar-land).

Kongkleivbaen er en grunne som ligger ca. 400 meter fra land utenfor Kongkleiv. Planomradet for ny
havnekai ligger naer hovedseilingsleden i Frierfjorden. Bade Kystverket Sgrast og Grenland havn har
uttrykt at for & gke sikkerhet og fremkommelighet i hovedleden bgr det vurderes om grunnen skal
fjernes.

Memo_Nautisk sikkerhet_Rev00



Side 11 av 36

536700 536BO0 536900 537000 537100 537200 537300 537400 537500 537600 S37700 537300 537900 538000 538100

000655 006859 0088FTY 00LBYSH 0D93F5D Q0GR YSH 0O¥E+SD D0ERPSH
1 1 1 1 1 1 1 1

002859 onpmvmm naawvmm COGLKSD nom_“.vnm 00242#59 00LF59 DOSLPED 00¥.LFSH DOELYSO D0ZLFSS 00LL¥S0 D00LPSS D0GIFED
1 1 1 1 1 1 1 1 1

'

" Hifterdd

=

S

|

giv

\ Kongkt

% o il
¥4 =) P M
a3 <o
SN T,
N = — (10 BRSNS S W, )
N JA/_\h { | [fe} - i < - . Y
F il - e el ] 3 e YA |

W*I\ e
e i E
\ =, ep
¥ \ e
- \ Db
LS IS T
._ N ]

)
536700 536800 536900 537000 537100 537200 537300 537400 537500 537600 537700 537800 537900 538000 538100

- ¥ ]
00CEPSY 0062FSY D02EPSa ODLBYSY DOYEPEY DOGETSY DOPEYSY D0EBPSS

T T T T T T T T T T T T T
00Z8¥5S 0012159 0002059 CGOGLPSY DOBLPSY 00LL1SH 00SLPSY DOSLPSD O0PLPSO OOLLPSO 002LPSS 60 LIPS0 000LPSY

Figur 5 AIS plot for omr8det ved planlagt kai ved Kongkleiv.
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Figur 6 Sjgkart med navigasjonsmerker.

4.3 Ankring

Det er ett vanndyp i omrddet som muliggjgr bruk av skipenes ankre om det skulle bli ngdvendig, f.eks.
ved teknisk svikt om bord. Utenfor Hergya er det i kommuneplanen (2014-2025) til Porsgrunn kommune
definert et ankringsomrade dersom fartgy av ulike grunner ma vente utenfor kaiomradene (Figur 7). Det
er ogsa ankringsmuligheter mellom Omborsholmen og Roparberget og ved Trosvik.
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Figur 7 Definert ankringsomrdde (turkisbl8 oval sirkel) utenfor Herpya i Frierfiorden. Figuren er hentet
fra Kommuneplanens arealdel 2014-2025 for Porsgrunn kommune.

4.4 Antatt mangvermgnster ved kai

Det er ikke kjent om de planlagte fartgyene ma legge til med en bestemt side til kai, men basert pa
informasjon fra NOAH kan det synes som at skipene vil bruke egne flyttbare gravemaskiner til lossing og
vil dermed sannsynligvis kunne ligge med bade styrbord og babord side til den planlagte kaien i
Kongkleiv. Det vil i dette tilfelle veere mulig 8 enten tgrne skipet far det legges til kai eller etter avgang. I
begge alternativene er det sannsynlig at skipet tgrnes noe lenger inne i Frierfjorden fgr/ etter kailigge.
Dette for & ha bedre effekt pa roret under tgrnet, ved at vannhastigheten over roret der kan vaere stgrre
enn like i neerheten av kaien.

Dersom det er planlagt 3 installere losseutstyr som forutsetter en bestemt side til kai, vil dette antas &
pavirke skipenes mangvermgnster til en av alternativene beskrevet over.
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4.5 Vurderinger rundt miljokrefters pavirkning

Det foreligger ikke informasjon om betydelig strgm i omradet rundt den planlagte kaien. Fra Kystinfo ser
man at strgm i omradet i hovedsak vil fglge nord/ sgr i fjorden, og strammen er hovedsakelig forarsaket
av tidevann. Forventet strom er sdledes ikke antatt & utgjgre noen nevneverdig utfordring for sikker
mangvrering i omradet.

Omradet ligger relativt beskyttet til, og bglger er antatt 8 utgjgre en neglisjerbar effekt p& mangvrering i
det aktuelle omradet.

Den dominerende miljgkraften er ventet 8 komme fra vind, men ogsa her tyder topografien pd at vind i
hovedsak vil vaere sterkest i ledens nord/ sgr retning. En forenklet beregning ble utfgrt for & vurdere
vindens pavirkning p& et typisk skip som vil anlgpe kaien ved Kongkleiv.

Vindkoeffisienter er estimert p& bakgrunn av mél tatt pd tegninger av Hagland Bona og OCIMF 1994. Det
er ikke ventet at bruk av et annet av de nevnte fartgyene vil fgre til betydelige endringer i vind-
koeffisientene dersom ikke skipslengde og bredde avviker betydelig fra Hagland Bona. Vindlastene er
estimert kun for ballast kondisjon, som gir hgyest vindlast, og er gjengitt i Tabell 3.

Tabell 3 Vindlaster for et typisk fartoy.

F (0/45/90) Fx (0%*) Fy (0%*) Fx (45%) Fy (45%) Fx (90%*) Fy (90%)

Vindhastighet kN kN kN kN kN kN
8 m/s 4 0 3 17 0 27
10 m/s 6 0 4 27 0 42
12 m/s 9 0 6 38 0 60
14 m/s 12 0 52 0 82
16 m/s 16 0 11 68 0 107

* - Fx (0*) er langskips krefter nr vind kommer rett forfra eller aktenfra

- Fy (0*) er tverrskips krefter ndr vind kommer rett forfra eller aktenfra

- Fx (45*) er langskips krefter n8r vind kommer fra 45 grader fra baug/ akter
- Fy (45*) er tverrskips krefter ndr vind kommer fra 45 grader fra baug/ akter
- Fx (90*) er langskips krefter ndr vind kommer rett fra siden

- Fy (90*) er tverrskips krefter ndr vind kommer rett fra siden

Da fremdriftsmaskineriet har langt stgrre kapasitet enn sidetruster, er det Fy (tverrskips) verdiene som
har stgrst interesse, da sett i sammenheng med baugtrusterens kapasitet som ma kompensere for noe
mindre enn 50 % av tverrskipskreftene.

En beregning av sidetrusterens kraft ble gjort for en truster av type HPR 3001 TT 250 kW. Basert pa
tegninger for denne type trustere ble propeller disk arealet funnet til 0,87 mZ, noe som gir kW/ m? = 287.
Basert pa ISO 19901-7:2013, vist i Figur 8 under, ble trusterkraften funnet til 45 - 50 kN.
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Dette indikerer at fartgyene som skal brukes av NOAH effektivt vil kunne mangvrere i det nevnte
farvannet med opptil 12-15 m/s vind. For fartgy med betydelig mindre effekt pa side/ baug propell, vil
disse estimatene veere tilsvarende optimististisk.

Ved hgye vindhastigheter er det antatt at skipets besetning, som er ventet & ha god kunnskap om
skipets mangvreringsegenskaper i forskjellige veer/ vind situasjoner, gjgr vurdering av tiltak som bruk av
taubat eller utsette avgang/ ankomst kai.
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Figur 8 Propelltrust (med dyse).

5 KONSEKVENSVURDERING

5.1 Alternativ 0

Alternativ O er et referansealternativ, og defineres som en viderefgring av omradet og trafikkbildet slik
det er i dag, med arealet i Kongkleiv ubergrt.
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5.2 Alternativ 1

Alternativ 1 er en fremtidig situasjon der det bygges ny kai ved Kongkleiv for mottak av ngytralisert og
stabilisert uorganisk farlig avfall (avfallsgips), miljgvennlig lossing fra skip og videre transport i tunnel og
gruveganger til deponeringssted under kote 0 i Dalen gruve.

Antall skipsanlgp inn til Frierfjorden vil gke med et begrenset antall fartgy per ar. NOAH planlegger for
rundt 230 anlgp til kaien ved Kongkleiv. Dette er mindre enn ett fartgy per dggn som vil komme i tillegg
til den allerede trafikkerte seilingsleden (11 % gkning i anlgp).

Basert pa vurderinger av fartgy planlagt benyttet av NOAH og farvannets beskaffenhet, er det vurdert at
ngdvendig seilas og mangvrering til og fra planlagt kaianlegg ved Kongkleiv ikke vil medfgre spesielle
utfordringer utover de risikoene som sjgtransport generellt er utsatt for. Omradet er godt beskyttet, har
begrenset trafikk av stgrre fartgy og gir tilstrekkelig rom for mangvrering.

Vanndypet i omrddet muliggjer bruk av skipenes ankre om det skulle bli ngdvendig. Utenfor Hergya er
det et definert ankringsomrade dersom fartgy av ulike grunner ma vente utenfor kaiomradene. Det er
ogsa ankringsmuligheter mellom Omborsholmen og Roparberget og ved Trosvik.

Samlet sett vurderes alternativ 1 8 ha liten negativ konsekvens for nautisk sikkerhet i omradet
sammenliknet med dagens situasjon. Alternativet bidrar til en noe hgyere antall fartgysbevegelser, men
antall anlgp ligger godt innenfor farvannets samlede kapasitet. Kongkleivbden som ligger utenfor
planomradet kan bidra til mindre fremkommelighet i hovedleden ved innfgring av et kaianlegg ved
Kongkleiv.

Det forventes ikke at bygge- og anleggsfasen bergrer temaet nautisk sikkerhet i en slik grad at
konsekvenser vil veere av betydning.

5.3 Konsekvensreduserende tiltak

Konsekvensen vurderes til liten negativ for nautisk sikkerhet ved etablering av en ny kai ved Kongkleiv
og anlgp av bulkfartgy til kaien. For 8 fa et best mulig samspill mellom alle aktgrer som bruker farvannet,
er det viktig med god kommunikasjon og dialog. Dette vil vaere med pa a8 kunne gi god forutsigbarhet,
gke sikkerheten og bedre tryggheten i omradet.

Forslag til konsekvensreduserende tiltak er:

e God kommunikasjon mellom skipsfgrere pa fartgyene som opererer for NOAH og
Sjotrafikksentralen (VTS) Brevik radio, samt kamera innstallert pa kaien for bruk av VTS

e Bruk av los inntil farledsbevis kan omsgkes
e Vurdere fjerning av Kongkleivbden (grunne 400 meter utenfor planlagt kaiomrade)

o Beredskapsplaner for ulykker og ugnskede hendelser
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ke
sammendrag

Fzrvannet inn til Grenland er strengt regqulert 0g deankontinuerlig ovenvaket ay sjstrafikksentral
{VT5). Eidangerfjorden og Langesundsfjorden er imidlertid mye brukt av innbyggeme og
feriegjester il bading, batliv og regattaer. Det er derfor stor maritim akiivitet sommerstid i
omradet.

Farvannet omfattes av Forsknft orn sjetrafikk i bestemte farvann (FOR-2009-12-15-1684), som
har som forméal 4 “redusere risikoen for skipsulykker i norske farvann”.

Samlet sett preges omradat av hey nautisk sikkerhet og restkapasitet tl 4 handiere skning |
skipstrafikken.

Folgende parametere er lagt til grunn for konsekvensyurdering av nautisk sikkerhet:

«  Antall fartaybevegelser
«  Farvannet inkluder forsknftsreguleringer, tekniske sikkarhetssystem, rutiner my.

Sammeanliknat med O-attemativet, er konsekvensene for nautisk sikkerhst far 0+ altemativet
yurdert som wendret som falge ubetydalig endring i antall anlsp. For 1-altemativet er
konsekvensene vurdert som vbelydelig negativ som falge av et noe starre antall fartey-
beveqgelser Iokalt i tiltaksomradet, men antall anlep ligger godt innenfor farvannets samleda
kapasitet.

Den ubetydelig negative konsekvensen pa nautisk sikkerhet for 1-attemnativet vil relativt raskt bli
kormpensert giennom planlagte oppgraderinger av trafikksentralens hjelpemidler, samt falgende
anbefalte avbatende tittak:

«  Nyit kamera i Dalsbukta for bruk av T3

« Godi samarbeid mellorn Norcem/MNOAH og WTS om trafikkavviklingen

«  God informasijon til akterer som utferer fritidsbataktiviteter {regatta)
om forhald som bersrer nautisk sikkerhet | Eidangerfjorden.

2015-06-24 | Side tav 18
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Innledning

1.1 FORUTSETNINGER

Cenne analysen for fagtema naulisk sikkerhet er utarbeidet pd arunnlag ay forslag til Planprogram
for omradereguienng med konsekvensuiredning for andret ravareforsyning fil Norcem Brevik mv
datert 16.12.2014.

I1.1.1 Alfernativ - referanse

FPlanprogrammet beskriver O-alternativet sam en viderefaring av eksisterende situasjon med
Norcems fabrikk og gruvevirksomhet. Omradet er i stor grad uregulert. Kalkstein fra Bjgrntvedt
filtransporteres fabrikken pa jembane, mens noe kalkstein hentes fra eksternt kalksteinsbrudd i
Verdal. Pukkverksdriften 1 Dalen brudd videreferes.

1.1.2 ANfernaliv 0+

Planprogrammet beskrivar 0+ altemativet som en viderefaring av sementproduksjonen ved
Norcems fabrikk, men der dagens gruvedrift trappes kraftig ned.

Cret er forutsatt at kalksteinsbehovet til sementproduksjonen i stor grad dekkes av filtransportert
kalkstein over kai i Dalsbukta og fra Bjgrntvedt. Intemt p3 fabrikkomréddet vil kalkstein transporteres
pa b&ndfi tunnel fra estsiden av Ry 254 (Breviksvegen) til produksjonsaniegget pa vestsiden.
Intemtransporten vil ikke belaste det offentlige veinettet.

Pukkverksdnften i Dalen brudd viderefares.

1.1.3 Alfernaiiv]

Alternativ 1 ar alternativ O+ tillagt my virksomhet med mottak, behandling o9 sluttdeponering av
uarganisk fariig aviall. Pukkverksdnften | Dalen brudd er avviklet.

Hovedmengdan av inntransportert avfall (i hovadsak flyveaske) vil skje med skip. Fra kai vil hoved-
dalen av avfallet i pd transporiband korteste vei inn i fisllet, og videre med transportbénd opp til
prosess-anlegget. Prosessanlegaet vil lokaliseres fil omradet ved steinlagrene nordvest for Rv. 354
o i det eksisterende homielsbruddet. En mindra andel av aviallet, anslagsyis 20%, vil trans-
porteres il Bravik med bil. Sistnevnte vil skje pa eksisterende vei fra avkjeringen fra Rv. 354 og
frem fil prosessanlegget nordvest i planomradet. Skipsirafikken fil omridet vil ske noe.

1.2 BARGRUNN

Norcem AS og NOAH AS er forslagsstiller for omradereguleringsplan med konsekvensutredning for
Narcem Brevik.

Morcem

Falrikken | Brevik ble etablert i 1918 som A5 Dalen-Porland-Cementfabrik_ | 1963 ble fabrikken
fusjonert med de da to andre sementfabrikkane | Norge {(Slermmestad og Kjepsyik) fil Norcem AS.
Siden 1999 har Norcem veert en del av det tyske sement- og byggevarekonsemest Heidelbearg-
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£
]

de Sav 15

Memo_Nautisk sikkerhet_Rev00



Side 24 av 36

@, e
Norconsult 43 e s
Delaredring: Hantsk sikkerhe: Drr_—i-i:'rcg'imrg':p'.an med kenselrenseredning E=visjon: J04

‘-.\

Cament. Naorcem er Norges eneste produsent av sement med fabrikker | Brevik og Kjspsvik. Til
sementproduksjonen | Brevik benyites kalkstein, primasrt fra egen gruve | Dalen og dagbrudd i
FPorsgrunn {Bjamivedi}.

Samlet sementproduksjon fra Narcem Brevik er ¢a. 1 250 000 tonn, primzert for det norske
markedet. Den starste andelen av eksterne rAmaterialer og produkter transporteres i bulk over
eqgen kai i Dalsbukta.

Kalksteinsuttaket har pagatt i neermere 100 &ri Dalen gruve. Kalksteinsbenkens beliggenhet,
tykkelse og orientering (13-20° helning) gjer imidlertid at det blir stadig mer kosthart & utvinne
kalksteinen. Forekomsten er ogsa fysisk begrenset av kontakt mot larvikitt, regionale forkastninger,
varierende overdekning og skende fall mot sst. Hoveddelen av kalksteinsproduksjonen er i dag
undersjaisk, og transportavstanden fra brytningsfrontan | Dalen gruve il grovknusaran ar over 3
kmn. Teknisk-skonomiske betraktninger tilsier at det om en del &r ikke vil veere aktuelt 3 forisette
gruvedniften som i dag.

NOAH

For & sikre Norge en forsvariig behandlingslasning for farlig avfall, opprettet myndighetene i
samarbeid med ni starme indusiriforetak selskapet Norsk Avfallshandtering AS i 1991 Norsk
Avtallzhandtering AS kom i operativ drift ved kjepet av Langeya fra Narcem/Aker | 1983 (Norcems
fidligere kalksteinsbrudd). Morsk Aviallshandtering foratok i de pafslgende 4r en betydelig utvidelse
av behandiingstilbudet for & dekke det norske behovet for hehandling av uorganisk farlg avall. |
2002/2003 vedtok Staten & redusere sitt eierskap i fiere selskaper, deriblant | Norsk Avfalls-
handtering AS (Stprp. nr. 26 - 20022003). Etter en omiattende prosess hvor flere interessenter
var med, ble det besluttet at Gjelsten Holding AS fikk kjgpe selskapet. Dermed ble selskapet en
hundre prosent privateid virksomhet og med behandiingsanlegget pa Langeya som den sentrale
akhviteten.

| dag behandles ag deponeres uorganisk farlig aviall pd Langsva | Re kommune, og driftes av
NOAH. Tilgjangelig kapasitet for lagring av uorganisk farlig avfall p3 Langaya er ca. fil 3r 2022. Det
er behov for 3 etablers et nytt deponi for uorganisk farlig aviall innen den tid.

Hovadhensikten med planforslaget er at Norcems virksomhet | Brevik skal fortsetie med titransport
av kalkstein fra Bjarntvadt og med skip til kai i Dalsbukta, samt 3 vurdere muligheten for etterbruk
av Dalen gruve til aviallsbehandlingsanliegg og deponi for farlig avfall under kote 0.

PLANCMRADET

Planomrédet ligger i Brevik om lag 1 km i luftlinje nord for Brevik sentrum og ca. & km i lufilinje fra
Porsgrunn by. Planomradet er p& ca. 770 daa over bakken o om lag 3 940 daa under bakken. Det
omfatter areal pd begoe sider av Breviksvegen, Ry 254 (gamle E18) sami del av sjgarealet |
Calsbukia. Videre omfatter planan att niva under bakken som i hovedsak dekker dagens
driftsgrense for Dalen gruve.

Innenfor 1 km radius over bakken er det ifelge Folkeregisteret i januar 2014, 2 458 bosatte samt en
bameskole og en bamehage {begge Brevik oppvekstsenter} med tilknytiet idrettsanlegg og
sykehjem.
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Planomrédet pd astsiden av Breviksvegen grenser mot florden i sst, i nord mot Grenland havn/
Tangen Eiendom og Renor Brevik, i ser mot Setervegen og i vest mot Breviksvegen. Sarsiden av
Dalsbukta langs Seetrelandet har spradt bebyggelse med strandlinje og smabathavn. Planomradet
pd vestsiden av Breviksvegen grenser i vest mot et skogsomrade. i ser og nordvest mot bolig-
omrider og | @st mot Breviksvegen. En liten del av Breviksyegen inngar i planomriadet. Norcems
anlegg dekker i hovedsak planomradet over bakken. | Dalen brudd driver NorStone AS pukk -

produkisjon.
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Figurt: Foreslalf planavarensning over bakken.

1.3 ANLEGGSFASEN

Dat forventes ikke at bygge- og anleggsfasen berarer temaet nautisk sikkerhet i en slik grad at
konsekvenser vil veere av betydning.
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1.4 FARVANNET OG DAGENS REGIME FOR NAUTISE SIKEFRHET
I.4.1 Dagens Irav 81 nautish sildeerhed
Farvannet inn il Grenland er strengt requlert og degnkontinuerlig overviket av sjetrafikksentral

{VTS). Eidangerfjorden og Langesundsfjorden er imidlertid mye brukt av innbyggerne og feriegjester
il bading, batliv 0 regattaer. Det er derfor stor maritim aktivitet sommerstid | omradet.

Fig 1.14 Fared Grenfand, yire farvann

Farvannet omfaties av Forskrift om sjetrafikk | besterte farvann (FOR-2009-12-15-1684), som har
som formal & “redusere risikoen for skipsulykker | norske farvann”. Forskriftens kapittel 4 omhandler
bruk ay farvannet i Grenlandsomradet.

Forskriftens bestemmelser omhandler blant annet:

Tillatelser il fartay som skal benytte farvannet
Begrensninger knyitet til sikt og hysforhold
Begrensninger knyttet til transport av farlig last
krav il los ogleller farledsbevis

Kray am bruk av eskortefarisy

Kray til los reguleres | Forsknft om losplikt og farledbevis (FOR-2014-12-17-1809).

2015-06-2¢ | SideBav 18
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Farvannat

Hovedled fra st og syd-vest mates ute i Langesundsbukta, far den 1 nm lengre nord splittes i to
hovedleder - Kjgriinglepet mellom Kjgringen og den nordre delen av Geitergya, og Kalvenlapet inn
Halgeroforden, Haayfjorden, Kalven og Kalvsundet. Det finnes | dag bi-led fra Dypingen til
Hiwvijorden og i sundet forbi tetistedet Langesund. Kart i figur 1.1A og 1.1B viser ledene i
henholdsyis ytre og indre farvann. Kartet er hentet fra Kystverkets fieneste Kystinfo

{kart kystverketno).

Bade Kjartinglepet og Kalvenlapet er relativi krevende, og det er behov for presise kursendringer
rundt Kinnestabben nord for Dypingen, og i Kalvsundet nord | Hasyfjorden. Det foreligger planer
om & utvide seilingsleden fil Grenlandsomradet ved 3 atablere &n ny lad giennom Gamle Lange-
sund, mellom Langeya og Geitersya. Malet er en led pa 120 -120 meters bredde og dybde 16
meter. Prosjektet inngari Norsk Transportplan 2018-22 ag i Kystverkets handlingsprogram.

Beregnet investeringsbehoyv er 118 mill. kronar.

o
Fig 1.18 Fared Gremfand, ingre farvamnn

Kjertinglapet kan ikke benyttes av farteyer som overskrider ett av fslgende mal: Lengde 200 meter,
bredde 20 meter eller dypgaende 10,5 meter. Kalvenlspet kan ikke benytles av farisy som er
lengre enn 300 meter eller med dypgdenda pa mer enn 11 meter.

Narfartey lengre enn 205 meter seiler giennom Kalvenlepet, skal hale seilasan foregs i dagslys.
Krav om at seilasen skal foregd i dagslys gjelder ikke for fartey i nutefart.

Né&r sikten er under 1 nautisk mil i hele eller deler av farvannet, skal farvannet ikke benyttes av
farteyer med flitende farlig eller forurensende last i bulk, eller av andre fartey med lengde over 160
metar.
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I1.4.2 Trafikksentralen i Brevik

Kystvarkets sjgirafikkseniral ligger ved Brevikstremmen i Porsgrunn kommune, o9 dekker
innseilingen til industriomridene i Grenland.

Trafikksentralen i Brevik ble etablerti 1977 . Den skal sikre separasjon av skipstrafikken i fid og rom
o pase at seilingsregelverket blir fulgt. Sentralen er degnbemannet med 2 personar. Totalt er dat
13 trafikkledere tilknytietl sentralen.

Trafikkledeme benytter i daqg falgende tekniske hjelpernidler:

En radar som dekker farvannet syd far Kjatingen.

Fem videokamera plassert pa sirategiske steder pa land langs hovedled
Elektronisk kart mad AIS (farieyideniifikasjon) og radardata
Meteorologisk informasjon, herunder maleutstyr for sikt.

I.4.3 Losfjenesten

Hovedregelen 2r at alle fartsy med lengde pa 70 meter eller mer, 2ller en bredda pa 20 meter aller
mer, skal ha los om bord nar de er undarveis i farvannet innenfor grunnlinjen. For fartsy som
frakter fardigfomurensende last eller kondenserte gasser | bulk, er disse grensene for fariedengde
enda kortere — 50 meter for fariey med dobbelt skrog og 35 meter for de med enkelt skrog.
Liknende bestermmelser finnes ogsa for fartay som sleper objekter, for passasjerfartey mv.

Etier & & i Forskrift om losplikt og faredbevis (FOR-2014-12-17-1808) kan Kystverket, etter seknad
fra skipsfarer, gi dispansasjon fra losplikt for en enkelt seilas. Dispensasjon kan qgis dersam det er-,
eller vil bli, mangel p3 los og hensynet til sj@sikkarheten tilsier at dispensasjon kan gis, eller i andre
tilfeller dar dat er uimaliq 3 palegge et fartey 3 bruke los og dat Apenbart er sikkerhetsmessig
forsvarlig 2 gi dispensasjon.

I lov am lesordningen (LOV-2014-08-15-61) heter det | § 11 “Farfedshevis kan wistedes til
skipsferer og andre av fartayels navigatarer. Faredsbeviset gir rett til & seile | amgitte losplikfige
farfeder elfer omrader med angifte fartey uten los. For af andre av farteyels navigaterer skal kunne
benyiie sit farledshevis, ma skipsfereren ha faredsbevis for def aktuele omradet. Ved uistedeise
av farledsbeviz skal det legoes vekt pa sekerens kompetfanse og farvannskunnskap, risikoen
knyitet Gl farfeyef og fsikoen knyitet Bl farvannet. Departemerttet gir forskrift om utsiedelfse og bruk
av farkedsbevis, ferunder om efablerfimg av ordringer med rederiers egenkoninil av sgkers
kompetanse og fanannskunnskap.

Far tiltaket vil klassifisering av last og farteyenes stemelse avajere om skipene blir underagt en
losplikt, eller om de kan seile med farledsbevis. Fariedsbevis utstedes med ulike klazser med halt
spesifikke og verfizserbare krav til kompetanse og erfaring. Det kan ikke utstedes farledsbevis som
gjeldar for atormdrevne farsy og fartsy med en lengde pd 150 meter aller mear. Fartey mad flytende
sgerlig farlig eller forurensende last i bulk over 500 BT, og fari@y med fiytende fariig eller
forurensende lasti bulk over 5 000 BT, skal i tilleqq ha eskortefartay.

I.d.4 Trafikhsitnasjonen

Kaiene i Grenland hadde i 2013 totalt 2 576 anlep, en svak nedgang sammenliknet med 10 4r
tilbake, da fallet var noe over 3 000. De sterste endringene i farvannet de senere dr er at Grenland
Havn IKS har slutifert arbeidet med A reetablere fergeforbindelse fra Langesund. Langesund
Fergeterminal ble Spnet 14. juli 2013

et er industrien som preger havnevirksomhetan, med hovadtyngden av godsmangden pa tam- og
vatbulk - b&de som rivare og ferdigvare. Industrien i regionen genererer ogsa store mengdar med
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enhetslaster med seerlig vekt pa 20 og 30 fots containere for eksport av forskjellige typer
gjsdselprodukter, plastprodukter til medisinsk bruk samt laminater til forpakning av matvarer ol |
tillegg har havnen en godt tirettelagt Ro-Ro forbindelse til Getebworg | Sverige, Immingham |
England og Genti Belgia. Det er Lo-Lo forbindelser til Hamburg og Bremerhaven | Tyskland, samt
Rotterdam i Nederiand. Totalt godsomslag var 10,8 millioner tonn i 2013, Dette fordeler seq pa 3.3
millionar tonn vatbulk, 65 millioner fonn t2rrbulk og 1 million tonn stykkgods.

Sjatrafikksentralen | Brevik opplyser om at farvannets kapasitet ikke er fullt utnyttet, og at det ikke
er scerskilte nautiske sikkermetsutfordringer ut over slike som allerede er ivaretatt gjennom
eksisterende requleringer av farvannet.

Anlap til kaienes ved Dalsbukta

Breviksterminalen, som ligger i umiddelbar n=erhet til Dalsbukia, er i vekst og de vikligste aklerene
her er DFDS, CMAICGM, Unifeeder og Team Lines. Arlig antall anlep fil Breviksterminalen er 168,
mens anlap til Tangankaia og Morcem utgjar til sammen om lag S00.

Ferdsel med fritidsbater

| oktober 2001 kontaktet Grenland Havnevesen smabatioreningensa om antall fritidsbater og private
bryager. Antall batplasseri indre del av farvannet (unntatt Friefjorden) ble estimert til 1200, mens
tallet for yire del ay farvannet er anskatt til §50. Om sommeren vil besakende lystbater kunne
mangadoble dette antallet. | farskrift om bruk av oq arden | Grenland havnedistrikt er det jf. § 5-7
nedfelt kray om forvarsel til havneadministrasjonen om arangementer {regatta, bitstevne ell.).
Taminliste fra seilforeningan oversendes Grenland havnevesen | forkant av hver sesong. Forbud
om bruk av seilbrett gjelder | spasielt trafikkerte omrider i § 5-11. Dat er etablert flere smabaAt-
havner i florden hvarav én ligger neer Dalsbukta. Det erifelge Grenland Havn ikke registrart/
opplevd vesentlige konflikter mellom dagens nytietrafikk og fritidsbéter i omridet.

1.4.5 Mancvreringsonuide inn til Dafsbukts anlegy

Mansvrenngsforholdens inn til kaiane i Dalsbukta vurderes som oversikilige, moderat eksponert for
vind aq stram. Til Breviksterminalen kan fariayene mangvrere 2-3 skipslengder inn

Eidangerfiorden i forhold 1l kaiena. Det er ingen regelmessiq oppankrng av fartay utenfor
Dalsbukia og trafikksentralen regulerer frafikken slik at eventuell venting pa kaiplass skjer i yire
farvann. Det normala er at fartayene ligger til kai med baugen inn mot bukta.

Fig 1.2A Dalsbukta (www.norgeskart no - Kartverkef)

Det er ingen nedankringsplasser aller oppankringsplasser i nseromradet Dalsbukia.
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1.4 6 HKaioperasjoner og kapasitet/logistildc

Kaioperasjoner med tilhsrende logistikk for nye typer last som falge av titaket, vil bl underiagt en
detaljert analyse. Det legaes veki pd en tinarmet lukket transport med minimal eksponering av
personell, mifja og omaivelser.

Dt forventes ingen kapasitetsmessige utfordringer knyttet til fremtidige aktivitetar.

Fig 1 28 Dalsbukta (www norgeskart no - Kantverket)
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Definigjon av utredningstemaet

Cenne utredningens kapitiel 1 omhandler en beskrivelse av farled, oppankringsomradar og
nedankringsplasser, mansvreringsomrade inn til Norcems anlega, forteyning til kai — avgang fra kai
o] kapasitetflogistikk.

Vurdering av konsekvenser for filtaksalternativer med hensyn pa innseiling, mangvreringsomrade
o forisyming er giort i kapittel 4. Det er giennomfart en gradering av konsekvensar for titaks-
altermnativene.

Avgrensninger

Denne utredningen amhandler nautisk sikkerhet | farvannet | Grenland, slik dette er definert i
Forskrift om sjatrafikk i bestemte farvann (FOR-2005-12-15-1684), kapitiel 4.

Egne studier/analyser

Cet er ikke utfert egne studier eller analyser i tilknytning fil nautisk sikkerhet. Farvannet er svaert
godi utredet i forhold til nautisk sikkerhet som felge av transport av fariige stoffer fil industrien i
Grenlandsomridet, og disse utredningene har resultert | kompenserenda tiltak nedfait i forskrifter
om bruk av farvannet.
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Metode og datagrunnlag

3.1.1 Gradering av konseXvenser

Utgangspunkiet for konsekvansvurderingan er en vurdenng av dagens fiflsfand innes nauvtisk
sikkerheti kapittel 1.

Med dette utgangspunkt vurderes de endringer tiltaket kan medfare for nautisk sikkerhet. Dette
skjer ved hjelp av tabellen gjengitt nedanfor. Hyor robust vurderingen er gjsres ved & ansla grad av
usikkerhet 1 datagrunnlaget og den kvaltative sakkyndige vurdenngen.

Falgende parametere er lagt til grunn for konsekvensvurdering av nautisk sikkerhet:

« Antall farteybevegelser
+«  Farvannet (forskriftzreguleringer, tekniske sikkernetssystem, ruliner my).

Konsekvensvurderingen er giennomfart etter falgende skala:

3.2 DATAGRUNNLAG

Falgende referanser er benyttet | denne utredningen:

« Omradereguleringsplan, Forslag til fastsettelse av planprogram,
16. desember 2014

«  Faorskrift om sjatrafikk | bestemis farvann (FOR-2009-12-15-16384)

«  Forskrift om lospliki og faredbevis (FOR-2014-12-17-1808)

«  Forskrift om bruk av og orden i Grenland havnedistrki (FOR-1992-06-25-534)

« Databasen Kystinfo pd www kystverket.no

« Mate orm nautisk sikkerhet og ROS med Norcem, Kystverket og Grenland
havnevesen 14 januar 2015
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Utredning

4.1 BESKERIVELSE OG YURDERING AV 0-ALTERNATIVET

Flanprogrammet definerer O-alternativet som en viderefaring av eksisterende situasjon med
viderefering av Morcemns fabrikk og gruvevirksomhet kombinert med kalkstein fra Bjgmitvedi.
Pukkverksdrifien i Dralen brudd viderefares. Vi har lagt til grunn 430 skipsanlep pr. ar il Morcems
fabrikk.

D:agens situasjon innebserer at arealene og arealbruken pa overflaten i stor grad forblir som i dag
oqg at Dalen gruve er i drifi. Dagens havnesituasjon med tilherende skipstrafikk for import av mindre
mengder kalkstein og andre rasioff fil sementproduksjonen vil dessuten videreferes.

Alle rimaterialer og det sisrste volumet av ferdig produki gar i bulk over egen kai. Sementutlasting
foregdr pa transportbénd og via lastestrempe direkte fil bat. En Iiten andel sement gar ut som
pakket vare (3ekker og bighags). Norcem har én havnekran som losser det meste av rimaterialer,
enten direkte p3 band for innkjering fil lager eller via mellomlager pa kaia for videre innkjaring med
bil aller ransportbaAnd. Kalkstein kommer med selvlossende bater. Sporadisk benyttes Tangenkaia
il anlep av starre bater.

Havneaktiviteten varierer noe med markedssituasjonen, og har ekt den senere tid sam falge av
import av kalkstein. Antall anlsp 1 2012 var i underkant av 400, de fleste av fart@y mindre enn 10
000 tonn. Det transporteres i dag ut ca. 1.2 mill. tonn sement pr. r, og det importeres ca. 0,25 mill.
tonn kalkstein pr. 4r. Den senere tid har Norcem tatt inn kalkstein pd steme skip (17 000 BT).

Konsekvensyurdering

Trafikken i farvannat er noe lavere i dag enn for 10 3r siden. Transporten fil Norcem sjeveien skjer
hovedsaklig pa mindre fartsy. Type last og fartey representerer ingen saarskilte utfordringer knytiet
til nautisk sikkerhet** i farvannet. Antall &rlige anlep pa 430 er innenfor historiske verdier {-80
tallet).

Konsekvensyurderingen for dette altemativet settes til neviral og benyttes som sammenliknings-
grunnlag for 0+ og 1 alternativet.

* sammenlikinet med af Norcems akiivife! ikke hadde benytief farvannet | Grenland.
** mhp farfed, oppankringsomrader, nedankringsplasser, manevrenng, forf@ynimd o logistiik.

4.2 BESEKERIVELSE OG YURDERING AV 0+ ALTERNATIVET

Flanprogrammet definerer 0+ aflemativet ved en situasjon ved Norcem med fortsatt sement-
produksjon basert pd importert kalkstein. hovedsakelig over kai ved bruk av starre skip pa 17 000
BT, supplert mad kalkstein fra Bjsmivedt dagbrudd . Kalkstein over kai og fra jembanen vil g3 pa
transporiband i fiell og ikke belaste det offentlige veinettet. Pukkverket i Dalen brudd vidersfares.

@kt inntak av kalkstein over kai og tiherende handtering pd kai.

Endret menster for battrafikk med steme selviossende bater for kalkstein.
Innkjering av kalkstein direkte 1l rAmelsavdaling pd band over Breviksvegen.
Antall arlige anlep skes ubetydelig i forhold til i dag. ca 447 arlige anlsp.
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Konsekvensyurdering

Oen skte importen av kalkstein vil skje pd stame skip, slik som de tyskeide farteyene Bulknes og
Splitnes, som er 168 meter lange og om lag 17 000 BT, betydelig starre enn farisyene som i dag
henyttes til slik transport. Dette betyr at antall anlep vil bli tilnazrmet uendret.

Tilbakelagt distanse og aniall anlgp er mer styrende for nautisk sikkerhet enn farteyenes starrelse
fordi farskriften om bruk av farvannet inneholder kompenserende tiltak knyttet til skipets stamelse
o type last. Farieyenes lengde styrer bl.a. krav om los. Bruk av starre fartey til samme last-
mengde innebeerer 053 faeme anlsp med tilnsrende manevrening tilfra kai og oppstart 0g
avslutning av lasielosse operasjoner.

Konsekvensvurderingen av nautisk sikkerhet* for 0+ alternativet yurderes som uendret.

* mhp farled, oppankringsomrader, nedanknngsplasser, manavrenng, forteyning o logistik,

4.3 BESERIVELSE OCG VIRDERING AV 1-ALTERNATIVET

Alternativ 1 best3r av atternativ 0+ tillagt ny virksomhet med mottak, behandling og sluttdeponering
av uorganisk farlig avfall. Sementproduksjonen baseres pa inntak av kalkstein med skip og stein fra
Bjamivedt dagbrudd . Pukkverksdnften i Dalen brudd er avviklet.

Inntransport av aviall {i hovedsak fiyveaske) med skip vil skje til kai. Fra kai vil hoveddelan av
avfallet g3 pa transportband korteste vei inn i fiellet, og videre med transportband opp fil
prosessanlegget og ikke belaste offentlig vei. Prosessanlegget vil lokaliseras til omridet ved
steinlagrene nordvest for Ry. 354 og i det eksisterende hormnfelsbruddet. En mindre andel av
avfallet vil transporteres til Brevik med bil. Transporten vil skje pd eksisterende vei fra avkjeringen
fra Rv. 354 og til prosessanlegget nordvest i planomradet.

For & redusere belastning pa veier og redusera utslipp fra trailere, er det lagt opp til battransport av
inntil 580 000 fonn aske i fukiet tilstand, slik at asken ikke stever og er handterbar. Denne asken er
kalt VAIBR (VAL Aske i Bulk). Etter fukting transporieres asken med skip il Brevik og losses deretter
fil bulklager. Denne transporten skjer hovedsakelig fra Kontinentet der fiyweaskens opprinnelss er
forbrenningsaniegg for ordingert aviall.

1 tillegg vil det pa lekter ankomme om lag 200 000 m? svovelsyre pr ar fortynnet til ca 25. Lekterna
kommer fra Kronos Titan i Fredriksiad og uigjer 125 anlep arlig. Til sammen har vi lagt til grunn om
lag 780 anlep med skip pr. ar til Norcen og NOAH i 1-altemnativet. Sementutiasling foregar pa
fransportband og via lastestrempe direkte til bat. En liten andel sement gar ut som pakket vare
(sekker og bighags). Norcem har én havnekran som losser det meste av rfimaterialer, enten
dirakie pa band for innkjering ti lager eller via mellomlager pa kaia for videre innkjsring med il
eller fransporthénd. Kalkstein kornmer med selviossende bater. Sporadisk benyttes Tangenkaia il
anlep av starre bater.

Sammenliknet med 0+ alternativet, reprezenterer bulktransport av fiyveaske og syre om lag 5
ankep pr. uke. Sammenliknet med annen transport | hele farvannet medfarer verken last eller antall
anlap en signifikant endring av nautisk sikkerhet, men lokalt yurderes en iten negativ konsekyens®
selv orm skningen ligger godt innenfor farvanneats kapasitet.
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Konsekvensvurderingan av 1-aliemativet ar:
Megetsior | Stor Middais Liten Ubstydehg | Liten Middels Stor posifiv | Meget stor
konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens konsekvens | konsekvens konsekvens
-1

* mhp faried, opparkringsomrader, nedankingsplasser, manavrering, forteyning og logistikk.

4.4 KONSEEVENSER ENYITET TIL ANLEGGSPERIODEN

Anleggperioden vurderes 4 ikke pavirke nautisk sikkarhet p3 an slik mate at konsekvensena lar seq
gradere.
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Konklusjon og anbefalinger

5.1 KONELUSJON

Sammenliknet med D-alternativet, er konsekvensene for nautisk sikkerhet for 0+ alternativet vurdert
som wendre! som falge ubetydelig endring 1 antall anlsp.

For 1-altemativet er konsekvensene vurder som ubetydelig negati som folge av et noe stamre
antall farteybevegelser lokalt i itaksomradet, men antall anl2p ligger godt innenfor farvannets
samlede kapasitet.

5.2 AVBOTENDE TILTAK
Aktuelle avbetende tiltak er:

«  Nyit kamera i Dalsbukta for bruk av VT3

«  Godt samarbeid mellom Norcemi/Noah og Y TS om trafikkavvikling

« God informasjon til aktarer som utferer fritidsbataktiviteter {regatta)
om forhold som bersrer nautisk sikkerhet | Eidangerfjorden.

5.3 OPPFALGENDE TNDERSOEELSER

Ingen.

Z015-06-24 | Side 18av 18

Memo_Nautisk sikkerhet_Rev00



	Nautisk sikkerhet
	1 bakgrunn
	1.1 Planområde
	1.2 Utredningsalternativer
	1.3  Utredningstema fra planprogrammet del 7.16; Nautisk sikkerhet

	2 datagrunnlag
	2.1 AIS data

	3 informasjon om farvannet
	3.1 Krav til los
	3.2 Sjøtrafikksentralen
	3.3 Skipstrafikk i området

	4 vurdering av manøvreringsrom ved planlagt kai ved kongkleiv
	4.1 Informasjon om fartøyene som skal brukes av NOAH til frakt av behandlet uorganisk avfall
	4.2 Område/ trafikk
	4.3 Ankring
	4.4 Antatt manøvermønster ved kai
	4.5 Vurderinger rundt miljøkrefters påvirkning

	5 konsekvensvurdering
	5.1 Alternativ 0
	5.2 Alternativ 1
	5.3 Konsekvensreduserende tiltak

	6 referanser

