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Sjaforar fra Aust-Europa med manadslgn pa 5.000 -
aukande sosial dumping i
- ..transporntbransjen.

{1 SUNNMGRSPOSTEN .
24 07.2014 Side 6-7 -

Forfatter: NILS STOYVA Distriktssekretaer LO
LUSEL@ONN [ Fa)

| lopet av varen og sommaren har det vore ei rekkje medieoppslag om sosial dumping og
kriminalitet i arbeidslivet. Siste veka har vi sett stygge eksempel pa yrkessjafarar fra
Aust-Europa som bur permanent pa Svinesund og keyrer pa oppdrag i Norge med ei
méanadslan pa 5000 kroner. Dette er sosial dumping pé sitt verste og kan ikkje aksepterast.

Bakgrunnen for oppslaga er ein intervjurunde fagforeininga gjorde med 500 yrkessjaforar pa
Svinesund. Lena er berre ein brokdel av det ein norsk sjafar tener. Sjafarane koyer fleire
manader i strekk utan fritid. Dei overnattar i bilane sine og et mat som dei har med fra
heimlandet sitt.

Nokre av sjaferane er tilsette i userigse norske selskap. Mens andre kayrer pa oppdrag av
transportbedrifter i utlandet.

Dei har ikkje rettar i det norske trygdesystemet og andre sosiale sikkerheitsnettverk. Heller
ikkje arbeidsmiljelova kan dei stotte seg pa. Like eins veit vi at mange av desse selskapa let
vere & betale bompengar. Koyretoya kan i mange hove vere livsfarlege pa vinterfere.

Halvparten av dei tyngre bilane som passerer Svinesund pa veg inn til Noreg kjem fra andre
land utanfor Norden.

Ogsa trafikkteljingar i Sogn og Fjordane har vist at om lag 40 % av varetransportane pa
hovudvegane blir utfarte av transportarar fra utlandet. Sidan mange av desse sjafarane har
heilt andre lans- og arbeidsvilkar enn dei norske sjaferane, vert prispresset i transportbransjen
sveert stort. Marginane er sma og det er heile tida ein kamp for kutte kostnader.

Det er ikkje mogeleg for serigse og 2erlege norske transponrarar a konkurrere med selskap
som driv med sosial dumping og ikkje felgjer norske arbeidsvilkar.

Vi méa ogsa vere merksame pa ansvaret til dei som kjeper transporttenester. Desse ma ha
kontroll med arbeids- og lensvilkara til sine underleverandegrar av transporttenestene.

COOP har t.d. inngatt ei landsomfattande avtale med ein underleveranderar som det blir stilt
store sparsmal med. Selskapet er tidiegare bgtlagt for ulovleg transport.

Transportarbeidarforbundet har brukt store ressursar pa denne saka over fleire ar. For
medlemmene i LO er det viktig at nasjonale styresmakter set verk tiltak for a stoppe sosial
dumping. Dei raudgrene partia snskjer a endre lovverket slik at ein kan straffe dei som kjaper
tenester fra selskap der sjafarane ikkje vert ionna etter norske tariffar.

P& bakgrunn av utviklinga vi har sett siste manadene, er det viktig at Regjeringa tek tak i dei
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uverdige tilheva vi ser i transportbransjen.

Ei manadslan pa 5000 kroner utan rettar i trygdesystemet er sosial dumping av verste sort.
Dette ertilhove som det ma ryddast opp i og som ikkje er den norske velferdsstaten verdig

" - Ei manadslan pa 5000 kroner utan rettar i trygdesystemet er sosial dumping av verste sort"

NILS P. STOYVA

Bildetekst:
- SNART | FLEIRTAL: Varetransporten med utanlandske vogntog aukar i Norge. Halvparten
av dei tyngre keyretya som passerer grensa ved Svinesund er no fra land utanfor Norden.

© Sunnmarsposten

Zav?2 30.07.2014 10:59



Arbeidsliv og sumfunn skiller lug - Nationen - Nyhetsklipp 15.07.2... http:/fweb.retriever-info.com/services/monitor/displayDocument ?d. ..

NATIO
TONEN

Arbeidsliv og samfunn skiller lag

(] NATIONEN

15.07.2014 Side 3 a4
A
Forfatter: Kari Gasvatn, er kommentator, i Nationen i

Arbeidslivet flises opp og flagges ut. Nationen har de siste ukene vist at det er
lovlese tilstander innen yrkestransport i Norge. Sjaferer lever pa luselann. Det er
brudd pa kjare- og hviletidshestemmelser.

Ingen har oversikt over transportbransjen. Lange kontrakikjeder og mange ledd gjar at ingen
vet hvor mange utenlandske underleverandgrer som kjgrer pa norske veier. Offisiell statistikk
for sékalt kabotasje stemmer ikke med teliingen av biler p& Svinesund.

Som Geir A. Mo, direktar i Norsk Lastebileierforbund sier til Nationen: «Statistikken for
kabotasjeandel er det vel bare NHO som tror pa.» Han minner om at idag kan en lastebilsjafer
péa esteuropeisk lenning kjsre rundt hele @stlandet og hente varer, 0g sd dra til Vestlandet og
losse tre ganger pa en uke.

Fri flyt farer til sosial dumping. Det gar an & etterlyse strengere regler og mer kontroll. Men
selve systemet legger opp til en spiral nedover.

Coop kigper tienester av et litauisk firma som gjentatte ganger er anmeldt for regelbrudd og
som beskyldes for & behandle sjafarene darlig. Nar Coop velger dette firmaet, er det fordi
transportene legges ut pa anbud. Et firma som betaler darlig, kan tilby litt billigere transport.
Coop far litt bedre marginer.

Samtidig er det mange tapere. Norske lastebileiere kan ikke konkurrere og legger ned. Eller de
hyrer selv inn utenlandske sjafarer som er villige tit & kjare for lavere lann. Samfunnet taper
skatteinntekter. Lastebiler som kjgrer i Norge, skal betale moms. Men ingen har oversikt over
hvor mange som lurer seg unna.

Den starste taperen er norske lokalsamfunn. En sjafar som bor permanent pa Svinesund for 4
kiare i skytteltrafikk mellom Norge og Sverige, lever livet i transitt, frakoblet samfunnet bade i
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landet han kjarer for og landet han kommer fra. Som det kommer fram i en fersk intervju-
undersgkelse som Yrkestrafikkforbundet (YTF) har utfart sa jobber ofte sjafarer manedsvis i
strekk, overnatter i bilen og overlever pa mat medbragt fra hjemlandet.

Sjaferer som bor pa Svinesund, gar ikke pa foreldremater og dugnad, verken det ene eller
andre stedet. Langtransport har alltid veert forbundet med lange fravaer. En norsk sjafer kom
likevel alltid tilbake og var en del av samfunnat der han hadde hus, hjem og familie. Folk visste
hvem som kjgrte fisk og mabler til kontinentet.

Transportbransjen er et ekstremeksempel pa det som skjer med arbeidslivet i hele Europa.
Problemet gar langt dypere enn til sosial dumping. Arbeidslivet frikobles fra lokalsamfunnene.
Bade arbeidet og de som utferer det, blir mer usynlige.

Frikoblingen skjer i bransje etter bransje. Det er folk fra andre land som bygger hus, pusser
opp. passer gamle elier tar figsarbeidet. Ogsa i Norge star det biler fra Litauen, Polen og
andre land over alt. Noen jobber lovlig og regulert, mens andre er uregistrerte, jobber svan
eller pa fiktive kontrakter som ikke sier sannheten om betingelsene.

Det de har felies, er at de er pa gjennomreise. De gnsker & tjene mest mulig penger pa kort
tid, for de reiser tilbake. Det samme gjelder forsavidt for leger som tar korte vikariater og gar
uforsvarlig lange vakter. Leger far ekstra hey lenn for en gjestevisitt. Sjaforer i transitt, pleiere,
snekkere og roktere tjener mye mindre enn fastboende ville kreve for samme jobben.

Summen av et frikoblet arbeidsliv er at sivilsamfunnet taper. Malet med fri flyt er bedre
konkurranseevne, flere jobber, mer vekst. Nar lannsspiralen presses nedover ved hjelp av
billig innleid arbeidskraft, kan den enkelte bedrift eller husholdning fa litt mer a ga pa. Men livet
i lokalsamfunnet taper. Folk uten tilhgrighet, deltar ikke i det sivile liv.

Arbeidsinnvandrere som blir vaerende pa et sted, er noe helt annet. Nar polske verftsarbeidere
kioper hus og henter familien og nar rekteren fra Litauen selv begynner a drive en gard, da blir
de en del av lokalsamfunnet.

Alle Iokalsamfunn har godt av at fremmede flytter inn og bidrar med nye impulser. Samfunn blir
rikere av a ta imot folk som vil bo der fast. Flykininger lzerer seg spraket og gar pa jobb,
foreldremater og dugnad. Det er plass for langt flere flyktninger. Midlertidige arbeidstagere pa
lavtlenn, eller altfor hgy lann, tapper et samfunn fordi de ikke far noe forhold til naboer og
organisasjoner.

Det er alltid noen som tjener pa sosial dumping. Men det blir ikke noe sivilsamfunn av ut-og-
inn-arbeidere, langt mindre av 4 bo i en bil pa Svinesund.

Sitat:

Frikoblet
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«Det blir ikke noe sivilsamfunn av & bo i en bil pa Svinesund.»

Oppsummert:

Sosial dumping

1 Selve systemet med fri flyt legger opp til en spiral nedover.

Oppsummert

Oppsummert:

| transitt

2 Transportbransjen er et ekstrem-eksempel pa det som skjer i arbeidslivet.

Oppsummert:

Sivilsamfunnet

3 Lokalsamfunnene trenger folk som bor der fast og ikke bare reiser til og fra.

Bildetekst:

- Sokelys pa transportbransjen: Mange oppslag i Nationen de siste ukene. Foto: Stian Eide

© Nationen
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En tungvekter taler ut

(1 NATIONEN _
11.07.2014 Side 18-19

Forfatter: Ida De Rosa

Lastebilgeneral Geir A. Mo krever at det blir slutt pa det han kaller kuwaitiske Gt
tilstander pa norske veier.

HELGA - HELGEPRATEN

Geir A. Mo

- Hvorfor bruker store firmaer utenlandske transportfirmaer som mistenkes for sosial dumping?

- Fordi de som bestiller transporttjenester som andre store selskaper, sitter med Excel-arkene
sine og skal ha det billigst mulig. Dermed ender de opp med a kjgpe tjenester fra utenlandske
selskap som konkurrerer pa pris ved a gi darlig lenn til sine ansatte og bryte
hviletidsbestemmelser for & vinne oppdrag.

- Hva har det a si for de norske bedriftene du representerer?

- Det blir et kapplep mot bunn, der det gjelder a underby hverandre uten a ta hensyn til dem
som kjerer lastebilene. Det er en usunn utvikling. De norske som driver seriest taper i
konkurransen pa omrade etter omrade. Norske transportarer pa internasjonale ruter er sa godt
som borte, og pa langtransport blir det faerre og feerre av dem.

- Hva bor gjeres?

- Norske transportselskaper taper mot de utenlandske fordi sistnevnte har lov til 4 drive med

lav4 30.07.2014 13:13



En wngvekeer taler ut - Nationen - Nyhetsklipp 11.07.2014 - Retriever hupd/web retriever-info.com/services/monutor/display Documentd...

kabotasje (transportere varer innenlands i Norge). Vi trenger en kraftig innstramning av
regelverket. | dag kan en lastebilsjafor pa osteuropeisk lenning kjore rundt hele @stlandet og
hente varer, og sa dra til Vestlandet og losse av tre ganger pa en uke. Det er dette de norske
konkurrerer mot.

A-lag og B-lag

- Er utenlandske selskaper blitt den store stygge ulven?

- Ikke alle uteniandske selskaper driver userigst, og ikke alle norske selskaper driver serigst.
Men vi har fatt et A-lag og et B-lag i norsk transportbransje. A-laget falger lovverket, gir
opplaering og har gode kjoretoy. P4 B-laget finner vi gjerne en asteuropeer med lav lann,
systematiske brudd pd hvile- og kjgrebestemmelser og mange som aldri har kjert pa norske
vinterveier for.

- Offisiell statistikk sier at kabotasje utgjer 3 - 4 prosent av transportmarkedet i Norge, mens
veksten i transport i Norge har gkt med 40 prosent siden 2009, Sutrer dere?

- Statistikken om kabotasjeandel er det vel bare NHO som tror pa, vi tror den reelle andelen er
mye heyere. Det kommer 2200 lastebiler i dagnet gjennom Svinesund alene. Dersom tusen av
dem tar tre turer hver, blir det 21.000 turer i uken.

- Men ogsa andre opplever teff konkurranse etter EU-utvidelsen?

- Jeg er for fri konkurranse, men konkurranse skal skje pa like vilkér, og det er ikke like vilkar
nar deler av bransjen kjarer i Norge med halve kostnadsnivéet. Det er som om vi skulle ha
ansatt polske journalister til halve lonnen i Norge.

15.000 kroner ikke akseptabelt

- En del av de norske lastebileierne du representerer kjoper inn transporttjenester fra

utenlandske selskaper. Er dere ikke da med pa a grave deres egen grav nar dere ansker
mindre utenlandsk kjaring i Norge?

- S84 vidt jeg vet falger de norske lover og regler. Vi oppfordrer dem til a opptre ansvarlig nar
det gjelder pris og lgnn nar de kjgper inn tjenester.

- Kan det veere fristende for de norske lastebileierne a drive mer userigst nar konkurransen er
sa sterk?

- Jeg sitter ikke pa noen konkrete saker om det, men det vi vet er at mange norske selskaper
har utenlandske sjaforer som ansatte. Men vi har vzert krystallklare pa at de utenlandske
sjaferene skal ha like godt betalt som de norske.

- Hva er en akseptabel timelonn for en lastebilsjafer?

- Det kan jeg ikke si. Mens noen tiener 3-400.000 kroner i aret, tjener andre 5-600.000 kroner.
Men det er klart at dersom man betaler en sjafer 10 - 15,000 kroner i maneden, sa er det langt
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under normalt, og uakseptabelt. Jeg horer og leser at narske transportselskaper betaler
uanstendige lenninger, men sa langt har jeg ikke fatt noen konkrete eksempler.

Vil ha eget «transportpoliti»

- Hvemn skal kontrollere at de felger lover og regler?

- Vi har foreslatt for regjeringen at det bar opprettes et eget «transportpoliti», der bade politi,
skattemyndigheter, arbeidstilsyn, veivesen og tollvesen er med. Denne enheten ma kunne

straffeforfolge hele transportkjeden, fra den som kjgper tjenestene, til lastebileierne og
sjaforene.

- Frp-statsrad for samferdsel, Ketil Solvik-Olsen, ser ikke ut til & vaere enig?

- Han har sagt han ikke vil ha en omorganisering, men ogsa at han gnsker bedre samordning
mellom disse instansene. Utfordringen er ikke lovverket, for det finnes, men at lovene ikke
praktiseres. Det far veldig sméa konsekvenser nar en transportkjgper glemmer sitt ansvar.

- 54 du er ikke fornoyd med regjeringens innsats sa langt?

- Spersmalet er om vi vil ha Kuwait-tilstander her i landet. Det er det ingen som vil, men
samtidig er vi ikke villige til a gjare de grepene som ma til, vi tillater at det er slik. Dersom
myndighetene vil tillate at vi skal ha et A-lag og B-lag i arbeidslivet, s4 far de heller si det rett
ut. Regjeringen har vist mange gode trekk, men samtidig venter vi pa mye.

- Kigr du litt i fingrene etter & ga tilbake i politikken na som Frp styrer
Samferdselsdepartementet i regjering?

- Nei. Jeg trives godt i min ndveerende rolle og har ingen planer om & g4 tilbake til
partipolitikken.

Artikkel:

Bard Hoksrud, statssekreteer | Samferdselsdepartementet

- Med Geir har Lastebilforbundet blitt en akter det Iyttes til. Han er utfordrende, det kan vaere
toft. men det er hans rolle.

Svein Furay, forbundsleder i Yrkestrafikkforbundet

- Sett fra arbeidsgiversynspunkt gjar Geir en kjiempejobb. Han har vzert flink til & fa media
interessert i utfordringene denne naeringen star averfor,

Heikki Holmas, SVs transportpalitiske talsmann
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- Geir kritiserer bramfritt regjeringen nar det skjer for lite. Det er alltid kult med gamle Frp-ere
som ser at et fritt marked adelegger for de ansatte.

Fakta:
Fakta:
Fakta:
Fakta:

AKTUELL

Navn: Geir A. Mo (47)

Stilling: Administrerende direktar i Norsk Lastebileier-Forbund med 3000 mediemmer. Tidligere
generalsekretaer i Frp.

Aktuell: Nationen avslegrte denne uken at dagligvarekjeden Coop har transportavtale med et
litauisk selskap som er batelagt for ulovlig kabotasje.

Aktuell

Sitat:

Kritiserer gamle venner

Dersom myndighetene vil tillate at vi skal ha et A-lag og B-lag i arbeidslivet, sa far de heller si
det rett ut.

Fakta inngang:

Tre om Geir A. Mo

Bildetekst:

- Kapplap: - Transporthransjen er blitt et kapplgp der akterene underbyr hverandre pa pris,

sier Geir A. Mo. Foto: Norges LaStebileier-Forbund

© Nationen
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Uverdige sjafarforhold

(1 NATIONEN p—
10.07.2014 Side 2 S

Nationen avslgrte i gar at utenlandske sjafarer gar pa luselgnn nar de kjorer -~
mellom Sverige og Norge. Samtidig bor mange av dem i bilene og overlever pa _
mat medbrakt fra hjemlandet. Det som med andre ord kalles for sosial dumping.

Yrkestransportforbundet har intervjuet 500 sjafarer pa svenskegrensa og resultatene er
nedslaende. Det som til nd har vaert rykier i bransjen blir bekreftet. Etter at EU utvidet estover
har transportnzeringa fatt enorm konkurranse fra bedrifter med sjaferer som tjener 5000 kroner
méaneden.

Marginene i logistikkbransjen er syltynne. Derfor jakter alle etter kostnader som kan kuttes.
Billigere arbeidskraft er noe som brer om seg. Den norske sjaforen er i fard med & bli
utkonkurrert av rumenere og litauere. Ansvaret ma legges pa dem som bestiller transport. De
mé ha kontroll pa sine underleverandesrer. Det stiller store krav til for eksempel Coop som har
inngatt avtale med Girteka. Seiskapet er batelagt av norske myndigheter for ulovlig transport.

Regelverket tillater at utenlandske vognteg i Norge kan kjare inntil tre turer innenlands fer de
ma vende nesen ut av landet. Hvis man spekulerer i dette, skal det lite fantasti til for 4 skjgnne
at det er konkurransevridende. EU gnsker a liberalisere transportmarkedet yiterligere. £t fullt
frislipp innebeerer at det vil dure enda flere utenlandske vogntog inn pé vare veier. Da er det
farvel til den norske sjaferen for godt. Omtrent som med snekkere, malere og sjgfolk. Et annet
poeng som opptar alle er enda starre fare for kaos pa norske vinterveier nar trailere pa
sommerdekk star pa kryss og tvers. Det skjer hver vinter.

Statssekretaer i Samferdselsdepartementet, Bard Hoksrud (Frp), sto last og brast med
lastebileierforbundet far han gikk inn i regjering. Na har han sjansen til & rydde opp i de
forholdene han selv kritiserte. Myndighetene ma skjerpe kontrollene pa grensa, hade med
kabotasje og utstyr. Lennsforholdene i utenlandske selskaper far de ikke gjort noe med.
Kravene til dem som opererer innenlands er noe helt annet. Vi forventer at lov- og ordenpartiet
Frp setter foten ned og sikrer bade trygge veier og like konkurransevilkar i bransjen. Dernest
mé Norge si klart nei til EUs frislipp i transportsektoren.
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Oppsummert:

Sosial dumping

1 Det er uverdig nar sjaferer tjener 5000 kroner maneden og ma spise medbrakt mat.

Oppsummert

Oppsummert:

Ta ansvar

2 De som bestiller transport, ma kjenne sine underleverandarer.

Oppsummert:

Nei til EU

3 Norge ma si klart nei til EU som ensker fullt frislipp i transportsektoren.

© Nationen
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Coop-kritikk for valg av transportor

(1 NATIONEN
08.07.2014 Side 4-5

i,

Forfatter: Stefan Offergaard

Coop har transportaviale med et litauisk selskap som tidligere er demt for ulovlig n

kabotasjekjering, og beskyldes for & underbetale sjaforene sine.

Det litauiske selskapet Girteka Logistics har gjentatte ganger blitt anmeldt for brudd pa kjere-
og hviletidsbestemmelser. | tillegg blir de beskyldt for & underbetale sjafarene sine, og drive

sosial dumping.

For to ar siden var de pd veidirektoratets verstingliste. Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
synes det er merkelig at Coop benytter seg av transportselskapet.

- Vi er ikke begeistret for at et sa stort selskap som Coop bruker et transportselskap som vi vet
driver svaert darlig behandling av sine sjafarer og ansatte, sier kemmunikasjonsdirekter Kari
Brun Agotnes i forbundet.

- De har drevet med ulovlig kabotasjekjaring, og respekterer ikke lovene for godstransport pa
veiene, legger hun til.

Seinest i februar vedtok selskapet et forelegg pa 900.000 kroner for ulovlig kabotasjekjoring.

- Vi kan ikke svare for hva slags avtale Coop har med Girteka, men forventer at de forholder
seg til norske lover og regler, sier Agotnes.
Ingen indikasjoner

lfolge kommunikasjonssjef Harald Kristiansen stilier Coop krav om at de ansatie skal ha

lanns- og arbeidsforhold i henhold til lover og regler som gjelder i landet selskapet opererer
fra.

28.07.2014 13:55
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- | avtalen med selskapet ligger det, i tillegg til generelle krav om a falge lover og forskrifter,
ogsa etiske retningslinjer med krav om at de ansatte skal ha ordnede lenns- og arbeidsforhold,
sier han.

Kristiansen sier de ikke har fatt indikasjoner pa at Girteka ikke folger avtalen knyttet til hvordan
de skal behandle sine ansatte.

Det har imidlertid regionleder Roar Melum i NLF. Han sier sjafarer gar til anskaffelse av falske
forerkornt og identiteter for & unnga reglene om hviletid.

- Det er harreisende. En av sjafarene deres fortalte at han kjerte 286 mil i strekk. Han hadde
med flere farerkort, og den eneste pausen hans var pa fem minutter. Han matte vel pa do, da,
sier han.

Melum sier de har snakket med flere sjaferer langs veien, men at de er redde for & sta fram.

- Det er mange enkeltepisoder som bekrefter hovedlinjene. Fortvilte sjafarer har selv sagt
hvordan de behandles. De forteller om trusler, unndragelse av utgiftsposter og mye mer. De er
livredde for & bli referert til, men beretter om lgnns- og arbeidsbetingelser som kun kan
beskrives som sosial dumping, sier han.

Vil ha dokumentasjon

Kristiansen i Coop sier at dersom noen skulle ha dokumentasjon pa at deres etiske
retningslinjer ikke blir fulgt, sa vil de gjerne ha denne informasjonen.
- Da vil vi umiddelbart folge det opp med leverandaren.

- Hva gjer dere for & sikre Coop mot sosial dumping?

- Vi har skriftlig kontrakt med transportorerene. Den er strengt regulert i offentlige lover og
forskrifter, samt i vére etiske retningslinjer som skal sikre sjafgrenes ve og vel. Vi eri jevnlig
dialog med Girteka, og de er meget godt klar over vare holdninger og konsekvensene av
brudd pa vére krav.

Kan bedre forholdene

Kari Brun Agotnes sier Girteka er et av skapene som NLF felger neye med pa.

- Vi vil oppfordre alle norske transportkjgpere til & sjekke grundig hvilke selskap og
undetleveranderer de samarbeider med. De har et ansvar for & sjekke at de driver serigst, sier
hun.

Agotnes haper likevel at samarbeidet med Coop kan fare noe positivt med seg.

Zav 3 28.007.2014 13:55
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- Hvis de stiller krav, kan de bidra til & bedre forholdene til sjaferene og dermed sikkerheten pa
norske veier.
Importavarer

Kristiansen sier de kun har avtale med Girteka pa transport av importvarer til Norge.
Transportene legges jevnlig ut pa tilbudsinnbydelser, og Girteka har vunnet deler av
oppdragene.

- Det er fa norske termoaktarer igjen pa importkjoring. Fiskeeksporten er grunnlaget for
termotransport, og naturlig nok far vi nytte av & fylle opp disse bilene med frukt og grent tilbake
til Norge. Dette er bade miljgvennlig og ekonamisk, sier han.

- Hvor store volumer frakter de?

- Girteka er en av flere transporterer vi har en mindre kontrakt med. Var hovedtransportar pa
import av frukt og grennsaker er Thermotransitt.

Av forretningsmessige arsaker vil han ikke & kommentere hvor mye Coop betaler for
kontrakten.

- Frakter de varer internt i Norge, eller bare fra utlandet?

- Wi har kun kontrakt med dem pd transport inn til Norge. Utfarer de transporter i Norge skjer
dette som lovlig kabotasjekjering, og i sa fall er de da underleverander for en av vare norske
transportarer.

Transportavtale

Sitat:

Kristisk

«Vi er ikke begeistret for at et s& stort selskap som Coop bruker dette transportselskapet.»

Kari Brun Agotnes, kommunikasjonsdirektar i NLF

© Nationen

3av 3 28.07.2014 13:55
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* Skrevet av Hans Kristian Barbgl

Njoniza Haziri (t.v.), Jan Jacobsen, Ida Kristiansen og Miriam Sommerseth fra Yrkestrafikkforbundet samlet inn svar fra
tungbilsjéferer pd Svinesund. Foto: Bent Miiller i Statens vegvesen.

Yrkestrafikkforbundet holdt sparreundersgkelse blant tungbilsjdferer pa Svinesund. Det ble en vandring i
sosial fornedrelse.

- En sjdfer vi snakket med var p& desperat jakt etter mer arbeid, fordi han ikke fikk betalt for han hadde
kjort en full maned. N& hadde han kjert 14 dager, og kom ikke til  f& betalt overhodet med mindre han
fikk oppdrag for 14 dager til, sier kommunikasjonsansvarlig Ida Langdalen Kristiansen i
Yrkestrafikkforbundet til MTlogistikk.no.

Det var ogs8 med vantro forbundets utsendte avdekket at flere sjéferer i utenlandskregistrerte biler
kjorte for 300-400 euro per maned.

Sjéfarer fortalte ogsd at de matte betale selv dersom det var feil med bil eller henger. 1 tillegg var det
noks& sannsynlig at de kom til & f& sparken.

Kjorer fast Norge-Sverige

| av 2 30.07.2014 13:14



Kabotasje var ikke noe tema for mange av sjaferene som kjgrer for asteuropeiske transportselskap: De
kiprer fast mellom Norge og Sverige.

- Vi hgrte sjafagrer fortelle at de kjgrte ca. 80 turer mellom Norge og Sverige i dret. De var i hjemlandet
med noen ukers mellomrom, sier Kristiansen.

Krever lik tariff i Norge

Yrkestrafikkforbundet har brukt relativt store ressurser pa spgrreunderspkelsen fordi resultatet skal
brukes som grunnlag for & kreve allmenngjering av tariffavtalen som gjelder for norske
transportarbeidere. Det vil si at utenlandske sjdfgrer i utenlandskregistrerte lastebiler m& betales norsk
tariff s fort de krysser grensen til Norge.

- Det farste skrittet er & fa dokumentert at det er sosial dumping innen transportbransjen med denne
sparreundersgkelsen. Sa vil vi, via Yrkesorganisasjonenes Sentralforbund (YS), kreve allmenngjgring
overfor Tariffnemden, sier Kristiansen.

Det ble samlet inn 540 besvarte sparreskjemaer 1. til 3. juli p& kontrollstasjonen ved E6, Svinesund.
Innsamlingen skjedde med hjelp fra Statens vegvesen.

Site by Kemmunikator AS Al rights reserved

30.07.2014 13:14
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Vanskeligere a fa sommerjobb

SOKERSKRED: Tall fra Nav viser at det i 4r er utlyst 10 prosent ferre
-
e W
h
L L]
e

Sjef 1 Posten Norge Dag Mejdell seier det er avgjerande 4 ha de

Aftenposten forteller om en liten lekebutikk i Oslo som fikk rundt

6 Mandag 23, juni 2014

Kjell-Erik N. Kallset og Mari Skurdal (nyhetssjefes)

Ase Brandvold | Emilie Ekeberg | Frida Holsten Gullestad | P3l Hellesnes
Anne Kari Hinna | Alf Skjeseth | Line Madsen Simenstad | Simen Tallaksen 330 summerjobbspknader. En iskrembod i Oslo filkk nsermere 500
spknader, mens Grand Hotel daglig mottar ti spknader. Kommuni-
kasjonsdirektgr Anne-Stine Talseth i Adecco sier at bransgjen i 4r har
merket seg sterre konkurranse ogsd om de ufaglaerte jobbene.

Arbeidsmarkedet generelt har tilspisset seg, og det merker spesielt
unge som skal fi seg den ferste arbeidserfaringen, sier Talseth.

NYHETER

LAGKOST: Sjiforar med slovakisk lenn
er sentrale for Posten Norge sin milli-
onbutikk. Konsernsjef Dag M(,]dcll
seier det er heilt avg]crandc i etablera
seg i lagkostland for 4 overleva.

TRANSPORT

Av Anne Kari Hinna

I ein slovakisk by pd storleik
med Kongsberg ligg hovud-
kontoret til Bring Trucking,
eit dotterdotterselskap av
Posten Norge AS.

Som regjeringa skriv i den
ferske eigarskapsmeldinga,
har Posten Norge vakse kraf-
tig 1 logistikkmarknaden, ho-
vudsakleg giennom oppkjap
av andre selskap.

Konsernsjef Dag Mejdell i
Posten Norge seier dei ikkje
ville overlevd i den internasjo-
nale marknaden utan 4 eta-
blera seg i ligkostland

- Viss konsekvensen wvar
norske bilar med norske sjd-
farar internasjonalt, di ville
me mista alt. Fplgjene ville
ha vore at me ogsd mista my-
kje innanlands, seier Mej-
dell.

Posten Norge hadde 1 fjor
driftsinntekter pa over 23 mil-
liardar kroner og kunne legga
fram eit resultat etier skatt pa
5310 millionar kroner.

Tier om lokal lann
Mejdell seier at Bring si verk-
sernd i Slovakia blir driven
med same krav til HMS, opp-
leering og standard pd utstyr
som verksemdene | Noreg.
Gjennom det er me med
pd & heva standarden, seier
han.

Slovakiske sjaferar far
blant anna ekstra glattkay-
ringsopplaring.

Lgnnsmessig er historia ei
anna, Mejdell pnsker ikkje
kommentera neyaktig kva dei
utanlandske sjdfgrane, som
keyrer til og frd og i Noreg, har
ilenn, men seier at lonna ligg
godt over det som er vanleg i

heimlandet. Det er bade slo-
vakiske og rumenske sjiferar
i selskapet.

- Lenna er vesentleg lagare
enn i Noreg. Men eg kan ga-
rantera at det er betydeleg
over den lokale minstelpnna.

Han seier at Posten Noreg
matte ta eit val

- Viss ikkje, melder me oss
ut. D4 tar andre akterar over.
Eg trur ikkje det vil bidra til &
heva standarden.

Uroa over bransjen

Bring bruker ein kombina
sjon av eigne keyretoy og inn-
leigde frd underleveranderar

Sjef i Norges Lastebileie-
res-Forbund Geir A. Mo mei-
ner selskapa som kjeper
transporttenester mi ta ein
etisk debatt. Han hevdar 13-
gast mogleg pris er det einaste
som er styrande

Mejdell meiner det er feil.

- Viss han meiner me ikkje
har ein etisk debatt, tar eg
gierne ein direkte dialog med
han om det

Mejdell delar uroa over ut-
viklinga 1 transportbransjen,
som er blitt prega av userigse
selskap. Han meiner ressursa
ne til kontroll mé styrkast og
er positiv til eit eige «trans-
portpoliti», slik ogsd Mo en-
sker. Han helsar ogsd eit sen
tralt kabotasjeregister velko-
men, viss det kan bidra til 4
sikra at regelverket blir over-

alde

Mejdell meiner det er viktig
4 rydda opp slik at konkurran-
sen blir rettferdig. Han seier
dei opplever ofte at utanland-
ske aktprar operer med lgare
prisar enn kva Bring kan gje-
ra gjennom sitt slovakiske sel-
skap

- Me forstdr ikkje korleis
det er mogleg, seier han.

@nsker klarare reglar
Fleire i bransjen meiner si-
kalla kabotasjekdyring er

Posten Norge AS:
W Statleg aksjeselskap.
Konsernet har 19.941 tilsette.

M Hadde i fjor driftsinntekter
pa 23,5 milliardar kroner.

M Bring er den delen av
konsernet som leverer tenester
til bedriftsmarknaden.

® Bring Trucking er eit
slovakisk selskap i Bring-syste-
met, med hovudkontor i
Slovakia.
Transportbransjen:

W Klassekampen skreiv ferre
mandag at Statens vegvesen
har gitt 4 av 10 tungtransport:
keyretay bruksforbund etter
stikkprovar i region aust i ar.

W Leiar for Norges Lastebileie-
res-Forbund Geir A. Mo
etterlyser ein etisk debatt i
selskap som kj@per transporte-
nester.

m Samferdsleminister Ketil
Solvik-Olsen varslar fleire grep
for a rydda opp i bransjen

® Kabotasje: | Noreg kan
utanlandske selskap utfera opp
til tre sakalla kabotasjeturar, i
tilknyting til internasjonal
transport.

BT TATe

Fre stadg fevr ovirnt
-r'

Klassekampen 16. juni

s@rleg pydeleggande. Kabota-
sje inneber at utanlandske
selskap, som slovakiske Bring
Trucking, kan keyra internt i
Noreg i eit avgrensa omfang.

Mejdell etterlyser eit klara-
re regelverk for kabotasjekay-
ring.

- Det er divergerande opp-
fatningar i bransjen om det
er ok med planlagte kabota-
sjeturar, Det er ei oppfatning
i bransjen at det norske re-
gelverket er strengare enn
EU-regelverket.

- Me rettar oss etter det stren-
gare regelverket, seier han.

Men ogsd Posten har blitt
tatt for ulovleg kabotasjekay-
ring.

Det skal ikkje ferekom-

MILLIARDOMSETTING: Posten Norge AS er blant staten sine starste
selskap. | 2013 hadde Posten driftsinntekter pa over 23 milliardar
kroner, samstundes som Bring har slovakiske sjafarar som keyrer i

Noregq for slovakisk l@nn.

ma. Diverre hadde me ein sja-
for tidligare i Ar som mangla
naudsynt dokumentasjon i bi-
len, seier Mejdell.

- Kva gjer de for d hindra at
det skjer?

- Me har interne rutinar for
4 sikra at me fglger regelver-
ket. P4 forehand gjer me ein
selskapsgjennomgang og me
folger opp. Det er ganske
mange me ikkje bruker, seier
Mejdell.

FOTO: TOM HENNING BRATLIE

Unntaksvis er avtalar med
underleveranderar avslutta,

- Me sa opp eit dansk firma
som kgyrde for oss i fjor. Me
meinte dei ikkje dreiv i trdd
med vire krav til etisk regel-
verk som sikrar gode forhold
for deira sjéfgrar. Det er uak-
septabelt. Men dei fleste lukar
me ut pd forehand, seier Mej
dell.

anneh @ klassekampen no



NYHETER
Faerre feirer Sankthans

FESTBREMS: Bare 15 prosent feirer at sola
snur i disse dager, melder forskning.no. En
undersgkelse om nasjonale symboler som
Stiftelsen kirkeforskning har gjort, viser
at nordmenn feirer sommersolverv i
mindre grad enn fgr, mens utviklingen er
maotsatt i Sverige og Danmark. Forklarin-
gen kan vaere at nordmenn tar ut behovet for fest og feiring
rundt en méned far, nemlig i forbindelse med nasjonaldagsfei-
ringen 17. mai. SMFT
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Mange vil ha pabud

SYKKELH|ELM: Seks av ti mener
sykkelhjelm ber bli pdbudt. Sykliste-
nes Landsforening mener pdbud ikke
er veien 4 gi. - Vi er mot pdbud, men
for bruk av hjelm. Vi ser fra flere land
at et pdbud ferer til at feerre sykler, sier
informasjonssjef Hulda Tronstad.
Skadeforebygger Fred Nilsen i Spare-
Bank 1 mener derimot at et pdbud kan
vaere en kjerkommen drahjelp. ©NTB

lar av selskapet i Slovakia:

 til Nore

FYLLER: Kadettangen i Sandvika i Baerum er en av de offentlige

Viss konsekvensen

var norske bilar
med norske sjafgrar
internasjonalt, da ville
me mista alt.

KONSERNSJEF | POSTEN

— For 4 dumpa prisane 1 Vest-Europa

Norsk Transportarbeiderfor-
bund (LO), som organiserer
norske trailersjiferar, er kri-
tisk til utviklinga.

- Me ser at fleire og fleire
selskapa innanfor transport-
bransjen etablerer seg i lag-
kostland for & dumpa prisanei
Vest-Europa, seier nestleiar
Lars Johnsen i Transportar-
beidarforbundet.

-Ieinskilde selskap er ogsd
dei austeuropeiske sjdfdgrane
for dyre, D4 hentar dei inn sja-

forar frd Filippinane til opp-
drag i Europa, seier han.

Ifplge konsernsjen Dag Me-
jdell i Posten Norge far slova-
kiske sjifprar ei lpnn som ligg
over minstelgnna i landet.

- Minstelpnna i Aust-Eropa
er langt under det som er
naudsynt for 4 ha ein normal
levestandard, papeikar Jo-
hansen.

Det er LO-forbundet Post-
kom, som i hovudsak organi-
serer tilsette i Posten. For-

bundsleiar Odd Christian
@verland seier at dei har bedt

om informasjon om lgnnsni- | |
véet for dei slovakiske kolle- | |

gaene, som dei ikkje organise-
rer.

— Me har ikkje kravd om-
fattande dokumentasjon, men
det me har fitt av informasjon
er at lpnna (i Bring Trucking,

jouranm.) er minst pd linje

med og truleg ogsd over van-
leg sjdferlonn i Slovakia, seier
Overland.

strendene som far pafyll av sand pa forsommeren.

Pafyll av ny sand

Av Mette Estep

Hvert ir pegser nordmenn pé
med ekstra sand for & fiffe
opp gamle strender og lage
nye. Miljgvernere maner til
maAtehold og frykter for dyre-
og plantelivet langs kysten.
Siden april har Tor Vea i Bos-
ton AS reist langs kysten og
fylt pd sand pd private og of-
fentlige strender.

Etter knallveer midtsom-
mers i fjor, leverte Vea dob-
belt s4 mye sand i juli som
samme periode aret fpr. Han
mener en innbydende strand
er blitt en forutsetning for at
strendene brukes.

Ogsé lenger nord vil folk
‘ ha strender. 1 Telegrafbukta

s@r pd Tremseya ppste Trom-
s¢ kommune pd sand for

kan skade miljoet

noen Ar siden. Stranda er
blitt svaert populaer, og kom-
munen vil ha mer.

Mens Boston  henter
skjellsand fra Vestlandskys-
ten, bruker strandprosjekte-
ne pd Tromseya lys fjeere-
sand fra Nordland. Flytting
av en type sand til et sted
den ikke hgrer hjemme har
hgstet mye kritikk. Arnodd
Hipnes er fagleder for na-
turmangfold i Naturvernfor-
bundet:

Kysten vir er og skal
veere variert. Vi kan skade
omrider ved 4 fjerne store
mengder sand fra havbun-
nen, men enda mer utsatt er
omrddene sanden flyttes til.
Alegressenger er for eksem-
pel sveert viktige for biolo-
gisk mangfold, og det er ak-
kurat der pa den varme grun-
na folk vil legge stranda si.

Han frykter for leveomra-
der for sjefugl og fiskeyngel
av blant annet kysttorsk, sje-
prret og laks. ONTB

| 1

falstac

Saker du jobb der du fir bruke kreativiteten din? Falstadsenteret tilbyr
spennende fobb i et utfordrende fagmilie.

FORMIDLINGSKOORDINATOR

Du far hovedansvaret for 4 utvikle og koordinere senterets formidlings-
og kommunikasjonsarbeid.

Vi soker en kreativ og fleksibel person med gode IT-kunnskaper og vilje
og evne til nytenkning. Vi tilbyr et kreativt og krevende fagmilje med
store utviklingsmuligheter.

Lann etter avtale.

Seknad med CV sender til post@falstadsenteret.no innen 1. august d.d.
Opplysninger om stillingen ved henvendelse til direkter Tone Jorstad
(tif 7402 8056 - 95770887)

Utfyllende utlysningstekst finnes pa www falstadsenteret.no
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Filippinske sjaforer:

Tjener det dobbelte i Europa

Skrevet av:

Heidi Bodensjé og Tormod Magelssen
Sist oppdatert: 08.05.2014

Dobbelt sa bra betalt som pa Filippinene, og dremmen om et europeisk farerkort. Det er noen av grunnene til at de
filippinske sjafarene lar seq friste til & jobbe et ar vekk fra familien i slengen.

Takket veere streiken, samt hjelp fra den filippinske generalkansulen i Tyskland, fikk de filippinske sjafarene jekket
opp lannen til de 670 euro de i utgangspunktet var blitt lovet. De fikk ogsa mulighet til & nekte a kjsre i Norge pa
vinteren, samt 4 kunne nekte 4 kjgre hvis kjareteyet har mangler, alt uten 4 bli oppsagt. Men lanns- og
arbeidsavtalen deres inneholder andre punkt som ikke er “etter boka”, og lannen er virkalig lav, selv om vi regner
med diettpengene. Hvordan og hvarfor kommer de allikevel hit ag biir borte fra familien i opp til et ar av gangen? Vi
har hzrt med noen av de som har sluttet i Dinotrans om dette.

Erfarne

Rekrutteringen skjer via annonser gjennom rekrutteringsselskapet STB-DJL Humanlink Inc. Det er et velansett
selskap pa Filippinene, og kravene er blant annet 3-5 ars internasjonal erfaring, og de sjekker farerkort og
referanser.

-Det holder ikke & komme med de 850 amerikanske dollarene som det koster for & {4 nedvendige dokumenter for &
reise til Eurapa og kjare, sier en av dem.

De krever kvalitet. Dette er sjafarer som har kjert under ekstreme forhold i sa vel grken som pa veier mange av 0ss
ikke hadde vaget a kjere. Men hva med sne og glatte veier?

- Det er nytt for oss, men er man i bunn og grunn en dyktig og ansvarsfull sjafer s& lzrer man seg det ogséa, svarer
han.

Om de godtas, blir de ansatt i latviske Dinotrans og sendes pa selskapets bekostning til Volvo i Riga for
videre utdannelse (hva som ligger i den utdannelsen er vi usikre pa).

ADR via tolk

Med seqg til Riga har de et internasjonalt forerkort, utferdiget av filippinske myndigheter. Der far de s& blant annet
ADR-kurs og laerer seg europeiske regler i lapet av minst fire uker,

-Til tross for at Volvos lzerer ikke snakket engels, men matte undevise med tolk sa klarie alle ADR-kurset, noe som
ikke alle de latviske sjafarene gjorde, forteller en annen sjafar stolt.

Selve preven giennomferes via datamaskin, og sa langt har alle bestatt.
En bonus som de strekker seg etter er at de etter ett ar far ta europeisk farerkort pa Dinotrans regning.

Lannen er lav. Etter ni maneder er det bare diettpengene som har gkt fra 10 euro til 20 euro pr. dag. £n bonus pa
minst 1000 euro og oppover, deles ut hvert ar. Dinotrans skal ogsa betale skatter, avgifter samt en mengde
forsikringer.

-Hvor stor bonusen blir er opp til selskapet og pavirkes av om vi har forirsaket "an incident”, forklarer en annen av
vare kontakter og sier at selskapet noen ganger truet med dette.

Lonnen de far er for atte timer pr. dag, seks dager i uka. Overtid er ikke tillatt, men godset ma jo fram.
Star sammen

Er det virkelig verdt & farlate familien for dette et helt &r av gangen, selv am de far fem ukers ferie med betalt reise?
Ja, svarer de vi snakker med. P& Filippinene tiener man halvparten av dette, mens de tiener noe mer nar de kjerer i
Midt-@Dsten, der Saudi-Arabia er deres storste marked.

-A kjere her er en investering i var CV. Erfaring som apner for bedre lann nar vi kommer hjem, forklarer en annen.

Men de vil gjennom Dinotrans ogsa kamme inn pa det europeiske markedet til andre selskap som betaler bra lann.
De er ikke utfattige i sitt hjemland, og de har visjoner. Med kompetanse og serviceinnstilling vil de komme lengre.

lav2 30.07.2014 10:50
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-Vi er ett utholdende og arbeidsomt, men nar det trangs star vi samlet og kan sette ned foten. Na var vi flere som
ikke syntes det kjentes bra lengre og valgte & forlate selskapet, sier de.

Etter avtalen vi har kopi av s ma de selv betale for ekstra hjemreiser, eller hvis de sier opp jobben.

Dyrt

De visste ikke at det var sa dyrt 4 leve i Europa, men det blir allikevel penger til overs. De kjente heller ikke til

konkurransen fra lavkostland, med sjafarer som kan kjape seg forerkart og annet. De likte ikke a selv bli
sammenlignet med denne gruppen sjafarer.

- Vi har ekte farerkort og kompetanse, men det blir jo like vanskelig for oss som for dere & f4 hevet lonna under
slike forutsetninger, sier en av dem skuffet.

Vi kommer in pa lenn og fagforeninger. Noen av dem blir overrasket nar de horer hva de egentlig burde hatt i lann,
og spar om det virkelig fungere med en fagforening?

-Vi fikk vite at fagforeninger her er korrupte, sa de skulle vi ikke innlate oss med, sier en annen.

Vi forklarer prosedyrene rundt lennsforhandlinger og at de allerede na har nytte av fagforeningenes kamp mot
sosial dumping. Interessen blant dem er vekket. Pa Filippinene finnes det en gryende fagbevegelse, men ingen
tydelige ledere ettersom det er forbundet med livsfare.

I dag kjerer over hundre filippinske sjaferer internasjonal trafikk i Europa og Norden. | skrivende stund
befinner det seq ytterligere femti pa utdannelse i Riga.

URL. http://www.tungt.no/transpertmagasinet/article907375.ece
tungt for mer
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Norge

Ifelge Arbeidstilsynet har bygg — og anleggsbransjen lenge veert preget av flere useriose aktorer. Arbeidstilsynet
mener omfanget av lovbrudd har blitt mer omfattende — ogsa i en rekke andre bransjer.
FOTO: NRK

Arbeidstilsynet: Userigse aktorer brer om
seg

Arbeidstilsynet advarer mot mer organiserte og systematiserte
kriminelle nettverk innen arbeidslivet. De mener metodene de userigse
aktorene bruker blir stadig mer utspekulerte.

in Wiedswang Zondag
= wo) Journalist

204.2014, kl. 20:29

Arbeidstilsynet har i sitt innspill til departementsutvalget
mot ekonomisk kriminalitet (DEP@K) - som jobber med en ny handlingsplan pa omradet -
sendt et brev spekket med advarsler om forholdene i norsk arbeidsliv.

lav s 28.07.2014 14:53



— Useripse aktprer brer om seg - NRK - Norge http://www.nrk.no/norge/_-useriose-aktorer-brer-om-seg-1. 11662976

I brevet, som NRK har fatt tilgang til, skriver Arbeidstilsynet at de «erfarer at
kriminalitetsbildet og utviklingen gir i retning av mer organiserte og
systematiserte kriminelle nettverk». Disse nettverkene bestar ifolge
Arbeidstilsynet bade av utenlandske og norske arbeidstakere og virksomheter.

Direktor i Arbeidstilsynet, Ingrid Finboe Svendsen, sier til NRK at de fleste som etablerer
virksomhet i Norge har «gode og @rlige hensikter».

— Men vi ser at userigse aktorer brer om seg i flere bransjer. Tradisjonelt har
det vaert bygg — og anlegg, transport, uteliv og renhold, men na ser vi at det
ogsa gjelder bilpleie, frisorer, bakeri og naringsmiddelindustrien, sier
Svendsen.

e Les ogsa: — Mitte betale tilbake lonn til arbeidsgiver

— Mer organisert

[ brevet beskriver Arbeidstilsynet ogsa noen «utviklingstendenser» knyttet til gkonomisk
kriminalitet. Ifolge Arbeidstilsynet blir sosial dumping og utnyttelse av arbeidskraft stadig
mer organisert og satt i system.

Ifolge tilsynet ser ogsa deres inspektorer at det i bransjer som utpreger seg innen sosial
dumping, ogsa begas en rekke andre lovbrudd enn brudd pa arbeidsmiljeloven.

Dette gjelder blant annet skatteunndragelse, trygdesvindel, identitetskjop,
ulovlig innvandring, samt tollsvindel knyttet til import av byggevarer fra
utlandet.

— Vi ser samtidig at bransjene, serlig transport og bygg — og anlegg, ser alvoret. De ser at
deler av bransjen deres er utsatt og ensker a ta et tak, sier Svendsen, som mener
situasjonen er alvorlig.

— Den er ikke bra for Norge, for a si det enkelt. Det er viktig at vi tar tak i dette
med en gang, og gjor dette lite attraktivt.

Sofistikerte metoder

Arbeidstilsynet slar ogsa alarm akterer som
bruker stadig mer sofistikerte metoder for
omga krav. Ifelge Arbeidstilsynet har aktorer
i de ulike bransjene lart seg a tilpasse
dokumenter, slik at det stadig er vanskeligere
a avdekke brudd. Enkelte selskap opererer
ofte «papirlost», noe som gjor
dokumentasjonsarbeidet ytterligere
komplisert.

Et annet, nytt utviklingstrekk er at
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utenlandske arbeidere ma jobbe gratis
i en proveperiode, gjerne i to til seks
uker, for sa a bli sagt opp nar
proveperioden er over.

Ifolge Arbeidstilsynet har de ogsa sett at
enkelte oppretter virksomheter i
familiemedlemmers navn — uten at de
aktuelle familiemedlemmene er kjent med
dette.

http:/fwww.nrk.no/norge/_-useriose-aktorer-brer-om-seg- 1. 11662976

Ingrid Finboe Svendsen i Arbeidstilsynet sier
metodene mange useriose akterer bruker har
blitt mer avanserte.

FOTO: NRK

— Det gjor det vanskelig 4 finne ut hvem som er ansvarlig. Det gjor det ogsa
vanskelig, for arbeidstakere dersom lenn ikke kommer som avtalt, sier

Svendsen.

— | ferd med a forsople
byggebransjen

NRK har vert i kontakt med de to rorleggere
fra Balkan, som hevder de ble tvunget til a
betale tilbake deler av lonna til arbeidsgiver.
Arbeidsgiver avviser pastandene.

Boye Ullmann, organisasjonsarbeider i
Fellesforbundet, tror imidlertid pa det
rorleggerne forteller. Han mener saken er et
eksempel pa en uheldig utvikling i bygg og
anleggsbransjen. Ullmann mener sosial
dumping har blitt mye mer utbredt de siste ti
arene.

— Byggebransjen har i mye storre grad
veert preget av sosial dumping de siste
arene. I kjelvannet av sosial dumping
er det mye skonomisk kriminalitet.
Dette er i ferd med a forseple
byggebransjen, og andre bransjer i
norsk arbeidsliv, sier Ullmann til NRK.

5000 tilsyn

Boye Ullmann i Fellesforbundet mener userigse
akterer er i ferd med a forseple byggebransjen.
FOTO: HALLGEIR AUNAN / NRK

Arbeidstilsynet skriver i brevet til Arbeids — og sosialdepartementet at flere aktorer
oppretter et storre antall virksomheter som de sjonglerer med. De peker ogsa pa en
«markant utvikling» i retning av at de samme personene oppretter virksomheter, som

legges ned ved endt oppdrag.

Deretter danner bakmennene nye bedrifter, som er klare for neste oppdrag — gjerne etter at
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den forrige er erkleert konkurs.

— Vi ser ogsa at det opereres med flere arbeidslag, der et arbeidslag betaler
skatt, og et annet — som ikke betaler skatt — far flest oppdrag, sier Svendsen.

Ifalge Svendsen ble det gjennomfort rundt 5.000 tilsyn for & avdekke sosial dumping i
2013, og levert 160 anmeldelser til politiet. Direktoren i Arbeidstilsynet mener tilsynene
hjelper.

— Metodene blir stadig mer avanserte, men vi har erfarne inspekterer og
ansatte i alle etater, som ikke gir seg i forste runde. Vi har eksempler pa at de
gar fire runder for & komme til bunns i sakene, sier Svendsen.

¢ Les ogsa: — Oppsigelsen kom som et sjokk
e Les ogsa: Ingen av de streikende blir tilbudt ny jobb
e Les ogsa: Her prover de a gi rumenerne for lav lenn

FAKTA

Dette er metodene;

Arbeidstilsynet mener sosial dumping skonomisk kriminalitet blir gjort ved hjelp av en rekke metoder.
Disse er blant andre:

* Aktarer legger ned et selskap etter at et oppdrag er utfort, for sa & opprette et nytt til neste oppdrag.
* Selskaper opprettes i familiemedlemmers navn, uten at familiemedlemmene vet det.

* Utenlandske arbeidere ma jobbe gratis i en preveperiode (gjerne 2 - 6 uker), og blir sagt opp nar
proveperioden er over.

* En del av virksomhetene opererer ofte ofte «papirlest», og er derfor vanskelige a na - bade for
Arbeidstilsynet og arbeidstakere

Kilde: Arbeidstilsynet

@kning i anmeldelser

* Arbeidstilsynet utfarte omkring 16.000 tilsyn i 2013. Av disse var rundt 5000 tilsyn utfert for &
forebygge sosial dumping.

* 1 2011 ble det registrert 67 innsendte anmeldelser til politiet.
* 1 2012 leverte Arbeidstilsynet 141 anmeldelser.
* 1 2013 leverte Arbeidstilsynet 160 anmeldelser.

Kilde: Arbeidstilsynet
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Disse bransjene er mest utsatt

Disse bransjene skiller seg ut nar det gjelder grove eller gjentatte arbeidsmilljglovbrudd.
* Verft, bygg - og anleggsbransjen

* Renholdsbransjen

* Bilpleiebransjen

* Hotell - og restaurantbransjen

* Transportbransjen

Kilde: Arbeidstifsynet

VIS FLERE
VIS FLERE

VIS FLERE

Opphavsrett NRK © 2014
Ansvarlig redaktagr: Thor Gjermund Eriksen
Nettsjef: Frank Gander (konst.)

Sav s 28.07.2014 14:53



Norske kommuners dumpingselskap - Indre Akershus Blad - Nyhets...  http://web.retriever-info.com/services/monitor/displayDocument?d...

Norske kommuners dumpingselskap
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Forfatter: Stig Fjeldstad, Sjafaerenes Krav o) _
N —

58 Norske kommuner pluss noen interkommunale selskaper eier REKOM AS —

som igjen driver med avfallslogistkk i Norge. Avfall blir transportert bade innlands
og utlands til forbrenningsanleqgg.

Kuehne + Nagel AS har i lapet av de siste drene gatt til anskaffelse av mer enn 350 Walking
Floor-trailere, noe som gjer selskapet til desidert storst akter i markedet av brennbart avfall.

Som vi vet er dette biler og trailere registrert i utlandet og det er utlandske sjatarer som kjorer.

Planlagt kabotasje er ikke lov, men her herjer altsa Skandinavias starste akter slik det matte
passe dem. Med hjelp av norske kommuners selskap skjer dette over hele landet hver eneste
dag.

REKOM AS altsa Norske kommuners selskap laster biler hver dag aret rundt som kjores av
sjaferslaver som hverken har lenn som er til a leve av eller har arbeidsforhold som taler
dagens lys.

Men hva gjer sa Kuehne + Nagel AS for og fa sine biler i posisjon for og kjere dette avfallet
som kommer fra norske kommuner.?

Jo, de dumper priser pa transport med opp til 50 prosent og tar oppdragene fra norske
transporterer som ikke kan drive transport til dumping priser.

Norske transportselskaper kan ikke kjore uten a betale skatt, moms, arbeidsgiveravgifter,
bompenger, veiavgifter, kostpenger og lann til sine ansatte.

Eksempel pa prisdumping: Weber, eller kanskje bedre kjent som Leca, kjoper mye transport.
Det norske transportselskapet, som hadde kjaringen, matte vike til side for Kuehne + Nagel da
de dumpet prisen med 50 prosent. Etter og ha regnet litt pa denne prisen, viser det seg at det
er umulig og dekke de faktiske utgifter bare pa vogntoget. Sa kommer jo sjaferutgifter i tillegg,
normalt trekker jo ogsa Kuehne + Nagel prosenter for sitt arbeid for lastebileieren far resten av
kaka.

Sa kan vi jo sparre dere som farter etter veien hvor mange Kuehne + Nagel-vogntog har dere
sett som har problem?

Eller kanskje vi kan sparre hvar mange som ikke har sett det ?
Hele vinteren igjennom star disse vogntogene pa kryss og tvers bade i fiellet og andre plasser.
Slavesjaferene har liten kunnskap og helt klart feil utstyr for a kunne drive sikker kjaring pa

norske vinterveier.

Sa kan vi sperre hvor mange av disse vagntogene har blitt stoppa med for darlige dekk,
bremsefeil, mangel pa kjettinger, falske farerkort, falske sjafarkort, mangel pa

lav2 30.07.2014 10:56



Norske kommuners dumpingselskap - Indre Akershus Blad - Nvhets...

yrkessjafarbevis, kjaring i pavirket tilstand, kjering uten autopass, kjering med terr svingskive
og sa videre?

http://web.retriever-info.comdservices/monitor/display Documentd..

Eller vi kan snu sparsmalet og sperre hvor mange av disse vogntogene har i det hele tatt vaert

i kortroll?

Mange sparsmal som man kan lure pa, men vet innbyggerne i norske kommuner hva som
skjer med avfallet vart etter at vi har betalt avgift for at kommunen var skal frakte det vek k?

Er innbyggerns i norske kommuner klar over at disse farlige vogntogene kjares av sjafarer
som ikke har verken opplzering som er tilstrekkelig eller arbeidsforhold som er menneskelig ?

Listen er lang og her blir det ikke kjopt verken Lecastein eller andre produkter sa lenge de er
med pa sosial dumping.

© Indre Akershus Blad
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Ikke godkjent: Dette dekket bak pa Ghecrghe Puius trailer har en mensterdybde pa 0.45 millimeter, langt under minstekravet pa fem millimeter. | tillegg er

det et sommerdekk, noe som heller ikke er tillatt lenger

Strandet med blankslitte

sommerdekk

- Livsfarlig, sier inspektorene.

Publisert 31.01.2014 ki 04:00 Oppdanert 31.01.2014 K| 11:11

STRYKEN: To rumenske trailersjaforer pa blankslitte
sommerdekk ma tilbringe nesten en uke pa Varpet
kontrollstasjon mens de venter pa godkjente dekk.

Tirsdag kjerte Gheorghe Puiu inn pd vegvesenets stasjon, som
ligger like ved fylkesgrensa mellom Oppland og Akershus. Der star
han fortsatt

— Han har kjetting pa drivhjulene, men det hjelper ikke sa mye nar
han har sommerdekk pa farhjulene og helt glatie dekk pa
hengeren, sier Kjell Gunder Hilden, som er inspekier pa stasjonen,

Han malte mensterdybden pa det mest slitte dekket bak pa
hengeren. Maleinstrumentet viste 0,45 millimeter!

— Det er sjokkerende nar de kommer kjorende med slike dekk. Jeg
vil pasta at denne bilen er livstarlig, sier Hilden.

Fra og med denne vinteren er det pabudt med vinterdekk pa tunge
kjeretey. Mensterdybden skal veere minst fem millimeter.

Hit, men ikke lenger: Dan rumenske sjaferen Gheorghe Puiu ble neklat & kjore
videre etter en Kontroll pa Varpet tirsdag. Han er lovet nye dekk mandag. Inmil
videre bor han i bilen, som star pa kontrollstasjonen. Inspektarene Kjell Gunder
Hilden og Arne Sarbekk til hayre. ? Sjafarene blir trolig bare sendt il Morge.
Hwis de sier ne, og mener at dekkene r for darige. far de sikkert sparken, sier
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Uten mat, penger og diesel Hilden.
Mandag skal rumenske Puiu etter sigende fa de seks nye dekkene
han trenger for & fa lov til & kjore videre. Dekkene blir sendt fra
Ser-Europa.

— Det er for dyrt 4 kjepe nye | Norge, forklarer han pa gebrokken
engelsk.

Puiu hadde selskap av en tyrkisk sjafer de to farste dagene pa
Varpet, men han fikk nye dekk og kjerte videre i gar.

Helt uten selskap blir han likevel ikke pa kontrolistasjonen. Like
etter at tyrkeren hadde kommet seg av garde, dukket det opp enda
en rumener pa sommerdekk. Han skal ogsa veere lovet nye dekk
pa mandag.

LES LASTEBILERFORBUNDETS SYN: Stopp galskapen!

Godkjent: Slik ser et godkjent vinterdekk ut. Et nytt vinterdeki til tunge kjoretoy
har en mensterdybde pa om lag 20 millimeter. Utenlandske dekk har dessuten
ofte hard gummi som ikke egner seg pa norske vinterveger.

Da har Gheorghe Puiu statt pa stasjonen i nesten en uke

- De har verken mat eller drikke med seq, og nesten ikke diesel til
a varme opp bilen. Vi har kjept litt mat til ham et par ganger, og
serget for at han har fatt vann og gatt pa do, sier den andre
inspektaren, Ame Serbekk.

- Vi har ikke god samvittighet nar vi tar helg, sjaferene blir igjen her
uten mat og diesel. Dette er i hoyeste grad sosial dumping. Men vi
far ikke gjort annet enn a stoppe dem. De kan ikke kjore videre
med sommerdekk, sier Kjell Gunder Hilden.

To maneder pa, to uker av

Gheorghe Puiu tar tilsynelatende den uventede «lerien» pa Varpet
med knusende ro, og sier at det aller meste er «no problems.

Han hevder at han far bade lenn og penger til mat og diesel mens
han star der, og at en kollega skal komme med mer diesel.

— Jeg far 50 euro per dag. Jeg tok over hengeren fra en kollega i En halv millimeter: Det ene dekkel pa Puius henger er helt blankslitt og har en

Tyskland, og visste ikke at dekkene var s& dariige. Men regler er mansterdybde pa 0,45 millimeler. 7 Sjokkerende! Men de fleste vi kontrollerer
regler, sier han. har heldigvis alt | orden, sier inspektar Kjell Gunder Hilden.

Puiu forteller at han har arbeidet for et lite, asterriksk firma i tre ar.
Han er pa jobb i to maneder i strekk og har fri i to uker mellom de lange arbeidsaktene

— Da er jeg hjemme med kone og barn i Romania. Nar jeg er pa jobb kjerer jeg rundt i hele Europa. sier sjafaren.
Han gleder seq til a fa nye dekk og komme seq videre, men sier at det er «no problem~ a bo i bilen uten tilgang pa noe som helst.
— Dette er jo mitt hjem, smiler han og slar ut med armene

Inspektarene sier at det ikke er bare utenlandske vogntog som far kjereforbud, noe som ble bevist mens vi var pa stasjonen i gar. En norsk
trailer med sommerdekk pa forhjulene matte ta en pause
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Forfatter: Astrid Sverresdotter Dypvik
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Stadig fleire utanlandske tungtransportsjaferar tar oppdrag i Noreg.
Lastebilnzeringa bed styresmaktene sja til Finland for a redde neeringa.

HELGA - DOKUMENT>>>

Samferdsel

Ute av kontroll

Snodrev i lufta. Halvfrosen serpe pa bakken. Den grakalde vinterdagen har festa grepet sitt pa
Vegvesenets kontrollstasjon pa Ski i Akershus. Nokre karar i lysande gule refleksvestar vinkar
ein gul trailer med transportfirmaet DHLs logo pa vidare. Han var ikkje for tung. Dekka sag fine
ut. Han far keyre vidare. Like etter blir eit raudt vogntog vinka til side. Sjaferen har ein stor
dataskjerm like ved rattet, fullt synleg for kontrollerane. Sag han film medan han kjerte pa
vegen?

- Dette ser vi heile tida, seier ein av karane i refleksvest og ristar pa hovudet. Oppagitt.
Vilt pa vegen

Norske vegar har blitt ei slagmark. Stikkord for det som skjer er store leannsforskjellar og det litt
tunge ordet kabotasje. EU skal liberalisere transportmarknaden sin fram mot 2015. | dag er
marknaden regulert, mellom anna gjennom kabotasjereglane. Kabotasie tillate sjaforar og
firma a ta oppdrag i andre land enn der dei er registrert. Utanlandske sjaferar som leverer ei
last i Noreg, kan ta opptil tre oppdrag i lopet av ei veke. Sa ma dei forlate landet. Dei siste
seks ara har norsk transportbransje vore i kraftig endring. Lastebileigarforbundet peikar pa
utlandske sjaforar. Dei blir skulda for a fuske i faget, for a dumpe loner, keyre med falske
forarkort, stjele diesel fra andre sjaferars bilar og for a keyre som villmenn. Pressa melder om
sjafarer som sev i bilen, far betalt 23 kr i timen, som brukar sommardekk pa vinterfare, som
ikkje tar lovpalagte pausar, men kayrer heilt til dei ikkje klarer meir.

Sja til Finland

Transportarbeiderforbundet, som hadde landsmete denne veka, krev umiddelbar stopp i all
kabotasjekeyring. | tillegg onskjer dei at Noreg skal melde seg ut av EOS.
Lastebileierforbundet meiner laysinga pa problemet er a finne i Finland. EU-landet Finland har
innfort eit nasjonalt regelverk som gjer at det i praksis er sveert lite kabotasjekeyring i landet.

- Vi har tatt til orde for ein finsk modell, seier Geir Mo, administrerande direktor i
Lastebileierforbundet.

30.07.2014 09:49



Kabotasje - Nationen - Nvhetsklipp 31.01.2014 - Retriever hep:ffweburetriever-info.com/services/monitot/displayDocument ?d ..

| 2011 prevde daverande samferdselsminister Magnhild Meltveit Kleppa a stramme inn pa
reglane for kabotasjekayring. Arsaka var ei uro over situasjonen i turbussbransjen, der norske
selskap tapte for utanlandske selskap. Kleppa fekk raskt melding fra overvakingsorganet ESA
om at def planlagte endringane truleg var i strid med E@S-avialen. Forsaket vart skrinlagt.
Samstundes gar det stadig fleire trailerlass langs norske vegar. Ei utrekning frd NHO viser at
sidan 2008 har 100.000 containerar med last blitt flytta over fra togtransport og ut pa vegen.
Sommardekk og kjettingar

Pa kontrolistasjonen biir ein danskregistrert trailer vinka til side. Kontrollarane konstaterer at
han ikkje har kjettingar til hjula. Det blir ei bot pa 1500 kr. Sjafar Jorgen Hansen, ein mager
mann med tjukt gratt har, ristar pa hovudet.

- Kvifor hadde du ikkje kjettingar. Det er eit krav?

- Ja, eg veit det. Men dette er ikkje min bil, det er ein eg har l1&nt av firmaet. Min bi! er til
reparasjon. Denne har eq ikkje kontroll p4. Eg trudde eg hadde med Kjettingar. Men det er
ikkje mitt ansvar, det er sjefen sitt, seier Hansen.

Traileren hans er full av Kellogs frukostblanding som skal inn til eit sentrallager i Oslo. Han har
vore traifersjafor i 40 ar og likar jobben sin. Han likar fridommen. Nar han er pa tur er det han
som bestemmer nar han startar og nar han sluttar. Han bestemmer néar det er frukost og kvar
det er frukost. Og han kjem seg rundt. Men han er ingen optimist pa vegne av yrket sitt.

- Heile marknaden for trailertransport er gydelagt. Austeuropearane tek over. Eg trur det er
vanskeleg a gjere noko med det, seier Hansen.

Han legg til at han synest det er vel mange kontrollar i Noreq.

- Eg skjgnner at det ma vere kontrollar. Men nokre dagar har eg blitt stoppa fleire gongar, eg
taper tid pa slikt, seier han.

- Blir du irritert nar du far bot?

- Nei, det er ikkje eg som skal betale bota, det skal sjefen min gjere. Det er same for meg.

- Er det farste gong du far bot i Noreg?

- Nei, det er det ikkje. Eg vart stoppa sist veke fordi eg keyrde med sommardekk. No har eg
fatt orden pa det, seier Hansen.
Negativ spiral

Meir effektiv og meir miljgvenleg. Det var det EU-kommisjonen hevda skulle bli den positive
sida av kabotasjereglane. Om ein langtransportsjafar kan ta fleire oppdrag undervegs, blir det
mindre tomgangskeayring og faerre transportar utan last. Men i EU-omradet er det store
lannsforskjellar mellom nye og gamle EU-land, Det har skapt ein dynamikk der austeuropeiske
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transpartselskap med austeuropeisk lan utkankurrerer vestlege sjaforar. Statistikk frd EUs
statistikkbyra Eurobarometer viser at delen av kabotasjekayring auka fra 12 til 40 prosent
mellom 2007-0g 2011 i dei 15 gamle EU-landa. Selskapa som driv kabotasje kjiem i all
hovudsak fra dei 12 nye EU-landa. Eit anna problem, som ikkje er direkte knytt til
kabotasjeregelverket, er selskap som driv pa sida av regelverket. Dei pressar prisane i
marknaden ikkje berre gjennom lgnsnivaet, men ogsa gjennom a unndra skatt og a bryte
regelverk.

Inga oversikt

- Vi veit ikkje kor mange dei er. Dei som arbeider i bransjen er overtydd om at det er langt meir
av det enn det dei offisielle tala seier, fortel Ragnhild Steen Jensen, forskar ved Fafo. Ho har
leia fleire forskingsarbeid om arbeidsforhold | vegsektoren.

Ho fortel at ingen har gjort ei systematisk kartlegging av kven dei er, kven dei arbeider for, kva
dei frakter og kor lange arbeidsdagar dei har.

- Mykje av informasjonen som kjem i media er anekdotisk, seier Jensen.

Statistikk fra SSB fortel at kabotasjekoyring utgjer ni prosent av den totale godstransporten
med utanlandske lastebilar til og fra Noreg. Pa grunn av innvendingane fra bransjen har
Samferdselsdepartementet gitt S5B i oppdrag a finne ut om det er mogleg & hente ut tal pa ein
annan mate enn i dag.

Ein vanleg dag pa jobben

Trailerar blir vinka ut til sida pa kontrollstasjonen i Ski. Ein er for tung, og ma laste av. Ein
annan blir tatt til side. Har hengt opp gardiner, ein ein bamse i vindauget og ei dokke. Det gir
darleg utsyn, og ma fjernast. Ronny Lindesteg, sjef for utekontrollen pa Ski, enskjer fieire
kontrollar.

- 700.000 tunge koyretay kryssar grensen ved Svinesund kvart &r. Ikkje meir enn 10 prosent
blir kontrollerte. Og da tar eg i, seier han.

Lindesteg tar tit motmaele mot det negative biletet som er teikna av utanlandske sjafarar.

- Eg har jobba her i to ar. Standarden pa keyretay har blitt betre. Eg har ikkje grunnlag for &
seie at norske sjaforar er betre enn andre. Mange av dei som blir vinka til side her, er
utlandske sjafarar. Men det er stor trafikk fra utlandet inn her. Dette er jo hovudvegen inn til
Oslo frd Svinesund, seier Lindesteg.

Ein dag i januar leia han ein trailerkontrell pa Svinesund. | lopet av ein time fekk ti trailerar
keyreforbod. Ein hadde dekk som var heilt glattskurte. Ein annan hadde farleg brennbar last
og eit punktert dekk i hengaren. Saka hamna i VG.

- Det s&g ekstremt ut, men for oss var det ein vanleg dag pa jobben. Vi ser slikt fleire gongar i
veka, seier Lindesteg.

Vegvesenet har annsvar for trafikksikkerheit pa norske vegar. Dei kan sjekke tilstanden pa alle
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kayretay, om lasten er for tung eller om dekka er for darlege. Arbeidstilsynet kan sjekke lons-
oq arbeidsvilkar hos norskregistrerte firma. Men dei har ikkje fullmakt til & kontrollere vogntog
fra utanlandske firma som ikkje har leiing i Noreg. Arbeidstilsynet kan ikkje falgje opp
mistankar om sosial dumping i utanlandske selskap. Dei har rett til 4 kontrollere om sjafarar
bur i bilen. Men ifalgje den ferske Fafo-rapporten «Norsk transport - veien videre~, gjer dei det
i svaert liten grad.

Finlands eksempel

11. april i fior vedtok Finland eit nytt regelverk for kabotasje. Regelverket var strengt frd for.
Malet denne gongen var a gjere det strengare. Finland er fra for i ei szerstilling blant
vesteuropeiske land pa transportsida. Statistikk fra Eurostat viser at Finland har om lag like
mykje kabotasje som nabolanda Estland og Latvia.

- Eg tenkie meg nok at det var kabotasje du ville sparre om da du sa du var norsk, seier Pasi
Moisio, direktor for Brusselkontoret til Skal, ein paraplyorganisasjon for finske lastebileigarar.

- Arbeidet med den finske lovgjevinga skjedde parallelt med at EU utforma sitt nye regelverk.
Padrivarane var mellom anna politiet. Det var stor frustrasjon i Finland over at EU sitt regelverk
er sa uklart, seier Moisio.

EU-regelverket slar fast at utanlandske sjafgrar kan ta tre turar i lepet av sju dagar, for han ma
forlate landet. Men det presiserer ikkje kva ein tur er. Finland valde a tolke ein tur som ei
lossing. Farste gong sjaforen lossar har han tatt ein tur. Neste gong han lossar blir det to turar,
tredje lossing er tredje tur, ogsd om han ikkje har lasta inn ny last. Finland har ogsa innfert
solidaransvar. Den som bestiller varer, er ansvarleg for at den som transporterer varene far lan
i samsvar med finsk arbeidslivslovgiving.

El-kommisjonen har bede Finland o & gjere greie for si tolking av EU sitt regelverk. Denne
dialogen gar framleis. Om EU-kommisjonen skulle kame fram til at regelverket ikkje er
akseptabelt, ventar Moisi at sparsmalet vil hamne i EU-domstolen.

- EU-komissjonen kan ikkje seie nei til eit regelverk som er vedtatt i Finland av den finske
regjeringa. Det er det berre EU-domstolen i Luxembourg som kan, seier Moisi.

Det finske regelverket har fort til skuldingar om proteksjonisme. Moisi seier Finland ikkje vil
kabotasjekayringa til livs, men at dei enskjer & kontrollere den.

- Vi er ikkje motstandarar av kabotasje, men vi vil at det skal ga fere seg i ordna former, seier
Moisi.

Han fortel at eansket om kontroll i transportbransjen blir sett i samanheng med arbeid mot
agkonomisk kriminalitet.

- Bade transportsektoren, byggebransjen og restaurantbransjen har mykje svindel og stor
andel av selskap som opererer i det vi kan kalle grasoner. Det er utstrekt politisk semje i
Finland om at dette skal kontrollerast, mellom anna gjennom kollektive lgnnsavtalar, fortel
Moisi.
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Vodka til ltalia

Pa Ski blir ein gren trailer fra Bring, postens transportselskap, vinka til side. Kontrollgrane
maler og finn ut at eitt av dekka har for darlege spor. Sjafaren, Olle fra Skane, far ei bot. Han
er ikkje fornegd.

- Eg visste det var pa grensen, men eq trudde eg var innanfor. Dette var irriterande, seier han
og lovar & bytte dekket straks han er tilbake i Sverige.

Olle har 20 ars fartstid i yrket. | tolv ar dreiv han sitt eige transportfima. Han keyrde ofte il
Frankrike og Italia med traileren full av Absolut Vodka. | ltalia fylte han traileren med italiensk
ost, gorgonzola, mozzarella og parmesan, som skulle ut for sal i svenske matbutikkar, No
keyrer han aldri ut i Europa lenger.

- Det er umogleg. Prisane er sa lage at svenske sjaforar ikkje kan ta slike oppdrag, seier han.

Prispress er ogsa arsaka til at han har tatt jobb hos Bring.

- Mot slutten kunne eg ikkje ta ut len kvar manad. Det gar ikkje, eg har familie og hus og er
avhengig av inntekt, seier Olle,

Han fortel at han har vore begeistra for store koyretay heilt sidan han var liten gut. Han anskte
& bii trailersjafor. Men han vil ikkje at den 13 ar gamle sonen skal bli det.

- Eg ser inga framtid i dette yrket, seier Olle.

Han planlegg a sgke seg til ein ny jobb, og hapar pa & kunne bli kranfarar.

HELGA - DOKUMENT

>>> Tungtrafikk

Betyr at nasjonale handelsvarer blir frakta av ein operatar som er mellombels i landet.

Malet med 4 tillate mellombels frakt innaniandds er mellom anna a redusere tomgangskeyring
etter at ein internasjonal transport er gjennomfort.

EUs regelverk seier at ein bil som keyrer kabotasje kan ta opptil tre turar i lopet av sju dagar i
det landet han er i etter at eit internasjonalt transportoppdrag er gjennomfaert.

Finland har innfart ei nasjonal lovgiving som presiserer at tre turar er det same som tre
lossingar. | tillegg har Finland innfert solidaransvar, det vil seie at den som har bestilt vara er
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ansvarleg for at den som fraktar vara far betalt i trdd med gjeldande regelverk.

| Noreg har mellom anna Lastebileigarforbundet teke til orde for a tolke regelverket om tre
turar i trdd med det finske regelverket.

Sitat:

Ser til Finland

Vi har tatt til orde for ein finsk modell.

Geir Mo,

administrerande direktar i Lastebileierforbundet

Sitat:

Framtid

Eg seringa framtid i dette yrket

Olie,

svensk trailersjafor

Fakta inngang:
Fakta

Bildetekst:

- Sjekkar dekk: Kontrollgrane sjekkar om dekka pa traileren er djupe nok for a handtere norsk
vintertgre. Alle Foto: Siri Juell Rasmussen

- Utan kjetting: Jergen Hansen hadde ikkje med kjettingar til hjula, og fekk bot.

- Kontroll: Kontrollarane tar eit raskt overblikk over vogntoget og avgjer om det skal vinkast til
side for naerare kontroll,

- Har sett mykje: Ronny Lindesteg er med pa kontrotlar av tunge keyretey kvar veke.

- Fekk bot: Olle fra Skane hadde eit dekk som ikkje hadde godt nok spor, og fekk bot.

- Déarleg utsyn: Denne sjafgren hadde gardinar og pynt over heile vindauget.

- Med skjerm: Denne sjaferen hadde ein dataskjerm ved rattet.

© Nationen
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— Har aldri veert sa farlig a kjore
langs veiene

Danske Frank Kristensen har kjort i Norge i 25 ar. Na advarer han mot livsfarlige forhold.
SE VIDEO: Deden kjorer vogntog

Ola Seoivang
E-post

Publisen 30112013 & 10:32 Oppdatert 30.11 13 W 16:01

Det russiske vogntoget kom aldri fram til Skjervey for a hente laks
Bare 2 kilometer etter grensepasseringen havnet den 15 meter
lange ekvipasjen i grefta. Na star trekkvogna her, ved tolistasjonen i
Kilpisjarvi, bulket og forslatt etter det brutale motet med norske
vinterveier og norsk graberg

LES MER: To vogntog hentes opp fra grofta langs E8

Sjaferen ordner med de siste papirene far han slukeret kryper inn
bak rattet. Han vil ikke snakke om det som har skjedd.

— Det var j=vlig glatt, er den knappe kommentaren fra Sergej far
han ruller opp vinduet og setter bilen i gir

Det skrangler og knirker | den odelagte bilen nar han passerer
skiltet der det star TULLI med store finske bokstaver.
Russerens farste tur til Norge endte med forferdelse. Na baerer
det med halen mellom beina, ned Tornedalen, og deretter mot
St. Petersburg - uten fisk.

DUMPING: Del handler om sosial dumping, mener den danske sjaforen Frank
Kristensen. ? Jeg har har 25 ars erfaring pa norske veier, og det har aldri vaen
sa farlig som na

LES MER: Overtar veiene

Sosial dumping

- Det handler om en ting: Sasial dumping, sier Frank Kristensen
mens det russiske vegntoget kreker seq forbi pa sarlig kurs. Selv
skal dansken til Tromse, og er trygg pa at han vil klare det

—Jeg har kjort | Norge siden 1991, og vet hva som mater meag over
grensa. Eller, forresten; det var kanskje ikke helt presist formulert
Jeg vet hvilke veier jeg skal mestre, men ikke hvem jeg mater pa
veien. Det er der usikkerheten ligger, sier den danske sjaferen

~ Jeg har 25 ars erfaring med a kjere pa norske veier, og de har
aldri vaert sa ille som det er na. Finske og norske transporterer
bruker i stor grad @st Eurcpeisk arbeidskraft fordi det er billig.
Mange av sjaforene mangler den nedvendige kompetansen til a
mestre norske vinterveier. Arbeidsgivere sier gjerne at dat er FULL STANS: Et russisk vogntog kom ikke fram til Skjervoy. Bare et par
vanskelig a skaffe arbeidskraft. | virkeligheten handler det om at de kilometer fra Kilpisjarvi endie furen dramalisk. Foto: Ola Solvang

ikke er villige 1l & betale det det koster

— Alt handler om penger i vart nye Europa. Norske veier ar selvsagt

spesielle, men det er ikke noe problem s& lenge du vet hva du holder pa med. Mange av dem som kjerer tungtransport | dag behersker ikke
jobben. Jeg skjenner godt at vanlige folk har et darlig forhold til min yrkesgruppe. Det er altfor mange idioter der ute pa veien. Lannsvilkarene
skremmer bort dyktige sjaterer. Kundene sper etter lavest mulig fraktpris. Gar det galt er det en forsikringssak. Menneskers ve og vel er ikke
en del av regnestykket.

— Vare nye europeiske naboer gar inn og dumper prisen pa var arbeidskraft. Dette gjelder ikke bare transportnzeringen, men i
hoyeste grad ogsa byggebransjen, sier Frank Kristensen.

Folkekravet

Folkekravet om & stanse livsfarlige vogntog pa grensa farte i forrige uke til at tollvesenet aksjonerte med ekstramannskaper, og stotte fra
Statens vegvesen. | lepet av noen farmiddagstimer sist mandag ble et antall vogntag kontrallert. Ingen slapp gjennom uten at tollere og
inspektarer fra Statens vegvesen hadde sjekket at utstyret var i orden

Det erimidlertid ingen jernring rundt riket den formiddagen jeg besoker Kilpisjarvi. De aller fleste vogntogene passerer tollstasjonen uten at
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— Har aldri vaert sd tarlig a kjere langs veiene
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noen har spurt verken etter dekkmanster eller kjettinger. Tolloverinspektzr Stein Nordgard er eneste nordmann pa vakt sammaen med to finske
kolleger. De har egentlig mer enn nok med 4 ta unna papirarbeidet fra kaen av vognteg pa begge sider av kantrellpasten. Vi har ingan mulighet
til & sjekke alle som passerer.

- Det ville kreve helt andre ressurser enn det vi har tilgjengelig, sier Nordgard, mens han allikevel tar en kikk pa vogntoget tit danske
Frank Kristensen. Frank har ait i orden.

— Vi skal bidra sa godt vi kan. sier Alle Joakimsen, som er direktar for den nordiligste tollregionen.

- Det ar imidlertid slik at vi er follere, ikke trafikkinspekiarer. Var primeeroppgave handler om toll. Vi har dessuten ikke den detaljerte
fagkempetansen som politi og veimyndigheter har til & vurdere kjeretayene som passerer grensa. Vi kan se pa apenbare ting som for
eksempel vintermerking av dekk, mensterdybde, og antall kjettinger, sier Joakimsen.

Avvist

Torsdagen er en vinterdag over normalen. Ikke er det spesielt glatt. og klarvaeret gir 10 kalde pa grensestasjonen ved Kilpisjarvi. | skumringa,
pa vei ned mot Skibotn. kjsrar et vogntog fra Thermotrans ailikevel rett ut | smaskogen. Nar jeg kommer til, like etterpa, star llor ifart
refleksvest, med mobilen i handa, og snakker litauisk med sjefen sin. Sjaferen har kommet uskadd fra utforkjeringen med det fullastede
vogntoget. Na forklarer han oppdragsgiveren hva som har skjedd. | en svak kurve ved Helligskogen mette han et vogntog pa vei opp mot
grensa. Vieien var ikke bred nok for dem begge. llor tapte.

- Sjefen min har ringt etter Viking. Ban mente det ville ta ei stund, forklarer llor, og forbereder seg pa noen kalde timer under stjermehimmelen.

— Disse veiene er sveert vanskelige. Spesielt n om vinteren, Men jeg har kjort her i 3 ar, og det har gatt bra. Helt til i dag, sier
sjateren.

Han var pa vei tilbake til Tromse med en fiskelast som var blitt avvist av tollerne 1 Litauen. Det meste av fisken gar imidlertid andre veien.
Sjematindustriens voldsomme vekst er en viktig bidragsyter til trafikkveksten pa veiene. Sergej, sjaferen som kjarte avveien like etter
grensepasseringen, skulle it Skjervay for & hente laks. To dager etter uhellet star Vasilij Shapovolov og hisker pa moloen ved Lerays slakter |
Skjervey havn. 59-aringen slar i hjel noen timer far han skal laste laks som kollegaen hans ikke kom fram for a hente. De Lo jobber i det
samme transportfirmaet | St. Petersburg.

- Han var uheldig. Dette var hans tarste tur til Norge, og han var antakelig ikke forberedt pa det som ville mate han. Disse veiene er ekstreme.
Om vinteren utvilsomt de mest ekstreme i hele Eurcpa.

Potensiell katastrofe

Vasillj Shapovolov er en meget erfaren sjafer. Han har 17 ars fartstid pa norske veier og er godt utrustet. 59-aringen er allikevel betenkt aver
utviklingen og det fakium at stadig flere av hans yrkesbradre havner i gratia.

— Det har skjedd store endringer i denne bransjen de siste arene. Konkurransen er knallhard. og lenningene presses ned. En russisk sjafar
fiener na mellom 8.500 og 13.000 kroner i méneden. Det er svaert vanskelig 4 fa endene til & metes pa slike lenninger. Til sammeniikning tjente
jeg 35.000 kroner maneden da jeg for 15 &r siden jobbet for et norsk transportfirma

- Konsekvensene av de lave lanningene er at de erfarne sjafarene ofte forlater bransjen og blir erstattet av folk med lav kompetanse.
Na erstattes esteuropeiske sjalerer | gkende grad av arbeidskraft fra @sten. Fra land som Filippinene og Kina. Det kan bli en
katastirofe, tror Shapovolov.

Uten pavirkning
Hallvard Leray A/S fiytter mer 2nn 220.000 tonn fisk og annen sjgmat hvert ar Svaert mye av laksen fra Leray-selskapenes slakterier gar ut
med vagntog. Logistikksjef Espen Andersen avviser at de er med pa a drive fram en utvikling med sosial dumping.

- Vi har ikke egne biler, men forholder oss til transportselskaper som vi har forhandsgodkjent. Cet som er avgjerende for oss er at
transpontselskapet far varen fram il rett tid, i rett stand, og til en konkurransedyktig pris. Det er ogsa en forutsetning at de overholder lover og
regler, sier Andersen.

- Mange av selskapene i transportbransjen bruker underleveranderer. Deror kan det vaere vanskelig 4 ha kontroil pa hvem som faklisk henter
varen. Jeg tror imidlertid det blir feil &4 fokusere ensidig pa problemer knyttet til utenlandske vogntog. De er mange ganger i like god stand som
norske biler,

— Nar det gjelder det russiske vogntoget som nylig havnet utfar veien pa tur hit, sa var dette en transport som ble organisert av firmaet som
hadde kjapt fisken. | slike tilfeller praver vi sa godt det lar seg gjere a pavirke kunden til 4 velge en flink transportar, man dette er ikke noe vi
som selger av fisken kan bestemme.

—Jeg er glac for at det na bevilges mer penger til kontroll. Vi er avhengig av at myndighetene far ressurser slik at de kan gjere sin jobb. Vi
onsker 0gsa a bidra 1il & forebygge ulykker, og er med i prasjektet Trygg Trailer. Det innebaerer blant annet al ansatte ved slakteriet sjekker
mansterdybde og kjettinger dersam man har en indikasjon pa at bilen er darlig skodd. | ytterste konsekvens vil vi nekte a laste bilen, sier
Andersen.

Fa kontroliert

@kningen | vegntogtrafikken har vaert dramatisk. | 2002 krysset 16700 lastebiler inn i Norge over den norsk finske grensa. Ti &r seinere var
tallet 33.30C. Og trafikken fortsetier a gke. | arene framover flyttes det industrielle tyngdepunktet nardover. Det er olje. gass. mineraler og ekt
praduksion av sjgmat. Behovet for transport vil

Det hviler et tungt ansvar pa skuldrene til tlenestemennene i Vegvesenets uteseksjon. De er i realiteten vanlige trafikanters eneste buffer mot
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livstarlige vogriog som kjerer kjelke mellom familiebilene pa narske veier. Politiet trar som regel bare til nar det ender med personskade.

Mer enn nok

Tollerne har ofte mer enn nok med toil. De andre blir statister i dramaet der Vegvesenets inspektarer skal spille hovedrallene. Asle Pedersen
og Roger Furuma skulle egentlig hatt fri den dagen jeg meter dem pa den faste kontrolplassen i Nardlkjosbotn. Inspekiarene er imidlertid
beordret pa ekstrajobb. En hardt presset veidirekter har sendt alle mann til pumpene etter utallige avisoppslag om vagntoghavarier. Det tar
bare noen ta minutter & fylle opp med nye tunge kjgretoy pa kontrollplassen. Deretter blir Lysskiltet sam ruter tungtransporten inn, fra E-6, til
kontrallerene, slatt av. De to inspekterene gar les pa hvert sitt vognteg. Mens Pedersen og Furume maler mensterdybde og sjekker kjettinger,
suser tungtrafikken forbi. | lapet av et nitimers skift klarer de ta inspekterene & sjekke 15-30 biler. Det er en brgkdel av det som passerer
kentrollplassen

Flere mangler

To av vogntogene som er innom i morgentimene mangler en eller flere kjettinger. Slik vaerforholdene er denne dagen far de allikevel kjere
videre. Like etter kiokka 11 setter imidlertid Roger Furumo maleren i et dekk som ikke fyller kravene. 5 millimeter er et absalutt minimum. Her
er det bare 2. Vogntoget er norsk. med norsk sjater, og er pa vei til Tromse med byggematerialer. Sjaferen far ordre om straks a legge pa
kjetling, og palegg om a skifte dekket sa raskt sam mulig.

— Det er veldig fokus pa utenlandske vogntog. Bildet erimidlertid ikke svart—hvitl. Vi finner ogsa mangler pa norske biler, slik vi ser her i dag.
Pa materiellsida ar det ikke lengre ncen stor forskjell. Vii Vegvesenet har imidlertid en rein teknisk innretning pa det vi kontrollerer. Det handier
om harde fakta som dekk, kjettinger, kjere— og hviletid. Vi kan ikke male kompetansen tit de som farer vogntogene. Det finnes i dag ingen krav
om a dokumentere vinterferdigheter, sier Furuma.

Trotte og slitne

Administrerende direkter Geir A. Mo | Norges Lastebileier-Forbund ensker at utenlandske sjafarer i framtida skal bli nadt til & dokumentere at
de behersker glatt fare for a 14 lov 1il 4 kjpre pé norske vintervaier. Utstyret har selvsagt mye & si, men veiene vare blir ikke automatisk tryggere
av at vogntog som kammer hit er treakslet, eller har Kjettinger i bagasjen. Dersom fareren ikke kan seite pa kjettingene, eller vet hvordan bilen
ma lastes og utstyret brukas for a fa full effekt hjelper det ikke sa mye. En stor andel av de hendelsene som har preget nyhetsbildet de siste
dkenea viser jo nattopp detle, sier Mo.

— For meq er dette er ot eneste stort paradoks. Ingen far lov til & reise ut pa en jobb i Nordsjgen uten & ha gjennemfart et omfattende
sikkerhatskurs. Vi stiller imidlertid ingen saerskilte krav om «sikkerhetskompetanse» for & kjere 40 tonn tunge vogntog rundt pa svingete, smale
ag glatte norske vinterveier.

—Jeg tror ogsa det er helt riktig at en del av dette handler om sosial dumping. Problemene pa narske veier har tiltatt dramatisk etter
EU-utvidelsen som apnet markedet for flere nye land i @st-Europa, og vi ser dessverre framveksten av en ny sosial underklasse pd veiene.
Tratte og slitne sjdtarer gjar oftere fail ann de som ikke er det. De tar starre sjanser.

—Nai vinter har det ogsa vaert flere tilfeller der vogntog som har blitt palagt kjereforbud har fortsatt videre s& snart kontrollorene var
borte. Jeg tror ikke disse sjafarene bryter forbudet fordi de snsker 4 utsette seg selv og andre for fare. De gjor det fordi de ma,
drevet av hensynslose arbeidsgivere.

Naiwvt

- Kostnadsnivaet i Norge ligger himmelhayt over nivéet i flere av EUs nye madlemsland. Derfor er det ogsa svaert attraktivt & sende vogntog
nit for & drive sakalt kabotasje-kjgring. Et utenlandsk vogntog som kommer hit med last kan i lapet av en 7-dagers periode pata seg inntil 3
innenlandske transportoppdrag far de returnarer til hjemlandet. Vi vet at mange spekulerer i dette. Et vegntog kan kjore nesten tomt inn |
Norge. Deretter operarer man pa innantandsmarkadet i lange periader. Gevinstmuligheten for et asteuropeisk selskap er stor fordi man
apererer med lanninger som er en brekdet av det et norsk seiskap mé betale. Man har gierne med seg billig drivstoff, og kan gi biaffen i a
betale bompenger. Risikoen for & bli avsiart for ulovlig kabotasjekjoring er dessulan svaert liten, Mulighelen for rask gevinst bidrar til flere
userigse akiarer. Useriese aktorer. som bruker biler og sjaferer i st spill for heyest mulig profitt reduserer trafikiksikkerheten.

Ma skjerpes inn

— Etter var oppfatning er det helt nadvendig & skjerpe inn regelverket, og samtidig ke kontrollinnsatsen. Dat er det aneste som kan gjere
veiene tryggera. Dersom regelendringene skaffer oss noen uvenner i EU sa far det vare. Sikkerheten til narske trafikanter mé ga foran alt, Qg
vi ma forsta at den situasjonen man na opplever pa veiene ikke vil ga over av seg selv. Alle indikatorer peker pa at behovet for
transpaontjenester vil ke kraftig i arene som kommer.

- A tro at vi kan bygge jembans og bater for & lase disse utfordringene er i beste fall naivt, sier Gair A Ma.
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Erik M. Johnsen - Project Manager hos Larvik kommurie

kabiotasje-kjonng ber ikke tillales | piggdekk sesongen,. plain and
simple.

Svar. Likar. 1. F

30. november 2013 kl. 11:27

Jon Bergli Bang - Toppkommantatar - Sunnbordland
folkehogskule

Akkurat no blai 88 Mt usikker pa om du mena alvar eller bare
kadde...plain and simple.......

Svar - Likar 2 30. november 2013 kl. 14.3€

Erik M. Johnsen - Froject Manager hos Larvik kommune

Jon Bergli Bang Kabotasje kjaring er savidt jeg har skjant
(mulig jeq tar feil) rasultal av EU/ESS regler - Noe narske
politikere kan gjera null og niks med.

Det vi kKanskje kunne gjort var & fa unntak i
“pigdekksesongen”

Jeg stetter i utgangspunkiat ikke utenlandsk kankuranse p&
ulike vilkar gvernode, man her haster det mad & begynne en
plass !

Svar - Liker - 1 30 november 2013 kl. 14:54

Jon Bergli Bang Toppkommeantator - Sunnhordiand
folkehagskule

Erik M. Johnsen hitp.//www. ragjeringen noen/cep/sdiema)
W tintern al-lranspor-og

7id=485244

kabotasie hiw

Haar kan du |ase litt om ka kabotasje & farr ndkka...
Svar - Likar - 30, november 2013 kI 15:16

Chris Seleng - Toppkommentator - Tromsa, Norway

Anvarstraskrivelse, Leray Tror ikke det er SA vanskelig & 4 1il at
sjafarane, og bilene, ar bra nok. Det koster mer, men det kan spare liv.

Svar - Liker - Foig inniegget - 30, november 2013 kl. 19:42

Stein Atle Bauge -  Toppkommeantator
ja. BSdatektoran slar ut salv ved lynrask skumlasing
Swar - Likar 1. 30. november 2013 kl. 22:31

Davnborg Kristensen - Livels skole

uha da, men den kaere journalist har samen fast mundkurvhandjem
pd. da han slet ikke skriver som jeg sagde at der var flere grunde til
dygtige chauffer mangel en af de sterste grunde er myndighedermas
agen pga. deres petitesse jagt pa smating sltore beder er de llests
dygtige chauffarer skraemt langt vaek fra branchen sammen mad dan
sociale dumpning, der er simpeithen ikke anden tilgang til branchan
and fra de tidligere russiske republikker, selv arbejdsgiverne garme vil
petale lor kompetent mandskab. stalens kontrolniveau sr unmeligt og
skrasmmer dygtige chauffarer fra branchen.... da de kare en
nul-tolarance aver for 0s og skriver badeforelag pa mange tusinde
kraner for mindre overtraedelser af love som intel har med
trafiksikkerhad at gere!. ps det er vel kke cabotage karsel at laste
norska fisk til Europa eller laste europasisk frugt til Norge, ja og 100%:
frigvalse af cabotagekeorsel er endnu en politisk fejl ogsd efter en
danskers mening! nu var det lilfaeldigvis en dansk bil som rag i star
konirol pa graensan og desvaarra en af dem som har mara styr pa
sikkarhedsudstyrel end mange norsk indregistreret keretajar! i ma
huske at dat ikke ar skiltende som bestemmer chauffarens nationalitat
laengere i vores nye kontrolsamfund, kaere norske kollegaer

Svar - Liker 18 - Falg 30. novernber 2013 kI, 19:01

Ciav Fellingen - Toppkommentator - Lillestram videragdends skale

Men det bar tillates restan av dret Erik M.Johnsen??? Deat er den
dummasta uttalalsan jag har pa veldig lenge. Er det mulig???

Svar . Liker. 15 Folg innlegast - 30. november 2013 kI, 11:42

Ivar Bergsbakken - Sjafar hos Gran Taralrud AS

Gi oppdragsgivere, og avsender av gods starre ansvar,,,, s& endrer ting
seq ganska tort tenker jeg,..

Swar - Liker - % - Folg innlegget - 30, november 2013 kI, 1827

Roar Glomstad - Jobber for Transportpartner
Enig Ivar.
Svar - Liker - 30. novernber 2013 k. 17:09

Tom Are Asen Toppkommentator - Cowbay pa 22 hjul hos Sa mag
sjal

Mekaligt 4 here fra en danska. Det ar fakfisk ingen som karar mar
kabotesje | norge en det danskene gjer.

Svar. Liker- 3. Falg innlegget - 30. november 2013 kI 12:38

http://www.nordlys.no/nyheter/article 7015624 .ece
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Derfor kjorer deden kjelke
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Sosial dumping og smale, svingete norske vinterveier er en potensielt dgdelig
kombinasjon. Her som ellers far man hva man betaler for.
Dustat
Mum
L@RDAG | reportasje Kilpisjarvi: Det russiske vagntoget kom aidri fram til
Skjervoy for & hente laks. Bare 2 kilometer etter grensepasseringen havnet den 15 meter
lange ekvipasjen i grafta. Na star trekkvogna her, ved tollstasjonen i Kilpisjarvi, bulket og
forslatt etter det brutale metet med norske vinterveier og norsk graberg.

Sjaferen crdner med de siste papirene far han slukaret kryper inn bak rattet. Han vil ikke
snakke om det som har skjedd.

- Det var jeevlig glatt, er den knappe kommentaren fra Sergej far han ruller opp vinduet og
setter bilen i gir. Det skrangler og knirker i den edelagte bilen ndr han passerer skiltet der det
star TULLI med store finske bokstaver. Russerens forste tur til Norge endte med forferdelse.
Na baerer det med halen mellom beina, ned Tornedalen, og deretter mot St. Petersburg - uten
fisk.

- Det handler om en ting: Sosial dumping, sier Frank Kristensen mens det russiske vogntoget
kreker seg forbi pa serlig kurs. Selv skal dansken til Tromse, ag er trygg pa at han vil klare det.

- Jeg har kjgrt i Norge siden 1921, og vet hva som mater meg over grensa. Eller, forresten; det
var kanskje ikke helt presist formulert. Jeg vet hvilke veier jeg skal mestre, men ikke hvem jeg
mater pa veien. Det er der usikkerheten ligger, sier den danske sjaforen.

- Jeg har 25 ars erfaring med & kjere pa norske veier, og de har aldri vaert sa ille som det er
na. Finske og norske transportarer bruker i stor grad @st Europeisk arbeidskraft fordi det er
billig. Mange av sjafarene mangler den ngdvendige kompetansen til & mestre norske
vinterveier. Arbeidsgivere sier gjerne at det er vanskelig & skaffe arbeidskraft. | virkeligheten
handler det om at de ikke er villige til & betale det det koster.

- Alt handler om penger i vart nye Europa. Norske veier er selvsagt spesielle, men det er ikke
noe problem sa lenge du vet hva du holder pd med. Mange av dem som kjarer tung-transport i
dag behersker ikke jobben. Jeg skjgnner godt at vanlige folk har et darlig forhold til min
yrkesgruppe. Det er altfor mange idioter der ute pa veien. Lennsvilkarene skremmer bort
dyktige sjafarer. Kundene spar etter lavest mulig fraktpris. Gar det galt er det en
forsikringssak. Menneskers ve og vel er ikke en del av regnestykket.

- Vare nye europeiske naboer gar inn og dumper prisen pa var arbeidskraft. Dette gjelder ikke
bare transportnasringen, men i hgyeste grad ogsa byggebransjen, sier Frank Kristensen.

Folkekravet om & stanse livsfarlige vogntog pa grensa farte i forrige uke til at tollvesenet
aksjonerte med ekstramannskaper, og stotte fra Statens vegvesen. | lapet av noen
formiddagstimer sist mandag ble et antall vogntog kontrollert. Ingen slapp gjennom uten at
tollere og inspektarer fra Statens vegvesen hadde sjekket at vistyret var i orden.

Det er imidlertid ingen jernring rundt riket den formiddagen jeg besoker Kilpisjarvi. De aller

fleste vogntogene passerer tollstasjonen uten at noen har spurt verken etter dekkmanster eller
kjettinger. Tolloverinspektar Stein Nordgard er eneste nordmann pa vakt sammen med to
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finske kolleger. De har egentlig mer enn nok med a ta unna papirarbeidet fra koen av vogntog
pa begge sider av kontrollposten. Vihar ingen mulighet tii & sjekke alle som passerer.

- Det ville kreve helt andre ressurser enn det vi har tilgjengelig, sier Nordgard, mens han
allikevel tar en kikk pa vogntoget til danske Frank Kristensen. Frank har alt i arden.

- Vi skal bidra sa godt vi kan, sier Atle Joakimsen, som er direktar for den nordligste
tollregionen.

- Det er imidlertid slik at vi er tollere, ikke trafikkinspektarer. Var primaroppgave handler om
toll. Vi har dessuten ikke den detaljerte fagkompetansen som politi og veimyndigheter har til &
vurdere kjoretayene som passerer grensa. Vi kan se pa apenbare ting som for eksempel
vintermerking av dekk, mgnsterdybde, og antall kjettinger, sier Joakimsen.

Torsdagen er en vinterdag over normalen. lkke er det spesielt glatt, og klarvaeret gir 10 kalde
pa grensestasjonen ved Kilpisjarvi. | skumringa, pa vei ned mot Skibotn, kjorer et vogntog fra
Thermotrans allikevel rett ut i smaskogen. Nar jeg kommer til, like etterpa, star lior ifort
refleksvest, med mobilen i handa, og snakker litauisk med sjefen sin. Sjafaren har kommet
uskadd fra utforkjaringen med det fullastede vogntoget. Na forklarer han oppdragsgiveren hva
som har skjedd. | en svak kurve ved Melligskogen matte han et vegntog pa vei opp mot
grensa. Veien var ikke bred nok for dem begge. llor tapte. l - Sjefen min har ringt etter Viking.
Han mente det ville ta ei stund, forklarer llor, og forbereder seg pa noen kalde timer under
stjernehimmelen.

- Disse veiene er svaert vanskelige. Spesielt nd om vinteren. Men jeg har kjort her i 3 ar, og det
har gatt bra. Helt til i dag, sier sjafaren.

Han var pa vei tilbake til Tromse med en fiskelast som var blitt avvist av tollerne i Litauen. Det
meste av fisken gar imidlertid andre veien. Sjgmatindustriens voldsomme vekst er en viktig
bidragsyter til trafikkveksten pa veiene.

Sergej, sjaferen som kjerte avveien like etter grensepasseringen, skulle til Skjervay for a hente
laks. To dager etter uhellet star Vasilij Shapovolov og fisker pa moloen ved Lergys slakteri i
Skjervey havn. 59-dringen slar i hjel noen timer for han skal laste laks som kollegaen hans
ikke kom fram for a4 hente. De to jobber i det samme transportfirmaet | St. Petersburg.

- Han var uheldig. Dette var hans farste tur til Norge, og han var antakelig ikke forberedt pa det
som ville mate han. Disse veiene er ekstreme. Om vinteren utvilsomt de mest ekstreme i hele
Europa.

Vasilij Shapovolov er en meget erfaren sjafer. Han har 17 ars fartstid pa norske veier og er
godt utrustet. 59-aringen er allikevel betenkt over utviklingen og det faktum at stadig flere av
hans yrkesbradre havner i grofta.

- Det har skjedd store endringer i denne bransjen de siste arene. Konkurransen er knallhard,
og lenningene presses ned. En russisk sjafar tjener na mellom 8.500 og 13.000 kroner i
maneden. Det er svaert vanskelig 4 fa endene til & metes pa slike lanninger. Til sammenlikning
tjiente jeg 35.000 kroner maneden da jeg for 15 ar siden jobbet for et norsk transportfirma.

- Konsekvensene av de lave lanningene er at de erfarne sjaferene ofte forlater bransjen og blir
erstattet av folk med lav kompetanse. N& erstattes osteuropeiske sjaforer i skende grad av
arbeidskraft fra Qsten. Fra land som Filippinene og Kina. Det kan bli en katastrofe, tror
Shapovolov.

Hallvard Lersy A/S flytter mer enn 220.000 tonn fisk og annen sjgmat hvert ar Svaert mye av
laksen fra Leroy-selskapenes slakterier gar ut med vognteg. Legistikksjef Espen Andersen
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avviser at de er med pa a drive fram en utvikling med sosial dumping.

- Vi har ikke egne biler, men forholder oss til transportselskaper som vi har forhandsgodkjent.
Det som er avgjerende for oss er at transportselskapet far varen fram til rett tid, i rett stand, og
til en konkurransedyktig pris. Det er ogsa en forutsetning at de overholder lover og regler, sier
Andersen.

- Mange av selskapene i transportbransjen bruker underleverandgrer. Derfor kan det vaere
vanskelig & ha kontroll pa hvem som faktisk henter varen. Jeg tror imidlertid det blir feil a
fokusere ensidig pa problemer knyttet til utenlandske vogntog. De er mange ganger i like god
stand som narske biler.

- Nar det gjelder det russiske vogntoget som nylig havnet utfor veien pa tur hit, sa var dette en
transport som ble organisert av firmaet som hadde kjept fisken. 1 slike tilfeller prever vi s& godt
det lar seg gjare a pavirke kunden til & velge en flink transporisr, men dette er ikke noe vi som
selger av fisken kan bestemme.

- Jeg er glad for at det né bevilges mer penger til kontroll. Vi er avhengig av at myndighetene
far ressurser slik at de kan gjere sin jobb. Vi ensker ogsa 4 bidra til & forebygge ulykker, og er
med i prosjektet Trygg Trailer. Det innebaerer blant annet at ansatte ved slakteriet sjekker
mensterdybde og kjettinger dersom man har en indikasjon pa at bifen er darlig skodd. |
yiterste konsekvens vil vi nekte a laste bilen, sier Andersen.

@kningen i vogntogtrafikken har vaert dramatisk. | 2002 krysset 16700 lastebiler inn i Norge
over den norsk finske grensa. Ti ar seinere var tallet 33.300. Og trafikken fortsetter 4 oke. |
arene framover flyttes det industrielle tyngdepunkiet nordover. Det er olje, gass, mineraler og
@kt produksjon av sjgmat. Behovet for transport vil

Det hviler et tungt ansvar pa skuldrene til tienestemennene i Vegvesenets uteseksjon. De er i
realiteten vanlige trafikanters eneste buffer mot livsfarlige vogntog som kjarer kjelke mellom
familiebilene pa norske veier. Politiet trar som regel bare til nar det ender med personskade.
Tollerne har ofte mer enn nok med toll. De andre blir statister i dramaet der Vegvesenets
inspektorer skal spille hovedrollene.

Asle Pedersen og Roger Furumo skulle egentlig hatt fri den dagen jeg mater dem pa den faste
kontrollpiassen i Nordlkjosbotn. Inspekterene er imidlertid beordret pa ekstrajobb. En hardt
presset veidirektar har sendt alle mann til pumpene etter utalfige avisoppslag om
vogntoghavarier.

Det tar bare noen fa minutter & fylle opp med nye tunge kjeretoy pa kontrollplassen. Deretter
blir Lysskiltet som ruter tungtransporten inn, fra E-6, til kontrollarene, slatt av. De to
inspektarene gar las pa hvert sitt vogntog.

Mens Pedersen og Furumo maler mensterdybde og sjekker kjettinger, suser tungtrafikken
forbi. | lapet av et nitimers skift klarer de to inspektarene & sjekke 15-30 biler. Det er en
brekdel av det som passerer kentrollplassen.

To av vogntogene som er innem i morgentimene mangler en eller flere kjettinger. Slik
vaerforholdene er denne dagen far de allikevel kjare videre. Like etter klokka 11 setter
imidlertid Roger Furumo maleren i et dekk som ikke fyller kravene. 5 millimeter er et absolutt
minimum. Her er det bare 2. Vogntoget er norsk, med norsk sjafer, og er pa vei til Tromse med
byggematerialer, Sjaforen far ordre om straks a legge pa kjetting, og palegg om a skifte dekket
sa raskt som mulig.

- Det er veldig fokus pa utenlandske vogntog. Bildet er imidlertid ikke svart-hvitt. Vi finner ogsa
mangler pa norske biler, slik vi ser her i dag. PA materiellsida er det ikke lengre noen stor
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forskjell. Vii Vegvesenet har imidlertid en rein teknisk innretning pa det vi kontrollerer. Det
handler om har-de fakta som dekk, kjettinger, kjore- og hviletid. Vi kan ikke méale kompetansen
til de som farer vogntogene. Det finnes i dag ingen krav om & dokumentere vinterferdigheter,
sier Furumo.

Administrerende direkior Geir A. Mo i Norges Lastebileier-Forbund ensker at utenlandske
sjaforer i framtida skal bli nedt til & dokumentere at de behersker glatt fare for a fa lov til &
kjore pa norske vinterveier.

Utstyret har selvsagt mye & si, men veiene vare blir ikke automatisk tryggere av at vogntog
som kommer hit er treakslet, eller har kjettinger i bagasjen. Dersom foreren ikke kan sette pa
kjettingene, eller vet hvordan bilen ma lastes og utstyret brukes for & f& full effekt hjelper det
ikke sa mye. En stor andel av de hendelsene som har preget nyhetsbildet de siste ukene viser
jo nettopp dette, sier Mo.

- For meg er dette er et eneste stort paradoks. Ingen far lov til & reise ut pa en jobb |
Nordsjeen uten a ha gjennomfart et omfattende sikkerhetskurs. Vi stiller imidlertid ingen
szerskilte krav om «sikkerhetskompetanse» for a kjgre 40 tonn tunge vogntog rundt pa
svingete, smale og glatte norske vinterveier.

- Jeg tror ogsa det er helt riktig at en del av dette handler om sosial dumping. Problemene pa
norske veier har tiltatt dramatisk etter EU-utvidelsen som apnet markedet for flere nye land i
Ost-Europa, og vi ser dessverre framveksten av en ny sosial underklasse pa veiene. Tratte og
slitne sjafarer gjar oftere feil enn de som ikke er det. De tar starre sjanser.

- Na i vinter har det ogsé veert flere tilfeller der vogntog som har blitt palagt kjsreforbud har
fortsatt videre sa snart kontrollerene var borte. Jeq tror ikke disse sjaforene bryter forbudet
fordi de onsker & utsette seq selv og andre for fare. De gjar det fordi de ma, drevet av
hensynslgse arbeidsgivere.

- Kostnadsnivaet i Norge ligger himmelhayt over nivaet i flere av EUs nye medlemsland.
Derfor er det ogsé svaert attraktivt a sende vogntog hit for a drive sakalt kabotasje-kjering. Et
utenlandsk vogntog som kommer hit med last kan i lepet av en 7-dagers pericde pata seg
inntil 3 innenlandske transportoppdrag fer de returnerer til hjemlandet. Vi vet at mange
spekulerer i dette. Et vagntog kan kjare nesten tomt inn i Norge. Deretter opererer man pa
innenlandsmarkedet i lange perioder. Gevinstmuligheten for et asteuropeisk selskap er stor
fordi man opererer med lenninger som er en brekdel av det et norsk selskap ma hetale. Man
har gjerne med seg billig drivstoff, og kan gi blaffen i a betale bompenger. Risikoen for & bli
avslart for ulovlig kabotasjekjetring er dessuten sveert liten. Muligheten for rask gevinst bidrar til
flere userigse aktarer. Useriose aktgrer, som bruker biler og sjafarer i et spill for hgyest mulig
profitt reduserer trafikksikkerheten.

- Etter var oppfatning er det helt nadvendig & skjerpe inn regelverket, og samtidig eke
kontrollinnsatsen. Det er det eneste som kan gjere veiene tryggere. Dersom regelendringene
skaffer oss noen uvenner i EU s& far det veere. Sikkerheten til norske trafikanter ma ga foran
alt, Og vi ma forstd at den situasjonen man na opplever pa veiene ikke vil ga over av seqg selv.
Alle indikatorer peker pa at behovet for transporttjenester vil ske kraftig i Arene som kommer.

A tro at vi kan bygge jernbane og bater for 4 lose disse utfordringene er i beste fall naivt, sier
Geir A. Mo.

"Mange av dem som kjarer tung-transport i dag behersker ikke jobben. Jeg skjgnner godt at
vanlige folk har et darlig forhold til min yrkesgruppe. Det er altfor mange idioter der ute pa
veien. "
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Transportbransje i endring

“Tallet pa vogntog som kommer til Norge via den norsk finske grensa har okt kraftig. 1 2002 var
tallet 16.700. Ti ar seinere var det skt til 33.300.

“Det stilies ingen krav om at utenlandske vogntogsjaterer skal ha glattkjeringskurs for a ferdes
pé& norske vinterveier, 15. november ble imidlertid kravene til vinterdekk og utrustning skjerpet.

Wen rapport fra Transportekonomisk institutt dokumenterer store forskjeller i
konkurransebetingelsene mellom norske og utenlandske transportselskaper. Det viktigste er
lannsforskjeller. | 2008 var gjennomsnittsionna for en norsk ferer 62.000 euro. En Bulgarsk
sjafer tjente 5800 eurg.

Bildetekst:

- Det russiske vogntoget star bulket og farsiatt ved grensestasjonen i Kilpisjarvi. Turen il
Skjervgy for & hente laks endte dramatisk bare et par kilometer fra grensa. Den russiske
siaforen har vaert inne hos tollerne og ordnet med papirene. N& ma han returnere til St.
Petersburg uten fisk.

- ller matte et vogntog pa vei opp mot grensa. Veien var ikke bred nok for dem begge, og den
litaviske sjafaren tapte.

- Inspektar Asle Pedersen sjekker papirene til Knut Berntsen som kjorer et lass for Senja
avfallsselskap.

- For darlig. Inspektar Roger Furumo finner et dekk med 2 millimeters mensterdybde pa det
norske vogntoget. Minimumskravet er 5 millimeter. - Det er ikke slik at det kun er utlendinger
som ikke har utstyret i orden, konstaterer inspektaren.

- Disse dekkene var nazrmest blankslitte, og sjjafaren ble beordret til 4 legge pa
kjettinger.hdansken fast mens vogntoget hans

- Russiske Vasilij Shapovolov er bekymret over at ignnanivaet blir sa lavt at erfarne sjafarer
slutter

- Trafikkakningen over den norsk-finske grensa har veert dramatisk. | 2002 krysset 16700
vogntog inn i Norge. Ti &r senere var tallet 33.300.

- Det handler om sosial dumping, mener danske Frank Kristensen. - Jeg har 25 ars erfaring
med & kjare pa norske veier, og det har aldri veert sa farlig som det er nd, slar dansken fast
mens vogntoget hans blirsjekket av tolloverinspektar Trond Nordgard.

© Nordlys
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Norske sjafarer blir presset ut

(1] HELGELAND ARBEIDERBLAD B
26.11.2013 Side 3 weriose
Forfatter: Jon Steinar Linga "

-——

Per Johansen i Per Johansen Transport AS pa Heroy mener at
eksistensgrunnlaget til norske transportfirma narmest er borte.

Johansen har 15 norske trailersjaforer i sin stab, ti biler pa veiene til enhver tid og kjerer arlig
omkring 1,3 millioner kilometer. Mye av kjeringen foregar pa Helgeland og til og fra Trondheim,
samt noe kjering til Oslo.

Mye av aktiviteten i firmaet er basert pa frossen laks som kjores sarover fra Marine Harvest pa
Heroy. Firmaet har ogsa en del varekjoring fra Coops hovedlager i Trondheim til Coop i
Mosjeen, Sandnessjeen og pa Mo.

Underbetalt

Men i kjglvannet av trailerdebatten om sikkerhet langs helgelandsveiene gjer Johansen seg
noen betraktninger.

- Norske sjaferer er ofte underbetalt. Egentlig skulle norske sjaferene fatt 15-20 prosent mer
enn det de far, sier Johansen. Han vi-ser til at hans sjafarer i mange tilfeller ma skifte
vinterdekk to ganger hvert ar pa trailerne. Det er kostbart, papeker Johansen.

- Vi blir veldig presset. Enkelte utenlandske sjafarer kjarer for 7.000-8.000 kroner i maneden.
Vi kan jo sporre om dette er sosial dumping. Vi klarer ikke & konkurrere nar norske sjaferer
normalt skal ha 40.000 i manedslenn, sier Johansen.

Oppleering

- Vil du be norske bedrifter tenke seg godt om, med tanke pa hvem de bruker som
transportorer og med tanke pa sikkerhet og konkurranse?

- Jeg vil ikke kategorisk si at en utenlandsk sjafer er en darlig sjafer. Mange svenske sjaforer,
for eksempel, er flinke til a kjere pa vinterveier. Men oppleering er viktig, sier Johansen. Han
mener at utenlandske sjaforer- og kjoretey bar kontrolleres pa grenseovergangene.

Kompetanse i det bla

- Dekk og kjettinger ma vaere pa plass. Jeg synes heller ikke at de skal slippe unna
bomavgiftene. Og norske sjafarer ma jo framvise egne kompetansebevis. Samtidig vet vi ikke
om de utenlandske sjaferene har kompetanse nok. Vanligvis spor vi jo om en utenlandsk
flykaptein har kompetanse til a fly. Jeg mener at vi har en naermest «vill vest»- situasjon na,
sier Johansen.

| av2 30.07.2014 12:27
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Regiondirektar Roger Nyeng i Coop i Trondheim opplyser at Coop generelt stiller omfattende
krav til utstyr og materiell i forbindelse med transport.

- Vi fgler oss komfortable med vare norske transportarer, sier Nyeng.

» fakta

Per Johansen Transport AS, Flostad pa Heroy:
Stiftet; 1890

Administrerende direktar: Per Johansen.
Driftsresultat:

2010: 570.000 kroner 2011: 1.712.000 kroner 2012: 934.000 kroner
Bildetekst:
- UNDERBETALT: Per Johansen mener at norske trailersjafarer og transportseiskap har blitt

svaert presset pa pris pa grunn av inntoget av billig utenlandsk arbeidskraft. (Arkiv

© Helgeland Arbeiderblad
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Redd stumpene

G lTROMS@ T e

26.11.2013 m :

Av Bertil Gradahl (bildet), transportar Over flere ar har a2 advart for at norsk
transporinzering ikke vil eksistere i naermere fremtid. Dette ser man helt klare

signaler pa i dag. nar det nsarmest flommer over av utenlandske bileiere og ~
sjaforer.

Over lengre tid har produsenter og sentrale leveranderer presset pris og losserutiner, med
krav om direkte leveranser til forbruker og detaljledd. Imens har Statens veivesen biltilsynet
vzert opptatt av bagateller pa kjare- og hviletidsregler med store konsekvenser for den
igienvaerende norske transportnzering, med det resultat at ingen nordmenn gidder & jobbe eller
drive for egen regning i transportngeringen.

Ei nzering forfulgt av sosial dumping, og vegvesen som skriver boter sa blekket spruter, hvilken
fornuftige sjeler gnsker og vaere frivillig i en slik naering. Derfor har vi semitrailere fra utlandet,
med et lass som de far 18.000 - kr fra Oslo til Tromsa, med krav om a kjere direkte ut hver ei
eske, ellers s blir det trekk i det allerede underskuddbelepet de er tilbudt. Trailere med
stykkgods leverte tidligere ved terminal, og distribusjon foregikk med varebiler i sentrum, dette
uten noen probiemer. Jeg antar at denne transportnaeringen er edelagt for lang fremtid, og
Statens vegvesen har fatt seg en oppgave de aldri kommer i havn med.

Det vil komme nye akterer med GPS-styrte sjaferer pa nymerkede, lovlige, ubrukelige
vinterdekk kigpt i Mellom-Europa som en stram, og alle disse vil sta fast her og der og veere
en trafikkfelle for andre trafikanter. Kapitalismens bakside med god hjelp av offentlig forvaltning
(Statens vegvesen) har satt 0ss i en uleselig situasjon, hvis vi ikke regulerer denne aktiviteten
med lov. Stimuler norske aktarer til fortsatt drift, og betal for jobben som utfores, da har vi
kanskje en mulighet for & redde stumpene av ei norsk transport nzering, med sjafgrer som vet
hvor dem skal.

© iTromso
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Stanser livsfarlige trailere

] HALDEN ARBEIDERBLAD
16.11.2013 Side 2-3

pé norske VeiEI'. Seimser Nivsfartige o

Dermed blir underbetalte sjafarer sittende i farerhuset gjerne over uke for
ekspeditoren betaler bot og betaler for nye dekk.

- Jeg har ingen penger, og vet ikke hva som skjer, sier polske Zbignien Bajor som er stanset
med helt blankslitte dekk.

Skremmende

| gar sjekket samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen selv standarden pa dekkene til
utenlandske trailere som ble stanset pa Svinesund.:

- Dette er skremmende, sier han.

- Vi er nadt til a intensivere kontrollen for a fa stanset denne trafikken. Hoye boter er et
virkemiddel, sier han.

Sende et signal

- Da sender vi signal til utenlandske transporterer om at de antakelig blir tatt i Norge og at det
koster mye a kjare videre. De ma ut med bot, kjepe nye dekk og skaffe seq kjettinger.

- Da tar de kanskje ikke sjansen lenger, sier han.

Sjafarene rammes

Like ofte som veivesenet ma stanse trailere, opplever de at sjaferene er i en svzert fortvilet
situasjon.

De kan bli sittende i forerhuset sitt i dagevis i pavente at transporteren stiller opp med de
nedvendige pengene til bot og nye dekk.

Uten penger
Sjafarene er blakke, og det har hendt at folk har kjept mat til dem.

- Jeg vet ikke hva som skjer na, sier Zbignien Bajor fra Polen. Han far ikke kjare videre far det
er lagt pa nye dekk. Et av dekken var sa nedslitte at korden er apen.

lav3 30.07.2014 08:50
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Har ikke noe valg

- Som sjafor har jeg ikke noe valg. Jeg ma ta den hengeren jeg blir tilvist - selv om jeg sier ifra
at den har darlige dekk og at bilen mangler kjettinger. Hvis ikke jeg vil kjgre, star det mange i
koen bak meg som vil, sier han.

- Jeg trenger penge, sier han men vet ikke hvilken lenn han far for turen.

Ma bare vente

- Jeg har ingen penger med meg og ma bare sta her og vente, sier han.
Han har litt mat og en femliterskanne med vann i fererhuset.

Litt senere trekker han for gardinen og legger seq i kaya bak farersetet.

Tida gar fortere nar man sover.

Sosial dumping

- Mye av trailertrafikken til Norge er ren sosial dumping, sier Tormod Magelsen som er
redakizr i Transportmagasinet som har tatt opp problemene flere ganger.

- Lenna er ofte nede i 20 kroner timen, sier han.

- Noen sjafarer blir trukket i lenn dersom de har brukt mer diesel enn forventet, sier han.

Med fly fra Filippinene
- Sjaforene nd kommer hovedsakelig fra Romania, Bulgaria, Slovakia, Litauen og Estland.

- Det siste er at transportarer flyr inn sjaferer fra Filippinene for & betale enda mindre lonn, sier
han.

- Nar disse trailerne er i Norge har de lov til & drive transport i en uke i landet. Men det ma
veere tilfeldige og ikke avtalte oppdrag.

Pengene som rar

- Men det er pengene som rar ogsé i norske bedrifter. Uten & blunke bruker de utenlandske
trailere med underbetalte sjafarer.

Dette er en sosial dumping som er en trussel mot den godstransporten som foregar i
ordentlige former, sier Tormod Magelsen.

Bildetekst:

Zav 3 30.07.2014 08:50
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- Samferdselsminister Ketil Storvik-Olsen hjelper Kontrollsjef Roger Galvik | Statens vegvesen
med & kontrollere dekk pé en trailer. Under kontrollen i gar ble det funnet mange grelle
eksempler. Alle

- Zbignien Bajor ble i gar sittende igjen p& Svinesund og visste ikke nar han kom seg derfra. -
Det kan ta dager, sa han.

- Eksempel pa et dekk som skal pa norsk vinterfare. Her er dekke helt blankslitt og korden
kommer fram.

- Samferdselsminister Ketil Storvik-Olsen fulgte interessert med under kontrollen av trailerne.
- - Sjafarer har timelenn helt ned til 20 kroner. Dette ma stanses, sier redakter Tormod
Magelssen (t.h.) og journalist Svein-Ove Arnesen i bladet TransportMagasinet.

© Halden Arbeiderblad
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Hedmark og Oppland

Glattkjeringskurs for utlendinger: Her far deltakerene preve seg pa motbakker, unnabakker, bremsing og skarpe
svinger pa sapeglatt vegbane. Video: Juliane Kravik.

Laerer utlendinger glattkjoring

Ost-europeiske sjaforer har en mye darligere foreropplaering enn
norske. Det tar Posten konsekvensen av. Na tar de med sine
utenlandske sjaforer pa glattkjoringskurs.

ivertsen
Journalist

Publisert 02.11.2013, kl. 15:42
Oppdatert 02.11.2013, kl. 16:47

— Der mista jeg grepet helt, og skled rett ut! Noen fa kilometer mer i timen kan utgjore en
himmelvid forskjell, smiler Ionescu Cristi Ionut fra Romania.

80 pa glatta
Han er en av 80 for det meste utenlandske
sjaforer i Posten-selskapet Bring som far

30.07.2014 09:39
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glattkjoringskurs pa NAFs trafikksenter i
Viler i Hedmark. Her fir de prove seg pa
motbakker, unnabakker, bremsing og skarpe
svinger pd sdpeglatt vegbane. A st fast i
motbakken, eller skli helt ut i svingen, gir
nyttig erfaring & ta med seg pa norske
vinterveger.

— Det er ikke bare bra, det er veldig bra! sier
Ionescu forneyd.

Andre aret

— Vi trener viare internasjonale sjaferer for
norske vinterveger. Vi vokser pa
internasjonal frakt. Derfor er dette sa viktig,
forklarer Stein Borre Johnsen, daglig leder i
Glattkjeringskurs gir nyttig erfaring, synes lonescu Bring Linehaul.

Cristi lonut fra Romania. ) .
FOTO: KURT SIVERTSEN / NRK Dette er andre aret Posten gjennomforer

glattkjeringskurs for sjaferene. For jul
giennomforer de tre helgesamlinger.
Sjaterene kjorer til daglig mellom Norge, Sverige, Danmark og Tyskland.

Oppleering forst
— En del av dem kjorer i den norske fjellheimen, men aldri for de har fatt skikkelig
opplering, sier Johnsen.

30.07.2014 09:39
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- Ingen av vare sjaferer far kjore de toffeste rutene uten glattkjeringskurs, sier Stein Barre Johnsen i Bring.
FOTO: KURT SIVERTSEN / NRK

— Er dette noe dere gjor fordi alt for mange havner i grofta?

— Nei, men det er alltid noen som havner i grofta, vi har 2-3 uhell i dret blant dem som
kjorer internasjonalt. Det er ikke til & unnga. Vi forseker bare a vare best mulig forberedt,
ogsa med gode dekk og godt utstyr. Vi plasserer sjaferene pa ruter de har erfaring og
kompetanse til a kjore.

Egne kart

Johnsen mener norske bakker ofte er den aller storste utfordringa.

— Du vet aldri nar de kommer, og nér du stir midt i bakken og begynner 4 skli bakover, er
det for sent!

— Betyr det at sjaforene kjorer pa GPS og havner pd uframkommelige sméaveger?

— Det skjedde nok i starten. Na har vi egne kart, som vi gar gijennom med sjaforene, og
blant annet viser hvor de ma stoppe og legge pd kjetting.

Lettvint opplaering
Johnsen innremmer glatt at ogsa deres utenlandske sjaforer oftest har darligere
foreroppleering.

— Norge og Sverige er de eneste landa der glattkjoring er pabudt, det har de ikke i ost- og
sor-europa. Der holder det a vise at man kan kjore en bil litt storre enn en personbil, sa far
man kjore vogntog, sier han.

— Og man kan sjol tenke seg hva arbeidsledige sjaforer kan skryte pa seg av kompetanse for
a fa jobb. Dette prover vi a heve oss over. Hos oss starter de pa trygge veger, sa far de kurs.
Ingen uerfarne blir satt pa de storste utfordringene.

— Posten viser veg

Statssekretaer Bard Hoksrud i samferdselsdepartementet tok sjel turen til Vilerbanen
lordag for a se pa Postens opplegg. Men han ble forsinket underveis.

— Det var glatt, og en del lastebiler og personbiler la stredd langs vegen. Det viser jo
behovet for bedre opplaring for a takle norske vinterveger, sier Hoksrud.

— Da er det veldig positivt at Posten gar foran, og sikrer at en del av de utenlandske
sjaferene pa norske veger far prove seg pa glatta, far en erfaring a ta med seg pa
vintervegene.

Javs 30.07.2014 09:39
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Statssekretaer Bard Hoksrud kan ikke love krav om ekstra opplaering for utenlandske sjaferer. Video: Juliane
Kravik.

Kompetanse viktigst
Hoksrud viser til at det er svaert mange utenlandske sjaferer pa norske veger, og mener
mange ikke har den erfaring eller kompetanse de burde hatt for kjering i Norge pa vinteren.

— Jeg tar mange tilbakemeldinger fra bransjen, kontrollmyndighetene og andre pa at dette
kanskje er den storste utfordringa etterhvert. Utstyret begyvnner & bli ganske bra, men
kompetansen pa vinterfore mangler. Det er bra at Posten tar opplaring pa alvor. Det burde
mange flere selskaper gjore. Dette handler om trafikksikkerhet pa norske veger.

EU-regler

— Men hva kan myndighetene gjore med dette? Kan det komme krav om bedre opplaring?

— Dette er er ting vi alltid ma se pa. Men vi er avhengige av a holde oss til EU og Europas
regelverk, og der er det en del utfordringer i forhold til & kreve mer kompetanse, svarer
Hoksrud.

Internasjonal konkurranse

— Men hvorfor bruke utenlandske sjaforer nar dere vet at norske sjaforer har mer erfaring
og bedre kompetanse pa norske forhold?

— Det er fordi vi konkurrerer i et internasjonalt marked, med internasjonale kostnader. Da
ma vi ha billigere utenlandske sjaforer for & konkurrere om de store kontraktene, sier
Johnsen, og viser til konkurranse fra land som Polen, Tsjekkia og Tyskland.

Det halve av norsk lonn

— Flyselskapet Norwegian er beskyldt for sosial dumping med sine lave lonner til
thailandske flyverter. Er Posten pa samme niva?

4avs 30.07.2014 09:39
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— Nei, det vil jeg ikke si. De utenlandske sjifarene har litt under halvparten av lenna til
norske sjaferer, og det er tre ganger vanlig lenn i for eksempel Romania. Vi holder oss
innafor de lovene som finnes pa dette omradet, svarer Johnsen.

— Posten er etablert ute, og konkurrerer pa et internasjonalt marked, men jeg forventer at
de holder seg til regelverket, bade nar det gjelder biler og sjaferer, sier statssekretaer Bard
Hoksrud.

Opphavsrett NBEK @ 2014
Ansvarlig redaktar: Thor Gjermund Eriksen
Nettsjef. Frank Gander (konst.)
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Kjerer hardt pa: Utenlandske lastebilsjaferer skal ofte bryte regler om hvile og kjeretid | sjudagers perioden de kan ta oppdrag i Norge. Morges
lastebilnaering forviller over at norske sjafarer ma falge et strengt regelverk, mens utenlandske sjdfarer kan neglisjers det samme regelverket uten
konsekvenser. Foto: Vidar Heitkotter

Kjorer lovigst pa vegene

Yrkessjafaorer i dalen frykter for framtiden i konkurranse med utenlandske sjaforer som ikke folger loven.
Inspektor i Arbeidstilsynet bekrefter at grove regelbrudd har blitt henlagt pa stedet.

Fradrik Granningsaster

Publisert 04.08.2013 ki 13:15 Oppdatert 04.08.2013 ki 15:35

Stemningen er dyster pa truckerruta E6 gjennom Gudbrandsdalen

for tiden. | helgen gjennomfarte Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
en landsdekkende protestaksjon mot kabotasje og sosial dumping

(SD) pa Norske veger — merk deg det forste begrepet, det rimer pa
sabotasje.

— Sjaterene i dalen frykter for framtiden sin. Mange firmaer i
Gudbrandsdalen, som baserer seg pa frakt ast/vest, mister stadig
oppdrag til utenlandske firmaer. De utenlandske firmaene har lave
priser, betaler sjaforene sine en brekdel i lann, betaler ikke avgifter
som bompenger, bryter arbeidsmiljeloven. Og gjer de noe galt far
det ingen reaksjon, sier en oppgitt leder | Hedmark/Oppland NLF,
Guttorm Tysnes. Tysnes farteller at nok et fraktfirma i regionen gikk
konkurs for ikke lenge siden.

— Sikkert av flere grunner, men at vi ikke kan konkurrere pa like

vilkar er nok en av dem. Kabotasje er nar en sjafar fra et
utenlandsk firma har kjert til Norge pa oppdrag. For ikke a kjore

Fortviler: Adm.dir. Geir A. Mo i Norges Lastebilzier-Forbund (NLF),

: : rexgiondireklar | NHO Innlandet Christl Kvam, og seniorinspektor |

tomhendt tilbake, kan sjaforen ta pa seg tre innenlandsoppdrag. | Arbeidstilsynet Hakon Willerud pa Biri, Foto: Fredrik Gronningsaeter

sakalte kabotasjeturer, innen en tidsluke pa sju dager. Problemet s s !
oppstar hvis sjaforer tar pa seg mer enn tillatt og kjarer det reimer

og tay kan holde for a tiene mest mulig

lav2 31.07.2014 12:39
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— Driften ned 24 prosent

Valgmete pa Biri for ta uker siden. Administrerende direktor Geir A. Mo i NLF er svart i blikket, trolig med skjellig grunn. Han tordner fra
talerstolen sa de frammette politikerne fra alle de store partiene blir stramme | masken.

- Siden 2007 har driftsresultatene i var nazring falt med 24 prosent. Det skyldes i hovedsak én ting. Utenlandske sjaferer som kommer til
Norge og kan unnga alle norske regler for arbeidsliv og dermed underby var bransje. De bryter loven daglig. men ingen stopper dem, selv cm
lovverket er der, slar Mo harmdirrende fast. Politikerne nikker og forbereder valgflesk pa notatblokkene sine. Kanskje tollerne pa grensen ber
vaere litt mer enn 16 stykker? Kanskje noen nye lover?

— Vi trenger ikke nye lover. Vi har allerede lover, men de ma bli handhevet, raser Mo.

— Spekulerer i kabotasje og SD

- Kabotasje er et forretningsomrdde utenlandske firma spekulerer i, pastar Mo.

| samme problematikken finner du sosial dumping. Det er kjent at mange av de utenlandske sjaforene kjorer uten skikkelige kjgretoy, pakrevd
hviletid og anstendig lenn. Noe som legger press pa den innenlandske lastebilnaringen. | publikum pa Biri er seniorinspekter Hakon Willerud i
Arbeidstilsynet. Han tar ordet:

— Jeg har selv deltatt pa kontroller sammen med Statens vegvesen hvor utenlandske sjafarer slipper videre med klare brudd pa kjore- og
hviletidsreglene. Willerud forteller om en fortvilende og ikke minst, urettferdig, situasjon.

— Vi opplever at de norske sjaferene blir fulgt app, men ikke de utenlandske, forteller han og gir et eksempel:

— Spesielt var der én med graverende brudd. Vegvesenet gjorde en god jobb, og saken ble oversendt til politiet. Vi fikk raskt beskjed om at
politiet ikke hadde ressurser til a handtere dette, og sjaforen fikk bare kjere videre.

Henla saken

Pa Frya i Ringebu i juni krasjet en polsk sjafar nesten med en UP-bil. Politiet opprettholdt ikke beslaget av farerkort, ag mannen fikk kjare
videre. Norsk Transportarbeiderforbund valgte & anmelde patalemyndigheten | Gudbrandsdal politidistrikt etter hendelsen. Denne uken ble
saken henlagt.

- Spesialenhetens oppgave er & vurdere om politiadvokaten | Gudbrandsdalen politidistrikt har gjort noe strafibart, og vare undersekelser viser
at politiadvokaten ikke har gjort noe straffbart, sa juridisk radgiver ved spesialenheten for politisaker, Mona Skaaden-Bjerke, til NRK mandag.
Noe som far NLF til 2 se redt.

— Dette er et godt eksempel pa den forskjellsbehandlingen som vi opplever og synes er veldig uheldig. NLF ansker konkurranse og
utenlandske sjaferer velkommen, men det skal skje pa like vilkar, der norske og utenlandske sjafarer blir behandlet likt, sier

kommunikasjonssjef Kari Brun Agotnes i NLF til GD. Ogsa regionslederen i NLF, Guttorm Tysnes er skuffet.

— Vi ser at mindre alvorlige forseelser i trafikken hos en narsk yrkessjafor farer til at farerkortet blir inndratt | tre maneder. Loven skal falges,
men den ma vaere lik for alle.

0 kommentarer LOGG INK E-POSTVARSLING

Din kommentar

Loga nn
A Debatiregler
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Mener sjaforyrket odelegges

(] TREGNDER-AVISA
31.08.2013 Side 17

Forfatter: Havard Zeiner

m INDERGY | dag Kjarer lastebilsjafer Stale Solberg og 50 andre sjaferer fra
Nord-Trandelag mot Trondheim for & demonstrere mot sosial dumping.

- Dette er med pa & edelegge hele bransjen, sier Stadle Solberg.

Far 25 kroner i timen

Han er 51 &r og har jobbet som lastebilsjafer i 31 av dem. | morgen skal han delta pa sin forste
store markering i Trondheim. Soloerg og kollegene har nemlig fatt nok av det de mener er
sosial dumping i lastebilbransjen. Den rutinerte lastebilsjaferen har blant annet hart rykter om
timelenninger ned mot 25 kroner. Med slike Ianninger har norske arbeidsgivere lite A stille opp
med. Skal vi tro Solberg sa bruker ogsa de utenlandske sjaferene lastebilene sine som
rullende leiligheter.

- De lager all mat i bilen. Vegkroeiere som jeg har snakket med sier at det eneste utenlandske
sjaforer legger fra seg hos dem er skit pa toalettene.

Kritiserer ikke sjafgrene

Han presiserer at han ikke er sint pa de utenlandske sjaferene. Det er systemet han mener det
er noe galt med. Han gar sa langt som & si at utenlandske akterer er med pa a radere
lastebilbransjen. Solberg sier det er de sterste selskapene som gdelegger. Han vet at flere av
disse fiyr inn sjafgrer fra Jst-Europa, Jsten og Sverige.

- Vi har ikke sjanse til 4 konkurrere nar vi vet hva disse sjafarene far i lonn, sier Solberg.

| dag setter derfor Solberg og rundt 50 andre lastebiisjafarer fra Nord-Trendelag seqg inn i
bilene sine og ruller mot Trondheim.

Pa 16 andre steder i Norge skjer det samme. Det er bransjeorganisasjonene Norsk
Transportarbeiderforbund (NTF) og Norges Lastebileier-Forbund (NLF) som star bak
aksjonene. Begge forbundene mener sosial dumping sdelegger grunnlaget for norsk
godstransport p4 vei. Regionrepresentant for NLF, Gyvind Lilleby, sier at politikerne har all
mulighet til & rydde opp. - Regjeringen har mulighet til 4 ga inn og kontrollere alle ledd. De som
blir kontrollert i dag er bare sjaferene. Bedre og flere kontroller star kun pa vilje og ressurser,
sier han.

Her er noen av kravene fra NTF og NLF til politikerne:

= Intensivere kontrollen av kjsre- og hviletidsbestemmelser, arbeidsmiljgloven, forskrift om
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arbeidstid og yrkestransportloven.

m Utvidede kontroll- og sanksjonsmuligheter for Statens vegvesen. Gi Statens vegvesen og
politiet starre mulighet for a holde igjen kjaretay.

» Ikt arbeid mot transportkriminalitet (herunder dieseltyverier}. Dette ma behandles som
organisert kriminalitet.

m Dkte krav til utstyr og kompetanse vedrarende tunge kjaretey pa vinterfore, samt okt
vinterberedskap.

m FAKTA
Sosial dumping

m Med sosial dumping menes szerlig at utenlandske arbeidstakere som utferer arbeid i Norge
far vesentlig dérligere lonns- og arbeidsvilkar enn norske arbeidstakere.

a Det er ogsa sosial dumping dersom utenlandske arbeidstakere gis vesentlig darligere
arbeidsvilkar for gvrig,

Kilde: Arbeidstilsynet.

Bildetekst:

- IRRITERT: Lastebilsjafer Stale Solberg frykter for jobben sin om utenlandske
transportselskap far enda storre innpass i det norske transportmarkedet enn hva som er tilfelle

i dag.

@ Tronder-Avisa
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Hardt ut mot utlendinger i transportbransjen
- RoDT OG TOTEN TRANSPORT

(] OPPLAND ARBEIDERBLAD e
23.08.2013 Side 16 e

Forfatter: Morten Heitomt

RAUFOSS - Vi kan ikke konkurrere med utenlandske dumpingpriser, sier
konsernsjef Roy Jakobsen i Toten Transport AS.

Partiet Radt inviterte Oppland Arbeiderblad til en valgkampsamtale hos Toten Transport denne
uka. Redt ensker a fa fram at deres programfestede mal er a trekke Norge fra
EO@S-samarbeidet, som de mener er adeleggende for blant andre transportnaeringen.

- Vi deler ikke det synet, det ma jeg understreke, sier Roy Jakobsen.
Han er imidlertid enig i det meste partiet hevder om utenlandske transportselskaper: At mange
stiller darlig forberedt pa krevende norske veier, opererer med sveert lave lanninger, bruker

dels defekt materiell, dropper a betale bompenger og til og med stjeler drivstoffet de bruker.

- Vi konkurrerer ikke pa like vilkar, konstaterer Jakobsen.

Kan ta tre oppdrag her
Regelverket for sakalt kabotasje apner for ganske omfattende trafikk av utenlandske lastebiler.

- Vi mener derfor at E@S-avtalen har vaert den storste trusselen mot sikkerheten pa norske
veier de siste 15 arene, sier Michael Hall i Radt Gjovik Toten.

Kabotasje innebzerer at en transportar opererer mellom forskjellige destinasjoner i et annet
land. Dette er i utgangspunktet ikke tillatt i Norge, men myndighetene praktiserer egne regler
for transporterer fra EQS-land. De kan utfare opptil tre kabotasjeturer innenfor vare grenser
innen ei uke etter ankomst.

- N& vil EU at det skal bli fri flyt fra og med 2015. Da far vi et kiempeproblem. Det har vi for sa
vidt allerede, for det finnes norske transportarer som bruker utenlandske biler og sjafarer, sier
Roy Jakobsen.

Ingen tariff for dem

Ved frislipp av kahotasje, og samme ekonomiske betingelser som i dag, kan ikke Toten
Transport-sjefen se at norske akterer har noe a stille opp med.

- Utenlandske sjafarer tjener kanskje 500 kroner dagen, vare tjener 2500. De utenlandske
kjarer i tillegg giennom bomringer uten & betale, fordi vi ikke har systemer som gjer det mulig &
kreve pengene inn fra dem i etterkant. Toten Transport alene bruker 15 millioner kroner i aret
pa bommer, sier Jakobsen til OA.
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Lannsforskjellene karakteriserer han som sosial dumping.
- Jeg foler ikke at norske myndigheter tar bransjen var pa alvor, sier han.

- | andre bransjer er det innfart tariff for utenlandske arbeidere. For eksempel byggebransjen,
bemerker Michael Halt.

- Dere trenger oss

Reidar Belgum, tidligere forretningsfarer i Oppland Transportarbeiderforening, er enig med
Jacobsen og Hall.

- Det er blitt s& mange utenlandske biler her at mange norske sjafarer knapt tor parkere pa
rasteplasser. De er redd de skal bli frastjélet diesel ag kjettinger. Det ma bli like lanns- og
arbeidsvilkar hvis vi skal fa bukt med dette, sier han.

Rodt krever mar nasjonalt selvstyre enn E@S-avtalen tillater.
- Vi vet at ogsa flertallet i det norske folket har den oppfatningen, men det gjenspeiles ikke i

sammensetningen pa Stortinget. Derfor trenger opinionen oss til & malbasre sitt syn, fastslar
Bjern Sigurd Svingen i Radt Gjevik Toten.

Bildetekst:
- SAMMEN MOT URETT: F.v. Bjern Sigurd Svingen {Redt), Roy Jakobsen (Toten Transport),
Reidar Belgum (tidligere tillitsvalgt) og Michael Hall (Radt).

© Oppland Arbeiderblad
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Frykter transportbransjens dod
- m GARDERMOEN VALG 2013

1 ROMERIKES BLAD
21.08.2013 Side 6-7

Forfatter: Kjell Aasum

Fryliar transportt
- m

Dag Henriksen og Arvid Birkelund misliker sterkt at utenlandske sjafarer utferer : 1

transportoppdrag her i landet. De advarer mot rasering av arbeidsplasser.

Kjsreleerer Dag Henriksen og transportar Arvid Birkelund, begge med tilhold i Ullensaker, tok i
gar med seq stortingsrepresentant Sverre Myrli (Ap) pa kjeretur. Hensikten var a vise noen av
de utfordringene bransjen star overfor,

Til «lavens hule»

Med Dag Henriksen bak rattet pa det 17,5 meter lange vogntoget fikk Sverre Myrii innblikk i
den heyst vekslende standarden pa veinettet i Skedsmo, Fet, Serum og Ullensaker.

Enda viktigere; Birkelund og Henriksen tok med seg Arbeiderpartiets oppkandidat i Akershus
til «l@vens hule», naringsomradene ved Gardermoen, der vogntog hjemmeharende i
Danmark, Estland og Litauen sto parkert pa rekke og rad.

Sjafar i bare underbuksa

Utenfor ett av de sigrre naeringsbyggene patraff deiegasjonen en estlender kun ifart
underbukse utenfor «arbeidsplassen sin».

- Vi skal ikke pa noen mate pa-sta at denne mannen har brutt noe regelverk, men er det slik vi
vil ha det i Norge? Stadig flere utlendinger som patar seg oppdrag til lavere priser og andre
vilkar enn norske sjaferer, med yrkesbradre som bor og lever under helt andre og svaert
spesielle, temmelig ofte kummerlige forhold, spar Henriksen og Birkelund.

Urettferdig

Arvid Birkelund har eget firma med flere biler, Transporter 1 AS. Han synes det er blodig
urettferdig at utenlandske firmaer og sjafarer kaprer nye markedsandeler av hoyst betenkelige
arsaker.

- Serigse aktorer bidrar med store belep i skatter og avgifter ti! det norske fellesskapet. Bare i
bomavgifter betaler jeg titusenvis av kroner hver eneste maned, mens konkurrentene opererer
under helt andre vilkar. Det er s& 4 si komplett umulig & kreve inn bompenger fra utenlandske
sjafarer. Hvis myndighetene ikke strammer inn, vil bransjen var pa sikt bli utradert, uttaler han.

lav?2 30.07.2014 [2:52



Frykter transportbransjens ded - Romerikes Blad - Nyhetsklipp 210, hup/fweboretriever-info.com/services/manitor/display Document?d .

Kabotasje brer om seg

Kabotasje, det vil si transport av personer og gods i en annen nasjon enn der kjgretayet horer
hjemme, er blitt mer utbredt de siste par-tre arene.

- Regelverket som skal forhindre kabotasje finnes for hele EGS-omradet, men veivesenets folk
klager over at politiet ikke falger opp selv nar alvorlige brudd avdekkes, angivelig fordi det
mangler ressurser, sier Dag Halvorsen.

Norges Lastebileierforbund ensker seg flere kontroller og razziaer overfor utenlandske
selskaper, noe ducen statter fullt og helt.

Norsk ignn i Norge

Talsmennene for transportbransjen synes ogsa det er beklagelig at myndighetene ikke krever
at det kun skal utbetales norske lanninger til den og de om utfarer arbeid her i landet.

- Hvis sa var tilfelle, ville den sosiale dumpingen mer eller mindre falle bort, mener de to.

Sverre Myrli forstar godt reaksjonene til Henriksen og Birkelund. Han haper blant annet at
politiet gir disse sakene hayere prioritet.

- Vi vet ogsa at utenlandske sjafarer i starre grad er presset pé tid. Flere av dem er derfor ikke
like flinke til og neye med a overholde kjare- og hviletidsbestemmelsene som erfame, norske
sjafarer.

Etterslep pa vedlikehold

Sju politikere takket ja til invitasjonen fra lastebileierforeningen og NAF om a bli med pa en
rundtur pa Romeriksveiene tirsdag etter middag.

Senere pa dagen ble det holdt et valgkampmate i Lillestrom, der de to organisasjonene
gientok sine krav fra fire ar siden med paroler som «Veiene skal vaere sikre=», «Veiene skal
utvikles med hensyn til miljg» og «Veiene skal ha god framkommelighet».

Nzermere 50 personer deltok | metet, som med all tydelighet fortalte om et temmelig stort
etterslep pa veivedlikehold over hele Akershus.,

Bildetekst:

- RUNDTUR PA ROMERIKE: Transporter Arvid Birkelund (t.v.) og kiorelaerer Dag Halvorsen
serget for at stortingsrepresentant Sverre Myrli (Ap} fikk et godt innblikk i veistandarden her i
distriktet - og ikke minst hvor mange utenlandske aktgrer som utferer transportoppdrag til og
fra og kanskje ogsa pa selve Romerike. Halvorsen og Birkelund har ingen tall 8 komme med,
men de ser med bekymring pa at lokale transportfirmaer sliter kolossalt som en felge av
konkurranse fra utenlandske sjaferer. BEGGE

- LETTKLEDD ESTLENDER: En sjafar p& en lastebil registrert i Estland ga oss et spesieit
motiv under latebileierforeningens rundtur pa Romerike i gar.

© Romerikes Blad
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Fillipinske sjafarer pa slavelgnn i Norge
Skrevet av:

Svein-Ove Arnesen

Sist oppdatert: 21.08.2013

Det latviske transpartselskapet Sia Dinotrans ses stadig oftere pa norske veier. Ikke sé rart, kanskje. Hele 21
prosent av omsetningen stammer fra Norge. Bak rattet sitter sjafarer som kan ha sa lite som 20 kroner timen i lgnn,
Da det ble kjent at Dinotrans i fior fiey inn billige fillipinske sjaferer ble det ramaskrik. Under averskriften *Na er
@st-europeerne for dyre” satte vi sokelyset pa flere sider ved dette opplegget som satte sinnene til sjafarstanden i
kok.

Dengang hevdet Dinotrans at sjaferlannen 14 pa mellom 12000-17000 svenske kroner i maneden - noe som er lavt
nok.
Stoppafusket har gjennomgatt regnskapene

Na har en svensk journalist gatt gjennom regnskapene til selskapet - og selv om resultatet kan virke horribelt, er det
kanskje ikke helt uventet. De fillipinske sjafarene som kjarer pa Sverige tjener omkring 20 kroner timen hevder
journalisten.

Dette fremgar av en artikkel som er publisert av Stoppafusket.nu.

Vi har ved selvsyn gjentatte ganger mett fillipinske sjaferer i Norge ogsa. og lennen er omtrent den samme her, selv
om bedriften forseker a fa lennen til & virke hoyere ved a regne diett som lenn.

Da journalisten konfronterer en av hovedeierne, svenske Staffan Resare med tall fra selskapets regnskap, bekrefter
han indirekte den lave lennen - men hevder at det er slik alle est-europeiske selskaper driver. Korrespondansen
mellom Resare og journalisten ligger i sin helhet pa stoppafusket.nu der det tydelig fremgar at Resare ikke gnsker
seerlig kontakt med journalisten.

Den starste omsetningen fra Sia Dinotrans kommer fra Sverige med 45 prosent. Deretter kommer Tyskland med 22
prosent og Norge med omtrent det samme - 21 prosent. | Latvia trekker de bare inn 1,8 prosent av omsetningen.
Seoker fortsatt sjaforer

TransportMagasinet er forevrig kjent med at Dinotrans fortsatt seker etter fillipinske sjaforer. N3 ligger en
annonse ute der de gnsker 50 sjaferer. Du finner jobbannonsen her.

Vi husker at de fillipinske sjafarene som i farste omgang kom til Europa, ble utsatt for s& mye hets at flere apne
facebook-grupper matte stenges eller slettes. Vi forsakte ogsa selv & {a fatt i noen av de fillipinske sjaferene uten a
lykkes.

Les ogsa: Na er gst-europeerne for dyre
Les ogsd: Forsvarer bruken av fillipinske sjatorer

Ogsa andre transportarer lukter pa muligheten for rimelig arbeidskraft. | et dansk radiointervju fra oktober i fjor
fortalte direkter Jergen H. Hansen fra Freja Transport & Logistics A/S i Danmark at de ogsa kikket pa denne
{sningen. Hansen fortalte at fillipinske sjaferer ikke bare var billigere - men de drakk ogsa mindre alkohol enn sine
ost-europeiske kolleger.

Du kan here det korte innslaget her. {Spal frem til 02.14)

URL: http://www.tungt.no/transportmagasinet/article858084 ece
tungt for mer
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Dinotrans betaler slavelenn

| folge det St fusket.nu, har de bevis for dette - svarl pd hvitt. Det latviske
transpaortselskapet Sia Dinotrans som wjarer pA svenske ag narske veier betaler sjaforene sine rene
slavelonner. Rundt 20 kroner timen, Det viser selskapets egne tall.

Sia Dinctrans har i mange &r benyttet latviske sjatorer, helt til selskapet kom pa den fantastiske idéen & salse pd
filippinske |astabilsjsterer i siedet. Da Dinotrans satset pa filippinske sjaforer, gikk hovedaiaren | selskapet, svanska
Staffan Resare, ut offentlip og sa at sjaterdannene |4 mallom kr 11.474 og 16255 manedan.

Da Stoppafusket konfronterte ham med tall fra selskapats drsmelding, bekrefter han den d4rige IBARen, indireke.
Man detta kommer vi tilbake fil. Farst noan takia.

Arsmeldinger

Det finnes fliere Dinctrans-selskap rundt | Europa, 1 illegg Gl naert filknyttede selskap. Stoppafusket har gjennomgét alle Arsmeldinger | Dinotransgruppen for rena 2041 og
2012 {samtlige Dinolransselskap og narstaende selskap). Da fleste av selskapena | Dinctransgruppan finnes | Lalvia. Dat latviske Sia Dinolrans er det starsta salskapat i
gruppen med sine 220 ansatte og 155 egne lastebiler. De andre selskapene har betydelig fame ansatte cg 1eme lastebiler. | svenske Oinotrans, for eksempel, finnes det
bare &n ansatt, Tyske Dinotrans er ogsa et lite selskap. Latviske Dinotrans 2r ogsd det salskapat som aomsatte mest panger | 2011 tok selskapet inn 76 millianer pa
transportoppdrag (yiteriigers 2,6 millioner pa salg av lastabiler). | 2012 okte Sia Dinotrans omsalning kraftig. Na ligger (allet pa knapt 120 millioner (og yterligere dreyt 43
millioner pa salg av lasiebiler)

Filippinere

Den kraftige ekningen tilskriver selskapet selv satsingen pa filippinske sjaferer. Det kan man lese 1 selskapets beretning:

I 2012 lanserte selskape! 4 forbedre mengelen pd arbeidskralt ved & tltrekke seg migrerends arbeidsakers — lastebisidforer fra Fil
selskapel lyktes med & oke nettoomsetningen.”

pinena. Prosjiektets resulfal ble ar

Og landene som latviske Dinotrans okie sin omsetning allar mest i, er | Sverige og Norga, Hele 45% av letalomsalningan kommar na fra Sveriga, og 21% fra Norge. | Latvia,
hvor selskapet er reqgistrer, tar selskapet kun inn 1,8%.

Advarer

Sia D1noilan5 I(|Brer | flers EU[CI[JEI::'(E land. | tillegg til bver!ge og Morge kjorer selskapet mye | Danmark og Tysklanc. Omsetningen ira Tyskland ligger pa 22%. E1 lana der
man na ap arar om at de uritinere filippins!

arens giar yske veler usikre

Personalkostnad

Arsmaldingen wiser at raparasjoner koster mar for Dinatrans ann sjafarena glar Og sjAfokestradanse ar 16% av hva Dinalrans batalar far drivstolt, En bra mite 4 male
personalkostinad pa, er 4 sammenligne dan med selve omsemingan. For 4 gjare an svaer ganaras bamegning, tar vi vakk omsalningan selskapet har hatt pd latsabilzalg og
regner alt p ala inn, bade lastebilsjat g administrasjon. Da havner personalkostanden pa 9.5% av omsetningen. E1 megel lavl 1all.

Eieren

Staffan Resare skriver i en e-post il Stoppatusket al personalkostnaden ar nesten 20%: av omsetningen, | personalkostnaden legger han da til og med inn diettgodigjorelse,
Men dien har aldri veert lann. Godigjarelsen er il for 4 dekke kostinadene sjaforene har nar de jabber utenlands. 0a skrver Staffan Resare tilbake: “Om du tror 3t amaidere
figke opplatiar dieft som inntekt, bor du studere hvordan dine partivenner batraktar daras diatigodigioralse fra Bridssel. TH din infarmasjon: Dat er siik dat fungarar i ethvert
asteuropeaisk selskap, ogsa.”

Dan latviske staten har fastsatt hvor mye skattafr diettgolgjerelse som gjelder | da lorkjelliga landena | Eurapa. | Morga gjaldar 36 lats (kr 450.-) per dag. 30 dager i Narga gir
da en godigjerelse pa kr 13 497 30,

Timelonn

Sia Dinatrans Arsmelding viser at dan totale lonnskostnadan for samtligs ansatte havner p& beskjedne 9 millicner. La 055 leke 055 it mad tallane og s& hva vi havnar pai
timelonn for de ansatte | Dinotrans. Selskapel hadde 211 ansatte i snitt i 2012, Tallet dekker bade sjgforer og administrativt persenale. Selv om det strammer inn
alarmerande rapponter om utenlandske sjdfarer som jobber bada natt og dag og avematter | lastebilena sing, bagynner vi med 4 anta at Dinatransarsatta kun johbear hattid
(173 timer i manedan). Da biir lonnan dares 20,73 1 timen. Jobber de halviid (86.5 timer | manaden), havner lennan pa 41,47 1 timan, Og joboer de kun 25% (43,25 timer |
maneden] blir timelennen 82,93

En liten sammenligning: En svensk sjater har en begynnarenn pa SEK 134,67 i timen |mad feriapenger og premiekompensas|on blir det SEK 154,44 kroner i timen).

Transportarbetarforbundet

Markus Pettersson er forbundssekretar i det svenske Transponarbetarforbundet, og han kemmenterer Dinotrans’ ekstremi lave enninger slik:

Det ar overraskenda om tallena stemmear. Samtidig ar det ikke overraskanda om man skal overlava pa at marked dar prisane ar veldig prasset. Oa Dinotrans hamat
filippinare for & kjare | Sverige, lorstod vi at hensiklen var & tjene penger pa det, siar han.

Markus Pettarsson mener 0gsd at Dinotrans’ store omsatning i Sverige antyder al mesteparten av transpartene er uloviige.

- Men dassverre har vi lkke noan eksisterande kontroll av de omiattende uloviige transportane i har | Svange, noa som madierer at {lere serose transpartioratak som falger
lover og avialer har gatt konkurs,

Staffan Resare

| tolge skattelovgivringen kan et utenlandsk selskap ta sakalt fast drittssted hvis tor sksempel gieran bor | Sverige. Mad fast driltssted mener man at selskapat blir
‘forsvensker”. Selskapet skal ha regnskapene her, betale skatt og sosiale uigifter her. Det laviske Sia Dinowans er B0% eid av Staffan Resare. Men han stér ikke opplan
som bosatt | Svenge. Han utvandret til Latvia i 2007, Adrassen han oppgir i Latvia viser et hus sam har sefl sima beste dager. (<ikk har for 4 se bilde av husat) Stoppalusket
spurte ham om han virkelig bodde pa den adressen i Riga han har oppgitt til myndighetens i Latvia 0g Svarnigs.

Han svarta slik: "Du har kanskje hart at dat er ai dadig nabolag, man husat mitt ar it
Latviska arsmeldinger ar hentat tra den latviske databasen Lursoft.
Originaltekst: Anna-Lena Normarg

Fesearch. Anne-Lena Norberg og Susanne Atlerday
Cwersatt til norsk av Ole Askeland / www.iekstogslikt.no
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Latviske selskap i Dinotransgruppen
Samtlige latviske selskap (unntatt ait) er ikke registrenti Svenge. Har ikke F-skatl. Har ikke momsragistren sag og er (kke registrert scm arbeidsgivere.

Sia Dinotrans er det absolult storste seiskapet blant dissa selskapene. | slutten av 2012 var det 220 ansahe | selskapet. Selv om Dinctrans' persanalkasinad kun er pd
9,5% av omselningen, er det loppnoteringen blant Dinogruppens selskap i Latvia

Entrans L er et transportseiskap sum krymper fra &r il &r. Cra 2010 har antallet ansatte minket fra 51 til 1. Man sar man pa hidigere &r, er de totale persanalkostnaden pa
3.9% av omsetningen. Seiskapet hadde £a 0gsa dagiennsarkeidere.

GCT Service. Slan konkurs | 2012, Aret far var det etiile transporiselskap med Alte ansalte som hadde sin store omsetring utengm Latvia. Selshapel omsatte for 5.4
millignar i 2011 Tolale personalkostnader utgjarde 5 8%, av omsetningan. GGT leide ogsd inn sjaferer.

Entrans har enn4 ikke lever inn érsmelding far 2012, Opplysningene som falger er fra Arsmeldingen for 2011, Entrans er et transportselskap kjrer mesteparien av sin last i
land utentor EU. Total personatkostnad er kun pa 5,3% av omsainingen, Den skattefne dietgodigjareisen som uthetales til sjdfarene ar nazmere Atte ganger starre enn
lsnnen, Entrans har ekt personalet fra 13 personer i 201011 21 i lppet av 2011,

GK Trans byltel i lopet av dret navn 1il Sia Baltic truck & trailer rent. Selskapet er &t krympende selskap som i 2010 hadde 14 ansatte, | 2012 var det 1 ansatt igjen
Omsetningen |4 pa 618.000 kroner.

AA Trans ble avslutiet 2, mai 2013,
Transfin er et inkasso- og krediltopplysingsselskap med en omsetring pa drayt 1.3 millianer kroner. Fn parson ansatt

Dinotrans Halding: Investeringsselshap. Foretaket hadde kun en omsetning pa knapt 267.000 kraner. Kostnadene var desio hayere og tapet kem i 2012 opp i 1,4 miflioner
Kkrorer,

Selskap i andre land

Samtlige selskap (unntatt svenske Dinotrans) ar ikke registrerl | Svenge. Har ikke F-shau. Er kke memsragistren og ar ikke ragistrer som arbsidsgivera.
Dinotrans i Litauen: Avslullet.
Dinotrans i Estland: Lisikken om det er aliivitel | selskapet. Seiskapal er ikke avsiuilet men har ikke lavert Arsmelding siden 2010,

Dinocarrier i £stland: £t selskap sum i hovedsak arbeider med transport. Selskapets amsetning ligger: 2012 pa 23.7 millicner kronar. 74% av omsetningan knmmer fra
Sverige, og 26% fra Finland. Virksomheten | Estland er ubetydelig. Selskapet bar 28 haltidsansalie som e en timelenn pa B0.38 kroner. Total parsonatkostinad er 16% av
amsetningan

Dinotrans Sweden: Har kun én parsen ansalt. Omsatningen 1 2012 14 pa 43,2 millianer kroner. Setskapet ar regisirert for & drive med import og eksport av iler, lasiebiler
m.m., sart for intemasjonale iransparter.

Dinotrans Polen: Selskapet har ennd ikke lavert arsmalding tor 2012, Falgenda er 1all fra drsmeldingen 2011: Selskapel hadde en liten cmsetring pd 14 millioner kroner.
Antallet ansatie oppgis til 1 = § o9 fennen som utbetales i lapel av aret oppgis §il rundt 892 400 kraner.

Dinotrans Tyskland: Dinotrans Trucking GMBH er et lite selskap og behever derfor ikke innlavere full Arsmalding, etter tyska regler. Man kan derfor ikke se hvar mange
ansatte selskapel har eller hwvilken lonn de ansatte har fail. Men omselningen er ikke hey, kun 2 millionar kraner. Og resultatet detta aret var ceskjadne 312.000 kroner,

Fakta om latviske Sia Dinotrans

Omsetningen i prosent, fordelt pa land

Sveriga 45%
Tyskland 22, 3%
Narge 71.4%
Danmark 8,5%
Latvia 1,8%
Naderand 0.6%
Russland 0,1%
Estland 0,1%
Litauen 0,1%
Kypras 0.04%
Folen 0.06%

Fotnote: Omregningen fra latviska iats o euro 1 svanske kroner (SEX) er gjort ved Rjelp av Forex valutaomregner.

Kontaktinformasjon Ansvarlig redaktar Samarbeidspartnera
Transport Farum Morge Qystein Lie v

Mot 3016 11 43
Leder: Mail: 1 for im @ wostigantre -3 nd

Pysatein Lie - A llniracn Systemrs AG
Mobil: S0 16 11 49 Redaktar: -
: 2 il fis Ole Askeland - Telengr
Mabil: 90 12 66 72 - Iranspors!
Mail: e s phile

Fradusert av Frciby talct Al

31.07.2014 08:00
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Dinotrans owner: “This is how all companies in Eastern Europe work™

Dinotrans idgare svarar ”’Sa fungerar det i alla
oststatsforetag”

0 kommentarer

2013/08/20 | 0 kommentarer

Utiver den extremt laga linen betalar Sia Dinotrans traktamente till sina chaufforer. Och
traktamente, menar iigaren Staffan Resare, éir ocksa inkomst.
”Sa fungerar det i alla dststatsforetag™ upplyser han Stoppafusket. Lis hela Tweet Share
mailkorrespondensen mellan Stoppafusket och Staffan Resare som publiceras nedan.

0 201

Bead here the article in english

L®augusti 2013:
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Stoppafusket till Staffan Resare:

Hej Staffan!

Jag heter Anna-Lena Narberg och dr frilansjournalist. Jag driver sajten www.stoppafusket.nu, Jag har gjort en
granskning om Dinotranskoncernen och har flera fragor till dig utifran detta. Jag hoppas du tar kontakt med mig
omgdende innan artikeln publiceras. Det jag kommer ta upp i artikeln dr att Sia Dinotrans anvénder 4 procent av
omsdtmingen till [oner, att de stirsta intikierna kommer fran Sverige o.s.v. Jag har gdtt igenom samtliga
drsredovisningar i Dinotransgruppen.

Du nar mig pa: 0707-6588 16. Det cir helt okej om du ringer mig kviillstid eller om du ringer i helgen.
/Anna-Lena

19 aug 2013:

Staffan Resare till Stoppafusket:

{ enlighet med var interna policy mdste jag svara pa engelska. Vi anser att det inte ligger i virt intresse ait ndmnas i din
publikation och vi hoppas att Du kan respektera det. For att fa dig arr forsta art dina pastaenden dr felaktiga, sé vill vi
firtvdliga filjande. SIA Dinotrans tillhér inte ndgon koncern. SIA Dinotrans dr ett fristdende transportfiiretag som
producerar tidnster inom internationell transportindustri.

En stor del av omsdttningen utgirs, som Du kan se § var resultatrdkning, av forsdljning av var begagnade utrustning.
Eftersom néstan all utrusining séljs till Sverige dr detta ocksa anledningen till att forsdljningen till Sverige dr sd hog.
Tvskland och Norge dr vara stiirsta marknader fir firsdljning av transporter.

{ 8IA Dinotrans linekostnader ingdr dven administration samt en stor del traktamenten under resekostnader. Den totala
kostnaden fir personal ligger strax under 20%. Alla lastbilsfirare ér anstiillda i bolaget och alla skatter, sociala avgifter
ach farsékringar dr betalda. En tre manader ldng granskning av det lettiska Skatteverket har just avsiutats utan
anmdrkning.

Vi kommer inte att bedriva nagon vtterligare korrespondens med er da vi ar overtygade om att ditt intresse for SIA
Dinotrans bygger pd rasism och din dnskan att ta tillfdllet i akt och utnyttja vare val aii anstéilla lastbilsforare fran
Filipinerna.

Biista héilsningar
Staffan, SIA Dinotrans

19 aug 2013:
Stoppafusket till Staffan Resare:

Hej!

Jag kommer publicera en artikel om Dinotrans-gruppen pa Stoppafusket. NUhar sjilv skrivit i er arsredovisning att ni har
dotterbolag och niirstaende bolag déirav min formulering koncern/grupp Jag har gdtt igenom sumitligas darsredovisningar
(forutom de som gart i konkurs och som likviderats).

Jag har gjart nva berdkningar sedan jag skrev till dig. Detra dr de uppgifter jag har hiimtat frin Sta Dinotrans och som
kommer publiceras:

Personalkostnaden (bdde administrariv och chauffdrer, lner ach sociala avgifter) uppgdr till 9.5 av omséttningen. D
har jag rdknat bort omsétiningen av lastbilsforsdlining. Alltsa en mycket generds berdkning.

Den totala linekostnaden (bade administrativ personal och chauffirer) delat pa 211 anstillda innebdr att linen ér runt
20 kronor i timmen, Vilket innebdr en extrem lonedumpning. Traktamente dir inte ndgot som rdknas till [dner utan dr
diirutdver. Sa traktamentskostnaden rar jag inte med.

Jag har fran Sia Dinotrans arsredovisning hittat hur stor omsdtmingen dr i olika linder. Du forklarar héiir att den stora
omsdttningen beror pa firsdlining av lastbilar vilket motséger er egen skrivning i verksamhetsherdttelsen ddr ni skriver:
"2012 lanserade bolaget att atepiirda arbetskraftsbristen genom att attrahera migrerande arbetstagare — lastbilschauffor
fran Filippinerna. Projektets resultat blev att foretaget Iyckades dka nettoomsdttningen.”

Dessutom tar jug upp siffror fran samtliga firetag i Dinotrans-gruppen som kommer publiceras.

Yreerligare en sak som jag tar upp dr din utvandring till Lettland. Du har uppgett till Skatteverket och i officiella papper i
Lettland att du bor pd xxx. Min frdaga dr om du verkligen bor i detta hus.

Det hiista dr sjdlvklart att du ringer mig sa du far mijlighet att kommentera varje enskild fakta. Mitt telefonnummer dr
0707-65 8816. Men hir av dig ganska sa snabbt. Jag kommer publicera inom kort.

Stoppafusket dr gréavande journalistik pd natet, med fokus pa oseridsa utliandska foretag, deras svenska kunder och
arbetarnas villkar. Stoppafuskets arbete dr i botten ett arbete mort rasism.

véinlig hélsning
a-Lena Norberg

lgaugusﬁ 2013:
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Staffan Resare till Stoppafusket:

Vi dir glada att du arbetar mot rasism. Da kan du filja vart filippinska projekt i andra medier, och kanske sda smaningom
forsta vad som pagar. Betrdffande var arsredovisning, sa nédmns déir inte nagot om dotterbolag. Niirstiende betyder, som
du kan se i noterna, nagot annat.

Om du tror att arbetare inte betraktar traktamenten som inkomst, sé borde du kolla upp vad dina partivéinner tycker om
sina Bryvssel-traktamenten. Bara sa att du vet, dei dr sa hiir det fungerar i alla édststater.

Du pastar ocksa att du bryr dig om arbetstagarna. Detta dr bra, men du har aldrig hort nagon av Dinotrans arbetare
klaga. Kanske firsoker Du sla in redan éppna dirrar?

Berrdffande var omsdttning fran lastbilsforsilining, sa skrev jag att den stora omsétningen av firséiliningen till Sverige
berodde pa att nastan alla lastbilar saldes till Sverige, och da blir, som ni kan se, omsdttningen for transporter stiirre
bade fir Tyskland och Norge. Det finns ingen motsiigelse i detta.

Att det finns en brist pa kvalificerad arbetskraft for internationella lastbilstransporter éir ett véilként faktwm i branschen
och att Dinotrans lyckades dka omsdttningen fir transporter totalt dr ingen hemlighet, sa jag forstar inte vad du menar
med motsdgelse.

Till skillnad fran de flesta transportforetag i ést, dar SIA Dinotrans ett mycket transparent och dppet foretag.

Bryr du dig om villkoren fir de arbetare som producerade och transporterade din telefon eller dator fran Kina? Eller
ruménerna som producerade ditt kylskap och hur detta transporterades till Sverige? Nej, inte alls. Du éir mer intresserad
av att visa hur duktig du dar och hur SIA Dinotrans farsiker lura sina anstillda, som du aldrig har métr.

Skédms pa dig! Var sa god och publicera vad du vill!

Firresten, du har kanske héndelsevis hort art det ir ett daligr grannskap, men mitt hus dr nyit.

Och till sist, viinligen kontakia mig aldrig igen.

Staffan, Dinotrans

19 augusti 2013:
Stoppafusket till Staffan Resare:

Hej igen!

Det dir viktigt att allt blir rdtt darfor dr jag tvungen att kontakta dig igen, Staffan. Du far vilja sjilv om du svarar eller
inte. Jag tolkar ditt svar som att de 12000 — 17000 sek som du offentligt sagt att Sia Dinotrans chauffirer tjiinar, att i den
siffran ingar ocksd traktamentel. Jag har en sammanstillning fran Lettland over vilka traktamenten som giiller i de
olika linderna. Far Sverige gdller 28 lats. Om en chauffir dr i Sverige { 30 dagar blir det 11 000 kronor i

traktamente. Fir Norge 36 lats. Om en chauffor dr i Norge 30 dagar blir det ndrmare 14 200 kronor i traktamente. Fir
Tyvskland gdller 32 lats vilket ger 12 200 kronor { traktamente pa 30 dagar.

Det innebdr att Dinotrans chaufférer ungefdir ticnar lettisk minimilon (sem for néirvarande ligger pa ungefir 15 kronor i
timmen) och déirutiver har traktamente. Arsredovisningen visar ju ocksa detta att linen ligger runt 20 kronor i timmen
far samtlig personal.

Du skriver att det dr pa det siittet alla dststatsfiretag fungerar. Du far garna ge mig exempel.

/Anna-Lena

Oversiittning: C-line production

[Oversetter]

Kommentera

Name (required)
Mail (will not be published) (required)

Website
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Tack till vara fackliga sponsorer!

A Promessa do Sindicato:
“Juramos que nunca jamais em
circunstancia alguma iremos
trabalhar em condi¢oes menos
favoriveis, ou com um salirio
inferior ao que prometemos
agora.

Prometemos reciprocamente em
profunda compreensao, que se
todos mantermos esta promessa,
entio o empregador ¢ obrigado
satisfazer as nossas exigéncias!”

Kronikor

Kranika av Thomas Lundh, journalist och forfattare.
Fler poliser! Fler skattmasar!
Manadens glada nyhet var att Skatteverket storsatsar just nu pa att hitta skattefuskare 1 transportbranschen...
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Hir kommer debattartiklar publiceras. Ar du intresserad av att skriva en

debattartikel? Hor av dig!
TIPSA 0SS! CALL US!
Kan
ske just ditt tips blir niista stora avslojande hir pa Stoppafusket! Ring oss: 0707-65 88 16

ou have any information that you want to share with Stoppafusket please call: 0046 - (0)707 65 8816
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Boslad i Riga

Dinotrans betalar slavloner

0 kommentarer

2013/08/18 | 0 kommentarer

Svart pa vitt. Det lettiska dkeriet Sia Dinotrans som kor pa vara svenska vigar betalar sina 8
chaufforer rena slavlonerna. Runt 20 kronor i timmen. Det visar foretagets egna siffror.

1.8k

Tweet Share
Read here the article in english

Sia Dinotrans har under manga ar anvint sig av lettiska chaufforer, ulls foretaget kom pa den briljanta idén att istillet
§8a pa filippinska lastbilschaufforer. Nar Dinotrans satsade pa filippinska chaufforer gick huvudiigaren av foretaget,
s¥ensken StaffanResare. ut offentligt och sa att 16nerna {Gr chaufforerna lag mellan 12000- 17000 kronor | manaden.
N Stoppafusket konfronterar honom med siffror fran foretagets arsredovisning bekriflar han indirekt den laga
[8hen. Men till detta kommer vi sen. Forst lite fakta,

| av 6 31.07.2014 14:11
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irsredovisningar

Det finns flera Dinotransféretag runt om 1 Europa och dven andra nérstaende foretag. Stoppafusket har gatt igenom alla
arsredovisningar i Dinotransgruppen for aren 2011 och 2012 (samtliga Dinotransforetag och nirstaende bolag). De flesta
av foretagen 1 Dinotransgruppen finns 1 Lettland. Det lettiska Sia Dinotrans ir det storsta bolaget i gruppen med sina 220
anstillda och 155 egna lastbilar, De andra foretagen har betydligt firre anstillda och férre lastbilar. I svenska Dinotrans,
till exempel, finns bara en person anstilld. Det tyska Dinotrans dr ocksa ett litet foretag. Det lettiska Sia Dinotrans &r
ocksa det foretag som omsatte mest pengar. 2011 drog foretaget in 89,7 miljoner kronor pa transporter (ytterligare 3
miljoner pa forsiljning av lastbilar). 2012 6kade Sia Dinotrans omsiittning kraftigt. Nu ligger siffran pa 136 miljoner
kronor (och ytterligare 49 miljoner pa forsiljning av lastbilar).

Filippiner

Denna kraftiga okning tillskriver foretaget sjélv sin satsning pa filippinska chaufforer. Det hir star att lédsa i
verksamhetsberitielsen:

"2012 lanserade bolaget att atgéirda arbetskraftsbristen genom att attrahera migrerande arbetstagare — lastbilschauffor
fran Filippinerna. Projektets resultat blev att faretaget lvckades oka nettoomsdttningen.”

Och de linder som det lettiska Dinotrans 6kade sin omsiittning allra mest i dr Sverige och Norge. Hela 45 procent av
totala omsattningen kommer nu fran Sverige och fran Norge 21 procent. I Lettland, dir foretaget dr registrerat. drar
foretaget bara in 1,8 procent.

Varnar

Sia Dinotrans kor i flera linder i Europa. Férutom Sverige och Norge kor [oretaget mycket 1 Danmark och Tyskland.
Omsattningen fran Tyskland ligger pa 22 procent. Ett land dir man nu 6ppet varnar t6r att de orutinerade filippinska
chauffirerna gor de tyska viigarna osiikra.

Personalkostnad

Arsredovisningen visar att reparationer kostar mer for Dinotrans dn vad chaufférerna kostar. Och chaufforernas kostnad ir
16 procent av vad Dinotrans ldgger i brinsle. Ett bra siitt att méta personalkostnaden ér ate jamfora den med sjilva
omséttningen. For att gira en riktigl generts berikning plockar vi bort den omsiittning féretaget har pi lastbilsfGrsiljning
och riiknar med samtlig personal, bade chaufférer och administration. Di landar personalkostnaden pa 9.5 av
omsittningen. En mycket lig siffra.

Agaren

Staffan Resare skriver 1 e-post till Stoppalusket att personalkostnaden idr niistan 20 procent av omsiittningen. |
personalkostnaden ligger han da dven traktamente. Men traktamente har aldrig varit [6n. Ett traktamente ar ull f6r au
ticka de extra kostnader som chaufférerna har nér de jobbar utomlands.

Staffan Resare skriver da tillbaka: "Om du tror att arbetare inte uppfattar traktamente som inkomst, bor du studera vad
dina partivinner anser om deras traktamente frin Brvssel. For din information: Det dir sa det fungerar i varje
asteuropeiskt foretag ocksa. "

(Klicka hdir for att lisa hela korrespondensen mellan Staffan Resare och Stoppafusket)

Lettiska staten har faststillt hur mycket skattefritt traktamente som giller i de olika linderna 1 Europa. I Sverige giiller 28
lats (367 kronor) per dag. 30 dagar 1 Sverige ger da et traktamente pa 11 000 kronor.

Timlion

Sia Dinotrans arsredovisning visar att den totala lonekostnaden for samtliga anstillda landar pa blygsamma 9.5 miljoner
kronor. Lit oss leka lite med siffrorna lite och se var vi landar pa i timl6n fér Dinotrans anstillda. Foretaget hade 211
anstiillda i medeltal under 2012. D ingér bade chaufforer och administrativ personal. Aven om larmrapporter strommar
in om utlindska chaufférer som jobbar dag och natt och bor i sina lastbilar, borjar vi med att anta att Dinotrans anstallda
bara jobbar heltid (173 timmar i manaden). Da blir deras 16n 21.75 kronor i timmen. Jobbar de halvtid (86.50 timmar 1
manaden) landar [6nen pa 43,50 kronor i timmen. Och om de bara jobbar 25 procent (43,25 timmar 1 manaden) blir
timlénen 87 kronor.

Som jimfGrelse: En svensk chauffér har en ingangslon pa 134,67 kronor 1 immen (med semesterersiittning och
premiekompensation blir det 154.44 kronor 1 timmen).

Transportarbetareforbundet

Markus Pettersson ir forbundssekreterare vid Transportarbetar[Grbundet och han kommenterar Dinotrans extremt laga

loner sa hir:
2L dr overraskande om siffrorna stimmer. Samudigt dr de inle overraskande om man skall dverleva pa marknaden diir
erna ir vildigt pressade. Nir Dinotrans hamtade filippiner {6r att kora i Sverige forstod vi att syftet var att yjiina pa
sdger han.

Myrkus Pettersson menar ocksa att Dinotrans stora omsittning i Sverige antyder att merparten av transporterna dr illegala.

2avb 31.07.2014 14:11
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—Men tyviirr har vi ingen befintlig kontroll av de omfattande illegala transporterna som vi har i Sverige och som gor att
flera seridsa akerier som foljer lagar och avial har gatt i konkurs.

Staffan Resare

Enligt skattelagstiftningen kan ett utlindskt foretag fa si kallat fast driftstille om till exempel dgaren bor i Sverige. Med
fast driftstille menas att féretaget blir "férsvenskat”. Foretaget ska bok[lra hir, betala skatt hiir och sociala avgifier

hir. Det lettiska Sia Dinotrans gs till 80 procent av Staflan Resare. Men han star inte skriven i Sverige. Han utvandrade
till Lettland i juli 2007. Den adress han uppgett i Lettland visar ett hus som har sett sina basta dagar (klicka hiir 16r att se
huset). Stoppafusket fragade honom om han verkligen bodde pa den adress i Riga han uppgett till myndigheter i Sverige
och Lettland.

Han svarade sa hiir: "Du kanske har héirt att det ér ett daligt omrade men mitt hus ér nytt.”

Klicka hir om du vill se del av Sia Dinotrans drsredovisning,

Lettiska arsredovisningar ar himtade [ran den lettiska databasen Lursoft.

Text: Anna-Lena Norberg
Research: Anna-Lena Norberg och Susanne Atterday

FAKTA OM DINOTRANSGRUPPEN

Lettiska foretag i Dinotransgruppen

Samtliga lettiska firetag (utom ett) ér inte registrerade i Sverige. Har inte F-skatt. Har inte momsregistrerat sig och dir
inte registrerade som arbetsgivare.

Sia Dinotrans ir det absolut storsta fGretaget bland (oretagen. 1 slutet av 2012 var det 220 anstéillda i foretaget. Trots atl
Dinotrans personalkostnad bara &r 9.5 procent av omsiittningen, iir det toppnoteringen bland Dinogruppens foretag i
Lettland.

Erntrans L ir ctt transportfiretag som krymper fran ar till ar. Fran 2010 har de anstillda minskat fran 51 tll 1. Det har
aret fanns inte heller nagon lon utbetald till chaufforer. Men om man ser pa foregaende ar lag den totala
personalkostnaden pa 3,9 procent av omsattningen. Firetaget hade da ocksa daglonearbetare,

GCT service. I konkurs under 2012. Aret innan var det ett litet transportforetag med atta anstillda som hade sin stora
omsiitining utanfér Lettland. Féretaget omsatte 6 miljoner kronor 201 1. De totala personalkostnaderna var 5.8 procent av
omsittningen. GCT Service hyrde ocksa in chaufforer,

Erntrans har dnnu inte limnat in sin arsredovisning for 2012, Uppgifterna som faljer ér fran drsredovisningen 2011,
Erntrans dr ett transportforetag som kor sina mesta laster i lander utantor EU. Den totala personalkostnaden idr bara 5.3
procent av omséttningen. Det skattefria traktamente som betalats ut till chaufférerna dr nidrmare atta gianger storre 4n
16nen. Erntrans har 6kat sin personal fran 13 personer 2010 till 21 under 2011.

GK Trans bytte under iret namn till Sia Baltic tryck & trailer rent. Foretaget dr ett krympande foretag som 2010 hade 14
anstillda, 2012 var det en anstilld kvar. Omsittningen lag pa 693 000 kronor.

AA trans likviderades 2 maj 2013.

Transfin dr ett inkasso- och kreditupplysningsforetag med en omsittning pa drygt 1,5 miljoner kronor. En person
anstilld.

Dinotrans Holding: Investmentbolag. Féretaget hade bara en omsittning pa knappt 300 000 kronor. Kostnaderna var
desto mer och forlusten 2012 uppgick till 1.6 miljoner kronor.

Firetag i andra lander

Samtliga foretag (utom svenska Dinotrans) dr inte registrerade i Sverige. Har inte F-skatt. Har inte momsregistrerat sig

och dr inte registrerade som arbetsgivare,

Dinotrans i Litauern: Likviderat

Dinotrans i Estland: Osiikert om foretaget har verksamhet. Foretaget dr inte likviderat men [Gretaget har inte limnat in

nagon drsredovisning sedan 2010,

dinocarrier i Estland: Ett foretag som huvudsakligen sysslar med transporter. Foretagets omsittning 2012 ligger pa 26,6

oner kronor. 74 procent av omsiitiningen kommer fran Sverige och 26 procent fran Finland. Verksamheten i Estland

srsumbar. Foretaget har 28 heltidsanstillda som fir en timlon pa 67,66 kronor i timlon. Den totala personalkostnaden

16 procent av omsiittningen.

lfkmtrans Sweden: Har bara en person anstilld. Omsiittningen 2012 lig pa 59.6 miljoner kronor. Foretaget ir
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registrerat att bedriva import och export av bilar, lastbilar m.m och dven for internationella transporter.

Dinotrans Polen: Firetaget har inte limnat in nigon arsredovisning [6r 2012 énnu. Foljande dr siffror [ran
drsredovisningen 2011: Foretaget hade en liten omsittning pa 15,7 miljoner kronor. Antalet anstillda uppges till 1-5 och
lénen som uthetalats under aret ligger pa en miljon kronor.

Dinotrans Tyskland: Dinotrans Trucking GmbH ir ett litet foretag och behtiver dirfir inte limna in en fullstindig
arsredovisning, enligl tyska regler. Man kan darfor inte se hur manga anstillda som finns eller vilka 16ner de anstéllda har
fatt. Men omsittningen var inte hiyg. enbart 2,2 miljoner kronor. Och resultatet det hir aret var blygsamma 350 000
kronor.

Fakta lettiska Sia Dinotrans

2012 ars omsiittning i procent fordelat pa linder
Sverige 45 procent
Tyskland 22,3 procent
Norge 21,4 procent
Danmark 8,5 procent
Lettland 1.8 procent
Holland 0.6 procent
Ryssland 0,1 procent
Estland 0,1 procent
Litauern 0.1 procent
Cypern 0,04 procent
Polen 0,06 procent

Fotnot: Omvandlingen frin lettiska lats och euro till svenska kronor har gjorts med hjialp av Forex valutaomvandlare.

[Oversetter]|
Kommentera
Name (required)
Mail (will not be published) (required)
Website
Skicka

Tack till vara fackliga sponsorer!

Ametiiihingu lubadus:

»Me lubame ja tbotame, et me

mitte kunagi, mitte mingil juhul ei
wfiita halvematel tingimustel vai
Ivema palgaga, kui oleme siin
wkku leppinud.

dav 6 31.07.2014 14:11



Utenlandske sjaforer overtar norske ratt godstransportkabotasje - H... http://web.retriever-info.com/services/monitor/display Document?d...

| av 3

Utenlandske sjaforer overtar norske ratt
godstransportkabotasje

(0] HAUGESUNDS AVIS
10.08.2013 Side 4-5 nestindshe ditors ree

Norske trailersjafarer er i ferd med a lide samme skjebne som den norske . i
sjgmann. Han erstattes av utenlandsk arbeidskraft.

Transportvirksomheten pa norske veier er i ferd med a «

TRANSPORT

Den norske langtransportsjaferen er «ded». Na er det utenlandske firma, eller norske bedrifter
med selskaper registrert i utlandet som tar seg av kjering mellom Norge og Europa.

Men ogsa for innenlandstransporten er det store endringer. Utenlandske sjafarer overtar
rattet.Hos Suldal Transport forteller administrerende direkter Rune Furseth at de har ansatt 20
sjaferer fra Polen, Litauen og Tyskland. Det utgjer rundt ti prosent av den samlede
sjaforstaben.- Det blir vanskeligere og vanskeligere a rekruttere norske sjaferer. Feerre og
faerre nordmenn ensker a ga inn i yrket. Nar det gjelder vare utenlandske sjafarer er de bosatt
i Norge og far norsk tarifflonn, pluss tillegg. Mange av vare konkurrenter lenner sine
utenlandske sjaferer langt under tariff, gjerne 40, 50 kroner timen. Da sier det seg sjol at
Suldal Transport er ute av konkurransen, sier Furseth.Furseth har mattet si fra seg
transportavtaler fordi prisene blir satt sa lavt at det ikke er penger igjen til lann.

Anstendig lonn

Pa Karmey holder TNR, Transportsentralen Nord-Rogaland, til pa Husay. Selsokapet med 40
egne biler og rundt 40 innleide biler, har ansatt en tysk og tre polske sjafarer. Arsak: Fikk ikke
tak i norske sjaforer.

Mens bade TNR og Suldal Transport opptrer ryddig og betaler anstendig lenn til sine sjafarer
bosatt i Norge, er det ikke slik alle steder.For faglig sekreteer i Oslo Transportarbeiderforening
Peter Hansen, er trenden helt krystallklar.- Mange transportarer ansetter etter hvert bare
asteuropeiske sjafarer, som kjarer og kjerer og kjagrer. Enten flytter de til Norge og bor pa
hybler eller i brakker, ellers er det ganske vanlig at de bor i bilene i fire til seks uker far de
reiser hjem i et par uker. Disse jeg snakker om her er ansatt i norske selskap og kjerer
innenlandstransport.

Uten overtid

- Det vi ser av nye medlemmer i transportarbeiderforeningen er at de nesten utelukkende er
utlendinger. Sjaferer som kjorer langtransport innenlands og distribusjonskjering i byene, sier
Hansen til Haugesunds Avis.
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- Hva gjar Transportarbeiderforbundet i forhold til denne problematikken?- Vi praver a opprette
tariffavtaler i de selskapene vi har medlemmer. Det starste problemet er at sjaferene, selv om
de har tarifflonn, gar pa avtaler som gjer at de ma jobbe uforholdsmessig lange dager uten
betalt overtid. Selv om de ssteuropeiske sjdfgrene holder seg innenfor kjare- og
hviletidshestemmelsene sa er de ute lenge, har ventetid og utfarer annet arbeid i
hviletiden.Lanningene har gatt ned for sjafarer. Det har vaert mange! pa norske sjaferer, det
har ogsa tvunget transportselskapene a rekruttere utenlands.

- P4 samme vilkar

- Hva bar myndighetene gjore?

- Fjerne muligheten for provisjonskjeringen og stramme opp reglene for kabotasje.- Pa samme
mate som i andre serviceyrker ma man til utiandet for a hente arbeidskraft, sier Geir A. Mo,
administrerende direkter i Norges Lastebileierforbund.- Hva er bakgrunnen, er det fordi det er
billig arbeidskraft eller er det problemer med rekruttering til sjaferyrket?- Det handler om
rekruttering. Vi sliter med & rekruttere til sjafarfaget, utdanningskapasiteten er for lav. De
utenlandske sjaferene som er ansatt i vare medlemsbedrifter er ansatt pa samme vilkar som
andre sjafarer i samme bedrift. Vart anliggende nar det gjelder utenlandske sjafarer er en
sosiale dumpingen som foregar og de darlige arbeidsvilkarene som sjafarer i utenlandske
foretak har. Det er ikke sann at vi ikke skal ha sjaferer i Norge av annen opprinnelse enn
norsk. Det har aldri handiet om det, sier Mo.

- Ikke haystatus

- Det er et sammensatt bilde?

- Det er det det er. Det er fryktelig komplisert og det er en blanding av internasjonal transport,
nasjonal transport, kabotasjekjering og sosial dumping. Det er en vanskelig materie a finne ut
av. Men sjafaryrket er ikke noe heystatus- eller heytlannet yrke, det er krevende, det er darlige
arbeidsforhold langs veiene fordi det ikke er skikkelige hvileplasser og man er mye borte fra
hjemmet. Med alt det vi vet skjer ute pa veien, gjor ikke dette yrket mer attraktivt. Derfor sliter
man med 4 rekruttere norske sjafarer. Vi sliter ogsa med & fa det offentlige til a etablere nok
skoleplasser, sier Mo.

Fastlandstransport® 358 Veitransport 264 Sjgtransport 85 Jernbanetransport 9

Alle tali i millioner tonn* viser samlet fastlandstranspont

Kilde: Statistisk sentralbyra

Kabotasje er transport utfgrt av en utenlandsk transporter mellom to steder i Norge. En
utenlandsk godstransporter kan utfare tre turer internt i Norge i lepet av sju dager etter lossing
av en internasjonal last. Etter EU-utvidelsen har det vaert en kraftig skning av kabotasje.
Resultatet er redusert framkommelighet pa norske veger om vinteren, og ekt press pa de
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sosiale rettighetene til de norske transportarene.

Det er ganske vanlig at de bor i bilene i fire til seks uker far de reiser hjem i et par uker.

peter Hansen

Oslo Transpaortarbeiderforening

Bildetekst:
- Trucking: Ti prosent av samtlige norske lastebiler som ble stoppet av Vegvesenet i vinterens
kontroller ble kjort av utenlandske sjafarer.Foto. Terje Sterksen

© Haugesunds Avis
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Forsvarer bruken av fillipinske sjafarer
Skrevet av:

Svein-Ove Arnesen

Sist oppdatert: 20.02.2013

- vVart mal er ikke 4 finne billig arbeidskraft, det finnes det nok av i Eurapa. Malet er a finne dyktige medarbeidere
som bidrar til at Dinctrans leverer god kvalitet.

Det forteller svenske Staffan Resare til transportnet.se i et intervju. Resare er administrerende direktar i det latviske
selskapet Dinotrans som nylig har ansatt en rekke fillipinske sjafaerer.

Les ogsa: Na er gst-europeeme for dyre

Saken om Dinotrans sine sjafarer har bidratt til leserstorm og ogsa en rekke tildels grove uttalelser pa ulike
facebook-sider.

Mange sper seg om de fillipinske sjaferene er dyktige nok til & mate nordiske vintre og flere reagerer pa
rykter om sosial dumping og hevder at fillipinerne er med pa & presse sjaferlonningene ned.

Samme lonn som ovrige "Europa-sjaforer"

| intervjuet forteller Resare at samtlige Dinotrans-sjaferer i Europatrafikk ligger pa samme lannsniva som evrige
sjaferer i Europa.

Resare hevder at disse nettolenningene ligger pd mellom 1400 og 2000 eurg manedlig. Ogsa sjaferene som
er ansatt i Dinotrans sitt tyske selskap skal ligge pa dette nivaet. Han synes media trekker forhastede
konklusjoner om bedriftens valg av fillipinske sjaferer.

Tatt godt imot av kundene

Direktoren forteller videre at de har hatt problemer med 2 finne sjaferer i Latvia som tilfredsstiller kravene, uten at
han utdyper dette naermere.

- Vi har valgt i ansette fillipinske sjaforer for 8 mete vire kunders krav, uttaler han til transportnet.se. Han
avslutter med 4 fartelle at de nye sjaforene er tatt vel imot av kundene og at de leverer god kvalitet pa sine
transporter.

Dinotrans har kjering pa hele Europa og har en rekke kontorer over hele kontinentet, deriblant Sverige. Bedriften
har 260 trekkvogner og hadde en omsetning pa 28 millioner eurc i 2009. Omkring 330 er ansatte i
transportselskapet som ble stiftet i 1996,

URL: http://www.tungt.no/transportmagasinet/article819775.ece
tungt for mer
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Na er gst-europeerne for dyre
Skrevet av:

Svein-Ove Arnesen

Sist oppdatert; 19.02.2013

Dinotrans har flayet inn fillipinere til sine 260 trekkvegner i Europa og Skandinavia.

Det var i fior hast at det fillipinske bemanningselskapet STB-DJL Human Link fikk i oppdrag & rekruttere et antall
fillipinske sjafarer til det latviske transpartselskapet Dinotrans.

Farste rekrutteringsperiode gikk frem til november og na er allerede et stort antall fillipinske sjaferer pa
veiene i Europa etter & ha blitt fleyet inn og fatt fire ukers opplaring. | forste omgang skal det dreie seg om
100 sjaforer.

260 trekkvogner

Dinotrans disponerer 260 trekkvogner og bl.a. for & fa ned kostnadene, begynner altsa selv est-europeiske
transportselskaper nd a rekruttere sjaferer som er billigere i drift enn de selv er. Det betyr at "dyre" baltiske sjafarer
og rumenere ma se seg slatt av land med enda lavere lannskrav.

Det gar ubekreftede rykter om lennsforhold ned til 670 eurg i maneden. Dette har forelgpig ikke latt seg verifisere.
Det som derimot er bekreftet er en sjafar som hevder at han n4 tjener tre ganger sa mye som han gjorde i sin
tidligere jobb.

Onsker sjaferer mellom 24-39 ar

| felge jobbannonsen som ble utlyst pa Fillipinene var Dinotrans pa utkikk etter sjaferer mellom 24-39 ar med
minimum 3-arig erfaring. De ma ha sertifikat for tung bil og henger. De ma ogsa beherske engelsk bade muntlig og
skriftlig i tilegg til & ha ren vandel og god helse. Nar det gjelder @vrige kvalifikasjoner er det snskelig med hayskole
eller minimum fullfert videregaende skole.

Dessuten blir det vektlagt om sjaferene virker ansvarsfulle, positive og ikke minst: produktive,

Store kunder

Blant fordelene som trekkes frem er at de far jobbe i et av Europas ledende transportbedrifter med kunder som
DHL, Agility og Schenker og at de vil fa oppleve flere land i Eurcpa med varierende biler og
kjgreteyskombinasjoner.

Samtidig opplyser at det er nulltoleranse for atkahal og at maksimal arbeidstid vil vaere 45 timer i uken, med 9
timers dag pa det meste.

Alle sjaforer vil ifelge annonsen fa fire ukers betalt ferie i aret ag fire ukers betalt opplaering nar de
ankemmer Europa.

| tillegg fristes det med en gratis hjemreise i dret.

A planlegge tiden samt akonomisk kjering vil ogsa gi bonus utover minstelannen.

Facebook-kok

Nyheten har satt sinnene i kok pa facebook det siste degnet. Direkte trakassering og trusler flarerer, samtidig som
enkelte aktarer forseker a balansere debatten ved & fortelle at det ikke er sjaferene man er sinte pa, men
oppdragsgiverne.

En dansk lagerarbeider forteller at han liker de fillipinske sjaferene sa godt at han vil la de sta hos ham i dagevis for
han losser lasten. Ogsa norske, svenske og tyske sjafarer er aktive i debatten pa en rekke facebook-grupper.
Mange er naturlig nok redde for kompetansen til de utenlandske sjaforene nar de mater snakledd landskap i f.eks.
Norge. Dessuten tenker nok mange pa om historien om hvordan de fillipinske sjamenn overtok for de norske vil
gjenta seg.

Dinotrans har kontorer i en rekke europeiske land (cgsa i Sverige) og selv om selve holdningselskapet har
adresse i Latvia, styres mye fra Tyskiland. De har ogsa en rekke tyske biler.

Det er foravrig ikke bare Dinotrans som leker med tanken pa fillipinske sjafarer. | et radiointervju fra oktober i fjor
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fortalte direkter Jorgen H. Hansen fra Freja Transport & Logistics A/S i Danmark at de ogsé kikket pé4 denne
lasningen. Hansen fartalte at fillipinske sjaferer ikke bare var billigere - men de drakk ogsé mindre alkohol enn sine
ost-europeiske kolleger.

For Hansen er det det samme hvor sjaferene kammer fra, sa lenge jobben blir gjort.
Du kan hare det korte innslaget her. (Spol frem til 02.14)

Se den opprinnelige jobbannonsen her.

URL: http://awww.tungt.no/transportmagasinet/anticle819402 . ece
tungt for mer
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Nordland

Bjorn Tore Braten i Polarsirkelen Transportarbeiderforening mener sikkerheten alltid ma komme forst.
FOTO: FRANK NYGARD / NRK

Hyrer inn billige vogntogsjaforer

Norges storste transportor Bring ansetter i stor stil utenlandske
sjaforer gjennom selskaper i Polen og Slovakia.

m Johansen
Journalist
af

!
r?ﬁk%{i
ﬁ vold
Publisert 30.10.2012, kl. 17:23

— Den norske transportbransjen er i ferd med a utraderes, konkluderer Bjorn
Tore Briten i Polarsirkelen Transportarbeiderforbund.

Norske sjaforer ma konstatere at ogsa staten selv er storforbruker av utenlandske sjaforer.
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— Det er oppdragsgiverne som er ansvarlig for at det blir stadig flere
utenlandske vogntogsjaferer pa norske veier. De ettersper transport til lavest
mulig pris, sier Briten til NRK.no.

BRING PA GLATTISEN: Bring er landets sterste transportor, og ansatter i stor stil utenlandske sjaferer gjennom
selskaper i Polen og Slovikia.
FOTO: NRK

Via selskaper i Slovakia og Polen ansetter statseide Bring utenlandske sjiforer pa lokal
lenn, som igjen frakter varer inn og ut av Norge. Gjennom E@S-avtalen er dette mulig, s

fremst sjaforene ikke frakter varer internt i Norge.

Gar pa luselonn
I en fersk rapport fra Transportokonomisk institutt kommer det fram at utenlandske
sjaforer ansatt @st-Europa lennes inntil 80—90 prosent lavere enn norske kollegaer.

— Det er ille at Norge godtar at noen gar pa luselenn, mens andre pa tariff. I
byggenzeringa har de greid a fa pa plass et system som garanterer utenlandske
bygningsarbeidere minstelonn. Det ber man fa til i transportnzringen ogsa.

® Les ogsa: — Disse dekkene er ikke brukbare
® Les ogsa: Nektet & betale bilberging
e Les ogsa: Forerlost dansk vogntog skled 200 meter

Men forst og fremst ma kontrollene av sjaforer og biler bli bedre, tror han.
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Da dekkene ble kontrollert fant kontrolleren speilglatte sommerdekk.
FOTO: NRK

— Sikkerhet ma alltid komme forst. Det viktigste er a unnga at disse sjaferene
blir drapsmaskiner pa norske veier. Oppdragsgiverne ma begynne a stille krav
til sjaferene, og ikke bare tenke pa pris. Disse sjaforene gjor sa godt de kan ut
fra de forutsetningene de har, sier Braten.

I tillegg til fiskerinaeringa og privateide godsselskaper, er ogsa staten selv storforbruker av

utenlandske sjaforer.

— Tjener 1200 euro i maneden

T

KOKTE OVER: Den norske vogntogsjaferen Viktor Andreassen skjelte ut den litauiske sjaferen som ble
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staende fast i Narvik i dag.
FOTO: DAN HENRIK KLAUSEN / NRK

Svein Thomassen som sitter i Konsernradet i Norsk Transportarbeiderforbund synes det er
betenkelig at statlige selskaper bruker billige, utenlandske sjaforer.

— Sjaferene som Posten Norge bruker via Bring Cargo far ei lonn pa 1200 euro
i maneden, sier han til NRk.no.

Dette er sjafarer som brukes i transport til og fra Norge, og rundt i Europa, samt sakalt
kabotasjekjoring, i hovedsak innenfor reglene, men det har forekommet brudd pa reglene.

— Det er betenkelig at et statlig eid selskap ikke tar dette mer alvorlig, sier
Thomassen.

Ogsa forbundsleder for tillitsvalgte i Posten, Odd Kristian Overland liker utviklingen darlig.

Da tre vogntog sperret E6 fikk dnne ambulansen ptroblemer. Foto: Dan Henrik Klausen.

— Det er uheldig at Posten og Bring benytter seg av utenlandske sjaforer, og
dermed er med pa a presse de norske sjaforene ut av bransjen. Det er ingen
onskesituasjon, men som tillitsvalgt ma jeg likevel forholde meg til det, sier
han til NRK.no.

Han sier at det som skjer i transportnaringen na kan sammenliknes med da norske sjofolk
forsvant fra norske skip for 30—40 ar siden.

Men i motsetning til sjefolkene er disse sjifarene ute pa norske veier med darlig utstyr,
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med de katastrofale folgene det kan fa for tilfeldige ofre.

Ifolge Statens vegvesen er tunge kjoretoy involvert i hver tredje norske
doadsulykke.

— Krever nasjonal tariff
Informasjonssjef Pal Jakobsen i Posten bekrefter at Posten er deleier selskapet Blomqvist
Transport, som har avdelinger i Danmark, Tyskland, Polen og Slovakia.

Lonn fastsettes i det land sjaferene tilherer. Posten krever at nasjonal tariff skal folges, ogsa
hos de selskap som kjorer pa oppdrag for Blomqyvist.

Han sier at Posten har nulltoleranse for ulovlig kabotasje.

— Vi har et sterkt fokus og strenge rutiner for a4 unnga at noen som Kkjerer
oppdrag for oss gjor dette. Vi tar tydelig avstand fra ulovlig kabotasje, og star i
fremste rekke for a bekjempe dette, sier han.

Jakobsen understreker at transport er et europeisk og grenseoverskridende marked.

Nok et utenlandske vogntog pa darlige dekk som sperrer veien. Her fra Leirfjord | Nordland i dag.
FOTO: EVA ULVOY

— Vi benytter utenlandske sjaferer der oppdraget gjor at dette er riktig og
naturlig. For ikke mange ar siden var det vanlige at internasjonale transporter
ble kjort av norske sjaforer. Na har utenlandskregistrerte kjoretayer og
sjaforer tatt over det meste.
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Store kostnadsforskjeller er den viktigste arsaken.

— For Posten er det et darlig alternativ & begrense virksomheten til innenlandske
transportoppdrag. Da ville vi i lepet av noen ar ville bli marginalisert i forhold til vare
hovedkonkurrenter.

Lonnsomhet og arbeidsplasser ville gatt
samme veien, ifalge Jakobsen.

— Som Norges storste logistikkonsern
skal vi vaere fremst i rekken til 4 pase
at vi overholder lover og regler, og
sette hoye krav til oss selv. Vi kan
imidlertid ikke palegge oss selv a
operere med betydelige hoyere
kostnader enn naer sagt alle
konkurrenter. Da er vi snart uten
oppdrag, sier han.

— Huva slags krav stiller man til utstyr og
skolering av sjdferer fra utlandet?

— Posten er kjent for a ha de strengeste
kravene i bransjen. Alle lover og regler skal
naturligvis folges, i tillegg stilles strenge krav
til utstyr. Alle sjaferer som er ansatt i Posten

i ) ) ) Informasjonssjef Pal Jakobsen i Posten.
og Bring har tett oppfelging og skolering, o021 rFoTo: POSTEN NORGE / THOR S. KRISTIANSEN

kjorer helt konkret
lederutviklingsprogrammer for ansatte i
Slovakia ansatt i Blomqyvist, sier han.

Hva mener du om utviklingen i transportnaringen?

NRK setter pris pa at mange bidrar med meninger, erfaringer og synspunkter i
kommentarfeltet. Takk for at du begrunner dine meninger og avstar fra personangrep. Innlegg
som ikke falger vare regler for deltakelse kan bli slettet.
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Fordypning

Osteuropeiske langtransportsjafoerer spiser medbragt mat fra trailerens 'kjoleskap'.
FOTO: RUNE ANDERSEN / SJAFORENES KRAV

- Ikke rad til mat i Norge

Osteuropeiske sjaforer som jobber for skandinaviske selskaper og
datterselskaper tjener langt darligere enn sine norske og svenske
kollegaer. 38 ar gamle Marek fra Polen sier han kjorer mye i Norge,
men at han aldri kjoper mat her. - Ah nei, Norge, det er altfor dyrt sier
han, og ler av spersmalet.

Journalist

.09.2012, kl. 11:05

Marek er ansatt i et svensk selskap. Han vil bare si fornavnet sitt og vil ikke at vi skal skrive
navnet pa selskapet han kjorer for.

Loennen som er pa 1000 Euro i maneden, er under en tredel av det en norsk
sjafer tjener. Det synes han er urettferdig:

— Vi gjor jo akkurat den samme jobben. Og vi jobber til og med hardere. Norske og svenske
selskaper vil ha polske sjaforer, fordi vi er gode sjaforer, sier han.
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Sjaferene er ansatt i svenske og norske selskaper eller datterselskaper, men bor i
lavkostland og lennes lokalt. Selv om flere forteller at de tilbringer mesteparten av tiden pa
veien i land som Norge.

Maten Marek spiser har han med fra Polen. Han fyller opp kjoleskapet i lastebilen for tre
uker, sa gar det i boksmat de siste ukene. Han forteller at han kjerer mye i hele
Skandinavia. Han handler litt i Sverige mot slutten av oppholdet, men altsa aldri i Norge.

— Det er ofte ikke dusj pa parkeringsplassen jeg har rad til a sta. Av og til kan
det ga en uke, kanskje en og en halv uke uten at jeg far tatt en dusj, sier Marek.

— Det er ikke bra, men vi ma bare ta denne jobben. Det er vanskelig a f& jobb i Polen og her
er det mer a tjene enn hjemme akkurat na.

Marek forteller at han kjorer i blant annet Norge og Sverige i seks uker, og er to uker
hjemme. Hvis han ensker a tjene mer penger kan han kjore i ti uker, for han fir to uker
hjemme hos familien.

Ifolge Polens ambassade i Norge er en polsk gjennomsnittlige ménedslonn 6.500 norske
kroner, en sjaforlonn ligger noe under dette. Arbeidsledigheten i Polen er 10%.

e HOR: Langtransportsjaferen - den nye norske sjomannen?

Posten i Slovakia

Posten Bring er blant de norske selskapene
som har opprettet datterselskap i det tidligere
Ost-Europa - neermere bestemt i Slovakia.

Konserndirektor Arne Bjorndahl sier de har
gjort dette for a fa bedre kontroll.

— Vi valgte & bli med pa dette prosjektet fordi
vi tror det er bedre a eie og ha full kontroll
enn 4 kjope av leveranderer som vi aldri kan

Konserndirektar Arne Bjerndahl i Posten Logistikk
sier at eierskap i esteuropeisk transport gir bedre
ha den samme kontroll over som i et selskap kontroll over arbeidsforholdene.

vi eier selv, sier Bjorndahl. FOTO: POSTEN NORGE

Han vil ikke vise frem arbeidskontrakter eller fortelle hva sjaferene tjener,
utover at de er lennet lokalt.

— Dette er konkurransehemmeligheter, og vi har veldig mange konkurrenter fra
Ost-Europa som er interessert i den typen informasjon, sier Bjendahl.

NRK har ikke snakket med noen av sjaferene i Postens datterselskap i Slovakia.
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Ingen minstelonn

Det er ingen minstelonn for transportbransjen i Norge, de kan i prinsippet betale hva de vil.
Det er derfor ikke ulovlig nar norske selskaper lonner utenlandske sjaforer lavt, eller nér de
leier inn utenlandske transportselskaper med billige sjéforer.

Dette er fordi transportbransjen ikke har en sikalt allmenngjort tariffavtale.
Allmenngjoring av tariffavtaler er et av flere virkemidler for & hindre at utenlandsk
arbeidskraft far darligere lonns- og arbeidsvilkar enn det som er vanlig i Norge.

Fagforeningen Norsk Transportarbeiderforbund er blant de som ikke vil ha allmenngjort
tariffavtalen slik at det blir en minstelonn i transportsektoren. Arsaken er at de mener det
er et organisasjonsfiendtlig tiltak som blant annet vil fore til ekt konkurransevridning
mellom organiserte og uorganiserte bedrifter.

Vanskelig a leve lovlig pa lennen

— Vi ser at mennesker ikke har rad til a leve

pa lennen de far. De har ikke rad til a kjore

inn pa en parkeringsplass og betale for den, RS
det foles ikke riktig. .

Det sier Politikommissarie hos politiet i
Goteborg, Hakan Carlsson, som leder
EU-prosjektet, Prevention of Cargo Crime.

— A ansette en utenlandsk sjafer blir
mye billigere, det kan skille enormt
mye penger, det kan vaere under en
tredel av prisen. Og det innebzerer ogsa
at den utenlandske sjaferen tjener sa
darlig at han ma utvide inntekten, sier
Carlsson

— Naér jeg ser sjaforer fra andre land sitte
mellom bilene og spise maten de har med fra
hjemlandet da forstdr man at vi ikke har

- Det er ikke riktig nar folk ikke kan leve pa lennen
samme levevilkar. de far, sier Hakan Carlsson, som leder EUs kamp
mot transportkriminalitet.

— Hva gjor de hvis de ikke har réd til &4 leve av =~ FOTO: GOTEBORGSPOLISEN

lennen de far?

— Da stjeles det en hel del, blant annet diesel.

Carlsson forteller at de har tatt mange for dieseltyveri. Ferske tall fra politiet i Sverige viser
at det ble stjalet 4,6 millioner liter diesel fra lastebiler og faste tanker i Sverige i 2011.
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Det finnes ikke tilsvarende statistikk for Norge forelopig men politiet sier til NRK at
dieseltyveri er et stort og ekende problem.

Departementet: -Uholdbart

Statssekreteer Erik Lahnstein i Samferdselsdepartementet sier til NRK at det er uholdbart
hvis arbeidstakere som jobber i Norge ikke har rad til a dekke et basisbehov som mat.

—Slik skal vil vi ikke ha det.

—Et selskap i et annet E@S-land som ensker a selge sine varer til Norge ma kunne bruke
lastebiler og ansatte fra andre land. Det er ogsa fornuftig at man kan fa kjere innom mer
enn en bedrift i Norge og ogsa ta med annen last. Men vi kan ikke akseptere at lastebiler
med sjaferer pa lenns- og arbeidsvilkar fra lavkostland i stort omfang kjoerer mellom
bedrifter i Norge. Det er sosial dumping som vi ma bekjempe. Dette er uverdig for de
utenlandske sjaforene, det presser nordmenn ut av transportbransjen og skaper et press pa
norske lenns- og arbeidsvilkar, sier Lahnstein.

Flere polske lastebiler

I godstrafikken ut og inn av Norge oker andelen utenlandske vogntog. Nesten 60% ay
markedet er pa utenlandske hender, og polakkene blir stadig flere, viser tall fra SSB.

Polakkene var med sine 1,2 millioner tonn gods nest storst blant utlendingene nar det
gjelder transport til, fra og i Norge i 2010.

"Tyrkisk restaurant”

Middagsmaltid for esteuropeiske trailersjafarer pa rasteplassen 'Stigs Center' i Gateborg.
FOTO: RUNE ANDERSEN / SJAFORENES KRAY
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Pa Stigs Center, en stor parkeringsplass 1 Geteborg sitter en gjeng tyrkiske sjaforer og spiser
frokost. De sitter trangt mellom vogntogene og har felt ut en luke pa siden av bilen og
bruker den som bord.

Primusen er fyrt opp og de byr pa tyrkisk te. Brod, tomater, egg og smer ligger utover det
provisoriske bordet. Alt har de med seg fra Tyrkia.

Lenna er 1000 euro i maneden, forteller de. Det er gratis i parkere nar NRK
besgker parkeringsplassen, men det skal ha kommet parkeringsautomater i
etterkant. Det er ingen dusjer eller toalett, men det er en stor bensinstasjon,
motell og gatekjokken.

Kjorer for Posten Bring

Pa samme parkeringsplass treffer vi Kazim Er. Han er fra byen Neveshir midt i Tyrkia. Er
har klaer til norske kunder ilasta. Han forteller at han tiener mellom 500 og 600 Euro i
méaneden i det tyrkiske selskapet Erol Kardesler der han er ansatt, men sier han ofte kjerer
for Bring Logistie, Bring Cargo og Combitrans, som alle er eid av Posten.

- Er lennen heyere nar du jobber for Bring?

— Nei det er den ikke, det er det samme. 500-600 Euro i maneden. Jeg er bare
en vanlig ansatt. Nar min sjef sier at jeg ma Kjore en bestemt transport, s ma
jeg gjore det, svarer Kazim Er.

Posten Bring er informert om hva tyrkiske Er forteller. Posten svarer at de ikke har egne
sjaforer 1 Tyrkia og at de ikke har noe grunnlag for 8 kommentere saken ut ifra de
opplysningene som er gitt.

Underleverandorene

Transportkjeden fungerer ofte ved at et stort transportselskap selger ut en transport til et
annet transportselskap, som igjen selger transporten videre til et nytt transportselskap og
slik fortsetter kjeden i mange ledd, og med mange underleveranderer.

— Alle disse leddene skal ha sin del av kaka og da er det ikke mye igjen nar kanskje en
bulgarer i siste ledd skal kjore, sier juridisk direkter i Norsk Lastebileierforbund, NLF,
Robert Aksnes.

NLF organiserer mange av de smé og mellomstore transportbedriftene som ofte er
underleveranderer.

— I tilfeller hvor et av vare medlemmer er med i denne kjeden og far noen til 4
kjore ulovlig i siste ledd sa er de med pa a undergrave sin egen virksomhet og
det tar vi sterk avstand fra, sier Aksnes.

Urinstank
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Den norske sjaferen Sven Ottar Borgen synes det er trist at forholdene for de esteuropeiske
sjaforene er sa darlig. Lukta pa Stigs Center beskriver han slik:

— Det lukter urin, men det er ikke noen toaletter her sa det blir bare sann.

Borgen som kjorer mye i Norge og Sverige, synes det er generelt darlig med fasiliteter pa
parkeringsplasser for tungtransport i Norge.

— Det er ikke like morsomt a stoppe pa sdanne steder, det er veldig mye soppel som ligger
langs kantene. Og nar det er darlig med veitoaletter blir det benyttet rasteplasser og det er
vel heller ikke det vakreste 4 se.

Den siste sjomann

Sven Ottar Borgen frykter for sin egen
arbeidsplass nar de esteuropeiske sjaforene
har en lonn som er under en tredel av de
norske sjaforene.

— Vi er en utdeende rase, det blir
omtrent som de som jobbet pa havet.
Det var jo masse nordmenn, men na er
det jo snart ikke noe annet enn en Den norske langtransportsjaferen Sven Ottar

kaptein og en styrmann igjen. Vi ma Borgen frykter hans profesjon skal de ut, som den
norske sjgmannen.

bare skrive historie og se pa gamle
FOTO: MARIA KOMMANDANTVOLD / NRK

bilder.

De fleste esteuropeiske sjaforene vi har

snakket med tjener 1000 Euro i mdneden, de norske 3500 Euro i méneden. For de
utenlandske sjiferene som bor i Norge og jobber her er inntrykket at de far samme lenn
som norske sjaforer.

Borgen har tatt initiativ til flere moter pa Stortinget og mett toppene i Arbeidstilsynet.
Forelopig foler han at han ikke har nadd frem.

— Vi proever a fa til en forstaelse med norske myndigheter at de ma se pa var
arbeidsplass som en viktig naring i Norge, sier han.

Borgen mener at hvis de utenlandske sjafarene hadde fatt en hayere lonn ville de lagt igjen
mer penger nar de var her, og de norske sjaforene kunne fitt flere turer utenlands med
lastebilen sin.

— For 25 ar siden da det kom noen russiske biler og noen polske sjaforer sa var det nesten
sann at du tok bilde av det. Det var et spesielt syn.

e LES OGSA: Transportarbeid i Norge
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lllustrasjonsfoto: - Sosial dumping er blitt et problem i transportnzeringa, sier tilsynsleder Bjern Tore Hansen.
FOTO: STIG MORTEN WAAGE / NRK

- Uverdige arbeidsforhold

Osteuropeiske sjaforer kjorer for norske selskaper for helt ned i atte
kroner timen og jobber inntil 23 timer i dognet.

:\,'i:ﬂ:lu:-“. e Du":_igil

Publisert 25.01.2010, kl. 11:34

En storkontroll Arbeidstilsynet gjennomforte
i forrige uke avdekket uverdige oy
arbeidsforhold i bransjen, forteller
tilsynsleder Bjorn Tore Hansen.

- Det A bo og sove i bilene i flere uker i
strekk er ikke bra. Tenk pa de saniteere
forholdene, sier Hansen.
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Tilsynet har satt sosial dumping i
transportbransjen pa dagsorden. Forste steg
er a fa kartlagt omfanget, forteller Hansen.

Kontrollene langs E18 bekrefter at problemet
gjelder bade norske og utenlandske firmaer.

Fikk munnkurv av sjefen

En av sjaferene Arbeidstilsynet stoppet
var fra Ungarn, men kjorte for et norsk

selskap. Han fortalte at han tjente atte

kroner timen. Bjorn Tore Hansen i Arbeidstilsynet.
FOTO: ANITA MOLAND / NRK

En tjekkisk sjafor, ogsd leid inn av et norsk
firma, hadde fatt munnkurv av sjefen, og
nektet & si noe som helst.

I tillegg til darlig lonn og arbeidsforhold har mange sjaferer uforsvarlig lange arbeidsdager.

- En sjafor hadde 50 kroner i timen. Han hadde papirer pa at han hadde hatt en okt pa 23
timer. Det er livsfarlig, sier Hansen i Arbeidstilsynet.

- Hjelpeslose
Norske selskaper etablerer seg i @st-Europa og ansatter billig arbeidskraft som de bruker

pa norske veier.

- Norske myndigheter er hjelpeslase. Det er noe vi ma gjere noe med for omfanget blir
storre og storre. De norske seriose aktorene far problemer med a vaere i bransjen, mener
Hansen.

Les: Litauer jobbet for 17 kroner timen

Les ogsa: Sprakkurs mot sosial dumping

- Slitne sjaforer

Geir Hellem driver transportfirmaet TLT,
som igjen gjor oppdrag for Ringsaker-firmaet
SST. Han har tolv ansatte pa veien og leier
inn utenlandsk arbeidskraft.

- Vi betaler dem pa lik linje som norske

sjaferer, og opererer med en garantilenn pa :
25.000 kroner i maneden, forteller Hellem. - Vi far vanskelige kjoreforhold pa veiene fordi
sjaferene er slitne, sier Geir Hellem som driver
transportfirmaet TLT.

Han kjenner til underbetalte sjaforer pa
FOTO: ANITA MOLAND / NRK

veiene som kjorer lange distanser.
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- Vi far vanskelige kjoreforhold pa veiene fordi sjiferene er slitne, forteller Hellem.
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