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1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposi-
sjonen fram forslag om finansiering av prosjekt og
tiltak pa riks- og fylkesvegnettet i kommunane
Lindas, Meland, Radey, Fedje, Austrheim, Mas-
fiorden og Modalen nord i Hordaland (Nordhord-
landspakken).

Nordhordlandsregionen har vel 35 000 innbyg-
gjarar, og folketalet er venta & auke til 45 000 inn-
byggjarar innan 2030. Regionen er tett integrert
og utgjer ein felles bu- og arbeidsmarknad. Regio-
nen har eit variert neeringsliv. Her ligg mellom
anna industriomradet Mongstad med omlag 100
ulike naeringsverksemder og naerare 3 000 syssel-
sette. Ved produksjonsstart ved Johan Sverdrup-
feltet vil olje bli fort i reyr til terminal p4 Mong-
stad. Det er venta at dette vil fore til auke i trafik-
ken til og fra Mongstad.

Eksisterande vegnett er ikkje tilpassa veksten i
regionen. Framkomsten for naringstransporten
er darleg pa mange strekningar. I tillegg er det
naudsynt 4 betre framkomsten og tryggleiken for
gaande og syklande. Mange fylkesvegar har berre
eitt koyrefelt utan tilbod for gdande og syklande. I
perioden 2000 til 2012 vart det registrert 24
omkomne og 114 alvorleg skadde pa vegane i
Nordhordland. Det er derfor eit stort behov for &
utbetre vegnettet i regionen og mot Bergen bade
med tanke pa framkomst og trafikktryggleik.

Nordhordlandspakken omfattar prosjekt og til-
tak pa E39 og fylkesvegnettet. Det er mellom anna

lagt opp til utviding av E39 gjennom Knarvik sen-
trum. For & auke trafikktryggleiken er det lagt
opp til bygging av gang- og sykkelvegar. I tillegg
er det lagt opp til & styrke kollektivtrafikken og
leggje til rette for meir miljovennlege transport-
loysingar, mellom anna for & dempe trafikkvek-
sten inn mot sentrale delar av Bergen.

2 Lokalpolitisk handsaming

Nordhordlandspakken har vore handsama av dei
aktuelle kommunane og Hordaland fylkeskom-
mune i fleire omgangar.

Kommunane handsama saka ferste gong som-
maren og hausten 2014. Alle kommunane tilrddde
gjennomfering av pakken, men fleire av vedtaka
inneheld feresetnader for tilradinga og ulike end-
ringsframlegg. Hordaland fylkeskommune hand-
sama saka i mete i fylkestinget 9.-10. desember
2014 og fatta da felgjande vedtak:

1. Fylkestinget ser at det er naudsynt a giennomfore
Nordhordlandspakken i fleire trinn, for da sikre
snarast mogleg byggjestart for prosjekta som er
planavklarte. E39 Nyborgtunnelen og Fv57
Knarvik-Isdal wvert innlemma i Nordhord-
landspakken giennom revisjon av pakken sd
snart det ligg fore avklarte planar og finansie-
ringsloysing for desse prosjekta.

2. Fylkestinget ber om at Statens vegvesen og Ber-

gen kommune medverkar til vask planavklaring
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av Nyborgtunnelen slik at prosjektet vert priori-

tert i neste revisjon av Nasjonal transportplan og

kan innlemmast i Novdhordlandspakken. Fylkes-
tinget forveset at det vert lagt opp til ei god og

Sframtidsretta loysing for Nyborgtunnelen som tek

omsyn til transporteffektivitet, framtidig trans-

portmonster i Bergensomrddet og framkomst for
kollektivtrafikken.

. Fylkestinget ber fylkesradmannen sorgje for

naudsynte avklaringar slik at prosjektet Fv57

Knarvik-Isdal snarast kan vurderast innlemma i

Nordhordlandspakken giennom revisjon av pak-

ken;

— vurdere om det er mogleg d byggje og ta i bvuk
eit av tunnellopa, for det andre vert bygt.

— avklara framdrift og finansieving knytt til
fytting av skular.

. Med atterhald om tilslutnad @ kommunane i

Nordhordland tilvar fylkestinget soknad om del-

vis bompengefinansiering av Nordhordlandspak-

ken datert 03.03.2014, samt med dei justerin-
gane som gar fram av hoyringsbrevet til kommu-
nane frd Statens vegvesen Region wvest, av

30.04.2014, wmed folgiande merknader og

endringar:

a. Fylkestinget er samd med Lindds kommune i
at 90 mill. kr © bompengar kan omdispone-
rast fra Mundalsbergtunnelen, til bruk i
Knarvik sentrum (70 mill. kr) og til planleg-
ging av tunnel mellom Knarvik og Isdalsto
(20 mill. kr) pa Fv57.

b. Fylkestinget gar inn for at det vert etablert
ein ny bomstasjon i Isdalsto. Dette vil i storre
grad ivareta nytte- og likskapsprinsipp i det
samla bompengeopplegget og bidra til nod-
vendig styrking av finansievingsopplegget i
pakken.

c. Fylkestinget gdr inn for at den ufordelte
ramma pa 100 mill. kr i pakken hovudsakleg
vert mytta til tiltak pa vegnettet i Meland
kommune (fylkesveg 564 Floksand-Vikebo), i
tillegg til at den kan fungere som ein buffer
mot eventuell kostnadsauke og inntektssvikt i
pakken.

d. Fylkestinget gar inn for at det vert lagt opp til
to-vegs innkrevjing i bompengesnitta. Fylkes-
tinget legg til grunn et takstnivd i omrddet
12-14 kr.

. Fylkestinget vedtek ei fylkeskommunal okono-

misk ramme for Nordhordlandspakken pad

230 mill. kr, og vil i dei drlege budsjetta kome

attende til konkrete loyvingar pa aktuelle pro-

sjekt. Dei fylkeskommunale loyvingane md 1 for-
ste rekke nyttast til a sikve giennomforing av kol-
lektivtiltaka i pakken.

6. Fylkestinget gdr inn for at det vert etablert eit
kontaktutval med representantar frd Region-
rdadet Nordhordland, Statens vegvesen og Horda-
land fylkeskommune for styring og koordinering
av giennomyoring av Novdhordlandspakken.

I desember 2014 vart kommunane bedt om &
uttale seg til fylkestinget sitt vedtak. Med unntak
av Meland kommune slutta alle kommunane seg
til vedtaket. Etter nokre mindre justeringar vart
saka sendt til ny lokalpolitisk handsaming viren
2015. Alle kommunane slutta seg til den justerte
pakken. Hordaland fylkeskommune handsama
saka i mete i fylkestinget 10. juni 2015, og fatta fol-
gjande vedtak:

«Fylkestinget sluttar seg til det justerte opplegget

for Nordhordlandspakken wmed auka investe-
ringsramme pda 200 mill. kr (fordelt med 115
mill. kr til bruk i Lindds og 85 mill. kr til bruk i
Meland) og omprioriteringa av prosjekta — slik
det er omtalt i brev frd Statems vegvesen frd
10.04.2015. Den fylkeskommunale skonomiske
ramma i Nordhordlandspakken vert auka frd
230 mill. 2013-kroner til 259 mill. 2013-kvo-
ner.»

Folgjande garantivedtak vart fatta i mete i fylkes-
tinget 8. mars 2016:

1. Hordaland fylkeskommune gjev sjolvskuldnarga-
ranti for lan pd inntil 750 mill. kv som Nord-
hordlandspakken AS tek opp til finansiering av
veginvesteringar.

2. Garantien gjeld for hovudstol pa inntil 750 mill.
kv, med tillegg av 10 % av til ei kvar tid gjeldan-
dehovudstol til dekking av pdlopne renter og
omkostningar.

3. Garantiansvaret gjeld til uigangen av inn-
krevjingsperioden for bompengar (12 dr) med
tillegg av inntil 2 dr, jfr. garantiforskrifta § 3.

3 Omtale av utbygginga - aktuelle
prosjekt og tiltak

Nordhordlandspakken er forankra i KVU/KS]1 for
transportsystemet i Bergensomradet fra 2011. I
KVUen er det mellom anna vist til at prosjektet
E39 Nyborgtunnelen med tilknyting til vegnettet i
Asane, er strategisk viktig. For & unnga utsetjing
av viktige utbetringar av lokalvegnettet som folgje
av manglande planavklaring for E39 Vagsbotn —
Klauvaneset, vart dette prosjektet tatt ut av pak-
ken.
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1. Fv 565 Maras-Soltveit

2. Fv 57 Knarvik-Isdalstp

3. Fv 245 Fosse—Moldekleiv

4A.Fv 564 Floksand-Vikebo

4B.Fv 564 Undergang Holme (TS)

5. Fv 564 Frekhaug-krysset, inkl. utbetring fv 244
6. E39 Knarvik sentrum

7A. Kollektivtiltak E39, Meland

7B. Kollektivtiltak fv 57, Lindas

8. Fv 565 Vegutbetring/TS, Austrheim
9. Fv 570 Vegutbetring/TS, Masfjorden
10. Vegutbetring/TS, Fedje

11. Fv 569 Vegutbetring/TS, Modalen
12.Fv 564 TS, Fosse-krysset

13. Fv 409 Kollektivtiltak, Manger sentrum
14. Fv 57 Vatnekrysset (TS)

15. E39 Molvik-krysset

16.Fv 565 Grense Radoy/Lindas - Saebe skule
17. E39 Vikane—Eikangervagen

18. Fv 564 Sandskaret-Holme

19. Fv 565 Hilland - grense Radoy

Figur 3.1 Nordhordlandspakken - oversiktskart

Den lokalt vedtekne Nordhordlandspakken
inneheld 19 ulike prosjekt og tiltak, jf. figur 3.1. I til-
legg er det lagt til grunn eigne rammer til prosjekt
og tiltak i dei to kommunane Lindas og Meland.

Ved den siste lokalpolitiske handsaminga
varen/sommaren 2015 var kostnadene ved aktu-
elle prosjekt og tiltak innafor Nordhordlandspak-
ken forebels kalkulerte til 1 405 mill. 2013-kr. Det
ligg fore godkjende reguleringsplanar for 10 av
prosjekta, men fem av desse planane skal revide-
rast og oppdaterast. For seks av prosjekta er arbei-
det med & utarbeide reguleringsplanar i gang. Det
er derfor knytt uvisse til mange av overslaga.
Etter nye kostnadsvurderingar for enkelte delpro-

sjekt, er kostnadene no Kkalkulerte til om lag
1,8 mrd. 2017-kr. Tabell 3.1 viser dei siste kost-
nadsvurderingane frd Statens vegvesen for pro-
sjekt og tiltak som lag til grunn for den lokalpoli-
tiske handsaminga.

Det er gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av trafikk- og finansieringsferesetnadene for
Nordhordlandspakken. I den samanhengen har
den eksterne konsulenten ogsa vurdert oppgitte
kostnader for nokre av dei aktuelle prosjekta. Pro-
sjektportefeljen maé tilpassast til den samla ekono-
miske ramma for pakken. Det er derfor ikkje teke
endeleg stilling til foreliggjande kostnads-
vurderingar for aktuelle prosjekt og tiltak.
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Tabell 3.1 Nordhordlandspakken - forebelse kostnader for aktuelle prosjekt og tiltak

2016-2017

Mill. 2017-kr

Kostnad/
Prioritet Kommune Prosjekt/tiltak ramme
1 Radoey Fv 565 Marés — Soltveit (ny veg) 642
2 Lindas Fv 57 Knarvik - Isdalste (prosjektering og grunnerverv) 22
3 Meland Fv 245 Fosse — Moldekleiv (utbetring inkl. gang- og sykkelveg) 86
4A Meland Fv 564 Floksand - Vikebg (utbetring inkl. gang- og sykkelveg) 110
4B Meland Fv 564 Undergang Holme (punktutbetring og trafikksikring) 16
5 Meland Fv 564 Frekhaug-krysset, inkl. utbetring fv 244 (punktutbetring og
trafikksikring) 16
6 Lindas E39 Knarvik sentrum (firefelts veg og ny rundkeyring i aust mv.) 185
7 Meland og  E39/fv 57 Kollektivtrafikktiltak og innfartsparkering (park&ride)
Lindés 110
8 Austrheim  Fv 565 (vegutbetring og trafikksikring) 11
9 Masfjorden Fv 570 (vegutbetring og trafikksikring) 33
10 Fedje Fv 423 (vegutbetring og trafikksikring) 2
11 Modalen Fv 569 (vegutbetring og trafikksikring) 2
12 Meland Fv 564 Fosse-krysset (trafikksikring) 11
13 Radey Fv 409 Manger sentrum (kollektivtrafikktiltak og tettstadsutvikling) 5
14 Lindas Fv 57 Vatnekrysset (trafikksikring) 22
15 Lindas E 39 Molvik-krysset (trafikksikring) 22
16 Radey Fv 565 Lindas grense — Saebg skule (utbetring inkl. gang- og
sykkelveg) 72
17 Lindés E39 Vikane - Eikangervagen (utbetring inkl. gang- og sykkelveg) 110
18 Meland Fv 564 Sandskaret — Holme (utbetring inkl. gang- og sykkelveg) 65
19 Lindas Fv 565 Hilland — Radey grense (utbetring inkl. gang- og sykkelveg) 50
Lindas og Ramme til prosjekt og tiltak
Meland 218
Alle Etablering av bomstasjonar 18
SUM 1828

1 Fordelt med 125 mill. kr til Lindas kommune og 93 mill. kr til Meland kommune (rekna om til 2017-prisniva).

Dei storste prosjekta er:

Fv 565 Maras - Soltveit

Prosjektet omfattar bygging av ny fv 565 mellom
Marés og Soltveit i Radey kommune (pr. 1). Vegen

ein veg med lag standard og ikkje eigna for

dagens trafikkmengde. Det er mellom anna kon-
flikt mellom bilistar og mjuke trafikantar. Fv 565
er ein del av hovudvegnettet i Nordhordland, og

vil erstatte eksisterande fv 565 over Sletta som er plan fra 2010.

er alternativ transportrute til industriomradet
Mongstad. Prosjektet har godkjent regulerings-
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Parallelt med den eksterne kvalitetssikringa av
finansieringsopplegget har Statens vegvesen kva-
litetssikra kostnadsoverslaget for prosjektet. Som
del av dette arbeidet er det gjennomfert grunnun-
dersokingar i omradet der prosjektet skal byg-
gjast. Desse har mellom anna avdekka at grunn-
forholda er vesentleg dérlegare enn det som 1ag til
grunn for det opphavlege kostnadsoverslaget for
prosjektet. Dette har medvirka til ei noko seinare
framdrift i arbeidet med Nordhordlandspakken.
Revidert kostnadsoverslag for prosjektet er pa
642 mill. 2017-kr, ein auke pa om lag 270 mill. kr
samanlikna med opphavleg overslag.

Fv 245 Fosse — Moldekleiv

Prosjektet omfattar utbetring av eksisterande veg
pa ei strekning med 1ag standard mellom Fosse og
Moldekleiv i Meland kommune (pr. 3). Prosjektet
omfattar ogsa bygging av gang- og sykkelveg pa
delar av strekninga samt justering av eksisterande
avkeyrsler, kryss og kollektivhaldeplassar. Det
ligg fore godkjent reguleringsplan for delar av
strekninga frad 2009, men denne er delvis forelda.
Ny reguleringsplan er under utarbeiding.

Fv 564 Fleksand - Vikebo

Prosjektet omfattar omlegging og utbetring av
eksisterande veg pa ei om lag 4 km lang strekning
mellom Fleksand og Vikebe i Meland kommune
(pr. 4A). Pa grunn av darlege grunnforhold vil det
bli bygd om lag 800 m ny veg aust for eksiste-
rande trasé. Resten av strekninga vil bli utbetra
med gang- og sykkelveg. Arbeidet med regu-
leringsplan er ikkje starta opp.

E39 Knarvik sentrum

Eksisterande E39 gjennom Knarvik sentrum i
Lindds kommune er utfordrande bade for miljo,
trafikkavvikling, trafikktryggleik og vidare sen-
trumsutvikling. Det vil ta tid fer E39 eventuelt blir
lagt i tunnel p& denne strekninga. Derfor er det
viktig & etablere ei transportleysing som fungerer
over tid, bade for & handtere trafikkavviklinga
langs E39 og for a vidarefere sentrumsutviklinga
(pr. 6).

I juni 2015 vedtok Lindds kommune ein omra-
deplan for Knarvik sentrum. Planen legg til rette
for ei heilskapleg utvikling av sentrum med bylik-
nande struktur og kvalitet. Det er mellom anna
lagt til rette for effektiv parkering og tilkomst for
kollektivtrafikken. Reguleringsplanen sikrar at det
blir sett av areal til utviding av E39 gjennom sen-

trum. Det er aktuelt med fire felt mellom rundkey-
ringane og etablering av ny rundkeyring i aust.
I tillegg skal det etablerast ein akse for giande
mellom omréda pa kvar side av E39.

Kollektivtrafikktiltak, tiltak for gdande og syklande,
trafikksikringstiltak og utbetringstiltak

Det er prioritert tiltak som vil betre kollektivtilbo-
det i Nordhordland og inn mot Bergen. Det skal
mellom anna etablerast «park & ride» pa Flatey og
ny skysstasjon i Knarvik (pr. 7). Nordhordland
har mange trafikkerte vegar der det pa enkelte
delstrekningar manglar tilbod for gadande og
syklande. Det vil bli lagt opp til & utvikle eit mest
mogleg samanhengande gang- og sykkeltilbod
langs dei viktigaste vegane. Vidare er det er lagt
opp til & gjennomfere trafikksikrings- og utbe-
tringstiltak i alle kommunane i regionen.

Fv 57 Knarvik - Isdalsto

Ved tidlegare lokalpolitisk handsaming var fv 57
Knarvik - Isdalste inne i pakken. Prosjektet
omfattar bygging av ny firefelts tunnel i to lop mel-
lom Knarvik og Isdalste for & avlaste eksisterande
fv 57 via Isdalste. Dette er ein veg med lag stan-
dard og konflikt med busetjing, giande og
syklande. Prosjektet har godkjent reguleringsplan
fra 2013. Gjennomfering av prosjektet foreset
imidlertid riving av eksisterande barneskule og
delar av vidaregdande skule. Lindids kommune
arbeider med planar for bygging av ny barneskule
som ma koordinerast med vegplanane. Prosjektet
er derfor tatt ut av pakken, men det er foresett
midlar til prosjektering og grunnerverv (pr. 2).

4  Trafikk- og inntektsgrunnlag

Trafikken som er lagt til grunn for Nordhord-
landspakken, er rekna ut pa grunnlag av den regi-
onale trafikkmodellen (RTM) og ein tilleggsana-
lyse. Tilleggsanalysen tek utgangspunkt i teljingar
av trafikken pa dagens vegnett der dei fem bom-
stasjonane vil sta, jf. kapittel 5. I 2012 vart det
registrert ein arsdegntrafikk (ADT) pa 49 405
koyretoy. Med foresett timesregel er det rekna
med at om lag 48 pst. av trafikken er betalande tra-
fikk. Vidare er det rekna med ein reduksjon i tra-
fikken som felgje av bompengeinnkrevjinga pa om
lag 10 pst. Etter dette er det lagt til grunn ein beta-
lande ADT p4 21 550 keyretey i 2012.

I fylkesprognosane som vart utarbeidde for
Hordaland i samband med Nasjonal transportplan
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2014-2023, er det lagt til grunn ein arleg trafikk-
vekst pa 1,5 pst. i perioden 2013-2020, 1,4 pst. i
perioden 2020-2030 og deretter 0,95 pst. vekst
fram til 2040. P& dei mest trafikkerte vegstreknin-
gane i Nordhordland var trafikkveksten i 2013 og
2014 pa 2-3 pst. Innfering av bompengar og fore-
setnad om nullvekst i personbiltrafikken i Bergen
vil bidra til 4 redusere trafikkveksten. I finansier-
ingsanalysen er det derfor lagt til grunn ein arleg
vekst i trafikken pa 2 pst. i 2013, 1,5 pst. i 2014 og
deretter 1 pst.

5 Finansieringsopplegg

Finansieringsplanen for Nordhordlandspakken
omfattar statlege midlar, fylkeskommunale mid-
lar og bompengar. Samla ekonomisk ramme for
Nordhordlandspakken er om lag 1,5mrd. kr i
2017-prisniva. Finansieringsplanen er vist i tabell
5.1. Dei siste kostnadsoverslaga gjev som nevnt
ein samla kostnad i overkant av 1,8 mrd kr 2017-
kr. Dette betyr at pakken i utgangspunktet ikkje er
fullfinansiert. Portefoljen av prosjekt méa derfor til-
passast den skonomiske ramma.

Det er gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av bompenge- og finansieringsopplegget.
Det er i all hovudsak semje mellom konsulenten
og Statens vegvesen om feresetnadene for opp-
legget.

Statlege midlar

Det er lagt til grunn 55 mill. 2013-kr i statlege mid-
lar. Rekna om til 2017-prisniva utgjer dette om lag
60 mill. kr. Midlane er foresett loyvde til prosjekt/
tiltak pa riksvegnettet i perioden 2018-2023 inna-
for ramma til programomradetiltak. Samferdsels-
departementet viser til at endeleg vedtak om stat-
lege midlar, innafor ei ramme pé 60 mill. kr. (2017-
prisniva), blir fatta i dei arlege budsjetta.

Tabell 5.1 Finansieringsplan for

Nordhordlandspakken
Mill. 2017-kr
Sum
Statlege midlar 60
Fylkeskommunale midlar 280
Bompengar 1160
Sum 1500

Fylkeskommunale midlar

I trad med vedtaket i fylkestinget 10. juni 2014 er
det lagt til grunn 259 mill. 2013-kr i fylkeskommu-
nale midlar. Rekna om til 2017-prisnivad utgjer
dette om lag 280 mill. kr.

Bompengar og bompengeopplegg

Fleire alternative bomstasjonsopplegg har vore

vurderte. Det er lagt vekt pa at dei som betalar

bompengar, far del i den samla nytten av pakken.

Det er ogsa lagt vekt pd & unngéd at mange far

nytte utan at dei er med péa a betale. I tradd med dei

lokalpolitiske vedtaka er det lagt til grunn tovegs

innkrevjing i felgjande fem bomsnitt, jf. figur 5.1:

1) Hovudkryss Flatey, ramper til/fra Meland

2) E39 Flatey

3) E39 Mundalsberget

4) Fv 565 Maras - Soltveit, pd ny veg ser for
kryss ved Haukasen

5 Fv 57 mellom Isdalste og rundkeyring med
avkeyrsler til fv 57 og fv 565.

Plasseringa av bomstasjonane er vald pa grunnlag
av ei tenkt inndeling av regionen i fire soner der
trafikk mellom sonene berre betalar for ei passe-
ring. Interntrafikk i sonene keyrer gratis med
unntak av interntrafikken i sone 3 som betalar ved
bruk av ny fv 565 pa Radey. Dette opplegget fore-
set timesregel slik at trafikantane berre betalar
bompengar ein gong i lepet av ein time, uavhen-
gig av kor mange bomstasjonar som er passerte.

I etterkant har Lindds kommune komme med
onske om flytting av bomstasjonen som er plan-
lagt nordaust for Mundalsbergtunnelen pa E39, til
vestsida av tunnelen. Samferdselsdepartementet
har ikkje merknader til ei slik endring, under fore-
setnad av at det er lokalpolitisk semje om dette.

Det blir lagt opp til 4 starte innkrevjinga av
bompengar i 2018.

Det er lagt til grunn at keyretoy i takstgruppe
1 far 20 pst. rabatt ved bruk av elektronisk brikke.
Det vil ikkje bli gitt brikkerabatt for keyretoy i
takstgruppe 2. Som kompensasjon for dette er det
lagt til grunn at takstgruppe 2 skal betale det dob-
belte av taksten for takstgruppe 1 etter rabatt.
Taksten i takstgruppe 2 blir dermed 1,6 gonger
grunntaksten i takstgruppe 1.

Det er foresett at Nordhordlandspakken skal
betalast ned i lepet av 12 &r. Med dei foresetnin-
gane som elles er lagt til grunn, er det rekna med
at gjennomsnittleg inntekt per passering ma vere
om lag 6,60 kr. Basert pa dette er det forebels lagt
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Figur 5.1 Nordhordlandspakken - soner/snitt for bompengeinnkrevjing.

til grunn felgjande grunntakstar utan rabatt (i

2017-prisniva):

— Takstgruppe 1 (keyretoy med tillat totalvekt til
og med 3 500 kg og keyretoy i keyretoygruppe
M1): om lag 19 kr

— Takstgruppe 2 (koyretoy med tillat totalvekt fra
og med 3501 kg med unntak av keyretoy i
koyretoygruppe M1): om lag 31 kr

Det er lagt til grunn timesregel og eit pas-
seringstak pa 50 passeringar pr. manad for alle
koyretoy med gyldig brikke og avtale. Elles gjeld
dei til ei kvar tid gjeldande takstretningslinjer for
bompengeprosjekt.

I trdd med nye rutinar for handtering av uvisse
i bompengeproposisjonar, jf. Prop. 1 S (2016-
2017), kan bompengetakstane justerast slik at
gjennomsnittstaksten blir oppretthalden. Etter eitt
til to ars drift skal takstniviet og forventa nedbeta-
lingstid vurderast i heve til trafikk- og renteutvik-
ling. Elles skal takstane justerast i samsvar med
prisutviklinga.

Ved kostnadsauke i prosjekta skal portefeljen
reduserast. Dersom ekonomien i prosjektet blir

svakare enn venta som folgje av inntektssvikt, kan
bompengeselskapet etter avtale med Vegdirekto-
ratet auke gjennomsnittstaksten med inntil 20 pst.
ut over prisutviklinga og forlenge innkrevjings-
perioden med inntil 5 ar.

Folgjande basisforesetnader er elles lagt til
grunn for finansieringsplanen:
— Innkrevjingsperiode: 12 ar
— Léanerente: 4,5 pst.
— Innskotsrente: 2,5 pst.
- Arlege innkrevjingskostnader: 17,5 mill. 2017-kr

Basert pa foresetnadene i denne proposisjonen er
brutto bompengeinntekter rekna til om lag
1480 mill. kr. Av dette er om lag 1160 mill. kr
foresett nytta til gjennomfering av prosjekt og til-
tak innafor Nordhordlandspakken, om lag
110 mill. kr til & dekke finansieringskostnader og
om lag 210 mill. kr til & dekke innkrevjingskostna-
der og kostnader til drift av bompengeselskapet.

Samferdselsdepartementet legg til grunn at
Nordhordlandspakken blir lagt inn i eit av dei nye
regionale bompengeselskapa, som er etablerte
som ein del av bompengereformen.



8 Prop.164 S

2016-2017

Finansiering av Nordhordlandspakken i Hordaland

6 Styring av Nordhordlandspakken

Det skal etablerast eit kontaktutval med represen-
tantar frad Regionradet Nordhordland, Statens veg-
vesen og Hordaland fylkeskommune for styring
og koordinering av gjennomfering av Nordhord-
landspakken.

Statens vegvesen er pa vanleg méte byggherre
for riksvegprosjekt og fylkeskommunen for fyl-
kesvegprosjekt. Statens vegvesen vil utfere bygg-
herreoppgéaver pa vegne av fylkeskommunen.

Som for andre bompengepakKker, er det fore-
sett at omfanget av utbygginga blir tilpassa den
okonomiske ramma. Dersom kostnadene for
nokre av prosjekta/tiltaka aukar, vil dette inne-
bere at andre prosjekt ikkje blir gjennomforte.
Dersom enkelte prosjekt/tiltak blir rimelegare
enn foresett, blir det plass til fleire prosjekt/tiltak
eller innkrevjingsperioden kan reduserast. Sidan
Nordhordlandspakken omfattar ei rekkje pro-
sjekt og tiltak, ber det ikkje vere problematisk &
tilpasse utbygginga til tilgjengelege midlar.

7 Fylkeskommunal garanti

Som omtalt i kapittel 2, har Hordaland fylkeskom-
mune fatta vedtak om 4 stille garanti ved sjolv-
skuldnargaranti for eit maksimalt laneopptak
pa 750 mill. kr. Garantien gjeld til utgangen av inn-
krevjingsperioden for bompengar pa 12 ar med til-
legg av inntil 2 ar. Den fylkeskommunale garan-
tien er forehandsgodkjent av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet, men blir ikkje
endeleg godkjent for Stortinget har gjort vedtak i
saka.

Garantisten sitt utlegg kan dekkjast gjennom
ein auke i realtakstane med inntil 20 pst. og ei for-
lenging av innkrevjingsperioden med inntil 5 ar.

8 Samferdselsdepartementet si
vurdering

Samferdselsdepartementet viser til at det er lokal-
politisk tilslutning til Nordhordlandspakken med
prosjekt og tiltak bade pé statleg og fylkeskommu-
nalt vegnett. Departementet meiner at dei ekono-

miske foresetnadane som er lagt til grunn for pak-
ken er realistiske, og tilrar det lokale forslaget til
utbyggings- og finansieringsopplegg.

Departementet har merka seg at det er lagt til
grunn ei rekneteknisk rente pa 4,5 pst. Dei lokal-
politiske vedtaket vart fatta i medhald av Prop. 97 S
(2013-2014) der det vart lagt opp til ei overgangs-
ordning der lokale styresmakter fekk storre fri-
dom til 4 fastsetje rekneteknisk rente ut fra venta
rente i marknaden og eigen vurdering av risiko. I
ettertid er feringane endra slik at rekneteknisk
rente skal setjast til 5,5 pst. dei forste 10 ara og
deretter til 6,5 pst. Nordhordlandspakken er ein
bompengepakke der omfanget av utbygginga ma
tilpassast den skonomiske ramma til pakken. All
kostnadsauke ma folgjeleg loysast innafor den
okonomiske ramma til pakken. Pakken omfattar
mange mindre prosjekt, noko som gjer det
enklare & tilpasse omfanget av utbygginga til den
okonomiske ramma for pakken. P4 bakgrunn av
dette og at den eksterne gjennomgangen av pro-
sjektet konkluderer med at ekonomien i prosjek-
tet er robust, finn ikkje Samferdselsdepartemen-
tet det naudsynt 4 gjere endringar i den reknetek-
nisk renta.

Som for andre bompengepakker er det fore-
sett at omfanget av utbygginga blir tilpassa den
skonomiske ramma pa om lag 1,5 mrd. kr. Pakken
skal styrast gjennom portefoljestyring. Dersom
kostnadene for nokre av prosjekta/tiltaka aukar,
vil det innebere at andre prosjekt ikkje blir gjen-
nomferte. Dersom enkelte prosjekt/tiltak blir
rimelegare enn foresett, blir det plass til fleire pro-
sjekt/tiltak, eller innkrevjingstida kan reduserast.
Foreliggande kostnadsoverslag inneber at pakken
ikkje er fullfinansiert. Dette krev derfor god
portefoljestyring av innhaldet i pakken.

9 Avtale

Etter at Stortinget har gjort vedtak om finansier-
ing av Nordhordlandspakken, vil det bli inngatt
avtale mellom Vegdirektoratet og bompengesel-
skapet i trad med dei foresetnadene som er lagt til
grunn i denne proposisjonen og gjeldande stan-
dardavtale pa det tidspunktet avtalen blir inngatt.
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Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget
om finansiering av Nordhordlandspakken i Hor-
daland.

Vi HARALD, Noregs Konge,
stadfester:

Stortinget blir bedt om & gjere vedtak om finansiering av Nordhordlandspakken i Hordaland i sam-
svar med eit vedlagt forslag.

Forslag
til vedtak om finansiering av Nordhordlandspakken i Hordaland

1. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet 2. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
far layve til 4 ta opp lan og krevje inn bompen- innga avtale med bompengeselskapet og fast-
gar til delvis bompengefinansiering av Nord- setje neaerare reglar for finansieringsordninga.
hordlandspakken. Vilkara gar fram av denne
proposisjonen.
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