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1 Innledning

Samferdselsdepartementet legger i denne proll
posisjonen fram forslag om bompengefinansier(l
ing av prosjektet E18 Tvedestrand — Arendal i
Tvedestrand og Arendal kommuner i Aust-
Agder. Utbyggingen vil skje i regi av Nye Veier
AS.

E18 er den viktigste vegforbindelsen i Aust-
Agder og mellom Ostlandet og Serlandet. Strekl
ningen mellom Tvedestrand og Arendal har lav
standard, delvis randbebyggelse og mange
avkjorsler. I tillegg er strekningen ulykkesutsatt
og har lavt hastighetsniva.

Ny firefelts veg utenom bebyggelsen vil gi
bade framkommelighets- og trafikksikkerhetsl]
gevinster, og lokalbefolkningen avlastes for gjenll
nomgangstrafikk. Forventet reisetid mellom
Tvedestrand og Arendal reduseres med om lag 8
minutter, og prosjektet bidrar til 4 styrke Agder(l
regionen som felles bo- og arbeidsomrade.

Prosjektet E18 Tvedestrand — Arendal er bl.a.
omtalt i Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal trans(
portplan 2014-2023 der det legges til grunn
anleggsstart i forste firearsperiode forutsatt tilll
slutning til et opplegg for delvis bompengefinansill
ering av utbyggingen. Prosjektet er i Meld. St. 25
(2014-2015) Pa rett vei definert som ett av utbygll
gingsselskapet for vegs prosjekter pa strekningen
E18 Langangen — Grimstad.

Samferdselsdepartementet og Nye Veier AS
inngikk 22. desember 2015 en rammeavtale som
fastsetter selskapets oppstartsportefelje og legger
de generelle rammene for selskapets framtidige
oppgaver og finansieringen av disse. Rammeavtall
len angir at det skal inngds en vegutbyggingsl
avtale mellom Samferdselsdepartementet og Nye
Veier. Vegutbyggingsavtalen forplikter selskapet
til & gjennomfere utbyggingen av strekningen E18
Tvedestrand — Arendal for den pris og de evrige
vilkar som framgér av avtalen.

Nye Veier AS har besluttet at prosjektet E18
Tvedestrand — Arendal er det forste utbyggingsl
prosjektet som selskapet ensker & sette i gang. I
samsvar med selskapets mandat om mer helhetlig
utbygging av vegstrekninger, planlegger selskall
pet & kontrahere hele strekningen pa E18 fra Tvell
destrand til Arendal i en samlet entreprise. Hele
strekningen planlegges apnet for trafikk hesten
2019. I forbindelse med kontraheringsprosessen
vil muligheten for tidligere dpninger av delstrekl
ninger bli vurdert.

2 Omtale av utbyggingen

2.1 Dagens situasjon og prosjektomtale

Dagens tofelts veg har varierende standard med
delvis randbebyggelse, mange kryss og om lag
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100 avkjorsler. Arsdogntrafikken (ADT) pa strekl
ningen varierer mellom 11 200 og 12 000 kjeretoy.
Den hoeye trafikkmengden og varierende standard
forer til mange alvorlige ulykker og redusert
framkommelighet, og trafikken gir miljoulemper
for randbebyggelsen.

I perioden 2005-2014 ble det registrert 118
personskadeulykker pa E18 mellom Tvedestrand
og Arendal, med til sammen 8 drepte og 21 hardt
skadde. Meoteulykker er den klart dominerende
ulykkestypen for ulykker med drepte og hardt
skadde.

I Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal transport-
plan 2014-2023 var det lagt til grunn at prosjektet
skulle omfatte bygging av firefelts veg pa den 21
km lange strekningen mellom Tvedestrand og
Stelen i Arendal, jf. figur 2.1. Lokalt har det veert
onske om & utvide prosjektet med om lag 2 km
fram til Harebakken ved avkjeringen til Arendal,
som er en mer naturlig avslutning for strekningen.
Finansieringsberegningene viser at det er rom for a
finansiere en slik utvidelse med bompenger innenl]
for akseptable bompengetakster. Aust-Agder fylll
keskommune har sluttet seg til et slikt opplegg, jf.
kapittel 3. Samferdselsdepartementet har gitt inn
for en slik utvidelse av prosjektet. Prosjektet er
oppgitt & vaere 23 km i utbyggingsselskapet for
vegs portefolje, jf. Meld. St. 25 (2014-2015).

Prosjektet omfatter etter dette bygging av 23
km ny firefelts veg, hovedsakelig i ny trase. Vegen
bygges med vegbredde 20 meter fram til nytt
kryss ved Longum. Strekningen mellom Longum
og Harebakken bygges med vegbredde 23 meter
pa grunn av sterre trafikkmengde. Ny E18 er om
lag 1,6 km lengre enn dagens E18. Grunnet hoyll
ere fartsniva er reisetiden likevel beregnet til & bli
redusert med om lag &tte minutter.

I prosjektet inngar bygging av fire tunneler
med lengder fra 200 til 800 meter og seks storre
bruer. Det er planlagt to nye planskilte kryss pa
strekningen med kobling til dagens E18. I prol
sjektet inngar ogsa bygging av en ny vegforbinll
delse mellom Krogenes og Longum. Dette for &
lede trafikken fra omradet rundt Kregenes opp til
ny E18 og dermed avlaste Arendal sentrum for
trafikk. Innenfor rammen til prosjektet er det ogsa
satt av midler til tiltak pa dagens E18, som etter
apning skal omklassifiseres til fylkesveg og komll
munal veg.

Vegutbyggingsavtalen mellom Samferdselsl
departementet og Nye Veier AS regulerer omfanl
get av utbyggingsprosjektet.

Reguleringsplanene for prosjektet ble vedtatt
av Tvedestrand kommune i juni 2014 og av Arenll
dal kommune i mai 2014.

2015-2016
Tvedestrand
Grendstgl
Kilsund
Longum
Eydehavn
Krggenes
Harebakken
Stoa Arendal jremey Kryss
Kryss
Hisgy

Figur 2.1 Oversiktskart E18 Tvedestrand — Arendal

Hosten 2015 ble det gjennomfert ekstern kvall
litetssikring av kostnadsoverslag og trafikkgrunn(l
lag. Den eksterne kvalitetssikringen er gjennomll
fort pad oppdrag av Samferdselsdepartementet.
Statens vegvesen har kalkulert prosjektet til 4 ha
en forventet kostnad (P50) pd 5560 mill. kr
omregnet til 2016 prisniva. Kvalitetssikrer angir
en forventet kostnad (P50) pa om lag om lag 5 180
mill. kr omregnet til 2016 prisniva. Hovedarsaken
til dette avviket synes a veere ulike vurderinger av
enhetspris for massehandtering. Kvalitetssikrer
vurderer den ekonomiske usikkerheten i prosjekl
tet 4 veere noe storre enn hva Statens vegvesen
vurderer den & veere. Den ekonomiske ramme
som prosjektet med 85 pst. sannsynlighet vil
kunne realiseres innenfor P(85), er hhv. 6 130
mill. 2016-kr (SVV) og 5860 mill. 2016-kr (kvalil
tetssikrer).

I Vegutbyggingsavtalen for prosjektet som er
inngitt mellom Samferdselsdepartementet og
Nye Veier AS har partene avtalt at utbyggingen
skal gjennomferes innenfor en gkonomisk ramme
pa 5890 mill. 2016-kr. Det er i denne prisen tatt
utgangspunkt i en forventet kostnad (P50) pa
5 505 mill. kr, hvor SVVs vurdering i stor grad er
lagt til grunn, og lagt til et risikopéaslag pa 7 pst.
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Prosjektets samfunnsekonomiske netto nytte
er beregnet til 1,0 mrd. kr. Netto nytte over totale
kostnader er beregnet til 0,9.

3 Lokalpolitisk behandling

Forslag til opplegg for delvis bompengefinansiert
utbygging av prosjektet E18 Tvedestrand — Arenll
dal ble behandlet av lokale myndigheter i 2015.
Vedtakene ble gjort med forutsetninger om at en
kalkulasjonsrente pa 3 pst. skulle legges til grunn
for beregningene av bompengesatsene, basert pa
regjeringens varslede rentekompensasjonsord(l
ning. Det var videre lagt til grunn at det ikke ville
veere statlige midler tilgjengelig for prosjektet for
mot slutten av byggeperioden. Bompengeselskall
pet skulle derfor forskuttere deler av den statlige
delen av investeringen.

Forutsetninger for den beregningstekniske
renten har endret seg siden ovennevnte behand(l
ling. Lokale myndigheter er bedt om a legge til
grunn beregningsteknisk rente pa 5,5 pst. Det er
videre Kklart at Nye Veier AS vil stille med investell
ringsmidler i om lag samme takt som bompengell
andelen. Nye takster er beregnet ut fra oppdaterte
forutsetninger.

Nye lokalpolitiske vedtak er gjort i trad med
de nye forutsetningene i bade Arendal og Tvedell
strand kommune og Aust-Agder fylkeskommune.
Fylkeskommuen fattet folgende vedtak i mate i
fylkestinget 9. februar 2016.

1. Utbyggingen av E18 pa strekmingen Tvedel]
strand-Arendal delfinansieres med bompenger i
trad med foresldtt finansieringsopplegg.

2. Det legges til grunn 15 drs etterskuddsinnkreving
1 begge retninger i to automatiske bomstasjoner,
en pd ny E18 mellom Tvedestrand og Longum, og
en pd ny E18 mellom Longum og Harebakken.

3. Fylkestinget kan akseptere at bomtakstene ved
dpning av ny E18 Tvedestrand-Arendal vil veere:
— 30 kr (2016-ky) for lette kjoretay mellom Tvel

destrand og Longum

— 14 kr (2016-ky) for lette kjoretoy mellom
Longum og Harebakken

—  Tunge kjoretoy (totalvekt over 3500 kg) betall
ler 2,5 ganger lettbiltakst.

— Bompengetakstene forutsettes regulert i takt
med prisstigningen.

—  Bompengeordningen baseres pad et rabattsys[]
tem som innebeerer at alle lette kjoretoy med
elektronisk brikke og gyldig avtale fdar 20 pst.
rabatt.

4. Fylkestinget prioritever hoyt at hele E18 md bli
bygd ut sa snart som mulig, og onsker at det settes

av inntil 200 mill. kroner fra bompengemidler
for a sikre videre planlegging av tilstotende strek ]
ninger. For d finansiere de ekstra uigiftene kan
takstene okes til 33/83 kr og 15/38 kr (Lett/tung
bil) for de to bommene. Fylkestinget vil spesielt
papeke bekymringen for trafikksikkerheten pd
strekningen Risor — Tvedestrand og behovet for d
avklare kortsiktige og langsiktige tiltak.

5. Dersom trafikkbelastningen blir stor pa sidevegl]
nettet mad det iverksettes tiltak for a motvirke
dette. Forslag til tiltak legges frem for fylkestinget.

6. Det forutsettes at dagens E18 omklassifiseres fra
riksveg til fylkesveg fra det tidspunkt ny veg stdar
ferdig. Deler av vegnettet vil bli omklassifisert til
kommunal veg. Det fremmes en egen sak om
omklassifisering.

7. Finansiering av prosjektet E18 Tvedestrand-
Arendal legges inn i et av de nye regionale bom[]
pengeselskapene ndr disse er etablert.

8. Under forutsetning av Kommunal- og modernil]
seringsdepartementets godkjenning, gavanterer
Aust-Agder fylkeskommune ved selvskyldnerkaul
sjon for bompengeselskapets gjeld. Fylkeskommul[]
nen vil ha pant i bompengeselskapets rettighet til
a innkreve bompenger. Det samlede garantibelo]
pet begrenses oppad til 3300 mill. kroner.

9. Fylkestinget vil sterkt oppfordre Nye Veier AS til d
ta initiativ til a utrede om strekningen Harebak[]
ken — Stoa kan bygges i forlengelsen av /sammen
med Tvedestrand — Arendal. Fylkestinget vil
trekke frem at en kan unnga kostnader til midler(]
tidige tiltak dersom strekmingen bygges ut som en
helhet. I samsvar med fylkestingets behandling 1
2015 vil fylkestinget veere positive til en utvidelse
av bompengeprosjektet for d finansiere strekl]
ningen. Fylkestinget forutsetter at det fremmes
egen sak om detaljene for en slik finansiering.

10. Fylkestinget vil i dialog med Nye Veier arbeide
for at man far til en tidligere deldapning av proll
sjektet. Fylkestinget vil videre arbeide for lavere
bomtakster dersom bompengeselskapets renteut]
gifter blir lavere enn forutsett i denne saken.

Tvedestrand kommune fattet folgende vedtak i
mete i kommunestyret 9. februar 2016:

Kommunestyret slutter seg til innstillingen fra
Dlkesradmannen, med de presiseringer som
Sfremkommer i fylkesradmannens saksframlegg
og forslag til vedtak for fylkestingets maote
9.2.2016.

Kommunestyret stotter videre fylkesutvalgets
Jorslag til nytt pkt. 10 i vedtaket ndr det gjelder
arbeide videre for reduserte bomtakster og tidl]
ligere deldapning av ny E18.
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Arendal kommune fattet folgende vedtak i mete i
bystyret 11. februar 2016:

Avrendal Bystyre onsker en snarets mulig gjen]
nomforing av ny E-18 mellom Tvedestrand og
Arendal, og aksepterer at strekningen delfinansil]
eres med bompenger i trad med de endrede forut]
setningene som nd foreligger. Arendal bystyre vil
arbeide for at bomtakstene blir lavere enn det
som nd annonseres.

Avendal Bystyre slutter seg til forslaget fra
Nye Veier AS med de presiseringer som fremkom[]
mer i fylkesrddmannens saksfremlegg og vedtak
fattet i fylkestinget i Aust-Agder.

Avrendal Bystyre stotter forslaget om d sette av
midler til planlegging og ser sveert positivt pa inil]
tiativet om a vurdere utbygging av strekningen
Havrebakken — Stoa. Nye Veier AS oppfordres til
d avklare om det er mulig d bygge ut denne strek[]
ningen raskt.

4 Trafikkgrunnlag

Statens vegvesen har gjort beregninger og vurdell
ringer av hvordan bompengeinnkrevingen pavirlQl
ker trafikken gjennom bomstasjonssnittene. Trall
fikkgrunnlaget er beregnet ved hjelp av Regional
transportmodell som dekker Agderfylkene.

Ved innfering av bompenger mé det forventes
en reduksjon i trafikkgrunnlaget, dels fordi noen
trafikanter, om mulig, vil velge andre kjoreruter
og andre transportmidler enn bil og dels fordi
noen vil utelate enkelte reiser. Nar ny E18 apnes
for trafikk, blir dagens E18 parallell lokalveg.
Med bompengeinnkreving pa ny E18 viser
beregningene at det blir noe trafikklekkasje til
dagens E18.

Pi strekningen Tvedestrand — Arendal varill
erte arsdegntrafikken ADT) i 2014 mellom
11 200 kjeretey ved Fiane og 12 200 Kkjeretoy ved
Longum. Andelen tunge kjoretey er om lag 10 pst.
Med bompengeinnkreving er ADT i 2014 beregll
net til 8 350 kjoretoy i bomstasjonen mellom Tvell
destrand og Longum og 11 150 kjeretoy i bomstall
sjonen mellom Longum og Harebakken. Det er
dermed regnet med at bompengeinnkrevingen vil
fore til noe trafikkavvisning. Imidlertid genererer
ny forbindelse mellom Kregenes og Longum ny
trafikk pa ny E18, hovedsakelig pa strekningen
Longum - Harebakken.

For beregning av trafikkutviklingen fra 2014 er
prognosene som er utarbeidet for Aust-Agder i

forbindelse med Nasjonal transportplan 2014-
2023, vurdert til & vaere for lave for denne delen av
E18. For den generelle trafikkutviklingen er det
regnet med en gjennomsnittlig arlig trafikkvekst
pa 2,4 pst. Dette er samme trafikkvekst som ved
Longum de siste 5 arene.

5 Utbyggings- og
finansieringsopplegg

Finansieringsopplegget for E18 Tvedestrand -
Arendal omfatter statlige midler over kapittel 1320
post 30 Riksveginvesteringer i 2014 og 2015 og
kapittel 1321 post 70 Tilskudd utbyggingsselskall
pet for veg etter 2015, samt bompenger. Aust-
Agder fylkeskommune har akseptert at utvidelsen
av prosjektet til ogsd & omfatte delstrekningen
Stelen — Harebakken finansieres med bompenger,
jf. kapittel 3. For a finansiere denne utvidelsen
samt noen andre kostnadsekninger, er bompengell
bidraget okt med i overkant av 800 mill. kr i for-
hold til det som ble lagt til grunn i Meld. St. 26
(2012-2013). Bompengeandelen utgjer etter dette
37,67 pst.

Finansieringsplan er vist i tabell 5.1. Finansier(l
ingsplanen er basert pa P50.

Statlige midler

12014 og 2015 er det bevilget til sammen 154 mill.
kr til prosjektet innenfor kapittel 1320 post 30
Riksveginvesteringer. Siden prosjektet skal gjenl
nomfores i regi av Nye Veier AS, forutsetter Saml[]
ferdselsdepartementet at de resterende statlige
midler dekkes over kapittel 1321 post 70 Tilskudd
utbyggingsselskapet for veg

Tabell 5.1 Finansieringsplan for E18 Tvedestrand —
Arendal

Mill. 2016-kr

2014-2015 etter 2015 Sum
Statlige midler
Statens vegvesen
1320.30 154 154
Nye Veier AS
1321.70 3277 3277
Bompenger 123 1951 2074
Sum 277 5228 5505
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Tabell 5.2 Foreslatt og vedtatt takstniva i bomstall
sjonene pa E18 Tvedestrand — Arendal

2016-kr

Tvedestrand — Longum Longum - Harebakken

Lette kjt. Tunge kjt. Lette kjt. Tunge Kijt.

Takst 30 75 14 35

Bompenger og bompengeopplegg

Finansieringsopplegget bygger pa innkreving i to
automatiske bomstasjoner pa ny E18, en pa strekll
ningen Tvedestrand — Longum og en pa streknin(l
gen Longum — Harebakken, jf. figur 2.1. Det er
forutsatt bompengeinnkreving i begge retninger i
begge bomstasjoner. Innkrevingen starter opp nar
vegen for trafikk apner, etter planen i 2019.

Fylkestinget legger til grunn bompengell
takster vist i tabell 5.2. For tunge kjoretoy (takstl
gruppe 2) er det lagt til grunn 2,5 ganger taksten
for lette kjoretoy (takstgruppe 1). Det er videre
lagt til grunn 20 pst. rabatt for lette kjoretey med
brikke og gyldig avtale. Det gis ikke rabatt for
tunge kjoretoy. Takstene forutsettes regulert i
samsvar med prisstigningen.

I trdd med lokalpolitiske vedtak legges det til
grunn at det i utgangspunktet ikke skal innferes
bompengeinnkreving pa dagens E18. Dersom trall
fikkoverforingen blir uakseptabelt hoy, forutsettes
det iverksetting av tiltak for & motvirke stor trall
fikk, primeert i form av hastighetsregulerende tilll
tak. Det vurderes imidlertid ogsd som aktuelt a
stenge dagens E18 for gjennomgangstrafikk vest
for Longum eller innfere bompengeinnkreving pa
lokalvegnettet, samt iverksette tiltak for a sikre
framkommelighet for kollektivtrafikken.

Samferdselsdepartementet vil komme tilbake
til hvilke tiltak som er aktuelle 4 gjennomfere derll
som det blir uensket trafikkekning pa lokalvegll
nettet.

Andre forutsetninger for finansieringsplanen

Eventuelle kostnadsekninger over forventet kostll
nad (P50) ut over prisstigning skal dekkes med
statlige midler innenfor rammen til Nye Veier AS
og bompenger etter samme prosentvise fordeling
som innenfor prosjektets avtalte kostnad. Kostll
nadsreduksjoner fordeles pd samme mate. Evenll
tuelle overskridelser ut over 10 pst. er Nye Veier
AS sitt ansvar. Eventuelle kostnadsreduksjoner ut
over 10 pst. tilfaller Nye Veier AS.

Dersom ekonomien i bompengeselskapet blir
svakere enn forutsatt, kan bompengeselskapet
etter avtale med staten gke realtakstene med innll
til 20 pst. og forlenge innkrevingsperioden med
inntil 5 ar.

Trafikkforutsetningene framgéar av kapittel 4.
Folgende basisforutsetninger er for evrig lagt til
grunn for finansieringsanalysen:

— Lanerente: 5,5
- Arlig prisstigning: 2,5 pst.
- Arlige innkrevingskostnader i to bomstasjoner:

16 mill. kr
— Andel som bruker brikke: 80 pst.

Med disse forutsetningene er innkrevingsperioll
den regnet til om lag 15 &r. Brutto bompengeinnl(l
tekter er beregnet til om lag 3 620 mill. kr der om
lag 2 070 mill. kr er forutsatt benyttet til 4 dekke
deler av investeringskostnadene, om lag 1310
mill. kr til & dekke finansieringskostnader og om
lag 240 mill. kr til & dekke innkrevingskostnader
og kostnader til drift av bompengeselskapet.
Samferdselsdepartementet har gitt tillatelse til
at bompengeselskapet kan ta opp et 1an pa om lag
120 mill. kr til planlegging/prosjektering inkl.
arkeologiske undersekelser i 2015. Aust-Agder
fylkeskommune har patatt seg garantiansvar for et
slikt laneopptak, jf. kapittel 3. Lanet som skal tilball
kebetales med bompenger dersom prosjektet blir
vedtatt av Stortinget, inngéar derfor i forutsatt
bompengebidrag til prosjektet.
Det er ogsd regnet pa et alternativ med folll
gende pessimistiske forutsetninger
— 10 pst. kostnadsekning
- 5pst. lavere ADT i &pningsaret 2019
- Arlig trafikkvekst reduseres til 1,1 pst. fra tral
fikkapning
— Lanerente 6,5 pst.
— Realtakstokning pa 20 pst. to ar etter trafikkl
apning.

Med disse forutsetningene er innkrevingsperioll
den beregnet til om lag 20 ar, dvs. en ekning pa
om lag 5 ar i forhold til basisalternativet.

Videre er det regnet pé et alternativ med foll
gende optimistiske forutsetninger:
— Léanerente 4,5 pst.
- 5pst. heyere ADT i pningsaret

Nedbetalingstiden blir cirka 13 Y4 ar hvis takstene
beholdes pa henholdsvis 30/75 kr og 14/35 kr
(lette/tunge) i de respektive snittene. Hvis
utgangspunktet er at innkrevingstiden skal veere
15 ar, kan taksten settes til henholdes 26/65 kr og
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12/30 kr (for lette / tunge) i de to snittene (tungll
biltakst 2,5 ganger letthiltakst).

6 Fylkeskommunal garanti

Gjennom sitt vedtak i fylkestinget 9. februar 2016
har Aust-Agder fylkeskommune vedtatt a stille
selvskyldnergaranti for et maksimalt bompengell
lan pa 3 300 mill. kr, jf. kapittel 3. Den fylkeskoml[
munale garantien méd godkjennes av Kommunalll
og moderniseringsdepartementet for anleggsll
start.

Garantistens utlegg kan dekkes gjennom en
okning av realtakstene med inntil 20 pst. og en forll
lengelse av bompengeperioden med inntil 5 ar.

7 Samferdselsdepartementets
vurdering

E18 er den viktigste vegforbindelsen i Aust-Agder
og mellom Ostlandet og Serlandet. Strekningen
mellom Tvedestrand og Arendal har ikke tilfreds(
stillende standard. Den er ulykkesutsatt, har lavt
hastighetsniva og paferer randbebyggelsen miljel]
ulemper.

Ny firefelts veg vil redusere reisetiden med
om lag atte minutter. Prosjektet gir dermed store
framkommelighetsgevinster for trafikantene. I tilll
legg gir redusert trafikk langs dagens E18 trygll
gere forhold for lokaltrafikken og myke trafikanl(l
ter samt reduserte narferingsulemper for bebygl
gelsen. Det ventes nedgang i antall ulykker.

Béade Aust-Agder fylkeskommune og Tvedesl
trand og Arendal kommuner har sluttet seg til det
foreslatte opplegget for delvis bompengefinansill
ert utbygging av prosjektet E18 Tvedestrand -
Arendal. I trdd med lokalpolitiske vedtak er proll
sjektet utvidet med delstrekningen Stelen — Harell
bakken i Arendal kommune. Merkostnadene ved
utvidelsen finansieres med bompenger. Samferd(l
selsdepartementet er enig i det foreslatte opplegll
get, inkl. foreslétt opplegg med vurdering av trall
fikkregulerende tiltak pa dagens E18 dersom trall
fikken blir for hey.

Lokale myndigheter ber i sitt vedtak, jf. kap. 3,
om at det vurderes om delstrekningen Harebakll
ken - Stoa kan bygges sammen med strekningen
Stelen — Harebakken. Samferdselsdepartementet
vil her vise til ansvaret Nye Veier AS har for a prioll
ritere rekkefolgen pa utbyggingen av prosjektene
innenfor portefeljen som er gitt selskapet, her-
under ogsd & forestd nedvendig planlegging av
disse prosjektene innenfor de rammer som er
trukket opp i Meld. St. 25 (2014-2015). Pa den
bakgrunn kan det ikke stilles bompenger til dispoll
sisjon til videre planlegging av tilstetende strekll
ninger pa E18 fra dette prosjektet. En slik bruk av
bompenger ville ogsa bryte med nytteprinsippet.

Aust-Agder fylkeskommune forutsetter i sitt tidl
ligere vedtak, av 16. juni 2015, at prosjektet kan
legge til grunn en beregningsteknisk rente pd om
lag 3 pst. som felge av den foreslatte ordningen
med rentekompensasjon for bompengelan. Samll
ferdselsdepartementet viser til at flertallet i Stor(l
tinget ikke sluttet seg til den foreslatte ordningen
med rentekompensasjon for bompengeldn. Bomll
pengeopplegget i denne proposisjonen er derfor
basert pa en beregningsteknisk rente pa 5,5 pst., og
forutsetter videre en selvskyldnergaranti fra Aust-
Agder fylkeskommune for bompengeselskapets
lan. Samferdselsdepartementet slutter seg til det
foreslatte takstopplegget for prosjektet, jf. pkt. 5.

8 Avtale

Etter at Stortinget har fattet vedtak om bompengell
finansiering av E18 Tvedestrand — Arendal i Aust-
Agder, vil det bli inngatt bompengeavtale mellom
staten og bompengeselskapet. Denne avtalen vil gi
bompengeselskapet rett til & kreve inn bompenger
og ta opp lan, samt ivareta statens interesser over-
for bompengeselskapet i trad med gjeldende stan(l
dardavtale. Videre vil det bli inngéatt en egen finanll
sieringstavtale mellom Nye Veier AS som oppll
dragsgiver og bompengeselskapet som regulerer
rekvirering av bompengemidlene fra bompengell
selskapet til Nye Veier AS, jf forutsetningene som
er lagt til grunn i denne proposisjonen.
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Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Deres Majestet godkjenner og skriver under
et framlagt forslag til proposisjon til Stortinget om
bompengefinansiering av E18 Tvedestrand -
Arendal i Aust-Agder.

Vi HARALD, Norges Konge,
stadfester:

Stortinget blir bedt om & gjere vedtak om bompengefinansiering av E18 Tvedestrand — Arendal i
Aust-Agder i samsvar med et vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om bompengefinansiering av E18
Tvedestrand - Arendal i Aust-Agder

1. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet
far tillatelse til 4 ta opp lan og kreve inn bom-
penger til delvis bompengefinansiering av E18
Tvedestrand — Arendal i Aust-Agder. Vilkarene
framgér av denne proposisjonen.

2. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
innga avtale med bompengeselskapet og fastll
sette naermere vilkér for finansieringsordnin-
gen. Denne fullmakten kan Samferdselsdepar(l
tementet delegere til Vegdirektoratet og Nye
Veier AS.

JoER

v

Trykksal

07 Xpress AS
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