DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— I

Prop. 140 S
(2014-2015)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

Utbygging og finansiering av E16 pa strekningen
Bagn - Bjergo i Oppland

Tilrading fra Samferdselsdepartementet 12. juni 2015,
godkjent i statsrad samme dag.
(Regjeringen Solberg)

1 Innledning

Samferdselsdepartementet legger i denne proposi-
sjonen fram forslag om utbygging og finansiering av
E16 pa strekningen Bagn — Bjorgo i Oppland. Dette
er andre etappe av utbyggingen av E16 mellom
Fonhus og Bjergo i Ser- og Nord-Aurdal kommuner.

I Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal transport-
plan 2014-2023 er det lagt til grunn statlige midler
til & starte utbyggingen av E16 pa strekningen
Fonhus — Bagn — Bjergo i ferste firedrsperiode,
forutsatt tilslutning til et opplegg for delvis bom-
pengefinansiering av utbyggingen. P4 grunn av
plansituasjonen ble det lagt opp til en etappevis
utbygging. Foerste etappe, strekningen Fenhus -
Bagn, inkl. skredsikring ved Bergsund, ble vedtatt
av Stortinget i juni 2012, jf. Prop. 101 S (2011-
2012) og Innst. 340 S (2011-2012). Strekningen
ble &pnet for trafikk i desember 2014.

Det legges opp til anleggsstart pa strekningen
Bagn — Bjorgo varen 2016, og prosjektet ventes
apnet for trafikk i 2020.

2 Dagens situasjon og beskrivelse
av utbyggingen

Det samlede prosjektet E16 Fenhus — Bagn —
Bjorgo er nermere omtalt i Prop. 101 S (2011-
2012).

Dagens E16 fra Bagn til Bjergo er om lag 11
km lang. Fra Bagn tettsted, som er kommune-
senteret i Ser-Aurdal, fortsetter vegen opp Bagns-
kleivene til Bjergo i Nord-Aurdal kommune. Her
kommer fv 33 fra Dokka og Gjevik/Lillehammer
inn pa E16 fra est. Arsd@gntraﬁkken (ADT) i 2014
var om lag 2 200 kjeretoy med betydelig heoyere
trafikk i helger og store heytider. Tungtrafikk-
andelen er om lag 12 pst.

Strekningen har ikKke tilfredsstillende standard
ut fra trafikkmengde og funksjon som riksveg
mellom Ost- og Vestlandet. Fra Bagn og nordover
er det en strekning med bratt og svingete veg, noe
som forer til vanskelige forhold spesielt for tung-
trafikken vinterstid. Sterstedelen av strekningen
er smal, med en vegbredde pa under 6 m og uten
gul midtlinje. Deler av strekningen er skredutsatt.
I perioden 2002-2014 har det veert 25 ulykker med
personskade. 6 personer ble alvorlig skadet og 40
personer ble lettere skadet i disse ulykkene.

Prosjektet omfatter dels omlegging og dels
utbedring av eksisterende veg til tofelts veg med
8,5 m vegbredde. Fra nord for Bagn sentrum og
opp til garden Klosbele skal det bygges en 4,3 km
lang tunnel. Derfra folges i hovedsak dagens trase
med bygging/ombygging av flere kryss, en bru
pa om lag 150 m over Begna og flere mindre bruer
og underganger. I tillegg kommer etablering av
busslommer, omlegging av flere avkjorsler, byg-
ging av skogsveger med temmervelteplasser samt
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stoytiltak. P4 avlastet veg vil det bli utfert utbe-
dringer i form av utskifting av rekkverk, skredsik-
ring og grefterensk. Der ny E16 gar i tunnel, vil
dagens veg veare et tilbud for gdende og syklende.
Utbyggingen vil fore til en innkorting av E16 med
om lag 1,2 km.

Reguleringsplanen for strekningen ble vedtatt
av Ser-Aurdal og Nord-Aurdal kommuner 27. juni
2013.

Det er gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av prosjektstyringsunderlag, kostnadsover-
slag og trafikkgrunnlag. Statens vegvesen foreslo
opprinnelig en styringsramme pa 1 355 mill. 2014-
kr og en kostnadsramme pa 1500 mill. 2014-kr.
Kvalitetssikrer anbefaler en styringsramme péa
1 400 mill. 2014-kr og en kostnadsramme pé 1 555
mill. 2014-kr. Statens vegvesen er enig i dette, og
Samferdselsdepartementet slutter seg til Statens
vegvesens vurderinger. Omregnet til 2015-kr blir
styringsrammen 1440 mill. kr og kostnads-
rammen 1 600 mill. kr.

Prosjektets samfunnsekonomiske netto nytte
er beregnet til -1 220 mill. kr. Netto nytte over
totale kostnader er beregnet til — 1,08.

3 Lokalpolitisk behandling

Et forslag til utbygging og finansiering av prosjek-
tet ble forste gang behandlet av lokale myndig-
heter hesten 2013. Ser-Aurdal og Oystre Slidre
kommuner sluttet seg til et opplegg med delvis
bompengefinansiering, mens Nord-Aurdal og Ves-
tre Slidre kommuner og Oppland fylkeskommune
forutsatte statlig fullfinansiering av prosjektet.

Med disse vedtakene var det ikke grunnlag for &

gé videre med saken.

Et revidert bompengeopplegg med okt statlig
bidrag ble lagt fram for lokalpolitisk behandling
varen 2014. Felgende likelydende vedtak ble fattet
i meter i Nord-Aurdal kommunestyre 24. april
2014 og Ser-Aurdal kommunestyre og Oppland
fylkesting 29. april 2014:

1. Utbyggingen av E16 pa strekningen Bagn -
Bjorgo delfinansieres med bompenger. Inn-
krevingen skjer i begge retninger i en automa-
tisk bomstasjon pa ny og gammel E16 som
plasseres ved Bagnskleive ved kommunegren-
sen mellom Ser-Aurdal og Nord-Aurdal kom-
muner.

2. Det legges til grunn at utbyggingen skjer i
2015-2018 med ferdigstillelse sent i 2018.

3. Bompengeordningen baseres pa et rabattsys-
tem som inneberer at alle trafikanter som
betaler med elektronisk brikke far 10 % rabatt.

4. Det fastsettes et manedstak péa 40 passeringer
og 10 % flat rabatt for alle lette kjoretoy med
elektronisk brikke. I trdd med gjeldende ret-
ningslinjer for passeringstak skal manedstaket
heves dersom det gir et inntektstap pd mer
enn 7% Tunge Kkjoretoy gis rabatt pd 10%
rabatt ved bruk av elektronisk brikke.

5. Det legges til grunn at gjennomsnittstaksten
pr passering ved apning av Bagn — Bjergo vil
ligge i omradet 54-59 kr (2014). Dette tilsvarer
en grunntakst for lett bil pa 52-57 kr (2014).
Tunge biler betaler tre ganger lettbiltakst fra
2019.

6. Dersom det viser seg at skonomien i prosjek-
tet blir vesentlig gunstigere enn det som er
lagt til grunn i Statens vegvesens finansier-
ingsanalyse, forutsettes det at takstene ved
oppstart av innkrevingen ved Bagnskleive kan
settes lavere enn de som er beregnet i finansi-
eringsanalysen. Dette forutsettes fremmet
som egen sak i god tid fer innkrevingen ved
Bagnskleive skal begynne.

7. Bompengeperioden settes til 15 ar fra dpning
av strekningen Bagn — Bjergo.

8. Det gis tilslutning til at anlegget pa strek-
ningen kan startes opp, basert pa Statens veg-
vesens anbefalte finansieringsopplegg, sa
snart Stortingets tilslutning til den foreslatte
bompengeordningen foreligger.

Oppland fylkesting fattet i tillegg folgende vedtak

om garanti:

9. Oppland fylkeskommune stiller garanti ved
selvskyldnerkausjon for laneopptak i bompen-
geselskapet. Statens vegvesen vil komme til-
bake til en beregning av maksimalt lineopptak
som grunnlag for et garantivedtak nar det er
avklart hvilke forutsetninger som legges til
grunn for utbyggingen og bompengeord-
ningen.

Vestre Slidre, Qystre Slidre og Vang kommuner

stotter det foreslatte bompengeopplegget. Etnedal
kommune har ikke uttalt seg til forslaget.

4  Trafikkgrunnlag

Da prosjektet E16 Fonhus — Bagn ble apnet for
trafikk i desember 2014, startet innkrevingen av
bompenger i en bomstasjon ved Koparvike. Som
forutsatt i Prop. 101 S (2011-2012), legges det opp
til at bomstasjonen flyttes til Bangskleive ved
kommunegrensen mellom Ser-Aurdal og Nord-
Aurdal nar strekningen Bagn - Bjergo er ferdig-
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stilt. I tillegg okes takstene nar bomstasjonen flyt-
tes.

Okte takster medferer okt trafikkavvisning.
Det er derfor gjennomfert nye trafikkbereg-
ninger. Trafikkanalysen fra Statens vegvesen er
basert pad bruk av Regional transportmodell
(RTM). Beregninger viser at langdistansetrafik-
ken i liten grad blir pavirket av endringene i bom-
pengeopplegget, mens den regionale og lokale
trafikken blir pavirket i storre grad.

Ifelge trafikkberegningene vil en del av trafik-
ken bli overfort fra E16 til fv 220 pa vestsiden av
E16. Fv 220 har i dag en ADT pa om lag 200 kjore-
toy. Etter at bomstasjonen ved Bagnskleive blir
satt i drift, er det beregnet at trafikken vil kunne
oke til om lag 300-400 kjeretey. For gjennomgang-
strafikk mellom Bagn og Aurdal er det om lag 3
km lenger a kjore fv 220. Fv 220 er dessuten svin-
gete og har en vegbredde pa om lag 4 m pa stor-
stedelen av strekningen. Det er derfor knyttet
usikkerhet til beregningene.

Fv 33 og fv 219 ost for E16 er et annet alterna-
tiv for omkjering. Fv 33 har i dag en ADT pé om
lag 2 100 kjoretoy og fv 219 en ADT pé om lag 400
kjoretoy. A kjore fv 33 og fv 219 i stedet for E16 for
gjennomgangstrafikk medferer en okt kjore-
lengde pa om lag 10 km. Utferte trafikkberegnin-
ger tilsier at det vil bli sma ekninger pa denne
omkjeringsvegen nar bomstasjonen settes i drift.
Deler av omkjeringsvegen har brukbar standard
og fartsgrense pd mellom 50 og 80 km/t. Om lag 7
km av strekningen pa fv 33 har til dels darlig stan-
dard med varierende veghredde og horisontalkur-
vatur. I handlingsprogram 2014-2017 for fylkes-
veger i Oppland er det lagt til grunn utbedring av
strekningen i perioden 2018-2021, forutsatt til-
slutning til et opplegg for delvis bompengefinansi-
ering.

Med de bompengetakstene som er lagt til
grunn, er det regnet med en ADT p& om lag 2 300
kjoretoy gjennom bomstasjonen ved Bagnskleive
etter trafikkdpning. Uten bompengeinnkreving er

Tabell 5.1 Finansieringsplan for E16 Bagn - Bjgrgo

det regnet med en ADT pa om lag 2 800 kjeretoy.
Det er dermed regnet med at bompengeinnkre-
vingen vil fore til en trafikkavvisning pa om lag 18
pst.

For den generelle trafikkutviklingen er prog-
nosene som er utarbeidet for Oppland i forbin-
delse med Nasjonal transportplan 2014-2023,
lagt til grunn. Det er regnet med en gjennom-
snittlig arlig trafikkvekst pa 1,1 pst. i 2012-2018,
1 pst. i 2019-2023, 1,1 pst. i 2024-2030 og der-
etter 0,9 pst.

5 Utbyggings- og
finansieringsopplegg

Utbyggingen av E16 pa strekningen Bagn -
Bjergo er forutsatt finansiert med statlige midler
og bompenger. Forslag til finansieringsplan er vist
i tabell 5.1.

Statlige midler

I Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal transportplan
2014-2023 er det lagt til grunn 880 mill. 2013-kr i
statlige midler til prosjektet. Etter den forste lokal-
politiske behandlingen hesten 2013 gjorde Sam-
ferdselsdepartementet er ny vurdering av prosjek-
tet og gikk inn for & eke den statlige andelen med
120 mill. 2014-kr, til 1 020 mill. 2014-kr. Dette 14 til
grunn ved den lokalpolitiske behandlingen varen
2014.

Kostnadsoverslaget er gkt med om lag 50 mill.
kr siden den lokalpolitiske behandlingen. Sam-
ferdselsdepartementet gar inn for at ekningen
dekkes med statlige midler og legger etter dette
til grunn 1 100 mill. 2015-kr i statlige midler, for-
delt med 370 mill. kr i perioden 2014-2017 og 730
mill. kr i perioden 2018-2023.

Sa langt er det bevilget 91 mill. 2015-kr til pro-
sjektet, fordelt med 41 mill. kr i 2014 og 50 mill. kr
i 2015.

Mill. 2015-kr

2014-2017 2018-2023 Sum
Statlige midler 370 730 1100
Bompenger 340 0 340
Sum 710 730 1440
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Figur 5.1 Plassering av bomstasjoner

Bompenger og bompengeopplegg

Nar strekningen E16 Bagn — Bjergo apnes for tra-
fikk, legges det opp til & etablere automatiske
bomstasjoner pa ny E16 og eksisterende E16 ved
Bangskleive, neer kommunegrensa mellom Seor-
Aurdal og Nord-Aurdal, jf. figur 5.1. Det er forut-
satt innkreving i begge retninger. Samtidig avslut-
tes eksisterende innkreving i bomstasjonen ved
Koparvike, pa strekningen Fenhus — Bagn. Dette
eritradd med det som er lagt til grunn i Prop. 101 S
(2011-2012). Inntektene fra de nye bomsta-
sjonene skal finansiere forutsatt bompengebidrag
til prosjektet Bagn — Bjergo samt resterende gjeld
knyttet til prosjektet Fenhus — Bagn.

For lette kjoretoy med elektronisk brikke leg-
ges det til grunn 10 pst. rabatt og et manedlig pas-
seringstak pa 40 passeringer. Tunge kjoretoy beta-
ler tredobbel takst i forhold til lette kjoretoy, og far
10 pst. rabatt ved bruk av elektronisk brikke. For
ovrig gjelder de til enhver tid gjeldende takstret-
ningslinjer for bompengeprosjekter.

Dagens grunntakster i bomstasjonen ved
Koparvike er 34 kr for lette kjoretoy og 68 kr for
tunge Kjoretey. For at prosjektet Bagn — Bjergo,
inkl. resterende gjeld knyttet til prosjektet Fenhus
— Bagn, skal bli nedbetalt i lopet av 15 ar, ma gjen-
nomsnittlig inntekt per passering veere om lag

60 kr med de forutsetningene som ellers er lagt til
grunn. Det gir folgende grunntakster uten rabatt i
2015-prisniva:

Lette Kjoretoy (totalvekt t.o.m. 3 500 kg): 56 kr
Tunge kjoretoy (totalvekt over 3 500 kg): 168 kr

Det forutsettes at takstene reguleres i samsvar
med prisstigningen.

Andre forutsetninger for finansieringsplanen

Eventuelle kostnadsgkninger utover prisstigning
skal dekkes i samsvar med gjeldende retnings-
linjer for bompengeprosjekter. Dette innebaerer at
kostnadsekning opp til kostnadsrammen skal dek-
kes med statlige midler og bompenger etter
samme prosentvise fordeling som innenfor sty-
ringsrammen. Eventuelle overskridelser utover
kostnadsrammen er statens ansvar og dekkes
med statlige midler.

Eventuelle kostnadsreduksjoner pa inntil 10
pst. fordeles mellom staten og bompengeselska-
pet i forhold til partenes andel av finansieringen
innenfor styringsrammen. Eventuelle reduksjoner
pa mer enn 10 pst. tilfaller staten.

Dersom ekonomien i prosjektet blir svakere
enn forutsatt, kan bompengeselskapet etter avtale
med Vegdirektoratet gke realtakstene med inntil
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20 pst. og forlenge innkrevingsperioden med inn-

til 5 ar.

Trafikkforutsetningene framgér av kap. 4. Fol-
gende basisforutsetninger er ellers lagt til grunn
for finansieringsanalysen:

— Lanerente: 6,5 pst. pa lan som ikke allerede er
bundet til lavere rente, og faktisk lanerente pa
lan som det er inngatt renteavtale for

—  Arlig prisstigning: 2,5 pst.

— Arlige innkrevingskostnader: 4,5 mill. kr

— Andel som bruker brikke: 70 pst.

— Forventet inntektstap pa grunn av passerings-
tak: 2 pst.

Med disse forutsetningene er innkrevingsperio-
den beregnet til om lag 15 ar.

Brutto bompengeinntekter er beregnet til om
lag 980 mill. kr, fordelt med 340 mill. kr til & dekke
deler av investeringskostnadene knyttet til pro-
sjektet Bagn — Bjergo, om lag 170 mill. kr til &
dekke resterende gjeld knyttet til prosjektet Fon-
hus — Bagn, om lag 395 mill. kr til 4 dekke finansi-
eringskostnader og om lag 75 mill. kr til 4 dekke
innkrevingskostnader og kostnader til drift av
bompengeselskapet.

Det er ogsa regnet pa et alternativ med fol-
gende pessimistiske forutsetninger:

— Kostnadsekning opp til kostnadsrammen

—  Arlig trafikkvekst reduseres til 0,5 pst. etter
innkrevingsstart

— ADT i &pningsaret reduseres med ytterligere

5 pst.

— Takstekning pa 20 pst. utover prisstigningen
etter to ar.

Med disse forutsetningene beregnes innkrevings-
perioden til 4 bli om lag 15,5 ar, dvs. en ekning pa
om lag 0,5 ar i forhold til basisalternativet.

Videre er det regnet pa et alternativ med fol-
gende optimistiske forutsetninger:
— Lanerente 5 pst.
— 5pst. heyere ADT i pningsaret.

Tabell 5.2 Takstniva ved ulike renteforutsetninger

Med disse forutsetningene er innkrevingsperio-
den beregnet til om lag 12,5 ar, dvs. en reduk-
sjon pa om lag 2,5 ar i forhold til basisalterna-
tivet.

Effekten av omorganisering av bompengesektoren

Som omtalt i Prop. 97 S (2013-2014), legger
regjeringen opp til en omorganisering av bom-
pengesektoren fra dagens mange bompengesel-
skaper til et fatall selskaper. I tillegg vil regjerin-
gen innfere en rentekompensasjonsordning for
bompengelidn. Det legges opp til at rentekom-
pensasjonen skal komme bilistene til gode i
form av lavere takstnivd eller kortere innkre-
vingsperiode. Det er en forutsetning for rente-
kompensasjonen at prosjektene legges inn i et
av de nye bompengeselskapene sé snart disse er
etablert.

Bompengeopplegget i denne proposisjonen er
basert pa en forutsetning om 6,5 pst. lanerente pa
lan som ikke allerede er bundet til lavere rente, og
faktisk lanerente pa lan som det er inngétt rente-
avtale for. Dette er i trdd med de lokalpolitiske
vedtakene. Gjennom Prop. 119 S (2013-2014) er
det apnet for at den beregningstekniske renten i
en overgangsperiode kan settes lavere, i inter-
vallet mellom 6,5 pst. og renten pa 10-ars statsobli-
gasjonslan. Det er en forutsetning at det er lokal
tilslutning til dette og at den fylkeskommunale
garantien opprettholdes. Det er videre en forutset-
ning at lokale myndigheter forplikter seg til a
legge prosjektet inn i et av de nye bompenge-
selskapene nar disse er etablert. Departementet
ber Stortinget om fullmakt til at det kan fastsettes
takster i trdd med ovennevnte forutsatt lokalpoli-
tisk tilslutning.

Nar rentekompensasjonsordningen er péa
plass, vil det bli laget en revidert finansieringsplan
der rentekompensasjonen inngar.

Tabell 5.2 viser kalkulerte bompengetakster,
finansieringskostnader og innkrevingskostnader
ved 6,5 pst. lanerente pa nye ldn sammenlignet
med en lanerente pé 3,0 pst.

2015-kr
Lanerente (nye lan) 6,5 pst. 3,0 pst.
Takst - lette kjoretoy 56 kr 42 kr
Finansieringskostnader 395 mill. kr 220 mill. kr
Innkrevings- og driftskostnader 75 mill. kr 75 mill. kr
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Dersom effekten av rente pa 3,0 pst. i stedet
benyttes til & redusere innkrevingsperioden, er
det beregnet at denne kan reduseres med om lag
3ar.

6 Fylkeskommunal garanti

I sitt vedtak 29. april 2014 har fylkestinget lagt til
grunn at Oppland fylkeskommune stiller garanti
ved selvskyldnerkausjon for bompengeselskapets
laneopptak. Det er imidlertid forutsatt at Statens
vegvesen skal komme tilbake til beregningen av
maksimalt ldneopptak som grunnlag for endelig
garantivedtak nér det er avklart hvilke forutset-
ninger som legges til grunn for utbyggingen og
bompengeordningen.

Basert pa forutsetningene i denne proposisjo-
nen er maksimal lanegjeld beregnet til om lag 805
mill. 2015-kr. Samferdselsdepartementet forutset-
ter at Oppland fylkeskommune fatter endelig
garantivedtak i trdd med forutsetningene i denne
proposisjonen. Garantien mé godkjennes av Kom-
munal- og moderniseringsdepartementet for
anleggsstart.

Garantistens utlegg kan dekkes gjennom en
okning av realtakstene med inntil 20 pst. og en for-
lengelse av bompengeperioden med inntil 5 ar.

7 Samferdselsdepartementets
vurdering

Samferdselsdepartementet viser til Prop. 101 S
(2011-2012) for omtale av prosjektet E16 Fenhus
— Bagn - Bjergo og utbygging og finansiering av
strekningen Fenhus - Bagn som utgjer forste
etappe av utbyggingen.

Oppland fylkeskommune og bererte kommu-
ner har sluttet seg til forslaget om videre utbyg-
ging og delvis bompengefinansiering av strek-

ningen Bagn — Bjergo. Det er lokalpolitisk enighet
om at bomstasjonen ved Koparvike pa strek-
ningen Fenhus — Bagn, flyttes til Bangskleive pa
strekningen Bagn — Bjergo nér denne strekningen
apnes for trafikk, etter planen i 2020. Inntektene
fra denne bomstasjonen skal finansiere forutsatt
bompengebidrag knyttet til prosjektet Bagn -
Bjergo, samt resterende gjeld knyttet til prosjek-
tet Fonhus - Bagn. Samferdselsdepartementet
slutter seg til et slikt opplegg.

Samferdselsdepartementet forutsetter at Opp-
land fylkeskommune fatter endelig garantivedtak i
trdd med forutsetningene i denne proposisjonen.
Garantien ma godkjennes av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet for anleggsstart.

Bompengeopplegget i denne proposisjonen er
basert pé en forutsetning om 6,5 pst. linerente pa
lan som ikke allerede er bundet til lavere rente, og
faktisk lanerente péa lan som det allerede er inn-
gétt renteavtale for. Som omtalt i Prop. 97 S (2013-
2014), legger regjeringen opp til en omorgani-
sering av bompengesektoren fra dagens mange
bompengeselskaper til et fatall selskaper. I tillegg
vil regjeringen innfere en rentekompensasjons-
ordning for bompengelan. Det legges opp til at
rentekompensasjonen skal komme bilistene til
gode i form av lavere takstniva eller kortere inn-
krevingsperiode. Det er en forutsetning for rente-
kompensasjonen at prosjektene legges inn i et av
de nye bompengeselskapene sé snart disse er eta-
blert.

8 Avtale

Etter at Stortinget har fattet vedtak om utbygging
og finansiering av E16 pd strekningen Bagn —
Bjergo i Oppland, vil det bli inngatt avtale mellom
Vegdirektoratet og bompengeselskapet i trad med
gjeldende standardavtale og de forutsetningene
som er lagt til grunn i denne proposisjonen.
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Uthygging og finansiering av E16 pé strekningen Bagn — Bjergo i Oppland

Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Deres majestet godkjenner og skriver under
et framlagt forslag til proposisjon til Stortinget om
utbygging og finansiering av E16 pa strekningen
Bagn - Bjergo i Oppland.

VI HARALD, Norges Konge,
stadfester:

Stortinget blir bedt om 4 gjore vedtak om utbygging og finansiering av E16 pé strekningen Bagn -
Bjergo i Oppland i samsvar med et vedlagt forslag.

Forslag

til vedtak om utbygging og finansiering av E16 pa strekningen
Bagn - Bjgrgo i Oppland

3. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &

I innga avtale med bompengeselskapet og fast-
1. Samferdselsdepartementet far fullmakt til & sette naermere regler for finansieringsord-
gjennomfere prosjektet E16 Bagn — Bjergo ningen.
innenfor en kostnadsramme pa 1 600 mill. kr. 4. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
2. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet fastsette takster basert pa lavere beregnings-
far tillatelse til & ta opp lan og kreve inn bom- teknisk rente, gitt lokalpolitisk tilslutning og i
penger til delvis bompengefinansiering av trdd med foringene i denne proposisjonen.

utbyggingen av E16 pa strekningen Bagn -
Bjergo i Oppland. Vilkirene framgér i denne
proposisjonen.

e

v

K7/

Trykksak

07 Xpress AS



	1 Innledning
	2 Dagens situasjon og beskrivelse av utbyggingen
	3 Lokalpolitisk behandling
	4 Trafikkgrunnlag
	5 Utbyggings- og finansieringsopplegg
	6 Fylkeskommunal garanti
	7 Samferdselsdepartementets vurdering
	8 Avtale
	Forslag til vedtak om utbygging og finansiering av E16 på strekningen Bagn – Bjørgo i Oppland
	I



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (None)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Perceptual
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck true
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly true
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (GAN_Bestroket_11.06.icc)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /ENU ([Based on '[07_HiRes]'] [Based on '07_Oslo_HiRes'] [Based on 'GAN_HiRes'] Use these settings to create Adobe PDF documents that are to be checked or must conform to PDF/X-1a:2001, an ISO standard for graphic content exchange.  For more information on creating PDF/X-1a compliant PDF documents, please refer to the Acrobat User Guide.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 4.0 and later.)
  >>
  /ExportLayers /ExportVisiblePrintableLayers
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks true
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        28.346460
        28.346460
        28.346460
        28.346460
      ]
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName (Coated FOGRA39 \(ISO 12647-2:2004\))
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /HighResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /UseName
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [1000 1000]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


