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Visjon
e  Statens jernbanetilsyn sikrer trygghet pa skinner, taubaner og forngyelsesinnretninger

Verdier:

Respekt
¢ Vianerkjenner vare tilsynsobjekters kompetanse, og omtaler dem med respekt
* Viertydelige i det vi sier og gjor
* Vier prinsipielle, men ser likevel konstruktive lgsninger

Apenhet
¢ Vier apne om avgjerelser vi tar og prioriteringer vi gjer

Uavhengighet
e Vi star for objektivitet og likebehandling, basert pa sterk faglig kompetanse
¢ Vi har integritet, og star for avgjgrelser og prioriteringer
¢ Vier oppmerksomme pa bindinger som kan rokke ved habiliteten

2 | Statens jernbanetilsyn « &rsrapport 2016



Innhold

1 Leders beretning....................ocoo 4

2 Introduksjon til virksomheten og hovedtall

Myndighet, ansvarsomrade og overordnede MAl.............ccooi i it 6
ANSAE O AISVETK ...ttt ettt ettt ettt et e e ab e e e ate e e se e e anseaeaeee e neeeemeeeanneeeaneeaenneeaneean 6
NBKKEITAIT .ttt et bt et s bt s bt e b e e nbe e sae e eb e e nbeenaeesbeeneeenaeennees 6
L0 (o= 101 T=T 4 g To TS PP P PP U PO PPOPRPPPO 7
Kjerneaktiviteter — volumtall ...............oo e e 7

3 Aktiviteter og resultater
Rapportering pa hovedmal 1:

«God sikkerhet og samtrafikkevne pa jernbane og god sikkerhet pa trikk og T-bane» ..........ccccoccee 8
Rapportering pa hovedmal 2:
«God sikkerhet pa taubaneanlegg og forngyelsesinnretninger» ...........ccoccveveriiniiieeiincee e 14

Rapportering pa hovedmal 3:
«Effektivt marked for jernbanetransport med sunn konkurranse og like vilkar»
BrUKEIUNAEISBKEISET ...ttt e e et e e e ab e e e e e bbe e e e e s abe e e e e enneeas

4 Styring og kontroll i vicksomheten........................... 18
5 Vurdering av fremtidsutsikter................... 22

6 Ledelseskommentar arsregnskapet 2016

Ledelseskommentar arsregnskapet 2016 ...........cooiiiiiiieniiiee e 23
PrinSippnote ArsregnSKAPET. ... ...oouii ittt et et e et e e anneeaneaeane 24
6 Bevilgningsrapportering med noter 2016 ... 25
6 Artskontorapportering med noter 2016.................... 27

Statens jernbanetilsyn « arsrapport 2016 | 3



1 Leders beretning

| de 20 arene Statens jernbanetilsyn (SJT) har eksistert har jernbaneaktgrene blitt mer
bevisst pa god sikkerhetsstyring. Aktarene har for eksempel tatt mer hensyn til veer-
forhold og risiko for ras. Flere virksomheter har gjort et godt arbeid for styrket bered-
skap. Det er spesielt viktig at infrastrukturforvalter har god sikkerhetsstyring, siden den
pa mange omrader er premissgiver for de andre aktgrene pa jernbanen.

Vi har gjennom flere ar fatt dokumentert at jernbaneaktgrene legger starre vekt pa
sikkerhetsarbeidet. De har blitt mer bevisste og systematiske, de er blitt flinkere til &
dekke kravene i forskriftene og til a tilpasse styringssystemet til egne behov. De fleste
aktgrene har ogsa bedre oversikt over egne ugnskede hendelser og tillap til ulykker.

Sikkerheten pa jernbane, i taubane og forngyelsesinnretninger i Norge er god. Sikkerhetsnivaet for jernbane, T-
bane og trikk er fremdeles blant de beste i Europa. Norge har gjennom flere ar veert et av landene i Europa med
feerrest drepte og alvorlig skadde per kjgrte togkilometer. Nesten alle som omkommer pa jernbanen blir pakjort i
sporet eller pa planoverganger. De siste ti arene har ingen passasjerer omkommet i ulykker med jernbane. Heller
ingen brukere av taubaner og forngyelsesinnretninger har omkommet de siste arene.

Aktgrene ma imidlertid vaere oppmerksomme pa den underliggende risikoen for storulykker, selv om de skjer
sveert sjeldent. Innen bade jernbane, taubane og forngyelsesinnretninger vet vi at én ulykke kan fa veldig store
konsekvenser.

Prioriterte tilsynstemaer i 2016 for jernbane har veert avviksoppfalging, sikkerhet pa operativt niva, leverandgrsty-
ring, risikovurdering og oppfelging av Jernbaneverket (na Bane NOR).

Vare tilsyn viser at virksomhetene i store trekk har tilfredsstillende sikkerhetsstyring, men det er likevel flere om-
rader som ikke er tilfredsstillende handtert:

. Avviksoppfelgingen har store mangler

. Intern oppleering av fagrere er i for liten grad basert pa systematisk identifisering av risiko
. Leverandgrstyringen er mangelfull

. Risikoanalyser og -styring innen sikring har store mangler.

SJT fikk innrapportert rundt 18.000 unike hendelser fra jernbanevirksomhetene i 2016. Alle hendelser er gjen-
nomgatt og vurdert ut fra konsekvens og hyppighet. SJT benytter denne informasjonen bade i tilsyn og i direkte
oppfelging av virksomhetene.

Regelverket er et viktig verktay for & oppna gnsket atferd hos virksomhetene og tilfredsstillende sikkerhet for
passasjerene. SJT har derfor brukt ressurser til & utvikle regelverk pa omrader der det har starst effekt for sik-
kerheten og ut fra andre hensyn, som tydeligere regelverk og & unnga dobbeltregulering. | 2016 har SJT arbeidet
enda mer med forenkling, brukervennlighet og «klart sprak»-virkemidler ved utvikling av regelverk.

SJT skal fremme norske interesser i europeisk regelverksutvikling. EUs jernbanepakke IV har statt sentralt i vart
internasjonale arbeid pa jernbanesektoren. Den sakalte tekniske pilaren er tradt i kraft, mens markedspilaren ble
vedtatt i Europaparlamentet 14. desember.

Vi deltar pa en rekke formelle og uformelle arenaer for & fremme norske interesser, deriblant i arbeidsgrupper
som sorterer under Det europeiske jernbanebyraet (ERA). Byraet far etter hvert en mer omfattende rolle under
jernbanepakke IV. SJT har brukt ressurser og tilgjengelige kanaler for & pavirke arbeidet og endringene i en
retning som er akseptabel for Norge.

SJT skal implementere nytt regelverk for sikring/terrorberedskap og tilsiktede ugnskede handlinger og pase at
regelverket falges. En intern faggruppe for sikring ble etablert i 2016, og sikring var tema under SJTs arlige
sikkerhetsseminar.

SJT har i 2016 utarbeidet veiledere til forskriftene for taubane og forngyelsesinnretninger. | skrivende stund er
ikke nye lover pa omradene vedtatt, og nye forskrifter vil vedtas fgrst nar lovene trer i kraft.

Vi har informert om nytt regelverk via stedlige tilsyn, i mgter med bransjene og bransjeorganisasjoner, via vare
nettsider og utsendte nyhetsbrev. | 2016 ble det gjennomfgrt et mer risikobasert tilsyn enn tidligere etter gjel-
dende regelverk. Ut fra en risikovurdering ble faerre virksomheter enn fgr gjenstand for stedlig tilsyn.
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Konkurransen i persontransportmarkedet i Norge er svak som fglge av NSBs lovregulerte enerett pa de fleste
strekninger. Jernbanereformen innebaerer trolig at konkurransen styrkes. Markedsanalyser tyder ogsa pa svak
konkurranse i godstransportmarkedet med fa aktgrer som konkurrerer om de samme oppdragene. Klagesakene
viser at det kan vaere vanskelig for aktgrene a fa tilgang til spor og serviceanlegg pa forutsigbare og likeverdige
vilkar.

SJT hadde i 2016 tre klagesaker og tok opp en sak pa eget initiativ nar det gjaldt markeds- og konkurranse-
forhold pa jernbanen. To av sakene var ikke avsluttet ved utgangen av 2016.

Vi har deltatt i en internasjonal arbeidsgruppe for a etablere felles retningslinjer for kalkulering av kjgreveisavgift.
Retningslinjene vil kunne bidra til en effektiv og hensiktsmessig kontroll med at avgiftsreglene for bruk av spor
etterleves.

Internasjonalt har SJT deltatt i mgter om EU-kommisjonens utkast til gjennomfaringsforordning om tilgang til ser-
viceanlegg. Vi kan her pavirke relevant EJS-regelverk for & tilrettelegge for et effektivt og ikke-diskriminerende
tjenestetilbud.

SJT fikk i 2016 utarbeidet en rapport om hensiktsmessige prinsipper og metoder for effektivt & kunne handheve
regelverkets krav om atskilte regnskaper og forbud mot kryssubsidiering/overfering av offentlige midler. SJT tar

sikte pa a utvikle et overvakingssystem blant annet basert pa forslagene i rapporten.

SJTs regnskap for 2016 er avsluttet innenfor budsjett.

Oslo, 15. mars 2017

5‘1/ /@%L

Erik @. Reiersol-Johnsen
Direktar
Statens jernbanetilsyn
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2 Introduksjon til

virksomheten og hovedtall

Statens jernbanetilsyn (SJT) er et forvaltningsorgan underlagt
etatsstyring fra Samferdselsdepartementet.

Myndighet, ansvarsomrade og overordnede mal
SJT er tilsynsmyndighet for tog, trikk, T-bane, taubaner og for-
ngyelsesinnretninger i Norge.

Var rolle er i farste rekke & vaere en padriver for sikkerhet i
disse bransjene. En annen oppgave er a bidra til et jernbane-
marked med sunn konkurranse, blant annet ved at alle jern
baneforetak far tilgang til spor, serviceanlegg og tjenester pa
like vilkar. Vi farer ogsa tilsyn med at aktgrene har systemer
som ivaretar sikring mot tilsiktede handlinger som terror og
sabotasje.

Vi farer ogsa tilsyn med at passasjerene pa tog blir gjort kjent
med sine rettigheter.

Innen alle bransjene skal SJT fremme norske interesser i
europeisk regelverksutvikling. A fglge opp regelverket for sam-
trafikk star sentralt, slik at det etableres et enhetlig jernbane-
system over landegrensene i Europa.

SJTs oppgaver kan oppsummeres slik:
»  Vifgrer tilsyn med at reglene etterleves

Organisasjonsenheter Ansatte

Sikkerhetsstyring og tilsyn 12
Teknologi og framfgring 11
Taubane og forngyelsesinnretning 11
Juridisk 9
Administrasjon 13*
Seksjon markedsovervaking 4
Kommunikasjonsstab 2
Sum 62

* 3 ansatte i 50 prosent stilling.

For 2016 er det etablert skonomiske indikatorer som kan brukes til
referansemal for drifts- og administrasjonseffektivitet i staten:
1) Arsverkskostnad, 2) Totalkostnad per arsverk og 3) Lgnns-
kostnadsandel. Tabellen under viser tallene for indikatorene de tre
siste arene.

Arsverkskostnad (Iann og sosiale kostnader delt pa arsverk)

« Vi utvikler nasjonale regler og innarbeider Periode SJT totalt Jernbane TAF
internasjonale regler 2016 908 473 884 702 1006 372
*  Viinformerer om kravene i regelverket
»  Viovervaker og vurderer tilstanden AU AT CieT e IS
*  Videler var kunnskap med tilsynsobjekter og 2014 909 268 872 297 1035 825
samfunnet
* Visamarbeider nasjonalt og internasjonalt. ;
Totalkostnad pr. arsverk (sum driftskostnader delt pa arsverk)
Ansatte og arsverk pr. 31.12.2016 Periode SJT totalt Jernbane TAF
Ved érets slutt hadde SJT 63 tilsatte — 61 fast ansatte og 2 i 2016 1 390 604 1 369 885 1 475 935
engasjement. Tabellen gverst til hayre viser fordelingen av disse 2015 1 385 802 1337 139 1 586 534
etter avdeling og stab (unntatt direkter). | Igpet av aret sluttet fire
fast tilsatte, og et pensjonistengasjement ble avsluttet. Tre ble 2014 1373095 1333092 1510026
tilsatt. Ved avslutningen av 2016 hadde SJT fire utlyste stillinger.
SJT har hatt en soronmervik'ar og to jusstudenter i praksis.plass. Lannskostnadsandel (Iann og sosiale kostnader)
Det ble utfert 57,4 arsverk i 2016, hvorav 10,2 ved avdeling for
Taubane og forngyelsesinnretning i Trondheim. . Periode SJT totalt Jernbane TAF
2016 65,3 % 64,6 % 68,2 %
Nekkeltall og indikatortall for !(ostnader ' 2015 66.4 % 66.4 % 66.5 %
Tabellen under viser ngkkeltall knyttet til kostnader for de siste
tre arene. 2014 66,2 % 65,4 % 68,6 %
Nekkeltall Totalt
2015 2014
Arsverk 57,4 57,4 57,5
Samlet tildeling post 01-99 i NOK 82779 210 83 250 000 83 581 000
Utnyttelsesgrad post 01-29 (%) 96,5 95,5 93,6
Driftsutg. (inkludert renteutgifter) i NOK 79 860 524 79 545 014 78 952 946
Personalkostnader i % av driftsutgifter 65,3 66,4 66,2
Reiseutgifter pr. arsverk (konto 71) i NOK 60 685 68 731 101 553
Konsulentutgifter i NOK 3470 026 4 006 869 2892 900
Konsulentutgift andel av driftsutgifter (%) 4,4 5,0 3,7
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Organisering i avdelinger/seksjoner/stab med tilherende kjerneoppgaver

Direkter
Erik . Reiersgl-lohnsen

Kommunikasjon

Gro Warholm

Redakt@ransvar
Radgivning

Medishindtering
Innholdsproduksjon og -distribusjon

Sikkerhetsstyring Teknologi og framfering Taubane og

og tilsyn

forngyelsesinnretning
Pystein Ravik

Johanna Oster Bjgrnar Monss

Tillatelser til & ta i bruk
kjgretgy og
Jjernbaneinfrastruktur

Lisenser Driftstillatelser for taubaner

.
.

Sikkerhetssertifikater
Sikkerhetsgodkjenninger

Tillatelser utenfor nasjonalt
nett

Sikkerhetsgodkjenning av
forngyelsesinnretninger

Registrere kjgretay * Revisjoner og inspeksjoner
Markedskontroll sikkerhets-
komponenter og del-
systemer for taubaner

Utstede fgrerbevis

Utpeke teknisk
kontrollorgan

Revisjoner, inspeksjoner,
tilsynsmater

Utpeke utpekt organ .
Markedskontroll
samtrafikk-komponenter
Godkjenne leger/
psykologer, sensorer og
oppleEringssentre

Registre over taubaner og
forn@yelsesinnretninger

Ugnskede hendelser og
tilradninger fra SHT

Sikkerhetsstatistikk og
rapportering til 5SB og ERA

Internasjonal koordinering

Godkjenne og registrere
driftsledere taubaner
Sikkerhetsstatistikk for
taubaner og forngyelses-
innretninger

Sikring mot tilsiktede
ugnskede hendelser

Registre over fgrerbevis,
leger/psykologer, sensorer
ag opplaeringssentre

Volumtall for produksjon av tjenester

Tabellen under inneholder volumtall for de viktigste av SJTs tjenester og aktiviteter de

Juridisk

Karianne N. Brgnlund

Regelverk — tolkning og
overordnet veiledning
Regelverk

—endring og utvikling
Juridisk rédgivning og
kwalitetssikring
Juridiske vurderinger

Klagebehandling

Seksjon for
markeds-

overvakning

Mona Ljunggren

Overvaking av markedet

Behandle klagesaker

Administrasjon

Arkiv

Ta opp saker pa eget initiativ

Regelverksarbeid innen
markedsovervaking

R&dgivning Samferdselsdep.

siste tre arene.

Ingrid Braenden

Wirksomhetsstyring
Personal og HMS

Lann og regnskap
Sekretzer / sentralbord

IT ag telefoni
Registre

Innkjep / anskaffelser
Budsjett- og
akonomioppfalging
Inntektsoppfalging

Kjerneaktiviteter — volumantall 2016 2015 2014
Tilsynsvirksomhet og ugnskede hendelser — jernbanesikkerhet

Tilsyn / systemrevisjoner / tilsynsmater / inspeksjoner 35/12/19/4| 36/9/17/10| 30/12/10/8
Innrapporterte (unike) ugnskede hendelser 18.200 18.200 17.100
Sertifikater og tillatelser — jernbanesikkerhet og samtrafikk

Nye / (endrede, fornyede eller trukket tilbake) sikkerhetssertifikater 0/7 0/3 0/6
Tillatelser til & drive jernbanevirksomhet (utenfor nasjonalt nett) 1 3 2
Tillatelser til & ta i bruk infrastruktur og kjgretay 195 154 158
Gjennomshnittlig saksbehandlingstid for behandling av sgknader om

tillatelse til & ta i bruk infrastruktur og kjeretay (virkedager) 19 21 21
Andel kompl. sgknader om & ta i bruk infrastr. og kjgretay ved farste sgknadslev. 73 % 66 % 66 %
Utstedte farerbevis 151 81 106
Tilsynsvirksomhet, tillatelser og driftsertifikater — taubane og forngyelsesinnr.

Stedlige tilsyn med taubaneanlegg (1. mai til 30. april) 446 557 665
Dokumentbasert tilsyn knyttet til kravene i forskriften om MIP

(magnetinduktiv prgving) med virksomheter med taubaneanlegg 279 137 Ikke aktuelt
Driftsledersertifiseringer taubane (sgkander / sertifiseringer) 60 /45 77157 66 /45
Stedlige tilsyn med forngyelsesinnretninger 629 740 759
Markedsovervaking — jernbane

Mottatte / ferdigbehandlede klager innen jernbanemarkedet 1/2 4 0
Internasjonalt arbeid — jernbane, taubane og forngyelsesinnretninger

EU-rettsakter implementert 3 12 10
Materekker, inkludert EU, hvor SJT er representert 45 51 52

*Flere rettsakter er forberedt, men er forsinket innlemmet i EQS-avtalen.
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3 Aktiviteter og resultater

Statens jernbanetilsyn har for 2017 i all hovedsak gjennomfgrt aktiviteter og oppnadd resultater i trad med mal
som skissert i tildelingsbrev fra Samferdselsdepartementet.

For tilsynsomradet jernbane viser resultatene at jernbaneaktgrene blir stadig mer bevisst pa god sikkerhetssty-
ring. Sikkerhetsnivaet for jernbane, T-bane og trikk er fremdeles blant de beste i Europa.

Sikkerheten pé taubane og i forngyelsesinnretninger er ogsa god. For tilsynsomradene taubane og forngyelses-
innretning ble det i 2016 gjennomfgart et mer risikobasert tilsyn enn tidligere etter gjeldende regelverk. Ut fra en
risikovurdering ble feerre virksomheter enn fgr gjenstand for stedlig tilsyn.

For omradet markedsovervaking viser aktiviteten i 2016 at konkurransen i persontransportmarkedet i Norge fort-
satt er svak. Jernbanereformen innebaerer trolig at konkurransen styrkes. Markedsanalyser tyder ogsa pa svak
konkurranse i godstransportmarkedet med fa aktgrer som konkurrerer om de samme oppdragene. Klagesakene
viser at det kan vaere vanskelig for aktgrene a fa tilgang til spor og serviceanlegg pa forutsigbare og likeverdige
vilkar.

Rapportering pa hovedmal 1:
«God sikkerhet og samtrafikkevne pa jernbane og god sikkerhet pa trikk og T-bane»

Fremme sikker jernbanedrift giennom aktiv veiledning, tillatelser og risikobasert tilsyn
Sikkerhet pa jernbanen (inkludert trikk og T-bane) i Norge og EU
Sikkerhetsnivaet pa jernbanen i Norge er fremdeles blant de beste i Europa. Figuren under viser antall ulyk-

ker som involverer dad eller alvorlig ulykke i EU/E@S-land, justert for antall kjgrte togkilometer, oppsummert for
perioden 2011-2015. Norge er pa andreplass, rett etter Irland.’
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1 2016 ble det registrert 22 jernbaneulykker? pa det nasjonale jernbanenettet, men til fire av disse er det knyttet
usikkerhet til hvorvidt det er snakk om jernbaneulykker. Endelig konklusjon fra relevant myndighet avventes for
de fire. Det ble tilsvarende registrert 18 jernbaneulykker i 2015. Jernbaneulykkene som involverte ded eller alvor-
lig skade gjaldt i alle tilfeller personer i sporet eller pa planoverganger. Det er ikke rapportert alvorlige skadde
ansatte eller reisende i 2016. Snittet de siste 5 arene er 0,6 alvorlig skadd reisende pr ar.

Figuren pa neste side viser antall jernbaneulykker per kjgrte millioner togkilometer pa jernbanen fordelt pa hen-
delsestyper i perioden 2011-2016.

1 Antall hendelser i en del land er fa. Statistikken kan vaere sveert folsom for enkelthendelser.
2 Med jernbaneulykke menes en hendelse som forarsaker ded eller alvorlig personskade eller, betydelig skade pa materiell, spor, andre installasjoner eller ytre miljg, eller

omfattende trafikkforstyrrelser (konsekvenser av ulykken)
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Det er registrert ti jernbaneulykker pa trikk- og T-banenettet i 2016. Til tre av disse er det knyttet usikkerhet til om
det er jernbaneulykker. Endelig konklusjon fra relevant myndighet avventes. Det var ti jernbaneulykker i 2015.

Jernbaneulykkene som involverte dgd eller alvorlig skade gjaldt i alle tilfeller tredjepersoner®. Fem av jernba-
neulykkene skjedde som fglge av sammenstgt med person, en var en avsporing og en skjedde i forbindelse med
avstigning. Det er rapportert om én alvorlig skadd passasjerer og ingen skadde ansatte i 2016.

Systemrevisjoner, operative kontroller og tilsynsmgter — jernbane

Tilsynsaktivitetene i 2016 er i hovedsak gjennomfert som fastlagt i tilsynsprogrammet. Aktivitetene har omfattet
systemrevisjoner, inspeksjoner/operative kontroller, tilsynsmgter og dokumenttilsyn, inkludert oppfalging av disse.
Sokelyset pa risiko, vesentlighet og effekt er viderefart i 2016.

Tilsynsprogrammet er risikobasert, og prioriterte tilsynstemaer har veert

1) avviksoppfelging, 2) sikkerhet pa operativt niva, 3) leverandgrstyring, 4) risikovurdering, i tillegg til oppfelging
av Jernbaneverket pa utvalgte omrader. Noen av omradene er viderefart fra tidligere ar. Det er gjennomfart fem
revisjoner etter sikringsforskriften.

Resultatene av tilsynsaktivitetene viser at jernbanevirksomhetene i store trekk har tilfredsstillende sikkerhetssty-
ring, selv om det i en stor andel av tilsyn er funnet avvik.

De prioriterte omradene kan oppsummeres slik:

1) Oppfelging av avvik hos jernbanevirksomhetene

Sokelyset har seerlig veert rettet mot & identifisere arsaker til avvik, iverksettelse av tiltak som hindrer gjentagelse,
samt evaluering av effekten av tiltak. Det er fortsatt store mangler i avviksoppfalgingen hos virksomhetene. Ek-
sempelvis er det i liten grad identifisert annet enn direkte arsaker nar det gjelder de avvik Statens jernbanetilsyn
(SJT) har pavist under tilsyn, hvilket betyr at det er vanskelig & avgjgre om iverksatte tiltak faktisk er egnet til &
hindre gjentakelse. Tilsyn viser i flere tilfeller at tidligere identifiserte avvik oppstar pa nytt. Det er derfor behov for
fortsatt oppfelging av virksomhetenes forbedringsarbeid.

2) Sikkerhet pa operativt niva, hvor merking av jernbanekjoretoy og fereropplaering er fulgt opp spesielt

| stikkpravekontroller er det funnet mangelfull identifisering av jernbanekjgretay hos flere virksomheter. Det dreier
seg om mangelfull merking av EVN (European Vehicle Number) og VKM (Vehicle Keeper Marking). Dette har
betydning for oversikt over godkjenning og vedlikehold. Det er planlagt a falge opp med flere revisjoner i 2017.

Tilsyn har vist at intern opplaering av ferere i for liten grad er basert pa systematisk identifisering av risiko, og at
kompetansen derfor kan vaere mangelfull. Dette er alvorlig, ettersom farere i noen tilfeller er eneste barriere mot
ulykker. Det er behov for a prioritere a fglge opp identifiserte mangler pa dette omradet ogsa i 2017.

| SJTs vedtak av 22. desember 2015 ble en lokomotivfgrer i Cargolink AS nektet videre kjgring pa grunn av man-
gler ved sertifiseringen fra Cargolink AS. Vedtaket ble paklaget bade av selskapet og lokomotivfareren. | mars ble
vedtaket prgvd av retten i sak om midlertidig forfeyning ved Oslo byfogdembete. Lokomotivfgreren mente SJTs
vedtak var ugyldig, og begjeerte midlertidig forfayning med pastand om a fa fremfgre tog frem til klagen var ferdig
behandlet. Kjennelse ble avsagt 21. mars 2016. Retten slo fast at SJT hadde hjemmel i fgrerforskriften til & gripe
inn overfor selskapet og fgreren nar det gjelder sertifikater som er utstedt av en jernbanevirksomhet. Begjeerin-
gen fra lokomotivfgreren ble ikke tatt til falge og kjennelsen ble ikke anket.

3 Tredjepersoner beskriver en person som ikke er passasjer eller i arbeid pa jernbanen.
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Samferdselsdepartementet opprettholdt ogsa SJTs vedtak i klagesaken. Saken innebaerer en tydeliggjering av
forerforskriftens bestemmelser og forskriftens rollefordeling mellom jernbaneforetakene og SJT, noe som vil gke
forstaelsen av regelverket hos aktgrene og lette tilsyn med bestemmelsen.

3) Leverandearstyring

Krav i sikkerhetsstyringsforskriften, sikringsforskriften og kravforskriften forutsetter at arbeid utfgrt av leveran-
derer skal underlegges samme grad av styring som arbeid utfert i egen regi. Tilsyn gjennom flere ar har vist at
leverandarstyring er krevende for virksomhetene, blant annet det & styre leverandgrtjenester som ytes fra egne
eiere eller sgsterselskap. Pa bakgrunn av store mangler funnet tidligere, har leverandarstyring veert tema i tilsyn i
2016, inkludert i alle tilsyn med sikring. Ogsa i 2016 er det avdekket store mangler i leverandgrstyringen. Temaet
har veert belyst pa et morgenmgte og pa SJTs arlige sikkerhetsseminar. Veiledningen om leverandgrstyring er
oppdatert i henhold til nye forskrifter.

4) Risikovurderinger

SJT har spesielt fulgt opp risikovurderinger knyttet til fareropplaering, til beredskapen pa det nasjonale jernbane-
nettet hos Jernbaneverket og i alle tilsyn med sikring. Se punkt 2) for risikovurderinger knyttet til fareroppleaering
og punkt 5) om Jernbaneverket.

Det er avdekket store mangler i risikoanalyser pa sikringsomradet. SJT ma i 2017 prioritere tilsyn med risiko-
styringen bade innenfor sikring og relatert til intern fareropplaering.

5) Jernbaneverket — prioriterte tema for tilsyn

SJT har siden 2014 prioritert noen tema for tilsyn med Jernbaneverket. | 2016 har dette veert (i tillegg til sikring)
beredskap mot utilsiktede hendelser, leveranderstyring, vesentlige og kjente risikoforhold (om blant annet Alnabru,
korte sikkerhetssoner, sporfeil) og forutsetninger som ligger til grunn for tillatelser til & ta i bruk infrastruktur og
kjgretay. Bruk og oppfelging av risikovurderinger og avviksoppfalging knyttet til disse temaene har vaert inkludert.

SJT har gjennomfert to revisjoner og 18 tilsynsmgter i 2016. Med unntak av sikringsrevisjonen, der det ble regis-
trert avvik, har SJT i stor grad vaert konsentrert om a falge opp tidligere registrerte avvik.

Av enkelttema har beredskap mot utilsiktede hendelser fatt mest oppmerksomhet. Jernbaneverket har etablert
beredskapsanalyser og beredskapsplaner, men det kan fortsatt vaere behov for a videreutvikle dette. Grunnlaget
er lagt for & gjennomfare gvelser for & kunne se om beredskapen fungerer. Gjennomfgring av avelser hos det
navaerende Bane NOR SF vil bli tema for tilsyn i 2017.

Leverandgrstyringen kan fortsatt bli bedre, spesielt nar det gjelder kontroll av det arbeidet som utfgres, bade
underveis i prosjekter og far pasetting av trafikk.

Jernbaneverkets oppfelging av utvalgte, vesentlige risikoforhold har i hovedsak hatt en tilfredsstillende fremdrift.
Jernbaneverket har etablert systematikk for & fa bedre kontroll over forutsetninger i tillatelser. Implementering og
vurdering av effekt av systematikken gjenstar.

Sikkerhetsgodkjenning
Bane NOR SF er gitt sikkerhetsgodkjenning som ny infrastrukturforvalter pa det nasjonale jernbanenettet.

Lisenser og sikkerhetssertifikater — jernbane
SJT utstedte ingen nye lisenser og sikkerhetssertifikater i 2016. Sju selskaper fikk endret eller fornyet sertifikater.

Sgknader fra mindre godsselskaper er ofte mangelfulle. Det kan virke som om regelverket og tilgjengelige veiled-
ninger ikke benyttes i stor grad fgr sgknad sendes. Strekningsvise risikoanalyser er et av omradene som ofte er
utilstrekkelig dekket. Det finnes en veiledning som dekker dette.

Tillatelser til & drive jernbanevirksomhet
SJT har gitt en ny aktgr tillatelse til & drive jernbanevirksomhet utenfor det nasjonale jernbanenettet.

Tillatelser til & ta i bruk infrastruktur og kjoretay

Det har veert stor aktivitet i SJT knyttet til tillatelser til a ta i bruk infrastruktur og kjgretey med tilhgrende veiled-
ning. SJT har brukt tid til jevnlige statusmater med store prosjekter, eksempelvis Nye Flytog, Nye Trikker, Thales,
Follobanen og ERTMS nasjonal implementering. SJT erfarer at dette gir gode prosesser frem mot infrastruktur og
kjgretgy tas i bruk.

Sporveien har i 2016 hatt en rekke prosjekter, blant annet innkjgp av nye trikker og tilpasning av infrastrukturen til
trikkene. SJT har hatt flere veiledningsmgter for & avstemme prosessen med melding og sgknad.
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Veiledningsmgtene har resultert i en omforent forstaelse av forventet niva pa sikkerhetsstyring i prosjektene.

Oppfelging fra virksomhetene av tidsbegrensede tillatelser har vaert mangelfull i 2016. Tidsbegrensning er ofte
ngdvendig i tilfeller hvor det ikke gis endelige sertifikater fra teknisk kontrollorgan. Nar en tidsbegrenset tillatelse
utlgper, er det ikke lov & trafikkere strekningen eller stasjonen eller bruke kjgretgyet. Temaet er seerlig aktuelt for
infrastruktur pa det nasjonale nettet hvor Jernbaneverket gjentatte ganger har oversett utlapsdatoer.

EFTAs overvakingsorgan (ESA) er gitt oversikt over prosjekter som er kommet sa langt at den ferste versjonen
av relevante TSl-er (tekniske spesifikasjoner for interoperabilitet) for jernbaneinfrastrukturprosjekter ikke kan
anvendes. ESA har tatt denne oversikten til orientering. SJT vil dermed kunne ferdigbehandle sgknader og gi
endelig tillatelse til prosjekter som er omfattet av dette unntaket.

SJT og ERA har i hgst sette behovet for & gjennomga datakvaliteten i det nasjonale kjgretgyregisteret, National
vehicle register (NVR). ERA har funnet feil pa kontrollsiffer og feil som skyldes ikke eksisterende litra-koder.
Feilene er na rettet opp.

| tillegg har hgstens aktiviteter resultert i omregistrering og tilbakekalling av tillatelse for en rekke kjgretay.

Sikre at jernbaneregelverket er faglig forankret, oversiktlig og lett tilgjengelig for brukerne

Regelverket er et viktig verktay for & oppna @nsket atferd hos aktgrene og malet om god sikkerhet for passasje-
rene og brukerne. SJT er opptatt av & utvikle regelverket og gi veiledning pa en mate som bidrar til dette.

Nytt regelverk i 2016

Pa oppdrag for Samferdselsdepartementet er det i 2016 gjennomfart tre EU-rettsakter, som gjelder sikkerhetsme-
tode for risikoevalueringer (CSM RA), endring av referansedokumentet for krav til kjgretey og endringer i telema-
tikkapplikasjoner for passasjertransport (TS| TAP). Disse utgjgr mindre presiseringer og oppdateringer uten store
konsekvenser for norske akterer. Flere rettsakter fra EU er klare for gjennomfaring, men disse har blitt forsinket i
prosessen med innlemmelse i ES-avtalen. Utarbeidelse av ES-notater og gjennomfgring av rettsaktene har i
hovedsak skjedd innen fristene.

Ny kjeretoyforskrift ble vedtatt 19. desember med ikrafttredelse 1. januar 2017. Endringene er strukturelle, presi-
seringer og rettelser, og innebaerer at nasjonale krav knyttet til kjgretay samles ett sted og blir mer tilgjengelige.
Kravene er tydeliggjort slik at prosessene for melding og sgknad om ibruktaking blir mer effektive. Vedlegget il
forskriften er disponert etter ERAs siste referansedokument (parameterlisten) og gjer det enklere for sgkere a fa
oversikt over hvilke krav som gjelder i de enkelte land. For SJT betyr dette trolig redusert behov for veiledning og
kortere tid fra mottatt sgknad til vedtak.

Nye helsekrav ble ogsa vedtatt 19. desember med ikrafttredelse 1. januar 2017. Helsekravforskriften er opp-
hevet og bestemmelser om helsekrav er lagt inn i forskriftene for T-bane/trikk, museumsbaner og sidespor, samt
i togframferingsforskriften og ERTMS-togframfgringsforskriften for operativt personell som ikke er dekket av de
nevnte forskriftene. Kravene er mer funksjonelle og tilpasset virksomhetenes behov. Vurdering av unntak fra hel-
sekravene for enkeltpersoner vil na ligge hos virksomhetene og ikke hos SJT. Dette er arbeidsbesparende bade
for virksomhetene og SJT.

Regelverket pa nye nettsider

| brukerundersgkelsen 2016 ga tilsynsobjektene karakteren 4,8 (pa en skala fra 1-6, der 1 er «helt uenig» og 6 er
«helt enig») pa pastanden «SJT gjer regelverket lett tilgjengelig». Det er jobbet mye med & fa en god fremstilling
av og tilgjengelighet til regelverket pa SJTs nye internettsider. Relativt haye besgkstall pa regelverkssidene og
innspill i brukerundersgkelsen tyder pa at gode regelverkssider er viktig for brukerne.

Regelverksplan og ny policy

Regelverksplanen for perioden 2014-2016 bidrar til at ressurser blir brukt til regelverksutvikling pa omradene hvor
det har starst effekt ut fra sikkerhetshensyn eller andre hensyn, som eksempelvis behov for tydeliggjaring og a
unnga dobbeltreguleringer. Regelverksplan for perioden 2017-2020 ble vedtatt i desember 2016. Samtidig ble
ogsa en policy for planlegging, organisering og gjennomfgring av forskriftsarbeid vedtatt. Policyen baserer seg pa
SJTs mal og strategi, og beskriver blant annet at regelverket kontinuerlig skal forbedres basert pa erfaringer og
innspill. Forenkling, brukervennlighet og klart sprak i regelverket er hgyt prioritert i dette arbeidet.

Pabegynt regelverksarbeid

Arbeidet med & gjennomfgre TSI-OPE (teknisk spesifikasjon for interoperabilitet for drift og trafikkstyring) i norsk
rett ble pabegynt i 2016. SJT har identifisert behov for endringer i nasjonale forskrifter. Flere mgter er gjen-
nomfart med infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhetene, i tillegg til erfaringsutveksling med den svenske
Transportstyrelsen. Endringer i regelverket sendes pa hgring varen 2017.
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| arbeidet med jernbanereformen ble SJT i 2016 bedt om & vurdere om det burde utarbeides en veileder til
fererforskriften hvor omfang og kompetanseniva for sertifisering av fgrere ble beskrevet. Arbeidet med & utar-
beide en veileder var da i gang. Som en del av arbeidet ble aktgrene invitert til et mgte for & gi innspill til temaer
som burde omtales i veilederen. Den ferdige veilederen er delt i fire. Hver del henvender seg til brukergruppen
kravene retter seg mot; leger/psykologer, farere, virksomheter og oppleeringssentre.

Lokfareres utdanning og kompetanse ble ogsa et tema i lokfgrerstreiken hgsten 2016, hvor et av kravene var
knyttet til lokfgreres utdanning og kompetanseniva. | forbindelse med streiken fikk SJT i oppdrag fra Samferd-
selsdepartementet & tydeliggjere deler av farerforskriften, spesielt paragrafene 18 og 21. Klargjgring av fererfor-
skriftens krav er ressursbesparende og effektiviserende ogsa for SJT, da antallet direkte henvendelser antas & bli
redusert, og det vil bli feerre veiledningsmeater. En langsiktig effekt av arbeidet antas & vaere bedre forstaelse og
dermed bedre etterlevelse av regelverket i bransjen. Endringene sendes pa haring i begynnelsen av 2017.

Fremme norske interesser i europeisk regelverksutvikling

SJT deltar i internasjonalt arbeid der det kan ha starst betydning for Norge, det vil si der SJT har mest nytte av
informasjonen eller sterst pavirkningskraft. Det er jevnlig dialog med Samferdselsdepartementet om arbeidet.
SJT er representert i ERAs styre. Styret har blitt omorganisert i 2016. Det bestar na av et Management Board,
der SJT er representert, og et Excecutive Board, valgt blant styremedlemmene, som skal drive sakene gjennom
mellom styremgtene. Viktige saker som har vaert behandlet er ERAs arbeidsprogram og behov for endringer i
styrende dokumenter som resultat av ny ERA-forordning. Arbeidet med & skissere ERAs oppgave med & over-
vake tilsynsorganene har blitt diskutert og vil bli naermere beskrevet i Igpet av 2017.

Mye av SJTs internasjonale arbeid har vaert konsentrert rundt Jernbanepakke 1V. Den tekniske pilaren ble publi-
sert i Official Journal 26. mai og har tradt i kraft i EU. Markedspilaren ble vedtatt av Europaparlamentet 14. de-
sember. Dette innebeerer at ERAs rolle endres. Fra juli 2019 skal alle sgknader om sikkerhetssertifikat, tillatelser
til & ta i bruk kjeretey og tillatelser til & ta i bruk ERTMS-infrastruktur sendes til ERA, som skal koordinere tillatel-
sesprosessene. Jernbanevirksomhetene far feerre instanser de ma forholde seg til. SJT har gjennom blant annet
nettverksmgter med ERA og andre arbeidsmeater i ERA-regi brukt muligheten for & fremme norske interesser.

ERAs arbeidsgruppe knyttet til One Stop Shop (OSS) omhandler verktgyet som skal administrere sgknadene
og prosessene for sikkerhetssertifikat, tillatelse til & ta i bruk kjgretey og tillatelse til a ta i bruk ERTMS-systemer.
Gebyrfinansiering vil bli et tema knyttet til disse prosessene, men arbeidet med dette har ikke startet.

SJT har gjennom aret arbeidet for & pavirke ERAs arbeid med ett felles rapporteringssystem for ugnskede
hendelser (Common Occurence Reporting [COR]). Konsekvensene for Norge ville blitt store dersom det norske
systemet matte endres eller virksomhetene ble palagt dobbeltrapportering. SJTs pavirkning ser forelgpig ut til &
pavirke ERA slik at godt fungerende systemer, for eksempel det norske, ikke blir nevneverdig pavirket. Arbeid
med COR ses ogsa i sammenheng med andre prosjekter, deriblant ERAs arbeid med sikkerhetskultur.

| arbeidet med TSI Noise (teknisk spesifikasjon for stgy for rullende materiell) har det igjen dukket opp utfordrin-
ger med komposittbremseklosser og forstaelse av nordiske klimaforhold. SJT fglger saken og har en represen-
tant med i arbeidsgruppen som reviderer stgykravene. De nordiske landene samarbeider om felles standpunkt.

Forvalte og utnytte statistikk og tilstandsvurderinger om sikkerhetsniva
Oppfalging av ulykker og hendelser — jernbane

Tall for det nasjonale jernbanenettet (tog)

18.000 unike ugnskede hendelser pa det nasjonale jernbanenettet ble rapportert inn i SJTs hendelsesdatabase i
2016. Det er tilsvarende tall som i 2015. Alle hendelsene er gjennomgatt. Konsekvens og hyppighet er vurdert.
95 prosent av hendelsene er klassifisert som jernbanehendelser (de gvrige er alvorlige jernbanehendelser* og
jernbaneulykker). De direkte arsakene til hendelsene fordeler seg slik: 1) feil ved infrastruktur (54 prosent), hand-
ling fra 3. person (18 prosent), handling fra ansatt (15 prosent), feil pa kjgretey (5 prosent), feil ved sikring av last
og handling fra passasjer (2 prosent).

Siden 2007 har det veert en jevn og betydelig gkning i antall hendelser som rapporteres inn til SJT. SJT har jobbet
med & eke rapporteringen. | 2015 ble det registrert at antallet hadde stabilisert seg, og dette er bekreftet i 2016.
Det antas at eventuell underrapportering er uvesentlig. Mye rapportering indikerer skarp fokusering pa sikkerhet.

Statistikken viser mye av de samme utfordringer som foregaende ar: klima, arbeid i og ved spor, forhold som
pavirker beredskap, siktforhold til signaler og sikkerhetssoner. Disse forholdene har veert gjenstand for tilsyn.

4 Alvorlig jernbanehendelse er en hendelse som under litt andre omstendigheter kunne fert til en jernbaneulykke.
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Jernbaneverkets beredskap mot ekstremvaer, det vil si at systemer for & fange opp effekter av ekstremvaer og
gjennomfare tiltak far hendelser eller ulykker inntreffer, har vaert tema pa flere tilsynsmater.

Utfordringene knyttet til arbeid i og ved spor har sammenheng med sikkerhetsmessige avvik i forbindelse med
bruk av leverandgrer. Beredskap har vaert et viktig tema for tilsyn i flere ar. Siktforhold til signaler og sikkerhets-
soner har veert diskutert i prosjektmater med jernbaneverket. Det forventes feerre hendelser og ulykker som falge
av sgkelys pa dette.

Trikk (Oslo, Bergen og Trondheim) og T-bane

3744 hendelser er rapporter pa trikk og bane. Ferdsel pa planovergang og i spor dominerer i statistikken. Antall
innrapporteringer av ugnskede hendelser fra trikk og T-bane er 15 prosent lavere i 2016 enn 2015. Arsaken til
nedgangen skyldes feerre rapporter knyttet til tredjepersons handling og hendelser med passasjerer.

Oppfelging av ugnskede hendelser
En del av hendelsene er fulgt opp direkte mot aktuelle virksomheter. | noen tilfeller sendes det ut informasjon av
felles interesse direkte til virksomhetene.

Statistikk og tilstandsvurdering benyttes som en del av grunnlaget for tilsynsprogrammet og de utvalgte temaene
det fokuseres pa. | tillegg benyttes virksomhets- eller temaspesifikk statistikk som underlag ved gjennomfgring av
tilsyn.

Pa SJTs morgenmater er det fast innslag med presentasjon av ulykkesstatistikk. Nar det er relevant, knyttes
statistikken ogsa til temaet for matet.

Antall henvendelser fra jernbanevirksomheter som @nsker seg skreddersydd statistikk har akt.

Oppfaelging av rapporter fra Statens havarikommisjon for transport om ulykker og alvorlige
hendelser pa jernbaneomradet

Havarikommisjonen for transport har avgitt 7 rapporter med til sammen 8 tilrddninger i 2016. | samme periode har
SJT avsluttet saksbehandlingen av tre sikkerhetstilradninger og fem rapporter. SJT har pr. 31.12.2016 fem rap-
porter med tilsammen seks sikkerhetstilradninger til behandling.

Sikre oppfalging og implementering av nytt regelverk for sikring/terrorberedskap og andre
tilsiktede uonskede handlinger

| SJTs virksomhetsstrategi fokuseres det ogsa pa SJTs arbeid med oppfelging og implementering av nytt regel-
verk for sikring/ terrorberedskap, og pa samfunnssikkerhet. | 2016 er fglgende gjennomfert for & styrke dette
arbeidet:

*  Ennyansatt har fra august 2016 hovedansvar for sikringsfaget pa et helhetlig niva

+  Kompetanse om IKT sikkerhet er under rekruttering

*  Enintern faggruppe for sikring er etablert

+  SJTs sikkerhetsseminar 2016 hadde sikring som ett tema.

Fem revisjoner med sikringsforskriften som tema er gjennomfert i 2016. Mangler i styringssystemene for sikring
er avdekket. Det er likevel en historikk og kultur for sikring hos alle aktgrene. Konkrete funn i disse tilsynene er
unntatt offentlighet og skjermet etter sikringsforskriftens § 3-4, og vil derfor ikke refereres til i denne rapporten.

Oppfaelging av «Strategi for samfunnssikkerhet i samferdselssektoren»

Arbeidet med samfunnssikkerhet baserer seg pa Samferdselsdepartementets «Strategi for samfunnssikkerhet i
samferdselssektoren» fra oktober 2015, hvor prioriterte omrader er klimatilpasning, informasjons- og IKT-sikker-
het, a sikre kritiske objekter, systemer og -funksjoner. Strategien anbefaler virkemidler som SJT fglger i sitt arbeid
og som det rapporteres pa til Samferdselsdepartementet halvarlig.

SJTs virksomhet i 2016 knyttet til de prioriterte omradene oppsummeres slik:

Klimatilpasning
Det er fort tilsyn med hvordan veerberedskapen hos Jernbaneverket fungerte, inkludert for klimaendringer.

Informasjons- og IKT-sikkerhet
Tilsyn som gjennomfares etter sikringsforskriften omhandler ogsa informasjonssikkerhet. Det er gjennomfart
veiledningsmeter med flere av tilsynsobjektene innen dette temaet.
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Videre har SJT gjennomfart veiledningsmate med ERTMS-prosjektet hos Jernbaneverket innen sikring av
informasjonssystemer.

Sikre kritiske objekter, systemer og funksjoner
SJT har gjennomfert tilsynsmeter og veiledningsmeter for a falge opp fremdriften pa Jernbaneverkets arbeid
med beredskapsanalyser og beredskapsplaner for det nasjonale jernbanenettet, inkludert risikoobjekter som star-
re stasjoner, terminaler og tunneler. Oppfelgingsarbeidet er en padgaende prosess som er planlagt fortsatt i 2017.
Det er fort tilsyn med NSB hvor beredskap var et deltema.

SJT har deltatt som observatar under to beredskapsgvelser knyttet til tunneler.

Arbeidet med veileder for saksbehandling og ivaretagelse av brann- og elsikkerhet i bane- og jernbanetunneler er
sluttfert. Veilederen er utarbeidet i et samarbeid med Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB).

Rapportering pa hovedmal 2
«God sikkerhet pa taubaneanlegg og forneyelsesinnretninger»

Sikkerheten for publikum i taubaner og forngyelsesinnretninger er pa et stabilt og hayt niva.

Fire hendelser med alvorlig personskade eller teknisk uhell ble registrert for taubaner i sesongen mai 2015 til
april 2016. Dette er to feerre enn i forrige sesong til tross for at antallet anlegg med driftstillatelser har gkt med 10
til 828 anlegg.

13 ulykker med middels alvorlig personskade eller teknisk uhell og kun en hendelse med alvorlig teknisk svikt ble
registrert for forngyelsesinnretninger i 2016. Dette er tre feerre hendelser enn i 2015 til tross for at antallet innret-
ninger med sikkerhetsmessig godkjenning har gkt med seks, til 899, i 2016. SJT ser at hgydeparker og zip-liner
dominerer denne statistikken av middels alvorlige hendelser sett i forhold til antall innretninger.

Sikre etablering og implementering av et nytt og lett forstaelig regelverk

Nye forskrifter for taubaner og fornayelsesinnretninger
SJT ferdigstilte i 2016 forskrift om taubaner og forskrift om forngyelsesinnretninger, samt veiledere til forskriftene.

Nye lover pa omradet ble forsinket og ikke vedtatt i 2016. Det tas sikte pa at forskriftene vedtas umiddelbart etter
at lovene trer i kraft.

Implementering av nytt regelverk og ny tilsynsmetodikk

Implementeringsprosjektet for & gjennomfgre endringer i regelverk og tilsynsmetodikk ble avsluttet 31.12.2016.
Prosjektet har levert data, prosesser og rutiner som danner et godt grunnlag for gjennomfgring av arbeidet i regi
av avdeling for Taubane og forngyelsesinnretning.

Kompetanse
1 2016 har vi fatt pa plass juridisk kompetanse pa kontoret i Trondheim. Dette vil bidra til & effektivisere forbere-
delsene til og innfgringen av nytt regelverk.

Fremme kompetanse om regelverkskrav og gke risikohandteringsevnen for taubaneanlegg og
fornayelsesinnretninger

For a treffe flest mulig virksomheter med informasjon om nytt regelverk har det blitt orientert om dette i forbindel-
se med stedlig tilsyn og mgter med bransjeorganisasjoner. | tillegg har det blitt sendt ut informasjon om enkelt-
temaer i nytt regelverk bade pa nettsidene vare og direkte til virksomhetene. Informasjonen var planlagt utsendt
ukentlig, men midlertidig stanset mot slutten av 2016 i pavente av lovene. Fra tidlig i 2017 vil det igjen bli sendt ut
informasjon om enkelttemaer i nytt regelverk.

Pase sikker drift av taubaner og fornayelsesinnretninger gjennom tillatelser og risikobasert
tilsyn

SJT har identifisert fellestemaer som har betydning for sikker drift. Denne kunnskapen er basert pa resultatet fra
gjennomfarte tilsyn, analyse av innrapporterte hendelser og utviklingen pa feltet. Disse fellestemaene har blitt
fulgt opp under tilsyn og vil ogsa framover fa gkt oppmerksomhet.

For virksomheter som drifter taubaner er falgende temaer identifisert:
+  Tilpasset sikkerhetsstyringssystem hos virksomheten

+  Fungerende redningsberedskap for svevebaner

+  Sikker pa- og avstigning

14 | Statens jernbanetilsyn « arsrapport 2016



+  Planlegging og gjennomfgring av vedlikehold
*  Gjennomfgring av bremseprgver for svevebaner.
| tillegg er tauets tilstand en sentral faktor for sikkerheten ved taubaner.

For virksomheter som drifter forngyelsesinnretninger er fglgende temaer identifisert:

+  Eierens ansvar for sikker drift og virksomhetens sikkerhetsstyringssystem

*  Registrering og rapportering av ugnskede hendelser, inkludert ulykker

. Planlegging og gjennomfgring av vedlikehold

«  Drift av innretninger uten driftstillatelse (manglende sikkerhetsmessig godkjenning).

Den teknologiske utviklingen pa feltet skjer raskt. Dette gjelder for eksempel for det raskt voksende antallet kla-
treparker og zip-liner. Spesielt for nye zip-liner ser vi at nye innretninger utfordrer etablerte grenser. Dette gjelder
ikke bare for zip-liner i Norge, men ogsa sammenliknet med andre land.

Tillatelses- og tilsynsprosesser etter nytt regelverk er forberedt med sikte pa a veere klare til 1. januar 2017. Sam-
tidig ble det gjennomfgart et mer risikobasert tilsyn enn tidligere etter gjeldende regelverk i 2016. Antall virksomhe-
ter som mottok stedlig tilsyn i 2016 var redusert basert pa en risikovurdering.

SJT har i Igpet av 2016 styrket sin arbeidsinnsats ved driftstillatelsesprosesser for nye taubaner og forngyelses-
innretninger. Vi legger i starre grad enn fgr vekt pa dokumentasjon av anleggene og innretningene fgr driftstil-
latelser eventuell gis. Vi mener at dette styrker sikkerheten og reduserer risikoen for publikum, men ser ogsa at
ressursbruken til en viss grad har bilitt flyttet fra stedlige tilsyn til driftstillatelsesprosesser.

Andre forhold: internasjonalt arbeid med taubaner og forngyelsesinnretninger

SJT deltok i september pa den 66. internasjonale kongress av tilsynsmyndigheter. Fast dagsorden pa denne ar-
lige kongressen er sikkerhet pa taubaner. Antall ulykker med personskader er generelt lavt for taubaner. SJT ga
en presentasjon av det pagaende arbeidet med & modernisere regelverk og tilsynsmetodikk i Norge. Overgangen
fra et tilsyn basert pa verifikasjon av tekniske krav til risikobasert systemtilsyn er nytt for mange land. Var metode
ble grundig belyst i plenum.

Rapportering pa hovedmal 3:
«Effektivt marked for jernbanetransport med sunn konkurranse og like vilkar»

SJTs hovedmal 3 ivaretas av seksjon for markedsovervakning (MOV). Enkelte av SJTs viktigste aktiviteter pa
MOVs omrade i 2016 bergrer flere av delmalene nedenfor.

SJT har deltatt i arbeidet med, og gitt faglige innspill til, den pagaende jernbanereformen. Et viktig budskap har
veert at reformen ma forega innenfor rammene av relevant E&S-rett, noe som kan bidra til at gjennomfering av
reformen ikke kommer i konflikt med Norges internasjonale forpliktelser. SJT har ogséa fremhevet betydningen av
a ivareta konkurransemessige forhold og kundenes interesser.

Ogsa SJTs internasjonale samarbeid med @vrige markedsovervakningsorganer i EJS bergrer flere av SJTs mal.
Samarbeidet foregar primaert i forumene ENRRB (European Network of Rail Regulatory Bodies) og IRG-Rail
(Independent Regulators’ Group — Rail). Samarbeidet gir innsikt i praksis og erfaringer fra andre E@S-stater og
bidrar til & sikre harmonisert regelanvendelse. Som del av IRG-Rail deltar SJT i a utarbeide temabaserte posi-
sjonsnotater og en arlig markedsrapport.

SJT innhenter og bearbeider markedsdata fra ulike kilder pa jevnlig basis. Dette gir oversikt over konkurranse- og
markedsforhold i jernbanesektoren og dermed grunnlag for a prioritere ressurser der de gir sterst effekt.

Lik tilgang til og effektiv utnyttelse av infrastrukturen

SJT har deltatt i IRG-Rails arbeidsgruppe for avgifter. Gruppen skal utarbeide felles retningslinjer for & kalkulere
kjgreveisavgift. Dette vil kunne bidra til & effektivisere og kvalitativt forbedre SJTs kontroll med avgiftsreglene.

Dokumentene er tilgjengelige pa IRG-Rails nettside og inkluderer fra 2016 fglgende:

+  Guidelines for the calculation of direct costs in respect of implementing Regulation 2015/909

. Initial approach to market segments definition and criteria for an assessment of mark-ups in consideration of
Directive 2012/34/EU

+ IRG-Rail (16) 10 — Updated Review of Charging Practices Minimum Access Package

Lik tilgang til og kostnadseffektive tilbud av jernbanerelaterte tjenester

SJT har fulgt opp det tidligere Jernbaneverkets organisering av godsterminaler etter innfgringen av en seerlig
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godkjenningsordning i 2015. SJT har i 2016 ikke sett noen grunn til vesentlig bekymring.

Internasjonalt har SJT deltatt i mgter i regi av bade IRG-Rail og ENRRB om EU-kommisjonens utkast til gjen-
nomfgringsforordning om tilgang til serviceanlegg. | IRG-Rail jobbes det med et posisjonsnotat med formal om &
pavirke EU-kommisjonens arbeid med forordningen. Gjennom dette far SJT anledning til & pavirke relevant EJS-
regelverk for et effektivt og ikke-diskriminerende tjenestetilbud.

Forhindre konkurranseskadelig atferd/ugnsket utvikling i markedet

Med sikte pa & styrke og utvikle SJTs handhevelse av relevante regler om gkonomiske disposisjoner og over-
fering av offentlige midler innad i et konsern, ble det i 2016 besluttet & innhente en utredning fra et uavhengig
kompetansemilja. | rapporten, som ble levert i desember 2016, er tre skadehypoteser identifisert: (i) mulighet il
a kryssubsidiere med offentlige midler gjennom internprising overfor konkurranseutsatt virksomhet, (ii) kostnads-
allokering og (iii) kapitaloverfaringer.

SJT vil med utgangspunkt i rapporten etablere hensiktsmessige prinsipper og metoder for effektivt & kunne hand-
heve regelverkets krav om atskilte regnskaper og forbud mot kryssubsidiering/overfgring av offentlige midler.

Pase at aktorene etterlever regelverk om markeds- og konkurranseforhold
SJT har i 2016 behandlet tre klagesaker og én sak pa eget initiativ.

LKAB ble ved vedtak av 4. oktober 2016 gitt medhold i klage om kjgreveisavgifter pa Ofotbanen. SJT fant at
Jernbaneverkets differensiering av avgifter pa bakgrunn av tillatt aksellast ikke var i tréd med fordelingsforskrif-
tens avgiftsregler, og da seerlig forbudet mot & anvende diskriminerende avgifter. Avgiften var fastsatt i forbin-
delse med det arlige statsbudsijettet.

SJT fant imidlertid under henvisning til det EQS-rettslige forrangsprinsippet at fordelingsforskriftens regler
uansett matte ga foran. SJT pala dermed det tidligere Jernbaneverket 4 tilbakebetale avgift som var urettmessig
innkrevd siden 2007. Vedtaket har ikke blitt paklaget. Etter det SJT er kjent med, er deler av avgiften allerede
tilbakebetalt.

SJT har merket seg at forholdene som i vedtaket ble funnet & vaere i strid med gjeldende regelverk i noen grad
er eller vil bli korrigert i den nye jernbaneforskriften og ved pagaende arbeid med utvikling av avgiftsordningen.
SJT opplever at LKAB-vedtaket og SJTs gvrige sgkelys pa avgiftsordningen har bidratt til en positiv utvikling pa
omrédet.

SJT mottok 21. mars 2016 en klage fra Green Cargo om Jernbaneverkets refordeling av ruteleier etter at Cargo-
link tradte ut av markedet. SJT varslet 19. desember 2016 at refordelingen, etter SJTs forelgpige vurdering, ikke
var foretatt i henhold til fordelingsforskriftens regler om likebehandling av sgkere, og at refordelingen hadde fart
til en ugnsket markedsutvikling. SJT varslet at det kan bli aktuelt & palegge at det utarbeides og publiseres prin-
sipper og kriterier for behandling av tilsvarende situasjoner i fremtiden, samt & stille naermere krav til Bane NOR
SFs saksbehandling ved sgknadskonflikter. Det er ikke gjort endelig vedtak i saken.

SJT orienterte ved brev av 2. november 2016 om at det hadde avsluttet sine undersgkelser av NSBs konsern-
interne kapitaloverfgringer til CargoNet. | brevet ble det opplyst at SJT ikke har funnet det godtgjort at ulovlige
overfgringer ikke har funnet sted, men at det blant annet i lys av pagaende regelverksendringer ikke anses hen-
siktsmessig a bruke ytterligere ressurser pa saken.

Klage fra NSB angaende tilgang til Gardermoen stasjon er fortsatt til behandling.
Jernbanereformen

Utgangspunktet for SJT i arbeidet med jernbanereformen er at sikkerheten ivaretas pa minst samme niva som i
dag. Det har derfor veert viktig & sikre at vi har et regelverk som er tilpasset de strukturelle endringene som refor-
men vil medfgre. Endringene i jernbanelovgivningen, som ble vedtatt i desember 2016, er med pa a tydeliggjere
ansvars- og oppgavefordeling mellom aktarene, inkludert for SJT. Dette er viktige forutsetninger for en sikker og
effektiv sektor. Gjennom aret har SJT hatt jevnlige mgter med jernbanereformprosjektet, deltatt i koordinerende
mgter i Samferdselsdepartementet regi og bidratt med faglige rad.

Som markedsovervaker har SJT veert opptatt av at ogsa i konkurranse skal lave etableringsbarrierer og like vilkar
ivaretas. For nye aktarer kan det veere vanskelig & etablere seg i et marked der NSB har konkurransefortrinn som
en etablert aktgr. SJT har i lapet av aret fokusert pa design og gjennomfgring av anbudskonkurransen. SJT har
gitt innspill om konkurransegrunnlag, tildelingskriterier mv. far anbudskonkurransen starter.

SJT har fulgt arbeidet med kjgrevegsavgifter og ytelsesordninger tett, og har blant annet hatt flere mgter med
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deltagere i reformarbeidet for & veilede og informere om regelverket pa omradet. Tilsynet har veiledet om regel-
verket for tilgang til vedlikeholdsanlegg (serviceanlegg) i mgter med markedsaktgrer.

Brukerundersgkelser

SJT farer tilsyn med 750 offentlige og private virksomheter innen tog, T-bane og sporvei, taubaner og forngyel-
sesinnretninger. Brukerinnsikt er en systematisk del av arbeidsmetodikken, og SJT. SJT gjennomfgrer brukerun-
dersogkelser fortlapende:

»  Overordnede undersgkelse (hvert annet eller tredje ar)

+ Tilfredshet med tillatelsesprosesser (halvarlig)

+ Tilfredshet med tilsyn (fortigpende etter tilsyn)

+  Evaluering av alle morgenmgter og seminarer i regi av SJT.

Undersgkelsene gir SJT bedre kunnskap om tilsynsobjektenes behov og opplevelse av tilsynsvirksomheten.

Hoy tillit

| den overordnede undersgkelsen i 2016 svarte tilsynsobjektene at de har hgy tillit til maten SJT farer tilsyn pa,
bade innen jernbane, taubane og forngyelsesinnretninger. Pa pastanden «SJT lgser oppgaven pa en tillits
vekkende mate», ga tilsynsobjektene karakteren 5,1 i snitt pa en skala fra 1 (helt uenig) til 6 (helt enig). Til
svarende svarte tilsynsobjektene 5,3 pa pastanden om at «SJT bidrar til bedre sikkerhet».

| arets undersgkelse var svarprosenten 56 prosent innen jernbanevirksomheter, men langt lavere blant virksom-
heter innen taubane og forngyelsesinnretninger.

Resultatene ble blant annet brukt som en del av grunnlaget for SJTs virksomhetsstrategi for perioden 2017-2020.
SJT satte i gang flere tiltak pa omrader som dekkes i undersgkelsen i 2016, for eksempel innen internasjonalt
arbeid, regelverksutvikling og risikobasert tilsyn. Ogsa SJTs nye internettsider har lagt resultatene til grunn — med
betydning for struktur, funksjonalitet og innhold.

Tillatelser til a ta i bruk infrastruktur og kjoretay

Aktgrene i jernbanebransjen er godt forngyd med saksbehandlingen og kontakten med SJT i prosessen med
a fa tillatelse til & ta i bruk kjgretay og infrastruktur. P& en skala fra 1 (lite tilfreds) til 6 (sveert tilfreds) er snittet i
undersgkelsen pa rundt 5. Svarandelen er pa rundt 50 prosent.

Svarene gjgr oss i stand til & gi bedre veiledning i tillatelsesprosessen. Vi opplever at aktarene finner sgknads-
prosessen mer forutsigbar, og vi har fokusert mer pa informasjon om EU-regelverket.

Evalueringer

SJT arrangerer morgenmeter for tilsynsobjektene og et stort arlig sikkerhetsseminar for jernbanebransjen. Del-
takerne kan si sin mening om hvert enkelt arrangement, bade nar det gjelder innhold, presentasjoner og praktisk
giennomfaring. Tilbakemeldingene fra deltakerne er svaert gode.

Tilsynsobjektene ga karakteren 5,1 i snitt pa en skala fra 1 (helt uenig) til 6 (helt enig) pa sparsméal om de opp-
levde morgenmgtene som nyttige.

SJT henter systematisk inn innspill til hvilke temaer tilsynsobjektene gnsker mer veiledning om.

Tilsyn

Hvert enkelt tilsynsobjekt innen jernbane far tilsendt en spgrreundersgkelse etter at tilsynsprosessen er avsluttet.
Systematikken ble oppdatert mot slutten av 2016. Det er forelgpig lite erfaring med det nye systemet.
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4 Styring og kontroll
1 virksomheten

Styring og styringssystem

Statens jernbanetilsyns (SJT) ledelse har arbeidet med 3 effektivisere mal- og resultatstyringen slik at ressursene
brukt til styring og rapportering anvendes effektivt. Arbeidet har blant annet resultert i en forenklet tertialrapporte-
ring til departementet og sterre sammenheng mellom den interne prosessen for resultatoppfglging og styringsdia-
logen med departementet.

SJT har videreutviklet styringssystemet slik at det blir bedre tilpasset virksomhetens oppgaver og behov for sty-
ring og kontroll. Det er blitt langt faerre styringsdokumenter og en forbedret struktur for tilgang i den nye intranett-
Izsningen. Den nye intranettigsningen inneholder et eget omrade som heter styringssystem. Policydokumenter
for vesentlige fagomrader er utarbeidet eller pabegynt. En ny virksomhetsstrategi for 2017-2020 er utarbeidet.

Virksomhetsstrategien 2017-2020 beskriver ambisjoner og prioritering for SJTs utvikling og arbeidsform de neste
fire arene. Strategien skal bidra til & mgte bade bransjeendringer, teknologisk utvikling og organisatoriske endrin-
ger pa best mulig mate, og er et viktig verktgy for a prioritere og planlegge.

Produktivitetsgevinst

Reformen for & avbyrakratisere og effektivisere forutsetter at alle virksomheter skal frigjgre en produktivitets-
gevinst i 2016 pa 0,7 prosent av driftsutgiftene. For SJT tilsvarer kravet 433 000 kroner pa kapittel 1354 post 01.

SJT kan dokumentere fglgende kostnadskutt fra 2015 til 2016:
Kostnader til rekruttering, inkludert ekstern bistand og annonser, er redusert med henholdsvis 378 629 kroner og
126 852 kroner, selv om rekrutteringen har gkt. SJT har samtidig hatt utgifter til kompetanseheving pa
cirka 18 000 kroner og noe mer tidsbruk.

SJT har fulgt opp kostnadene i flere avtaler (kantine, telefonbruk, rekvisita) som samlet sett har resultert i en
innsparing pa 122 486 kroner uten at kvalitet eller bruk er blitt redusert.

Samlet har SJT fra 2015 til 2016 redusert kostnadene med mer enn 433 000 kroner uten at det har redusert
kvalitet eller tilgang til interne tjenester.

For avdeling Taubane og forngyelsesinnretning tilsvarer kravet 120 000 kroner pa kapittel 1354 post 21. SJT har
fra 2015 til 2016 fortsatt prosessen med & redusere reiseutgiftene, og reduksjonen var pa 518 767 kroner.

SJT er ogsa bedt om & dokumentere innsparing pa 93 000 kroner pa gebyrer ved tilsyn med tau- og kabelbaner
og forngyelsesinnretninger, det vil si pa kapittel 4354 post 01. SJT kan ikke direkte dokumentere hvordan inn-
sparingen vises i vare regnskaper, men moderniseringsarbeidet med tilsyn vil gi reduserte kostnader. Over tid vil
ogsa de reduserte reiseutgiftene ha effekt pa gebyrsatsene og dermed ogsa inntektsnivaet.

Registrering av arbeidstid pa aktivitet

1 2016 er det startet en gradvis innfaring av aktivitetsregistrering slik at deler av arbeidstiden registreres pa aktivi-
tet (prosjekt og/eller formal). Det er ledelsens behov for styringsinformasjon som ligger til grunn for innfgringen. |
2016 ble i overkant av 10 arsverk fart pa aktivitet. Hovedformalet med registreringen er & etablere en etterkalkyle
for vurdering av gebyrsatser pad omradet taubaner og forngyelsesinnretninger. | tillegg registres tid pa aktivitet der
SJT @nsker styringsinformasjon om tidsbruk, for eksempel om ressursbruk til formalet sikring.

Riksrevisjonen

SJT hadde mate med Riksrevisjonen 7. desember i forbindelse med forvaltningsrevisjon om overfgring av gods
fra vei til sjg og bane. Riksrevisjonen gnsket en redegjarelse om og svar pa konkrete spgrsmal om SJTs roller

og oppgaver av relevans for godstransport med bane. Dette omfattet regelverk, prosesser og erfaringer med til-
latelser, lisenser og sikkerhetssertifikater, tillatelser til & ta i bruk rullende materiell og infrastruktur samt tilsyns- og
kontrollvirksomhet.

SJT hadde ogsa mete 13. september med Riksrevisjonen i forbindelse med forvaltningsrevisjon om effekter av
investeringer pa jernbane der Jernbaneverket var revisjonsobjekt. Riksrevisjonen gnsket blant annet svar pa
sparsmal om godkjennings- og sgknadsprosessen for infrastruktur samt en orientering om rollen som markeds-
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overvakingsorgan. Sistnevnte omfattet muligheten for & klage pa tildeling av infrastrukturkapasitet belyst ved
tidligere klagesak fra Flytoget.

22. juni var Riksrevisjonen i Trondheim for & kartlegge relevante aspekter knyttet til tilsynsvirksomheten med
taubane- og forngyelsesinnretninger. SJT har ikke mottatt tilbakemelding etter matet.

Samlet risikovurdering for virksomheten

SJT har gjennomfert en overordnet risikovurdering knyttet til maloppnaelse tre ganger i 2016. SJT vurderer & ha
hatt kontroll gjennom aktiv oppfelging av risikobildet.

Dette er de vesentlig risikoene SJT fulgte opp pa:

» Implementering av nytt regelverk for taubaner og forngyelsesinnretninger, og effekten pa sikkerheten i
bransjene etter at det ble klart at ikrafttredelse av lover ble utsatt

« Oppgaveveksten innen markedsovervaking og kapasitet til & Igse oppgaver innen rimelig tid uten negative
konsekvenser for aktgrer som klager, regelverksutvikling eller implementering

»  Endringer i forbindelse med Jernbanepakke IV og konsekvenser for SJTs oppgavelgsning

» Ledelses- og arbeidsmiljgforhold.

SJTs viktigste ressurs er kompetanse. Det jobbes med & gke kapasitet og kompetanse pa fagomradet IKT sikring
og markedsovervaking for & kunne oppna mal og levere pa samfunnsoppdraget.

Feil og mangler avdekket ved internkontroll

Interne registerdata for forngyelsesinnretninger har vist seg a veere mangelfull, og er fulgt opp i forbindelse med
endring i gebyrforskrifter. SJT forutsetter at nar nytt register for taubaneanlegg og forngyelsesinnretninger tas i
bruk, skal manglene veere rettet.

Det ble gjennomfart en sikkerhetstest i form av en inntrengningstest pa SJTs nettsteder i november 2016. Ingen
funn av kritisk eller hay risiko ble funnet. Seks funn av middels risiko og sju funn av lav risiko vil bli rettet opp tid-
ligi2017.

Digitalisering og IT-prosjekter

12016 publiserte SJT nye internett- og intranettsider. Samlede prosjektkostnader ble pa under én million kroner,
og intern ressursbruk pa godt under ett arsverk.

SJT utvikler Igpende skjema som vare brukere fyller ut og sender inn digitalt via var nettside.

Lasningen har sikker innlogging via ID-porten. | 2016 mottok var skjemaportal 3670 innsendte skjemaer, noe
som er en mindre gkning fra 2015 da vi mottok 3586. Som et av ti nye skjema i 2016 publiserte SJT et skjema for
klassifisering av forngyelsesinnretninger i henhold til nytt gebyrregelverk. SJT sparer virksomhetene og oss selv
vesentlige ressurser da innsendte skjema har bedre datakvalitet enn alternativet samtidig som det gir SJT mulig-
het til & behandle data mer effektivt i henhold til vare interne rutiner.

Bemannings-, kapasitets- og kompetansesituasjonen i virksomheten

SJT har tilstrekkelig bemanning for & lase samfunnsoppdraget, bortsett fra noe underkapasitet innen markedso-
vervaking og IKT-sikring. Oppfelging av kapasitets- og kompetansemiksen er likevel et vesentlig oppmerksom-
hetsomrade, fordi digitalisering, nye verktay og metoder samt oppgavetilfarsel pavirker SJTs oppgavevolum og

hvilken kompetanse og kapasitet som er ngdvendig pa sikt.

SJT har i 2016 hatt en ekstraordineer situasjon med innleie av en fungerende leder for avdeling Taubane og for-
ngyelsesinnretning i Trondheim @rste halvar 2016. Fra 1.8.2016 ble stillingen som avdelingsdirekter fast besatt.

Rekruttering av kompetanse til tilsyn med IKT-sikring hos vare tilsynsobjekter har ikke lykkes i 2016, og fortsetter
i2017.

Vesentlige forhold knyttet til personell, likestilling, HMS/arbeidsmilje, diskriminering og
ytre milje

HMS/Arbeidsmilje/IA-avtale

En overordnet HMS-policy er utarbeidet i 2016. Denne dokumenterer ogsa SJTs mal pa omradet, inkludert
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oppfelging av IA-avtalen. SJT vurderer at virksomheten drives i samsvar med HMS-regelverket og i henhold fil
IA-avtalen. Ledelsen og tillitsvalgte har hatt faste halvarlige IA-meater.
Totalt sykefravaer (rapporten inkluderer permisjoner og syke barn) for aret er pa 4,05 prosent.

SJTs korttidssykefraveer (1-3 dager) for aret er pa 0,99 prosent. Gjennomsnittlig langtidsfraveer (over 16 dager)
for aret er pa 2,48 prosent. SJT har et internt mal pa 4 prosent for aret. SJT fokuserer pa tett oppfelging fra neer-
meste leder og tilrettelegging for sykemeldte arbeidstakere, og benytter tjenester fra bedriftshelsetjenesten ved
behov i oppfelging av sykefraveer.

Turnover

Med bakgrunn i 3 tiltredelser og 4 fratredelser i 2016, |a turnover blant faste ansatte i SJT dette aret pa 3,17 pro-
sent, mot 6,9 prosent i 2015. Generell turnover inkludert engasjementer la pa 7,69 prosent i 2016.

Likestilling og aldersfordeling

Statens jernbanetilsyn har fokusert pa likestilling mellom kjgnnene, noe som ogsa reflekteres i tilsynets Iannspoli-
tikk. Kjgnnsfordelingen i SJT er sveert jevn.

Aldersfordeling fast ansatte — snitt

Alle Kvinner Menn
2013 47 43 50
2014 48 44 51
2015 48 43 52
2016 48 44 52

Kjennsfordeling fast ansatte

Kvinner Menn
Fast Totalt Antall | % Antall | %
ansatte pr.
31.12
2013 57 27 | 47 30 | 53
2014 56 28 | 50 28 | 50
2015 62 31|50 31|50
2016 61 30 | 49 31| 51

| tabellen under er «snittlgnn for alle fast ansatte» angitt som 100 prosent. Snittlann for kvinner var 94 prosent av
snittignn for hele SJT, mens tilsvarende tall for menn er 106 prosent.

Leonnsforskjellen mellom kvinner og menn i SJT kan forklares med to forhold; 1) Stillinger som krever mindre
akademisk bakgrunn, og som dermed ogsé er lavere lgnnet, er i stor grad besatt av kvinner. 2) Snittalder for
mannlige ansatte er en del hgyere enn for de kvinnelige ansatte.

Lennsfordeling fast ansatte
Kvinner Menn
Snitt | Laveste Hoyeste Snitt | Laveste Hayeste
2013 93 % | 66 % 134 % 107 % | 80 % 170 %
2014 91% | 61 % 139 % 109 % | 78 % 170 %
2015 93 % | 61% 139 % 107 % | 70 % 170 %
2016 94 % | 65 % 137 % 106 % | 72 % 168 %
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Integrering og inkludering av personer med innvandrerbakgrunn

Det er et personalpolitisk mal for SJT & oppna en balansert alders- og kjgnnssammensetning og a rekruttere
personer med innvandrerbakgrunn nar de er kvalifisert. Statens jernbanetilsyn er en «lA-virksomhet».

SJT vurderer alle sgkere likt, uavhengig av etnisk bakgrunn. Sgkere med innvandrerbakgrunn fra landgruppe
2 (jf. SSBs definisjon) innkalles alltid til intervju nar de er kvalifisert for stillingen. Det er ikke tilsatt nye medarbei-
dere med innvandrerbakgrunn i 2016.

Ansatte/sokere med nedsatt funksjonsevne

Sokere pa utlyste stillinger som oppgir & ha redusert funksjonsevne og som er faglig kvalifisert, kalles alltid inn til
intervju. | 2016 har ingen sekere oppgitt nedsatt funksjonsevne.

Minst like viktig som a rekruttere medarbeidere med nedsatt funksjonsevne er det a ta vare pa eksisterende
ansatte som plutselig eller over tid gjennom sykdom eller skader havner i kategorien «person med nedsatt funk-
sjonsevne». SJT er seg bevisst dette ansvaret og serger giennom dialog med den det gjelder for god tilretteleg-
ging og tilpasning av oppgaver og rammer. Slik kan de det gjelder fa tilpasset sin arbeidssituasjon og bli stdende i
arbeid selv om premissene og kapasiteten er endret eller redusert.

Beskyttelse mot trakassering

SJT har egne rutiner for & handtere mobbing og trakassering. Det har ikke veert stadfestet slike forhold i arbeids-
miljget i 2016.

Lezerlinger i staten

SJT har ingen egne laerlingeplasser, men har over mange ar tilrettelagt praksisplasstilbud og har hatt to studenter
fra Universitetet i Oslo tilknyttet virksomheten ogsa i 2016.

SJT er en liten virksomhet, og har fa fagomrader som er aktuelle for lzerlinger. 1 tillegg er mange av SJTs drifts-
oppgaver som ellers kunne veert aktuelle for lerlinger, ivaretatt av avtaler med eksterne samarbeidsparter som
Direktoratet for gkonomistyring og IT-driftsleverander.

SJT har vurdert muligheten for a dele en laereplass med en tilsvarende mindre virksomhet, men har fatt anbefalt
& unnga en slik deling med bakgrunn i geografisk spredning og adkomst til kontorene, noe som ville kunne skape
en vanskelig hverdag for en leerling.
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9 Vurdering av
fremtidsutsikter

Statens jernbanetilsyn (SJT) har gradvis blitt tilfert nye oppgaver og ansvarsomrader. Sikkerhet og samtrafikkev-
ne pa jernbanen var opprinnelige tilsynsomrader. Portefaljen omfatter i dag ogsa tilsyn med sikring pa jernbane,
tilsyn med taubanevirksomheter og forngyelsesinnretninger, markedsovervaking av jernbanemarkedet og tilsyn
med passasjerrettigheter pa jernbane.

Tilsyn med sikring gjennom 2016 har avdekket store mangler ved virksomhetenes risikostyring. Sikring er derfor
ett av tre prioriterte temaer for tilsyn pa jernbane i 2017.

Regjeringens jernbanereform pavirker SJTs arbeidsoppgaver i noe grad. Bane NOR SF har fatt en sikkerhets-
godkjenning av SJT etter en omfattende, men godt strukturert sgknadsprosess. Regjeringens utlyste anbud om
trafikkering av flere jernbanestrekninger kan fare til at SJT skal fare tilsyn med flere aktgrer. Pa lengre sikt kan
reformen ogsa fere til omfordeling av roller og ansvar i Jernbane-Norge. Endringene kan ha konsekvenser for
tilsyn med sikkerhet, samtrafikk og konkurranse — kjerneomrader for SJT.

Regjeringen har bedt SJT om & utrede gebyrfinansiering for jernbane. Bakteppet er omveltningene i jernbane-
sektoren som skjer bade nasjonalt og internasjonalt, med jernbanereform, EUs jernbanepakke IV, potensielt mer
konkurranse og flere akterer. SJT paregner at utredningen vil kreve ressurser fra alle fagavdelinger over flere
maneder, inntil en rapport foreligger senest i november 2017.

EUs ambisjoner for jernbanen farer til reguleringer i form av direktiver, forordninger, felles metoder for sikkerhets-
styring og tekniske spesifikasjoner for samtrafikk. Reguleringene tas fortlgapende inn i EQS-avtalen og norsk rett.

EUs jernbanepakke IV er et omfattende uttrykk for ambisjonsnivaet. Dette samtrafikkdirektivet skal gi gkt konkur-
ranse pa og om jernbanemarkedet i Europa. | likhet med den norske jernbanereformen kan jernbanepakke IV
fare til at SJT far flere oppgaver med tilsyn og markedsovervaking for & sikre sunn konkurranse og like vilkar,
klagebehandling og markedsanalyse.

Det europeiske jernbanebyraet (ERA) vil fa en utvidet rolle i forbindelse med jernbanepakke 1V, blant annet knyt-
tet til & utstede sikkerhetssertifikater og fillatelser til & ta i bruk rullende materiell. En sakalt One Stop Shop i ERA
for slike sgknader skal vaere operativ i juni 2019.

ERA vil fortsatt vaere avhengig av et neert samarbeid med nasjonale sikkerhetsmyndigheter, bade av hensyn
til kapasitet og kompetanse. ERA vil blant annet matte innhente uttalelser fra bergrte medlemsstater i forbin-
delse med virksomhetenes sgknadsprosesser. SJT vil ha hyppigere dialog med ERA og muligens en redusert
oppfelging og dialog med den enkelte sgkeren. SJTs behov for endret kompetanse og kapasitet vil ventelig
veere lite, selv om det fortsatt er uklart i hvilket omfang arbeidsprosesser, prioriteringer og ressursbruk vil matte
endres.

Det europeiske SERA-direktivet vil gi markedsovervakingsorganet pa jernbane en styrket og uavhengig stilling.
Det er for tidlig & si hva dette kan bety for rolle, organisering og oppgaver i SJTs seksjon for markedsovervaking.

SJT har utarbeidet nytt regelverk og ny tilsynsmetodikk og gebyrstruktur for tilsyn med taubanevirksomheter og
forngyelsesinnretninger i park og tivoli. SJT har blant annet ferdigstilt forskrift om taubaner og forskrift om for-
ngyelsesinnretninger. Forskriftene vil ventelig tre i kraft nar ny taubanelov og ny lov om forngyelsesinnretninger
vedtas, antakelig ferste halvar 2017. SJT vil fortsette & informere de bergrte bransjene om endringer i regelverk,
tilsynsmetodikk og gebyrstruktur.

Nye oppgaver innen sikring pa jernbane har fart til behov for flere ressurser i SJT. Stadig flere saker om konkur-
ranse og like vilkar pa jernbanen kan kreve gkt ressurstilgang ogsa innen markedsovervaking.

SJT tar sikte pa & kunne handtere endringer som fglge av jernbanereform og grensedragningen overfor ERA
med & effektivisere og prioritere oppgaver innenfor eksisterende budsjett. Det vil bli stgrre klarhet om dette er
realistisk i lgpet av 2017-2018 nar flere detaljer om jernbanereformen og jernbanepakke IV kommer til syne, og
ngdvendige endringer i arbeidsform og oppgaver hos SJT kan konkretiseres.

Innen tilsyn med taubaner og forngyelsesinnretninger, samt videre regelverksutvikling pa dette omradet, vurderer
SJT at effektivisering og metodeendring skal gi tilstrekkelig handlingsrom uten ytterligere ressurser.
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6 Ledelseskommentar
arsregnskapet 2016

Formal
Statens jernbanetilsyn (SJT) ble opprettet i 1996 og er underlagt etatsstyring fra Samferdselsdepartementet.

SJT er et ordinzert forvaltningsorgan og farer regnskap i henhold til kontantprinsippet, slik det fremgar av prin-
sippnoten.

Bekreftelse

Arsregnskapet er avlagt i henhold til bestemmelser om gkonomistyring i staten, rundskriv R-115 fra Finans-
departementet og krav fra til Samferdselsdepartementet. Jeg mener regnskapet gir et dekkende bilde av
disponible bevilgninger, regnskapsfarte utgifter, inntekter, eiendeler og gjeld.

Vurderinger av vesentlige forhold

1 2016 har Statens jernbanetilsyn samlet disponert tildelinger pa utgiftssiden pa kr 82 779 210 som bestar av

kr 81 949 210 i ordinzer bevilgning, samt kr 830 000 for den budsjettmessige virkningen av lgnnsoppgjeret i stat-
lig tariffomrade. | tillegg kom totalt kr 3 507 210 i overfaring av ubrukt bevilgning fra 2015, jf. note A. Merinntekter
pa kr 54 091, jf. note B, er i sin helhet knyttet til taubane og forngyelsesinnretninger. Netto mindreutgift i 2016 pa
kr 2 603 474 for kap/post 135401 og kr 313 370 pa kap/post 135421, samt merinntekt kr 54 091 pa kapittel/post

435401 sgkes overfort til 2017.

Statens jernbanetilsyns gebyrinntekter utgjgr kr 13 728 091, jf. note 1. Inntektene fra arsgebyr er stort sett forut-
sigbare, da det totale antallet anlegg og innretninger er relativt stabilt fra ar til ar. Stgrre usikkerhet er knyttet til
gvrige inntekter, der det er vanskelig & ansla antall sgknader om nye driftstillatelser pr. ar. | 2016 fikk SJT lavere
inntekter knyttet enn estimert for forngyelsesinnretninger, og det var det en nedgang i antall driftsleder-
sertifiseringer.

Nar fradrag for lennsrefusjoner er hensyntatt, har Statens jernbanetilsyn brukt kr 52 173 586 til Ilenn og sosiale
kostnader, jf. note 2. Dette utgjer 63 prosent av den disponible tildelingen.

Leiekostnader inkl. felleskostnader for lokaler utgjer kr 10 556 357, som tilsvarer 13 prosent av den disponible
tildelingen, jf. note 3.

Mellomvaerende med statskassen utgjorde pr 31.12.16 kr 2 404 114. Oppstillingen av artskontorapporteringen
viser hvilke eiendeler og gjeld mellomvaerende bestar av.

Tilleggsopplysninger

Riksrevisjonen er ekstern revisor og bekrefter arsregnskapet for Statens jernbanetilsyn. Arsregnskapet er ikke
ferdig revidert per 15.3.2017, men revisjonsberetningen antas a foreligge i Igpet av 2. kvartal 2017. Beretningen
er unntatt offentlighet fram til Stortinget har mottatt Dokument 1 fra Riksrevisjonen.

Oslo 15.3.2017

gl/ /@/ L

Erik @. Reiersgl-Johnsen
Direktar
Statens jernbanetilsyn
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Prinsippnote arsregnskapet

Arsregnskap for statlige virksomheter er utarbeidet og avlagt etter naermere retningslinjer fastsatt i bestemmelser
om gkonomistyring i staten («bestemmelsene»). Arsregnskapet er i henhold til krav i bestemmelsene punkt 3.4.1,
naermere bestemmelser i Finansdepartementets rundskriv R-115 av november 2016 og eventuelle tilleggskrav
fastsatt av overordnet departement.

Oppstillingen av bevilgningsrapporteringen og artskontorapporteringen er utarbeidet med utgangspunkt i bestem-
melsene punkt 3.4.2 — de grunnleggende prinsippene for arsregnskapet:

a) Regnskapet falger kalenderaret

b) Regnskapet inneholder alle rapporterte utgifter og inntekter for regnskapsaret

c) Utgifter og inntekter er fgrt i regnskapet med brutto belap

d) Regnskapet er utarbeidet i tréd med kontantprinsippet.

Oppstillingene av bevilgnings- og artskontorapportering er utarbeidet etter de samme prinsippene, men gruppert
etter ulike kontoplaner. Prinsippene samsvarer med krav i bestemmelsene punkt 3.5 til hvordan virksomhetene
skal rapportere til statsregnskapet. Sumlinjen «Netto rapportert til bevilgningsregnskapet» er lik i begge oppstil-
lingene.

Virksomheten er tilknyttet statens konsernkontoordning i Norges Bank i henhold til krav i bestemmelsene pkt.
3.7.1. Bruttobudsjetterte virksomheter tilfgres ikke likviditet gjennom aret men har en trekkrettighet pa sin kon-
sernkonto. Ved arets slutt nullstilles saldoen pa den enkelte oppgj@rskonto ved overgang til nytt ar.

Bevilgningsrapporteringen

Oppstillingen av bevilgningsrapporteringen omfatter en gvre del med bevilgningsrapporteringen og en nedre del
som viser beholdninger virksomheten star oppfart med i kapitalregnskapet. Bevilgningsrapporteringen viser regn-
skapstall som virksomheten har rapportert til statsregnskapet. Det stilles opp etter de kapitler og poster i bevilg-
ningsregnskapet virksomheten har fullmakt til & disponere. Kolonnen samlet tildeling viser hva virksomheten har
fatt stilt til disposisjon i tildelingsbrev for hver statskonto (kapittel/post). Oppstillingen viser i tillegg alle finansielle
eiendeler og forpliktelser virksomheten star oppfgrt med i statens kapitalregnskap.

Mottatte fullmakter til & belaste en annen virksomhets kapittel/post (belastningsfullmakter) vises ikke i kolonnen
for samlet tildeling, men er omtalt i note B til bevilgningsoppstillingen. Utgiftene knyttet til mottatte belastningsfull-
makter er bokfart og rapportert til statsregnskapet, og vises i kolonnen for regnskap.

Avgitte belastningsfullmakter er inkludert i kolonnen for samlet tildeling, men bokfares og rapporteres ikke til
statsregnskapet fra virksomheten selv. Avgitte belastningsfullmakter bokfgres og rapporteres av virksomheten
som har mottatt belastningsfullmakten og vises derfor ikke i kolonnen for regnskap. De avgitte fullmaktene fram-
kommer i note B til bevilgningsoppstillingen.

Artskontorapporteringen

Oppstillingen av artskontorapporteringen har en gvre del som viser hva som er rapportert til statsregnskapet etter
standard kontoplan for statlige virksomheter og en nedre del som viser eiendeler og gjeld som inngar i mellom-
veerende med statskassen. Artskontorapporteringen viser regnskapstall virksomheten har rapportert til statsregn-
skapet etter standard kontoplan for statlige virksomheter. Virksomheten har en trekkrettighet pa konsernkonto i
Norges Bank. Tildelingene er ikke inntektsfart og derfor ikke vist som inntekt i oppstillingen.
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6 Bevilgningsrapportering

Oppstilling av bevilgningsrapportering 31.12.2016

Utgiftskapittel Kapittelnavn Post Posttekst Note Samlet Regnskap 2016 Merutgift (-) og
tildeling* mindreutgift
1354 Driftsutgifter 01 65 905 850 63 302 376 2603 474
1354 Spesielle 21 16 873 360 16 559 990 313 370
driftsutgifter — tilsyn
med tau- og kabel-
baner og tivoli og
forngyelsesparker
1633 Nettoordning for 01 0 3 344 068
mva. i staten
Sum utgiftsfort 82779210 83 206 435
Inntekts- Kapittelnavn Post Posttekst Samlet Regnskap 2016 Merinntekt og
kapittel tildeling mindreinntekt (-)
4354 Gebyrer for tilsyn 01 13 674 000 13728 091 54 091
med tau- og kabel-
baner og tivoli og
forngyelsesparker
5309 Tilfeldige 29 81060
inntekter
5700 Arbeids- 72 6 340 424
giveravgift
Sum inntektsfart 13 674 000 20 149 575
Netto rapportert til bevilgningsregnskapet 63 056 859
Kapitalkontoer
60049701 Norges Bank KK/innbetalinger 15 234 663
60049702 Norges Bank KK/utbetalinger -78 257 686
713211 Endring i mellomvaerende med statskassen -33 836
Sum rapportert 0
Beholdninger rapportert til kapitalregnskapet (31.12)
Konto Tekst 31.12.2016 31.12.2015 Endring
713211 Mellomvaerende med statskassen -2 404 113,97 -2370278 -33 836

*Samlet tildeling skal ikke reduseres med eventuelle avgitte belastningsfullmakter. Se note B for naermere forklaring.
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Note A Forklaring av samlet tildeling utgifter

Kapittel og post

Overfort fra i fjor

Arets tildelinger

Samlet tildeling

135401 3 099 850 62 806 000 65 905 850
135421 407 360 16 466 000 16 873 360
435 401 13 674 000 13 674 000

Note B Forklaring til brukte fullmakter og beregning av mulig overferbart belap til neste ar

Kapittel Stikkord Merutgift(-) / Utgiftsfort Merutgift(-) / | Merinntekter/ | Omdispone- Inn- Sum Maks. over- Mulig over-
og post mindreutgift av andre mindreutgift mindre- ring fra post sparinger(-) grunnlag for forbart forbart belop
iht. avgitte etter avgitte inntekter iht. | 01 til 45 eller overfering belop* beregnet av
belastnings- belastnings- | merinntekts- | til post 01/21 virksom-
fullmakter(-) fullmakter fullmakt fra neste ars heten
bevilgning

135 401 2603474 2603474 2603474 3 140 300 2603474

135421 313 370 313 370 313 370 823 300 313370

435 401 «kan nyttes 0 54 091 54 091 54 091

under post
01»

*Maksimalt belep som kan overfares er 5 prosent av arets bevilgning pa driftspostene 01-29, unntatt post 24 eller sum av de siste to ars bevilgning for poster med stikkordet «kan over-

fores». Se rundskriv R-2 for mer detaljert informasjon om overfgring av ubrukte bevilgninger.

Forklaring til bruk av
budsjettfullmakter

Mulig overforbart belop

Statens jernbanetilsyn har sgkt Samferdselsdepar-
tementet om overfgring av mulig overfgrbart belgp i
henhold til R-2/2017 med kr 2 603 474 for kap./post
135401, kr 313 370 for kap./post 135421 og kr 54
091 for kap./post 435401

Merinntektsfullmakter

Statens jernbanetilsyn er i tildelingsbrevet for 2016
ved behandling av Prop. 1 S/Innst. 13 S (2015-2016),
gitt fullmakt til & overskride bevilgningen under kap./
post 135421 mot tilsvarende merinntekt under kap./

post 435401. Merinntekt som gir grunnlag for over-
skridelse skal ogsa dekke merverdigavgift knyttet til
overskridelsen. Statens Jernbanetilsyn inngar i net-
toordningen for merverdigavgift.

Fullmakt til a innga leieavtaler og avtaler om
kjop av tjenester ut over budsjettaret

Statens jernbanetilsyn er i tildelingsbrevet for 2016
ved behandling av Prop. 1 S/Innst. 13 S (2015-2016),
gitt fullmakt til & innga leieavtaler og avtaler om kjgp
av tienester ut over 2016. Leieavtalene og avtalene
om kjgp av tienester ma gjelde kjap til den ordinaere
driften.
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6 Artskontorapportering

Oppstilling av artskontorapporteringen 31.12.2016

‘ Note ‘ 2016 ‘ 2015
Driftsinntekter rapportert til bevilgningsregnskapet
Innbetalinger fra gebyrer 1 13 648 606 12127 827
Innbetalinger fra tilskudd og overfaringer 1 0 0
Salgs- og leieinnbetalinger 1 74 959 1156 692
Andre innbetalinger 1 0 0
Sum innbetalinger fra drift 13 723 566 13 284 519
Driftsutgifter rapportert til bevilgningsregnskapet
Utbetalinger til lgnn 2 52 173 586 52 850 556
Andre utbetalinger til drift 3 26 422 846 26 694 458
Sum utbetalinger il drift 78 596 433 79 545 014
Netto rapporterte driftsutgifter 64 872 867 66 260 495
Investerings- og finansinntekter rapportert til bevilgningsregnskapet
Innbetaling av finansinntekter 4 4525 13 027
Sum investerings- og finansinntekter 4 525 13 027
Investerings- og finansinntekter rapportert til bevilgningsregnskapet
Utbetaling til investeringer 5 1264 703 61170
Utbetaling til kjgp av aksjer 5,8,B 0 0
Utbetaling av finansutgifter 4 1231 2198
Sum investerings- og finansutgifter 1265934 63 368
Netto rapporterte investerings- og finansutgifter 1261 409 50 341
Innkrevingsvirksomhet og andre overferinger til staten
Innbetaling av skatter, avgifter, gebyrer m.m. 6 0 213480
Sum innkrevingsvirksomhet og andre overfaringer il staten 0 213 480
Tilskuddsforvaltning og andre overferinger fra staten
Utbetaling av tilskudd og stenader 7 0 0
Sum tilskuddsforvaltning og andre overfaringer fra staten 0 0
Inntekter og utgifter rapportert pa felleskapitler
Gruppelivsforsikring konto 1985 (ref. kap. 5309, inntekt) 81 060 78 116
Arbeidsgiveravgift konto 1986 (ref. kap. 5700, inntekt) 6 340 424 6 434 065
Nettoferingsordning for merverdiavgift konto 1987 (ref. kap. 1633, utgift) 3344 068 2 855 042
Netto rapporterte utgifter pa felleskapitler -3077 416 -3 657 140
Netto rapportert til bevilgningsregnskapet 63 056 859 62 440 217
Oversikt over mellomvarende med statskassen
Eiendeler og gjeld 2016 2015
Fordringer 55 365
Kasse 0 0
Bankkontoer med statlige midler utenfor Norges Bank 0 0
Skyldig skattetrekk -2 416 100 -2 426 054
Skyldige offentlige avgifter 0 0
Annen gjeld 11 986 411
Sum mellomveaerende med statskassen 8 -2.404 114 -2370278
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Note 1 Innbetalinger fra drift

‘ 31.12.2016 31.12.2015
Innbetalinger fra gebyrer
Gebyrer m.m. — driftsinntekt 12 676 756 11 991 927
Gebyr for autorisasjon 106 950 135900
Gebyr for timebaserte tienester 864 900 0
Sum innbetalinger fra gebyrer 13 648 606 12 127 827
Innbetalinger fra tilskudd og overfaringer
Sum innbetalinger fra tilskudd og overfaringer 0 0
Salgs- og leieinnbetalinger
Salgsinntekt tienester, utenfor avgiftsomradet 74 959 1156 692
Sum salgs- og leieinnbetalinger 74 959 1156 692
Andre innbetalinger
Sum andre innbetalinger 0 0
Sum innbetalinger fra drift ‘ 13 723 566 ‘ 13 284 519
Saerskilt forklaring av sum inntekter fordelt pa formal og konti
Post 21 ‘ 4354 SJT ‘ 31.12.2016 ‘ 31.12.2015
Artskonto Tekst NOK NOK
Taubane:
3700 Arsgebyr 8035539 7 852429
3702 Driftsledersertifisering 106 950 135900
3703 Gebyr for gvrige tjienester 497 000 0
3230 Fakturerbart tilsyn 0 360 000
3235 @Qvrige inntekter inkludert MIP 46 700 411 241
Forngyelsesinnretning*:
3700 Arsgebyr 4641217 4139 498
3703 Gebyr for gvrige tjenester 367 900
3230 Fakturerbart tilsyn 28 259 385 451
3235 Qvrige tjenester 0 0
SUM 13 723 566 13 284 519
Totalt 13 723 566 13 284 519

*Tidligere «Park og tivoli».
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Note 2 Utbetalinger til lann

‘ 31.12.2016 31.12.2015
Lonn 44 835616 45311 872
Arbeidsgiveravgift 6 340 424 6 434 065
Pensjonsutgifter 0 0
Sykepenger og andre refusjoner (-) -1013 418 -1 093 562
Andre ytelser 2010 964 2198 181
Sum utbetalinger til lann 52 173 586 52 850 556
Antall arsverk 57,4 57,4
Note 3 Andre utbetalinger til drift
31.12.2016 31.12.2016
Husleie 9701468 9 395 600
Vedlikehold egne bygg og anlegg 0 0
Vedlikehold og ombygging av leide lokaler 0 0
Andre utgifter til drift av eiendom og lokaler 854 889 1130438
Reparasjon og vedlikehold av maskiner, utstyr mv. 0 4962
Mindre utstyrsanskaffelser 960 292 759 697
Leie av maskiner, inventar og lignende 1330 828 1343 553
Kjap av fremmede tjenester 7 333 988 6 437 566
Reiser og diett 3486 983 3945143
@vrige driftsutgifter 2754 399 3677 499
Sum andre utbetalinger til drift 26 422 846 26 694 458
Note 4 Finansinntekter og finansutgifter

31.12.2016 31.12.2016

Innbetaling av finansinntekter
Renteinntekter 4525 13 027
Valutagevinst 0 0
Annen finansinntekt 0 0
Sum innbetaling av finansinntekter 4 525 13 027
31.12.2016 31.12.2015

Utbetaling av finansinntekter
Renteutgifter 1231 2198
Valutatap 0 0
Annen finansutgift 0 0
Sum innbetaling av finansinntekter 1231 2198
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31.12.2016 31.12.2015
Utbetaling til investeringer
Immaterielle eiendeler og lignende 0 0
Tomter, bygninger og annen fast eiendom 0 0
Beredskapsanskaffelser 0 0
Infrastruktureiendeler 0 0
Maskiner og transportmidler 0 0
Driftslesere, inventar, verktay og lignende* 1264 703 61170
Sum utbetalt til investeringer 1264703 61170
Utbetaling til kjsp av aksjer
Kapitalinnskudd 0 0
Obligasjoner 0 0
Investeringer i aksjer og andeler 0 0
Sum utbetalt til kjop av aksjer 0 0

*Belgpet gjelder i sin helhet kostnader til utskifting av PC-er og mobiltelefoner.

31.12.2016 31.12.2015
Tilfeldige og andre inntekter (Statskonto 530929) 0 213 480
Sum innkrevingsvirksomhet og andre overferinger til staten 0 213 480
31.12.2016 31.12.2016
Sum tilskuddsforvaltning og andre overferinger fra staten 0 0
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Note 8 Sammenheng mellom avregning med statskassen
og mellomvaerende med statskassen

Del A Forskjellen mellom avregning med statskassen og mellomvaerende med statskassen

31.12.2016 31.12.2016 Forskjell
Spesifisering av Spesifisering av rapportert
bokfgrt avregning mellomvaerende
med statskassen med statskassen
Finansielle anleggsmidler
Investeringer i aksjer og andeler* 0 0 0
Obligasjoner 0 0 0
Sum 0 0 0
Omlgpsmidler
Kundefordringer 211 477 0 211 477
Andre fordringer 0 0 0
Bankinnskudd, kontanter o.l. 0 0 0
Sum 211 477 0 211 477
Langsiktige forpliktelser
Annen langsiktig gjeld 0 0 0
Sum 0 0 0
Kortsiktig gjeld
Leverandergjeld -2 558 228 0 -2 558 228
Skyldig skattetrekk -2416 100 -2416 100 0
Skyldige offentlige avgifter 0 0 0
Annen kortsiktig gjeld 11 986 11 986 0
Sum -4 962 342 -2404 114 -2 558 228
Sum -4 750 865 -2404 114 -2 346 751
*Virksomheter som eier finansielle anleggsmidler i form av investeringer i aksjer og selskapsandeler fyller ogsa ut note 8 B.
Del B Spesifisering av investeringer i aksjer og selskapsandeler
Ervervs- Antall Eierandel Stemme- Arets Balanse- Balanse-
dato aksjer andel resultat fort egen- fort verdi i
i selskapet kapital i regnskap*
selskapet

Aksjer

Selskap 1
Selskap 2
Selskap 3

Balansefort verdi 31.12.2016

*Investeringer i aksjer er bokfert til anskaffelseskost. Balansefgrt verdi er den samme i bade virksomhetens kontospesifikasjon og kapitalregnskapet.
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